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ROZDZIAŁ I  

POSTANOWIENIA OGÓLNE 

§ 1. 

Cel i zakres stosowania instrukcji 

1. Celem niniejszej instrukcji jest: 

– zapewnienie bezpieczeństwa ruchu przy przewozie przesyłek nadzwyczajnych, 

– ustalenie organizacji oraz jednolitego trybu postępowania pracowników Pomorskiej 

Kolei Metropolitalnej S.A. i przewoźników kolejowych przy przewozie przesyłek 

nadzwyczajnych w komunikacji krajowej oraz międzynarodowej CIM (zgodnie  

z Kartą UIC 502-1). 

2. Postanowienia niniejszej instrukcji dotyczą linii normalnotorowych o prześwicie 1435 

mm, zarządzanych przez Pomorską Kolej Metropolitalną S.A. 

3. Postanowienia niniejszej instrukcji dotyczą Pomorskiej Kolei Metropolitalnej - zarządcy 

infrastruktury, czyli podmiotu wykonującego działalność polegającą na zarządzaniu 

infrastrukturą kolejową na zasadach określonych w ustawie z dnia 28 marca 2003r. o 

transporcie kolejowym. 

 

§ 2. 

Rodzaje skrajni 

1. Na liniach kolejowych stosowane są następujące rodzaje skrajni: 

1)Skrajnia budowli – wolna przestrzeń określona linią wyznaczającą minimalne 

odległości pomiędzy pojazdem kolejowym, a obiektami i urządzeniami infrastruktury 

kolejowej, niezbędne dla zapewnienia bezpiecznego i bezkolizyjnego prowadzenia 

ruchu pojazdów kolejowych (Załącznik nr 3); 

2)Skrajnia taboru (statyczna) – wynikająca z normy PN – 70/K – 02056 

(Załącznik nr 1)  

3)Skrajnia ładunkowa – zarys figury płaskiej stanowiący podstawę do określenia mak-

symalnych dopuszczalnych wymiarów przewożonego ładunku (spoczywającego na 

wagonie) licząc w poziomie od osi toru, a w pionie od główki szyny (Załącznik nr 2). 

2. Obrysy oraz tablice wymiarów szerokości od osi toru na poszczególnych wysokościach 

od górnej powierzchni główki szyny, w przedziałach co 10 mm, skrajni zarządców 

infrastruktury uczestniczących w komunikacji międzynarodowej CIM zawiera karta UIC 

505-1 – „Pojazdy kolejowe. Skrajnia pojazdów” oraz Załącznik nr 4. 
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§ 3.  

Określenie przesyłek nadzwyczajnych 

1. Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. na wniosek o zgodę na przewóz przesyłki  

nadzwyczajnej, złożony przez przewoźnika kolejowego przyjmuje do przewozu, jako  

przesyłki nadzwyczajne, rzeczy i pojazdy, których przewóz może powodować trudności w 

przewozie koleją i wymaga zachowania szczególnych warunków techniczno-ruchowych ze 

względu na: 

1) kształt, rozmiary lub masę,  

2) sposób załadowania, rozmieszczenia i zabezpieczenia na wagonie,  

3) użyte środki przewozowe,  

4) drogę przewozu. 

2. O uznaniu przesyłki za nadzwyczajną decyduje Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. oraz 

przewoźnik kolejowy, który musi uzyskać zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej po  

liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. 

3. Na wniosek o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej, złożony przez przewoźnika 

kolejowego Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. przyjmuje do przewozu przesyłki  

nadzwyczajne w miarę swoich możliwości techniczno-eksploatacyjnych, udzielając zgody 

na przewóz przesyłki nadzwyczajnej po swoich liniach w zadanej relacji. 

4. Przesyłkę nadzwyczajną stanowią: 

1) rzeczy: 

a) przekraczające określoną skrajnię ładunkową lub załadowane z przekroczeniem tej  

skrajni, 

b) wymagające specjalistycznego wagonu, urządzeń, zabezpieczenia bądź szczególnej  

organizacji przewozu ze względu na położenie środka ciężkości lub inne przyczyny 

związane z bezpieczeństwem przewozu, 

c) których przewóz wymaga  użycia wagonu o ilości osi większej od ośmiu; 

d) o masie jednej sztuki ponad 60 ton, 

e) powodujące obciążenie na oś wagonu lub metr bieżący toru większe od dopuszczalnego 

choćby w części drogi przewozu, 

f) wymagające załadowania co najmniej na dwa wagony z ławami pokrętnymi, nie 

połączone ze sobą sprzęgami wagonowymi lub wagonem pośrednim, 

g) szyny, pręty stalowe do zbrojenia betonu oraz metale giętkie o długości ponad 36 m,  

ładowane na co najmniej dwa wagony bez ław pokrętnych, 

2) pojazd kolejowy toczący się na własnych kołach będący sam przedmiotem umowy  

przewozu lub załadowany przesyłkami: 
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a) bez znaków RIV, TEN lub RIC, 

b) bez znaków MC,  

c) bez zezwolenia dopuszczenia do eksploatacji lub świadectwa dopuszczenia do 

eksploatacji wydanego przez właściwy organ,  

d) bez ważnego świadectwa sprawności technicznej; 

e) specjalistyczne pojazdy kolejowe np. dźwigi, maszyny torowe i drogowe. Przewozy te  

realizowane są na podstawie oddzielnych regulaminów opracowanych przez PKM., 

f) o średnicy kół mniejszej niż 840 mm, w tym również oznaczony znakami RIV, TEN, RIC 

lub MC, 

g) o przekroczonej skrajni taboru; 

h) których stan techniczny uniemożliwia dalszą bezpieczną eksploatację, przewożone do 

miejsca naprawy (pojazdy po wykolejeniu lub z uszkodzonymi częściami biegowymi na 

podstawie orzeczenia uprawnionego pracownika przewoźnika); 

i) które choćby na części drogi przewozu przekraczają dopuszczalne wartości (zgodnie z 

regulaminem sieci) obciążenia na oś, metr bieżący toru lub klasę linii; 

j) wagon budowy specjalnej powyżej ośmiu osi. 

5. Przesyłkę nadzwyczajną mogą stanowić również rzeczy lub pojazdy inne niż wymienione 

powyżej, w stosunku do których przewoźnik zgłosi konieczność uwzględnienia odstępstw 

od wymagań określonych w odrębnych przepisach. 

6. Za przekraczającą skrajnię uważa się przesyłkę, która: 

1) z powodu szerokości lub wysokości, po załadowaniu na wagon ustawiony na torze 

prostym i poziomym, nie mieści się w obowiązującej skrajni chociażby na jednym odcinku 

rozpatrywanej drogi przewozu; 

2) na torze prostym i poziomym mieści się w skrajni, ale nie zostały zachowane 

ograniczenia szerokości ładunkowej podane w tablicach ładowania 21, 23 i 25 (załącznik 

nr 5). 

7. Przy określeniu, czy przesyłka mieści się w skrajni należy uwzględnić: 

1) skrajnię obowiązującą na liniach PKM; 

2) ograniczenia szerokości ładunkowej – Wytyczne ładowania UIC Tablica 21, 23 i 25 

(załącznik nr 5). 

8. Jeżeli zostanie stwierdzone, że przesyłka przekracza skrajnię to należy sprawdzić 

możliwość jej przewozu uwzględniając m.in.: rozmieszczenie ładunku na wagonie, punkty 

krytyczne przesyłki (wagonu i/lub ładunku), odchylenia poprzeczne osi podłużnej wagonu 

i poszczególnych punktów krytycznych przesyłki od osi toru na łukach, a także odchylenia 

eksploatacyjne wynikające z wzajemnego oddziaływania toru i taboru. 
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Jako podstawowy promień łuku przyjmuje się R = 250 m. 

§ 4. 

Rozmieszczenie ładunków w wagonie 

1. Przesyłka winna być załadowana i rozmieszczona na wagonie w sposób zapewniający 

możliwie najbardziej równomierne obciążenie poszczególnych osi i kół wagonu. 

2. Obciążenie na oś w wagonie (P) oblicza się wg wzoru (1): 

 

P =
Q + q 

          (1) 
x 

   

Gdzie: Q masa własna wagonu w tonach 

 q masa ładunku 

 x liczba osi wagonu 

 

3. Obciążenie na metr bieżący toru (G) obliczamy wg wzoru (2): 

 

G =
Q + q 

          (2) 
L 

   

Gdzie: Q masa własna wagonu w tonach 

 q masa ładunku 

 L długość wagonu z nieściśniętym zderzakami 

 

4. Dla wagonów specjalnych np. z ławami pokrętnymi obciążenie na metr bieżący toru 

oblicza się indywidualnie, uwzględniając parametry geometryczne wagonu. 

5. W przypadkach równomiernego obciążenia wagonu stosuje się wzory 1 i 2. 

6. Jeśli masa ładunku nie może być rozłożona równomiernie na osie (lub wózki) należy 

wówczas obliczyć obciążenie przypadające na poszczególne osie lub wózki 

przestrzegając w myśl następujących zasad: 

1) obciążenie na oś wagonu nie powinno przekraczać wartości obliczonych wg wzoru 

(3): 

 

 
      masa własna wagonu + granica obciążenia wagonu 

     
ilość osi wagonu 
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2) przy wagonach 2 osiowych stosunek obciążenia na jedną oś nie powinien być 

większy niż 2 : 1 

3) przy wagonach na wózkach stosunek ten nie powinien przekraczać wartości 3 : 1 

4) przy nierównomiernym obciążeniu kół jednej osi stosunek nie powinien 

przekraczać wartości 1,25 : 1. 

7. Sposób załadowania, rozmieszczenia oraz sposób obliczeń dla ładunków 

załadowanych niesymetrycznie wzdłuż osi wagonu (podłużnej i poprzecznej) zawierają 

Wytyczne Ładowania UIC, tom I-III. 

8. Obciążenie na oś wagonu jest przenoszone na tor oraz nacisk na metr bieżący toru. 

Dla linii kolejowych w zależności od budowy wyznaczone są dopuszczalne naciski na 

oś i na metr bieżący toru, co określone jest jako klasa linii. 

 

§ 5. 

Punkty krytyczne ładunku lub pojazdu 

1. W celu ustalenia wielkości odchyleń ładunku (umieszczonego na wagonie) na łukach 

toru, należy rozpatrywać odległości najbardziej krańcowych jego punktów tzw. punktów 

krytycznych od osi wzdłużnej wagonu i od główki szyn. 

2. Punktami krytycznymi nazywa się krańcowe punkty ładunku umieszczonego na 

wagonie. Rzeczywiste współrzędne tych punktów (z uwzględnieniem asymetrii 

ustawienia ładunku w stosunku do osi wzdłużnej wagonu) wyznacza się przez pomiary 

dokonywane podczas postoju wagonu na torze prostym i poziomym, przy czym 

pomiaru szerokości dokonuje się od osi wzdłużnej wagonu, a pomiaru wysokości – od 

płaszczyzny przechodzącej przez górne krawędzie główek szyn.  

Wyróżnia się następujące punkty krytyczne (ładunku lub wagonu): 

1) punkt wewnętrzny – punkt leżący pomiędzy osiami skrajnymi wagonu, bez wózków 

lub w wagonach wózkowych pomiędzy czopami skrętu wózków albo mostu 

nośnego, lub ław pokrętnych pary wagonów. 

2) punkt zewnętrzny – punkt leżący poza zewnętrznymi osiami wagonu bez wózków,  

a przy wagonach na wózkach poza czopami skrętu wózków lub mostu nośnego 

albo poza czopami skrętu ław pokrętnych pary wagonów. 

3) punkt środkowy – punkt leżący w połowie odległości pomiędzy: zewnętrznymi 

(skrajnymi) osiami wagonu bez wózków, czopami skrętu wózków albo mostu 

nośnego, lub ław pokrętnych pary wagonów. 
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3. Współrzędne punktów krytycznych ładunku wyznacza się dokonując pomiarów z obu 

stron wagonu w czasie postoju na torze prostym i poziomym: 

1) wysokości – pionowo od górnej powierzchni główki szyny, oddzielnie dla każdego 

punktu załamania obrysu ładunku, 

2) szerokości – poziomo od osi podłużnej wagonu do krawędzi ładunku w każdym 

punkcie załamania jego obrysu. 

4. Zasady te stosuje się również do stanowiących przedmiot przewozu pojazdów 

przekraczających skrajnię. 

5. Dla wyznaczenia wielkości odchyleń poziomych punktów krytycznych od osi toru  

w łuku, należy uwzględnić odległości od osi skrajnych, od czopów skrętu wózków lub 

ław pokrętnych: 

1) punktów wewnętrznych, 

2) punktów zewnętrznych, 

3) punktów środkowych. 

 Do dalszych działań należy przyjąć odchylenie tego punktu, którego wartość jest 

największa. 

6. Za rozstaw osi należy uważać: 

1) przy wagonach bez wózków rozstaw osi skrajnych, 

2) przy wagonach z dwoma wózkami – rozstaw czopów skrętu tych wózków, 

3) przy wagonach o liczbie wózków większej niż dwa – odległość między czopami 

skrętu nośnego, 

4) przy parach wagonów z ławami pokrętnymi – odległości między czopami ław 

pokrętnych na obu wagonach. 

Uwaga! w przypadku wagonów „krótko spiętych” (o dwóch nadwoziach), o wspólnej osi lub 

wózku, rozstaw osi rozpatruje się oddzielnie dla każdego wagonu. 

7. Za rozstaw osi w wózku uważa się odległość między osiami skrajnymi jednego wózka. 

8. Przy rozpatrywaniu punktów krytycznych dla ustalenia odchyleń na łukach, gdy 

rozstawy osi są różne należy przyjąć: 

1) rozstaw mniejszy dla punktu zewnętrznego, 

2) rozstaw większy dla punktu wewnętrznego. 
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§ 6. 

Odchylenia poprzeczne osi podłużnej wagonu i poszczególnych punktów  

krytycznych przesyłki od osi toru w łukach 

1. Oś podłużna wagonu pokrywa się z osią toru tylko wówczas, gdy wagon stoi na torze 

prostym. Gdy wagon jest w łuku, jego oś podłużna pokrywa się z osią toru jedynie  

w dwóch miejscach tj. w miejscach położenia osi lub czopów skrętu wózków lub mostu 

nośnego. Część ładunku będąca poza osiami (czopami skrętu wózków) wraz  

z ładunkiem odchyla się na zewnątrz osi toru, a część pomiędzy osiami lub czopami 

skrętu wózków – do wewnątrz łuku. (Rysunek 1). 

 

Rysunek 1 

 

 Największe odchylenie od osi podłużnej wagonu do wewnątrz łuku występuje  

w punkcie środkowym wagonu lub ładunku, a na zewnątrz łuku w punkcie końcowym 

wagonu lub ładunku. 

2. Wielkość odchylenia uzależniona jest od: 

1) rozstawu osi wagonu (czopów skrętu wózków lub mostu nośnego, albo czopów 

skrętu ław pokrętnych pary wagonów). 

2) rozstawu osi wózków, 

3) odległości punktu krytycznego (wewnętrznego lub zewnętrznego) od najbliższej 

osi skrajnej, najbliższego czopa skrętu wózków lub mostu nośnego, albo czopa 

skrętu ław pokrętnych pary wagonów, 

4) promienia łuku, 

5) wartości współczynnika „c” obliczanego wg wzoru (4): 

 

c =
b - d 

 + (q + w)    [mm]       (4) 
2 
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Gdzie: b  szerokość toru w mm w zależności od promienia łuku R 

 d 

 

suma odległości w mm pomiędzy wewnętrznymi płaszczyznami obręczy 

kół i grubości obrzeży obu kół z uwzględnieniem dopuszczalnego ich 

zużycia. (1360 ÷ 1410 mm). 

 q + w 

 

możliwe sumaryczne przesunięcie poprzeczne między zestawem 

kołowym i nadwoziem wagonu. (Jeśli w charakterystyce wagonu, 

wartość ta nie jest określona to dla wagonów odpowiadających 

warunkom TSI-WAG przyjmuje się wielkość 25 mm). 

 

3. Dla celów obliczeniowych należy przyjmować szerokości torów wg poniższej tabeli: 

 

Promień łuku R (m) Szerokość toru (mm) 

R ≥ 2000 1445 

2000 > R ≥ 1500 1449 

1500 > R ≥ 1000 1453 

1000 > R ≥ 700 1457 

700 > R ≥ 600 1461 

600 > R ≥ 160 1465 

R < 160 1470 

 

4. Dla wagonów odpowiadających konstrukcyjnie warunkom przepisów 

międzynarodowych,  wielkości współczynnika „c” przyjmuje się wg poniższej tabeli: 

 

Szerokość toru (mm) Wielkość c (mm) 

1445 42,5 

1449 44,5 

1453 46,5 

1457 48,5 

1461 50,5 

1465 52,5 

1470 55,0 
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5. Dla wagonów skrajni „O-WM” i „1-WM” w zależności od konstrukcji, przyjmuje się 

następujące wielkości przesunięcia „q + w” 

 

Wagony 

Osobowe 

 i towarowe  

bez wózków 

towarowe z wózkami osobowe z wózkami 

na łożyskach 

tocznych ślizgowych tocznych ślizgowych 

35 mm 30 mm 35 mm 45 mm 60 mm 

 

Dla wagonów tych wielkość współczynnika „c” należy przyjmować wg poniższej tabeli. 

 

Szerokość toru 

[mm] 

(q + w) [mm] 

30 mm 35 mm 45 mm 60 mm 

c [mm] 

1445 47,5 52,5 62,5 77,5 

1449 49,5 54,5 64,5 79,5 

1453 51,5 56,5 66,5 81,5 

1457 53,5 58,5 68,5 83,5 

1461 55,5 60,5 70,5 85,5 

1465 57,5 62,5 72,5 87,5 

1470 60,5 65,0 75,0 90,0 

 

6. Wielkość odchylenia poprzecznego wagonu lub przesyłki od osi toru w łuku oblicza się 
wg wzorów (5)  i (6): 

1) dla punktu zewnętrznego: 

 

Da = 
1000(ani + ni

2) 
+ c  

2na + a 
- 

1000 p2 
   [mm]         (5)         

2R a 8R 

 

2) dla punktu wewnętrznego: 
 

Di = 
1000(ani – ni

2) 
+ c +  

1000 p2 
       [mm]               (6) 

2R 8R 
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Gdzie: a rozstaw osi skrajnych lub czopów skrętu wózków lub mostu 

nośnego wagonu albo czopów skrętu ław pokrętnych w metrach. 

 

ni odległość rozpatrywanego punktu wewnętrznego od najbliższej osi 

skrajnej, względnie czopa skrętu wózka lub mostu nośnego wagonu 

albo czopa skrętu ław pokrętnych w metrach. 

 

na odległość rozpatrywanego punktu zewnętrznego od najbliższej osi 

skrajnej, względnie czopa skrętu wózka lub mostu nośnego wagonu 

albo czopa skrętu ław pokrętnych w metrach. 

 R promień łuku 

 p  rozstaw osi skrajnych w wózku w metrach 

 c współczynnik 

 1000 współczynnik przeliczeniowy z m na mm 

 1000 p2 składnik wzoru uwzględniający wpływ rozstawu osi w wózkach 

oznaczony dalej jako D’. Składnika tego nie uwzględnia się 

w obliczeniach wg wzorów (5) i (6) dla wagonów bez wózków. 
 8R 

 Wartości odchyleń D’ na łukach wagonów na wózkach podano w załączniku nr 7. 

Punkty charakterystyczne A, B, C i D, ich odległości dla przykładowej przesyłki 

podana na rysunku nr 2 

 

Rysunek nr 2 

 

7. Wielkość odchyleń Di i Da dla wybranych wartości R, a, ni, na zawierają tablice w 

załącznikach nr 14 i 15. 

Jeśli przy przewozie konkretnego ładunku wielkości odchyleń Da i Di w tabelach nie 

występują należy dokonać obliczeń wielkości Da i Di korzystając z powyższych wzorów, 

podstawiając wartości rzeczywiste. Należy pamiętać, że największa wartość 
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współczynnika Da dla przesyłek sztywnych typu słupy żelbetowe, konstrukcje kratowe 

itp. nie może przekroczyć 10 m. 

 

§ 7. 

Odchylenia eksploatacyjne wynikając z oddziaływania nawierzchni na pojazd 

kolejowy 

1. Przy określaniu maksymalnych odchyleń, jakie mają miejsce w czasie jazdy wagonu 

zakłada się, że tor utrzymuje swoje teoretyczne usytuowanie względem skrajni 

budowlanej, a wagon teoretyczne położenie w stosunku do toru.  

W rzeczywistości jednak, podczas jazdy wagonu występują dodatkowe odchylenia 

wynikające z wzajemnego oddziaływania tor – tabor, nazywane odchyleniami 

eksploatacyjnymi oraz z przechyłki toru na łukach, które należy uwzględnić przy 

ustaleniu wymiarów krytycznych ładunku. 

2. Wielkości tych odchyleń wzrastają wraz z wysokością i wynoszą: 

Wysokość  

od główki szyny 

(mm) 

X 

( mm) 

Wysokość  

od główki szyny 

(mm) 

X 

( mm) 

430 ÷ 1200 50 4201 ÷ 4300 110 

1201 ÷ 3800 100 4301 ÷ 4400 112 

3801 ÷ 3900 102 4401 ÷ 4500 114 

3901 ÷ 4000 104 4501 ÷ 4600 116 

4001 ÷ 4100 106 4601 ÷ 4700 118 

4101 ÷ 4200 108 4701 ÷ 4800 120 

 

3. Odchylenia w płaszczyźnie pionowej Y spowodowane są ruchem pojazdu i ugięciem 

sprężystym toru. Pionowe odchylenia eksploatacyjne Y, zależnie od stanu nawierzchni, 

prędkości jazdy i jakości sprężynowania (resorowania) wagonu sumują się. Wartość 

sumaryczną tych odchyleń w obliczeniach przyjmuje się jako wartość stałą, równą 80 

mm. 

4. Gdy pociąg jedzie z prędkością nie większą niż 5 km/h, to wielkość odchyleń 

eksploatacyjnych X i Y przyjmuje się po 30 mm. 
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§ 8. 

Odchylenia wagonów spowodowane przechyłką torów 

1. Wielkość przechyłki toru zależna jest od promienia łuku i prędkości max. obowiązującej 

na danym odcinku linii. 

2. Ze względu na przechyłkę toru, wagon pochyla się do wewnątrz łuku powodując 

przesunięcia poziome i pionowe poszczególnych punktów krytycznych przechyłki 

(rysunek 3). 

 

Wielkość tych przesunięć ustala się wg wzorów (7) i (8):  

1) Przesunięcie poziome danego punktu do wewnątrz łuku (d): 

 

d = h 
H 

  [mm]       (7) 
S 

Gdzie: H wysokość danego punktu krytycznego od główki szyny 

 S 
odległość między osiami główek obu szyn toru (przyjmuje się 1500 

mm) 

 h wielkość przechyłki toru w mm 

2) Przesunięcie pionowe punktu zewnętrznego (U): 
 

U = 
Ba . h 

+ 
h 

 [mm]             (8) 
S 2 

Gdzie: Ba odległość danego punktu krytycznego od osi toru prostego 

i poziomego w mm. 

 S 
odległość między osiami główek obu szyn toru (przyjmuje się 1500 

mm) 

 h wielkość przechyłki toru w mm 

3. Odchylenia punktów krytycznych szerokości spowodowane przechyłką toru należy 

obliczać dla poszczególnych wysokości ponieważ mogą one wpływać na możliwość 

przewozu. Obliczenia te stosuje się tylko wtedy, gdy pomiarów skrajni budowli  

dokonano, bez użycia wagonów do pomiarów skrajni. 

4. Wartości uzyskane z obliczeń wg wzoru 7 dodaje się do szerokości przesyłki w punkcie 

wewnętrznym mierzonym od osi toru prostego i poziomego a wartości uzyskane z 

obliczeń wg wzoru 8 dodaje się do wysokości krytycznej punktu zewnętrznego 
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Rysunek nr 3 

 

§ 9. 

Obliczenia wymiarów krytycznych przesyłki 

1. O możliwości i warunkach przewozu przesyłki na liniach decydują: 

1)  szerokość obliczeniowa zwana dalej szerokością krytyczną, 

2)  wysokość obliczeniowa zwana dalej wysokością krytyczną. 

2. Szerokość krytyczną oblicza się wg poniższych wzorów: 

1) dla punktu wewnętrznego: 

  Bi = B + Di + X    (wzór nr 9) 

 

2) dla punktu zewnętrznego: 

  Ba = B + Da + X   (wzór nr 10)  

gdzie: B szerokość rzeczywista przesyłki, mierzona od osi podłużnej 

wagonu w mm 

 Di 
wielkość odchylenia na łuku punktu wewnętrznego, obliczona wg 

wzoru nr 4 
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 Da 
wielkość odchylenia na łuku punktu zewnętrznego, obliczona wg 

wzoru nr 5 

 X wielkość poziomego odchylenia eksploatacyjnego. 

 

3. Wysokość krytyczną przesyłki ustala się dodając do wysokości podłogi wagonu 

próżnego wysokość ładunku i wielkość odchylenia pionowego Y. Suma tych wielkości 

decyduje o wartości odchylenia poziomego X na wysokości krytycznej, którą przyjmuje 

się przy uzgadnianiu i wstępnym ustalaniu warunków przewozu. 

4. Jeżeli przesyłka ma być przewożona wagonem bez podłogi tj. w pozycji wiszącej to dla 

ustalenia wysokości krytycznej przyjmuje się rzeczywistą wysokość przesyłki 

zwiększoną o odległość jej podstawy od główki szyny i o wielkość odchylenia pionowego 

Y. 

5. Po załadowaniu wagonu należy dokonać pomiarów przesyłki i określić współrzędne 

punktów krytycznych uwzględniając ewentualne zmiany ich położenia wynikające  

z ugięcia się wagonu obciążonego przesyłką. 

 Ustalone zmiany w usytuowaniu punktów krytycznych należy uwzględnić przy 

opracowaniu warunków przewozu. 
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§ 10. 

Ustalenie możliwości prowadzenia ruchu po torze sąsiednim 

1. Możliwość prowadzenia ruchu pociągów po sąsiednich torach przy przewozie przesyłek 

ustala się na podstawie wykazu szerokości międzytorzy. 

2. Prowadzenie ruchu pociągów po sąsiednich torach obok pociągów przewożących 

przesyłki przekraczające skrajnię może być dozwolone, jeżeli: 

1) między przesyłkami, znajdującymi się w pociągach pozostaje wolna przestrzeń (tzw. 

pas bezpieczeństwa) zapewniająca bezpieczeństwo ruchu; 

2) różnica między odległością osi sąsiednich torów, a połową sumy szerokości przesyłek 

w obu pociągach jest nie mniejsza niż wielkość wolnej przestrzeni (175 mm), o której 

mowa w ust. 8; 

3) zachowany jest tzw. pas bezpieczeństwa przy przewozie przesyłek o kształtach 

niesymetrycznych, który jest wyznaczany jako różnica między odległością osi torów, 

a sumą szerokości przesyłek od osi podłużnej wagonów w obu pociągach. Ze 

względu na możliwość zmiany kierunku jazdy wagonu podczas przewozu należy 

rozpatrywać tę stronę każdej przesyłki, po której występuje większa szerokość od osi 

podłużnej wagonu. 

3. Dla każdej przesyłki wielkość wolnej przestrzeni wynosi 175 mm, co stanowi: 

100 mm - przestrzeń na poziome odchylenia eksploatacyjne (X); 

75 mm - przestrzeń na nieregularności. 

4. Prowadzenie ruchu pociągów po torach sąsiednich, gdy przynajmniej w jednym z nich 

znajdują się przesyłki o przekroczonej skrajni jest dozwolone z prędkością: 

1) maksymalną, gdy wolna przestrzeń między tymi pociągami jest równa lub większa niż 

350 mm; 

2) zmniejszoną do 30 km/h, jeżeli wolna przestrzeń wynosi od 300 mm do 349 mm; 

3) nieprzekraczającą 10 km/h, jeżeli wolna przestrzeń wynosi od 200 mm do 299 mm. 

5. Jeżeli wolna przestrzeń między pociągami będzie mniejsza niż 200 mm, na czas przejazdu 

pociągu z przesyłką o przekroczonej skrajni, ruch pociągów po torach sąsiednich należy 

wstrzymać (tor sąsiedni musi być wolny). 

6. Odległości podane w ust. 4 stosowane są w przypadku, gdy oba tory znajdują się na linii 

prostej. 

7. Jeżeli tory znajdują się na łuku, wówczas należy w obliczeniach uwzględnić dodatki na łuki, 

ustalone dla obu przesyłek. 

8. Gdy punkty krytyczne szerokości będą występowały na wysokości większej niż 3800 mm 

ponad główką szyny, to przy ustalaniu możliwości prowadzenia ruchu pociągów po torach 
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sąsiednich, należy uwzględnić konieczność zwiększenia wolnej przestrzeni dla poziomych 

odchyleń eksploatacyjnych o wartość stanowiącą różnicę pomiędzy wartościami tych 

odchyleń na rzeczywistej wysokości punktu krytycznego przesyłki (ponad 3800 mm), a 

wartością odchyleń na wysokości 3800 mm. 

9. W celu ustalania możliwości prowadzenia ruchu pociągów po torach sąsiednich należy na 

rozpatrywanym szlaku przyjmować: 

1) najmniejszą odległość rzeczywistą między osiami torów; 

2) największą szerokość przesyłki od osi podłużnej wagonu, tj. punkty najbardziej 

krytyczne na poszczególnych wysokościach ponad główką szyny; 

3) najmniejszy promień łuku; 

4) wielkość odchyleń na łuku oraz odchyleń eksploatacyjnych. 

10. Przykłady ustalania możliwości prowadzenia ruchu pociągów po torach sąsiednich: 

1) należy ustalić dodatki na łuku R=250m dla obu przesyłek; 

2) należy ustalić przedziały wartości rozstawu osi sąsiednich torów, 

Rozstaw osi torów, przy których wolna przestrzeń między przesyłkami pozwoli na prowadzenie 

ruchu pociągów po torach sąsiednich z prędkością maksymalną dla danej linii, ograniczoną 

lub wykluczy go, ustala się według wzoru: 

Ms = Wp + (S1 + S2 + ΔX1 + ΔX2 + D1 + D2) 

gdzie:  

Ms – szukany rozstaw osi torów, 

Wp – wymagana wolna przestrzeń dla danej szybkości mijania, 

S1 – szerokość rzeczywista pierwszej przesyłki, 

S2 – szerokość rzeczywista drugiej przesyłki, 

ΔX1 – przyrost wartości odchyleń eksploatacyjnych o różnicę odchyleń na wysokości rzeczy-

wistej przesyłki ponad 3800 mm, a odchyleniami na wysokości 3800 mm, 

ΔX2 – jw. dla drugiej przesyłki, 

D1, D2 – dodatek na łuki dla pierwszej i drugiej przesyłki (według zasad przyjmuje się dodatki 

największe). 

Na prostej D1, D2 są równe zeru. 

Jeśli wysokość przesyłek nie przekracza 3800 mm, ΔX1 i ΔX2 równe są zeru. 

Przykład  

Szerokość przesyłek w obu pociągach wynosi 1575 mm od osi podłużnej wagonu, na wyso-

kościach nieprzekraczających 3800 mm. 

Dodatki na łuku R=250 m wynoszą po 93 mm dla każdej z przesyłek. 
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Obliczamy przy jakim minimalnym rozstawie osi torów pociągi będą mogły przejeżdżać po to-

rach sąsiednich z prędkością: 

a) maksymalną dla danej linii: 

MS = 350 + (1575 + 1575 + 0 + 0 + 93 + 93) 

MS = 350 + 3336 

MS = 3686 

b) ograniczoną do 30 km/h 

MS = 300 + 3336 mm 

MS = 3636 mm 

c) ograniczoną do 10 km/h 

MS = 200 + 3336 mm 

MS = 3536 mm 

Wnioski: 

1. Na szlakach, na których występuje rozstaw osi sąsiednich torów większy niż 3686 mm, 

pociągi przewożące ładunki o przekroczonej skrajni, jak w przykładzie, mogą przejeżdżać obok 

siebie z prędkością maksymalną. 

2. Na szlakach, na których rozstaw osi torów wynosi od 3636 mm włącznie do 3686 mm wy-

łącznie, pociągi mogą przejeżdżać obok siebie z prędkością ograniczoną do 30 km/h. 

3. Na szlakach, na których rozstaw osi torów wynosi od 3536 mm włącznie do 3636 mm wy-

łącznie, pociągi mogą przejeżdżać obok siebie z prędkością ograniczoną do 10 km/h. 

4. Na szlakach, na których rozstaw osi torów wynosi mniej niż 3536 mm, prowadzenie ruchu 

pociągów po torach sąsiednich jest zabronione. 

Najczęściej rozstaw osi torów sąsiednich jest ujednolicony i wynosi normatywne 4000 mm. W 

takim przypadku łatwiej jest ustalić odstępstwa od tego normatywu (zmniejszenie rozstawu osi 

torów) i obliczyć ile wynosi wolna przestrzeń między przesyłkami w takim miejscu. Należy rów-

nież ustalić czy w tym miejscu istnieje łuk i przyjąć odchylenia występujące na tym łuku o 

konkretnej wartości promienia R, a nie według zasady R=250 m. 

Wielkość wolnej przestrzeni (Wp) pomiędzy mijającymi się pociągami przewożącymi przesyłki 

przekraczające skrajnię, ustala się według wzoru: 

Wp = M - (S1 + S2 + ΔX1 + ΔX2 + D1 + D2) 

gdzie: 

 M - rzeczywisty rozstaw osi torów 

pozostałe oznaczenia, jak w poprzednim wzorze. 
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§ 11. 

Ustalenie możliwości przewozu z uwagi na wysokość przesyłki 

1. PKM na swoich liniach wyraża zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej w miarę możli-

wości technicznych i eksploatacyjnych. Zgoda taka jest możliwa, gdy pomiędzy jej punk-

tami krytycznymi szerokości i wysokości, a obiektami krytycznymi usytuowanymi na drodze 

przewozu, pozostaje wolna przestrzeń (co najmniej 50 mm) dla przejazdu przesyłek pod 

obiektami lub obok nich. 

2. Na liniach z trakcją elektryczną muszą być zachowane odstępy ochronne od górnej po-

wierzchni przesyłki do aktualnego zawieszenia przewodu jezdnego. 

3. W przypadku niezachowania właściwego odstępu ochronnego należy zastosować warunki 

zgodnie z tabelą: 

  

Wolna przestrzeń pomiędzy przesyłką, 

a zawieszeniem sieci  

 
 

Warunek  

200 mm lub więcej   przejazd z prędkością maksymalną  

150 do 199 mm   przejazd z ograniczeniem prędkości do 30 km/h 

100 do 149 mm   przejazd z wyłączonym napięciem w sieci              

trakcyjnej z prędkością maksymalną  

71 do 99 mm   przejazd z ograniczeniem prędkości do 5 km/h 

oraz wyłączonym napięciem w sieci  

70 mm lub mniej   przejazd na podstawie ustaleń wydanych przez 

PKM 

Podane odstępy uwzględniają odchylenia eksploatacyjne Y w płaszczyźnie pionowej. 

 

4. Przesyłki, przy których wielkość odstępu ochronnego wynosi mniej niż 150 mm wymagają 

uszynienia sieci trakcyjnej na czas przejazdu. 

5. Przy przewozie przesyłki na liniach z trakcją elektryczną, których wysokość ponad główkę 

szyny jest większa niż 4650 mm, powinny być uszynione następująco: 

1) przesyłki metalowe, przewożone bez opakowania zabezpieczającego przed uszkodze-

niem lub wpływami atmosferycznymi, a także metalowe opakowania ładunku powinny 

być uszynione przez bezpośrednie, metaliczne połączenie z wagonem (z ostojnicą, 

mostem nośnym, dźwigarem) przy użyciu przewodu miedzianego (linki) o przekroju co 

najmniej 35 mm2, zaopatrzonego w zaciski śrubowe; 
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2) przesyłki niemetalowe, przewożone bez opakowania, a także przesyłki przewożone w 

opakowaniu z materiału innego niż metal, powinny być uszynione przez nałożenie na 

górną powierzchnię przesyłki trwale zamocowanej osłony metalowej, połączonej prze-

wodem miedzianym o przekroju 35 mm2 z wagonem (z ostojnicą, mostem nośnym, 

dźwigarem). 

6. Żądanie uszynienia przesyłki powinno być zamieszczone w wydanej przewoźnikowi zgo-

dzie na przewóz przesyłki nadzwyczajnej. 

§ 12. 

Przewóz długich szyn 

1. Za długie szyny w przewozach kolejowych uważa się szyny o długości ponad 36 m. 

2. Sposób załadowania i zabezpieczenia długich szyn odbywa się według postanowień Wy-

tycznych Ładowania UIC. 

3. Jazda pociągu przewożącego długie szyny powinna odbywać się na podstawie zarządzo-

nego rozkładu jazdy z prędkością nie większą niż 50 km/h. 

Prędkość ta powinna być zmniejszona do 10 km/h: 

- gdy semafor wskazuje sygnał zezwalający na jazdę z prędkością nieprzekraczającą 

40km/h (Sr3, S10, S11, S12, S13 lub sygnał zastępczy Sz albo rozkaz pisemny), przez 

okręg zwrotnicowy osłaniany tym semaforem, 

- podczas jazd manewrowych, 

- przy jeździe na łukach o promieniach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych. 

Wykaz prędkości dla pociągów przewożących długie szyny uwzględniający łuki: o promie-

niach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych zawiera baza POS (PKP PLK) w oparciu o którą 

zostaje opracowany rozkład jazdy pociągu przewożącego długie szyny. 

4. Nadawca długich szyn w zawiadomieniu o zamiarze przewozu obowiązany jest zamieścić 

oświadczenie, że załadowanie i zabezpieczenie szyn zostanie wykonane zgodnie z Wy-

tycznymi Ładowania UIC. 
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ROZDZIAŁ I I  

ZAWIADOMIENIE O ZAMIARZE NADANIA DO 

PRZEWOZU PRZESYŁEK NADZWYCZAJNYCH 

§ 13. 

Relacje między zarządcą infrastruktury a przewoźnikami 

1. W przypadku przesyłki nadzwyczajnej nadawanej w kraju przewoźnik kolejowy otrzymuje 

od nadawcy wniosek na przewóz przesyłki nadzwyczajnej i po sprawdzeniu, czy kwalifi-

kuje się ona jako przesyłka nadzwyczajna, występuje z wnioskiem o zgodę na przewóz 

przesyłki nadzwyczajnej do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. celem sprawdzenia da-

nych; ewentualne niezgodności są wspólnie omawiane. Jeśli nie zostaną stwierdzone 

żadne błędy, to uprawniony przez Pomorską Kolej Metropolitalną S.A. pracownik przy-

dziela przesyłce numer sprawy (zgody) przewozu, Po przydzieleniu numeru sprawy 

(zgody) przewozu uprawniony przez Pomorską Kolej Metropolitalną S.A. pracownik przy-

stępuje do uzgodnienia przewozu przesyłki nadzwyczajnej po swoich liniach. 

Przewoźnik kolejowy po otrzymaniu numeru sprawy (zgody) przewozu przesyłki występuje 

wnioskiem o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej do wszystkich przewoźników ko-

lejowych, względnie zarządców infrastruktury kolejowej, względnie Kolei biorących udział 

w przewozie. 

2. W przypadku przesyłki nadzwyczajnej, która ma być przyjęta zza granicy do stacji położo-

nej w kraju bądź jadącej tranzytem do innego kraju, przewoźnik kolejowy występuje wnio-

skiem o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej 

S.A., względnie do innych zarządców infrastruktury, względnie przewoźników kolejowych 

po ich liniach. 

3. Pomorska Kolej Metropolitalną S.A. po przeprowadzeniu procedury uzgadniającej prze-

wóz przesyłki nadzwyczajnej po liniach przez nią zarządzanych wydaje zgodę na przewóz 

przesyłki nadzwyczajnej bądź nie udziela zgody na przewóz przesyłki nadzwyczajnej w 

przypadku niemożności przejazdu tej przesyłki po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej 

S.A., podając przyczynę odmowy. 

4. Jeżeli przesyłka w komunikacji krajowej będzie przewożona po liniach również innych za-

rządców infrastruktury kolejowej, to warunkiem wydania zgody na przewóz przesyłki nad-

zwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. jest przekazany do Spółki 

przez przewoźnika kolejowego składającego wniosek o zgodę na przewóz przesyłki 
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nadzwyczajnej zgody/ zgód, co najmniej sąsiedniego przewoźnika kolejowego, względnie 

zarządcy infrastruktury kolejowej na drodze przewozu. 

5. W przypadku przesyłki nadzwyczajnej w komunikacji międzynarodowej, nadawanej w 

kraju bądź jadącej tranzytem, warunkiem wydania zgody na przewóz przesyłki nadzwy-

czajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. jest przekazanie przez przewoź-

nika kolejowego składającego wniosek o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej 

zgody co najmniej sąsiedniego przewoźnika kolejowego względnie zarządcy infrastruktury 

kolejowej. 

6.  Uzgadnianie przewozu przesyłki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolital-

nej S.A. zarówno w komunikacji międzynarodowej (w tym również po liniach innych za-

rządców infrastruktury kolejowej) jak i w krajowej, (w tym również po liniach innych zarząd-

ców infrastruktury kolejowej) należy do obowiązków przewoźnika kolejowego, który będzie 

realizował przewóz takiej przesyłki. 

7. Przewoźnik kolejowy w komunikacji międzynarodowej po uzyskaniu od Pomorskiej Kolei 

Metropolitalnej S.A. względnie zarządców infrastruktury kolejowej, względnie przewoźni-

ków kolejowych, względnie Kolei, a w komunikacji krajowej po uzyskaniu od Pomorskiej 

Kolei Metropolitalnej S.A., względnie zarządców infrastruktury kolejowej, względnie prze-

woźników kolejowych zgody/ zgód na przewóz przesyłki nadzwyczajnej może przystąpić 

do uruchomienia przewozu przesyłki. 

§ 14. 

Zawiadomienie o zamiarze przewozu przesyłki nadzwyczajnej  

w komunikacji krajowej  

1. Przewoźnik kolejowy występuje do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. z wnioskiem o 

zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej 

S.A. na co najmniej 20 dni przed zamierzonym terminem nadania jej do przewozu. 

2. Wzór wniosku o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej stanowi załącznik nr 16. 

3. Do wniosku o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej należy dołączyć: 

1) nie mniej niż 3 egzemplarze rysunku przesyłki, 

2) instrukcję transportową na Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. lub  

przewoźnika kolejowego.  
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§ 15.  

Sposób wykonania rysunku transportowego dla przesyłki nadzwyczajnej 

 

1. Rysunek przesyłki – również z opakowaniem, nadawca wykonuje techniką rysunku 

technicznego w rzutach na trzy płaszczyzny – pionową, poziomą i boczną. 

2. Rzut główny (na płaszczyznę pionową) należy wykonać od czoła przesyłki na tle obrysu 

skrajni, w skali 1:30. Pozostałe rzuty mogą być wykonane w innej skali tak, aby rysunek 

w całości mógł być umieszczony na formacie papieru A3. Jeśli format A3 byłby zbyt 

mały to rysunek należy podzielić na arkusze formatu A4 lub A3. 

3. Na rysunkach ma być odwzorowany sposób umieszczenia ładunku, jego 

zamocowania, zabezpieczenia. Jeśli w ładunku występują części ruchome to należy 

nanieść na rysunek sposób zabezpieczenia tych części przed przesunięciem  

w czasie jazdy. Należy także podać następujące dane: 

1) numer rysunku, 

2) nazwę rzeczy stanowiącej przesyłkę, 

3) całkowitą masę przesyłki (wraz z opakowaniem), 

4) dokładne pomiary przesyłki w mm, wraz z elementami zamocowania  

i opakowaniem, dla każdego punktu załamania obrysu w osiach podłużnej  

i poprzecznej wagonu oznaczając te punkty kolejnymi wielkimi literami, 

5) dokładne określenie środka ciężkości w trzyosiowym układzie odniesienia wraz ze  

wskazaniem na rzutach jego współrzędnych, 

6) skalę w jakiej zostały wykonane rysunki. 

4. Rysunki muszą być wykonane w sposób czytelny i trwały. Wszelkie zmiany, poprawki 

i uzupełnienia dokonane na rysunkach lub w instrukcji transportowej muszą być 

zatwierdzone przez przewoźnika. 

5. Przyjmujący do realizacji przewóz przesyłki pracownik Pomorskiej Kolei Metropolitalnej 

S.A. powinien sprawdzić czy składane zawiadomienie o przewozie jest możliwe do 

realizacji, czy w rysunkach i instrukcji transportowej nie ma wymagań, których 

wykonanie jest niemożliwe. W przypadku wystąpienia takich wymagań należy 

powiadomić przewoźnika kolejowego o braku możliwości realizacji zadania przy 

podanych założeniach. 
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ROZDZIAŁ I I I  

REALIZACJA PRZEWOZÓW PRZESYŁEK 

NADZWYCZAJNYCH 

§ 16. 

Ustalenie warunków przewozu 

1. Rozpatrując wniosek o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej, Pomorska Kolej Me-

tropolitalna S.A. wydający tę zgodę powinna kierować się przede wszystkim względami 

bezpieczeństwa ruchu i przewożonej przesyłki oraz mogącymi powstać trudnościami ru-

chowymi. W tym celu należy posługiwać się dokładnymi i aktualnymi wymiarami istniejącej 

skrajni budowli,  szerokościami międzytorzy, wysokościami zawieszenia sieci trakcyjnej i z 

odległościami między osiami toru, jak również wykazem dopuszczalnych obciążeń na oś 

wagonu i na metr bieżący toru na drodze przewozu przesyłki. 

2. Dla każdej przesyłki nadzwyczajnej, w zależności od jej wymiarów i masy, Pomorska Kolej 

Metropolitalna S.A. ustala drogę i warunki przewozu biorąc pod uwagę: 

1) rodzaj wagonu wskazanego przez przewoźnika kolejowego, 

2) wielkość odchylenia przesyłki na łukach, 

3) odchylenia eksploatacyjne i wielkości przechyłki toru, 

4) wolną przestrzeń, zapewniającą swobodny przejazd przesyłki pod obiektami krytycz-

nymi lub obok nich, 

5) dopuszczalne obciążenie na oś wagonu i na metr bieżący toru, 

6) najbardziej odpowiedni sposób załadowania i rozmieszczenia przesyłki na wagonie, 

7) możliwość częściowego demontażu przesyłki w celu zmniejszenia lub uniknięcia prze-

kroczenia skrajni, 

8) potrzebę dodatkowego badania trasy wagonem pomiarowym lub użycia makiety, 

9) konieczność przygotowania drogi przewozu wymagającej wykonania dodatkowych  

robót, 

10) warunki eksploatacyjne na całej drodze przewozu (np. obciążenie ruchem pociągów, 

itp.), 

11) ewentualną potrzebę zakazu zmiany kierunku jazdy wagonu z przesyłką  

z zaznaczeniem, że zakaz ten obowiązuje na całej drodze przewozu lub tylko na  

niektórych wskazanych odcinkach tej drogi; w przypadku przekroczenia skrajni,  

mającego wpływ na kierunek przewozu, strona wagonu, po której znajduje się  

najbardziej krytyczny punkt przesyłki powinna być oznaczona nalepką wg. wzoru 
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Załącznik nr 8 lub nr 9, umieszczoną na stacji nadania przez przewoźnika kolejowego     

bezpośrednio na ładunku lub na oddzielnej tablicy,  

12) konieczność zachowania odpowiedniego usytuowania przesyłki przy wjeździe na 

bocznicę odbiorcy, 

13) warunki jazdy po torze szlakowym innym niż właściwy dla danego kierunku jazdy, 

14) konieczność zamknięcia sąsiedniego toru szlakowego, 

15) konieczność wyłączenia napięcia w sieci trakcyjnej, 

16) potrzebę określenia miejsca wagonu z przesyłką w składzie pociągu, 

17) konieczność przewozu oddzielną lokomotywą na części lub na całej drodze  

przewozu, 

18) konieczność określenia dozwolonej prędkości jazdy pociągu na poszczególnych  

odcinkach ze wskazaniem miejsc  wymagających ograniczenia prędkości 

19) konieczność ewentualnego dozorowania przesyłki lub wagonu, 

20) niezbędne środki ostrożności, zapewniające podczas przewozu bezpieczeństwo  

ruchu kolejowego, przesyłki i ludzi, 

21) ewentualną konieczność uszynienia przesyłki, 

22) potrzebę określenia pory doby dla przewozu (np. przewóz w porze dziennej), 

23) czas trwania przewozu, 

24) wysokość kosztów, związanych z przewozem. 

W koniecznych przypadkach, pracownik Pomorskich Kolei Metropolitalnych S.A.  

uzgadnia lub konsultuje proponowane rozwiązanie z przewoźnikiem kolejowym,  

składającym wniosek o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej. 

3. Jeżeli obciążenie na oś wagonu lub na metr bieżący toru jest większe od  

dopuszczalnych, a także w przypadku przewozu pojazdu o średnicy kół mniejszej niż 840 

mm, nieposiadającego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji lub świadectwa do-

puszczenia do eksploatacji o możliwości, warunkach i trasie przewozu decyduje Pomorska 

Kolej Metropolitalnej S.A. 

4. Wniosek o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej powinien zawierać niezbędne  

dane o przesyłce i wagonie, na którym odbywa się przewóz. 
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§ 17. 

Postępowanie przy udzielaniu zgody na przewóz 

1. Po uzgodnieniu przewozu z zainteresowanymi, uprawniony pracownik Pomorskiej Kolei 

Metropolitalnej S.A. wydaje przewoźnikowi kolejowemu zgodę na przewóz przesyłki 

nadzwyczajnej na liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. wg. wzoru Załącznik nr 11. 

Zgoda ta powinna być wydana w terminie 14 dni od daty złożenia wniosku o zgodę na 

przewóz przesyłki nadzwyczajnej wraz z niezbędnymi załącznikami. Dla przesyłek o 

znacznie przekroczonej skrajni i/lub przekroczonych naciskach, wymagających 

dodatkowych uzgodnień, termin może ulec wydłużeniu.  

W sytuacjach niecierpiących zwłoki oraz gdy przewóz przesyłki uzasadniony jest ważnymi 

względami obronności lub bezpieczeństwa Państwa, w szczególności w przypadku 

wprowadzenia stanu klęski żywiołowej, stanu wyjątkowego lub stanu wojennego zgodę 

na przewóz przesyłki nadzwyczajnej wydaje się bezzwłocznie. 

2. Warunkiem wydania zgody na przewóz przesyłki nadzwyczajnej jest przekazanie przez 

przewoźnika kolejowego do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. zgody na przewóz prze-

syłki nadzwyczajnej uzyskanej od przewoźnika kolejowego względnie zarządcy infrastruk-

tury kolejowej, względnie Kolei sąsiadujących z Pomorską Koleją Metropolitalną S.A. 

3. Zgoda na przewóz przesyłki nadzwyczajnej ważna jest od dnia przekazania przewoźni-

kowi do dnia wskazanego w zgodzie. 

4. Jeżeli przewozy realizowane są w stałych relacjach i stałych warunkach przewozu  

przewoźnik może otrzymać stałą zgodę na przewóz przesyłek nadzwyczajnych po liniach 

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. na przewóz na czas obowiązywania rozkładu jazdy.. 

5. Zgoda na przewóz przesyłki nadzwyczajnej może być wykorzystana jedynie przez tego 

przewoźnika, któremu została wydana. 

6. W przypadku braku możliwości przewozu po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. 

przesyłki nadzwyczajnej zgłoszonej do przewozu, rozpatrujący wniosek o zgodę na 

przewóz przesyłki nadzwyczajnej odmawia przyjęcia jej przewozu podając przyczyny 

odmowy w formie pisemnej. 

7. W wyjątkowych przypadkach wydana wcześniej zgoda na przewóz przesyłki  

nadzwyczajnej może zostać cofnięta, z uzasadnieniem tej decyzji. 

8.  Przewóz przesyłki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. 

wymaga ponownego uzgodnienia w przypadku zmiany danych zawartych w 

dotychczasowej zgodzie na przewóz przesyłki nadzwyczajnej, mających wpływ na 

przewozy np. zmianą stacji nadania, stacji przeznaczenia, serii lub typu wagonu, itp. 

9. Jeżeli wielkość przekroczenia skrajni, wynikająca z przeprowadzonych obliczeń 
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budziłaby wątpliwość, co do możliwości przewozu ze względu na niedostateczną 

wolną przestrzeń, można w porozumieniu z przewoźnikiem zarządzić dodatkowe 

badanie trasy wagonem (lub urządzeniem) do pomiaru skrajni budowli, albo próbną 

jazdę wagonu z makietą przesyłki. Koszty badania trasy, budowy i rozbiórki makiety 

ponosi przewoźnik. Makieta powinna być umocowana sztywno na wagonie o takiej samej 

lub zbliżonej charakterystyce jak wagon, na którym ma być przewieziona przesyłka i 

uwzględniać wszystkie punkty krytyczne przesyłki. 

10. Przewóz przesyłki nadzwyczajnej na części lub na całej drodze przewozu może być 

uruchomiony oddzielną lokomotywą: 

1) na pisemną prośbę przewoźnika kolejowego; 

2) w przypadku, gdy przewóz pociągami towarowymi stałego kursowania mógłby 

wywoływać zakłócenia w ruchu (ze względu na parametry przesyłki, jej masę, sposób 

zabezpieczenia, wymiary gabarytowe, warunki przewozu, itp.) 
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ROZDZIAŁ IV 

PRZYGOTOWANIE PRZESYŁKI NADZWYCZAJNEJ 

DO PRZEWOZU 

§ 18. 

Komisyjne sprawdzenie przesyłki i przyjęcie jej do przewozu 

1. Przyjęcie przesyłki nadzwyczajnej do przewozu odbywa się komisyjnie przez przewoźnika 

kolejowego i nadawcę. Przewodniczącym komisji ds. przesyłek nadzwyczajnych jest 

pracownik przewoźnika, posiadający wymagane uprawnienia. Komisyjne sprawdzenie 

przesyłki i przyjęcie jej do przewozu musi się odbyć w taki sposób, aby przewozów tej 

przesyłki nie powodował zagrożenia bezpieczeństwa ruchu kolejowego.  

2. Komisja ma za zadanie sprawdzić: 

1) rodzaj i stan techniczny wagonu, 

2) czy załadowanie, rozmieszczenie, umocowanie przesyłki na wagonie, oraz 

zabezpieczenie jej części ruchomych przed zmianą położenia zostały wykonane zgodnie 

z przedstawionym rysunkiem transportowym i rzeczywiście uniemożliwia przesunięcie 

ładunku w czasie ruchu wagonu. 

3) czy nadawca właściwie oznaczył (jeśli jest to wymagane): 

a) środek ciężkości przesyłki, 

b) liniami kontrolnymi części przesyłki wystające poza obrys skrajni, 

c) oś podłużną wagonu i linie kontrolne części przesyłki przylegające do podłogi 

wagonu, 

4) czy wymiary przesyłki zmierzone na gruncie są zgodne z podanymi w rysunku 

transportowym, 

5) czy przesyłka została prawidłowo uszyniona, 

6) czy inne warunki określone w zgodzie zostały dotrzymane, 

7) czy wagon z przesyłką nadzwyczajną został prawidłowo oznaczony nalepkami, 

8) czy zostały umieszczone tablice informacyjne z obu stron wagonu z przesyłką 

nadzwyczajną. 

3. W celu uzyskania dokładnych pomiarów przesyłki, załadowany wagon powinien być ustawiony 

na torze prostym i poziomym. Pomiarów należy dokonać w warunkach zapewniających ich 

dokładność (pora widna lub dostateczne oświetlenie sztuczne). 
4. Po komisyjnym stwierdzeniu dopuszczenia przesyłki do przewozu przewodniczący komisji 

sporządza protokół komisyjnego sprawozdania przesyłki nadzwyczajnej wg. wzoru 

Załącznik nr 12 i przekazuje tę informację do uprawnionego pracownika w Pomorskiej 
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Kolei Metropolitalnej S.A. W przypadkach pilnych powiadomienie może nastąpić 

telefonicznie, potwierdzone niezwłocznie formą pisemną lub elektroniczną. 

5. W przypadku stwierdzenia nieprawidłowości w przesyłce w sporządzanym protokole 

wpisuje się w rubrykach „Uwagi komisji” stwierdzone nieprawidłowości, a po ich 

usunięciu ponownie zwołuje komisję. 

6. Wagon z przesyłką nadzwyczajną, , przewoźnik oznacza właściwymi nalepkami 

obowiązującymi w Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A wg załącznika nr 8 i 9 do niniejszej 

instrukcji. 

7. Przy przewozie w komunikacji krajowej, nadawca umieszcza w liście przewozowym  

w rubryce „Oświadczenie nadawcy” uwagę, określającą charakter przesyłki: „Przesyłka 

nadzwyczajna” oraz „Zgoda nr ………………. Z dnia ………………………”. 

W rubryce tej należy umieścić informację o dozorowaniu przesyłki i podstawę wyznaczenia 

dozoru, jeśli zachodzi taka potrzeba. 

8. Dane dotyczące rodzaju przesyłki i numery zezwoleń wszystkich zarządów kolei 

uczestniczących w przewozie, do listu przewozowego SMGS w rubrykach: „Uwagi kolei” 

 i „Nazwa towaru” wpisuje przewoźnik, a do listu przewozowego CIM w rubryce 

„Oświadczenie nadawcy” wpisuje nadawca. 

Dane te powinny być podane w językach obowiązujących w poszczególnych 

komunikacjach tj.: w języku rosyjskim w komunikacji SMGS, a w języku niemieckim lub 

francuskim  

w komunikacji CIM wg poniższych wzorów: 
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9. Przewóz może być realizowany po komisyjnym stwierdzeniu, że przesyłka nadaje się do 

przewozu, a przewoźnik kolejowy: 

1) posiada zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej na przewóz po liniach 

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., 

2) jest ten sam, któremu Pomorska Kolej Metropolitalna S.A, wydała zgodę na przewóz 

przesyłki nadzwyczajnej. 
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ROZDZIAŁ V 

PRZEWÓZ PRZESYŁEK NADZWYCZAJNYCH 

§ 19. 

Zarządzenie przewozu 

1. Zarządzenie o przewozie przesyłki nadzwyczajnej wydaje Pomorska Kolej 

Metropolitalna S.A. po otrzymaniu zgłoszenia od przewodniczącego komisji o 

dopuszczeniu przesyłki do przewozu. 

2. Zarządzenie, o którym mowa w ust. 1, uprawniony pracownik Pomorskiej Kolei 

Metropolitalnej S.A. wydaje pisemnie wg. wzoru Załącznik nr 13 zainteresowanym 

przewoźnikom kolejowym. Zarządzenie przekazywane jest również jest przekazywane 

dyżurnemu ruchu LCS PKM. 

3. W zarządzeniu pisemnym o przewozie przesyłki nadzwyczajnej Pomorska Kolej 

Metropolitalna S.A. podaje wszystkie ustalone dla danego przewozu warunki np.: 

1) przewóz w pociągach towarowych ujętych w rozkładzie jazdy, lub wg 

indywidualnego rozkładu jazdy,  

2) konieczność włączenia do pociągu wagonu z makietą lub wagonu skrajniowego, 

3) konwojowanie przesyłki i skład konwoju, 

4) wyposażenie pracowników konwoju i lokomotywy w środki łączności dla 

wzajemnego porozumiewania się, 

5) jazda w ruchu dwutorowym bez zastrzeżeń, bez mijania się ze skrajnią, lub  

w ruchu jednotorowym, ze wskazaniem szlaków, odcinków lub całej drogi 

przewozu, 

6) dopuszczalna prędkość, jej ograniczenia w określonych lokalizacjach, lub na 

obiektach inżynierskich, po rozjazdach, po torach stacyjnych, podczas mijania  

z innymi pociągami itp. 

7) przejazd po określonych torach szlakowych i stacyjnych, jeśli zostały ustalone 

numerycznie, a odbiegają od zasad prowadzenia ruchu pociągów, 

8) stacje zmiany kierunku jazdy i ewentualną konieczność przeformowania składu 

pociągu ze wskazaniem sposobu wykonania tych czynności (np. lokomotywa 

manewrowa z drużyną ze stacji uzgodnionej z przewoźnikiem i wskazanej  

w zgodzie na przewóz), 

9) konieczność zatrzymania pociągu w określonych lokalizacjach i dalszą jazdę wg 

wskazówek pracownika konwoju, 
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10) konieczność zdemontowania na czas przejazdu określonych urządzeń 

przytorowych albo zmian w położeniu toru w pionie lub poziomie,  

11) wstrzymanie robót na sąsiednich torach, 

12) usunięcie maszyn i narzędzi na odległość zapewniającą bezpieczny przejazd 

pociągu z przesyłką nadzwyczajną, albo zakaz przejazdu obok miejsca robót 

podczas ich wykonywania, 

13) inne stosowne do specyfiki przesyłki i ustalonych wg § 13 warunków przewozu (np. 

pora przewozu, zatrzymanie pociągu w określonym miejscu na szlaku dla 

umożliwienia przejazdu pociągu po torze sąsiednim itp.), 

14) miejsce ustawienia wagonu w pociągu, jeśli jest ono wyraźnie wskazane  

w zawiadomieniu o zamiarze przewozu przesyłki nadzwyczajnej lub w instrukcji 

transportowej. W innych przypadkach wagony załadowane przesyłkami 

nadzwyczajnymi, wagony z makietą lub wagony skrajniowe należy rozmieszczać w 

pociągu stosownie do postanowień instrukcji obowiązujących w  Pomorskiej Kolei 

Metropolitalnej S.A. lub napisów na taborze kolejowym, określających dozwolone 

miejsce włączenia tego taboru do pociągu. 

4. Podczas przewozu stosować należy również środki bezpieczeństwa i ostrożności 

wynikające z innych, obowiązujących w Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przepisów 

wewnętrznych. 

5. W przypadku przewozu pojazdu kolejowego toczącego się na własnych kołach bez 

przekroczonej skrajni, w zarządzeniu pisemnym wydanym przez Pomorską Kolej 

Metropolitalną S.A. należy podać dane jak w zawiadomieniu o zamiarze przewozu. 

6. W przypadku ujawnienia przewozu przesyłki nadzwyczajnej bez stosownych zezwoleń 

należy przesyłkę zatrzymać. Dalszy przewóz może się odbywać na zarządzenie po 

spełnieniu procedur przewidzianych jak przy nadaniu przesyłki. W przypadku przewozów 

międzynarodowych o fakcie ujawnienia i dalszego zarządzenia przewozu powiadomić 

przewoźnika. 

 

§ 20. 

Przewóz 

1. Pociągi z przesyłkami nadzwyczajnymi mogą przejeżdżać przez stacje tylko po torach 

wyznaczonych i wskazanych w regulaminie technicznym stacji, albo w zarządzeniu  

o przewozie przesyłki nadzwyczajnej. 

2. Przesyłki nadzwyczajne mogą być przewożone tylko w pociągach uzgodnionych  

z Pomorską Koleją Metropolitalną S.A. 
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3.  W przypadku konwojowania przesyłki skład konwoju określony jest w zarządzeniu  

o przewozie przesyłki nadzwyczajnej W konwoju może brać udział przedstawiciel 

przewoźnika, wyznaczeni pracownicy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., nadawca 

przesyłki, właściciel wagonu. Pracowników wyznaczonych do konwoju powiadamiają 

zainteresowane strony.   

4. Pracownicy konwoju w miarę posiadanych uprawnień obowiązani są: 

1) obserwować podczas jazdy i sprawdzać podczas postoju stan wagonu, przesyłki  

i jej zamocowanie, 

2) nadzorować bezpieczny przejazd przesyłki pod obiektami krytycznymi lub obok nich, 

3) dopilnować przestrzegania warunków przewozu, zawartych w zarządzeniu  

o przewozie, 

4) wprowadzić w razie potrzeby dodatkowe środki bezpieczeństwa. 

5. Przewoźnik odpowiada za wszelkie szkody powstałe w wyniku przyjęcia do przewozu źle 

załadowanych i zabezpieczonych przesyłek nadzwyczajnych, za szkody powstałe wskutek 

wadliwie wykonanych popraw załadunku i przeładunków w drodze oraz wynikłych  

z zaniedbań konwojentów nadawcy lub obsługi wagonów specjalistycznych w czasie 

wykonywania swoich obowiązków, od momentu przyjęcia  przesyłki do przewozu do czasu 

jej wydania odbiorcy. 

 

§ 21. 

Nadzór dyspozytorski nad przewozem 

1. Nadzór nad przewozem przesyłek nadzwyczajnych realizowanym na liniach kolejowych 

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. spoczywa na: 

– dyspozytorze Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. 

– dyżurnym ruchu, 

2. Dyspozytor Pomorskiej Kolei  Metropolitalnej S.A. śledzi przejazd pociągu z przesyłką 

nadzwyczajną poprzez wykorzystywanie informacji przez dyżurnych ruchu i obowiązany 

jest w szczególności: 

1) Powiadamiać dyżurnego ruchu o numerze pociągu przewożącego przesyłkę 

nadzwyczajną oraz istotnych warunków przewozu mających wpływ na 

bezpieczeństwo, 

2) przestrzegać warunków przewozu po liniach Pomorskiej  Kolei Metropolitalnej S.A. i 

w razie potrzeby regulować ruch innych pociągów np. nie dopuścić do mijania się na 

szlaku pociągów z przesyłkami o przekroczonej skrajni itp. lub określenia 

alternatywnej drogi przejazdu dla tego ładunku, 
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3) w razie braku możliwości realizacji przewozu po torach i wg warunków wskazanych w 

zarządzeniu o przewozie przesyłki nadzwyczajnej przesyłkę należy zatrzymać do 

czasu ustania przeszkody lub określić inną drogę przejazdu, 

4) powiadomić dyspozytorów sąsiednich zarządców infrastruktury o przebiegu pociągów 

przewożących przesyłki wymagające konwojowania w celu zapewnienia obsady 

pracowników konwoju, 

5) w razie, gdy nastąpiło przesunięcie się przesyłki, obluzowanie się zabezpieczeń lub 

inne przeszkody dla przewozu podjąć stosowne do potrzeb działania. 
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Załącznik nr 1 Skrajnia taboru statyczna typu GA 
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Załącznik nr 2 Skrajnia ładunkowa (obowiązująca w PKP PLK) 
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Szerokości (połówkowe)od osi toru skrajni ładunkowej 
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Załącznik nr 3 Skrajnia budowli ujednolicona GPL-1, przestrzeń udostępniona i 

skrajnia pantografu 
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          Przestrzeń udostępniona dla zabudowy peronów, ramp ładunkowych, urządzeń oraz  

           budowli służących bezpośrednio do prowadzenia ruchu kolejowego. 

Skrajnia budowli pantografu dla linii zelektryfikowanych 

1) Skrajnia obiektu może być mniejsza niż 6 900 mm pod warunkiem zapewnienia: 

  - możliwości zawieszenia przewodów jezdnych sieci trakcyjnej na wysokości 5 200 mm; 

  - możliwości zachowania odległości bezpiecznej pomiędzy siecią trakcyjną będącą pod na-

pięciem, a elementami budowli kolejowych lub innych konstrukcji. 

  

A 
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Załącznik nr 4 Międzynarodowa skrajnia ładunkowa UIC 
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Szerokość od osi toru międzynarodowej skrajni ładunkowej RIV 
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Załącznik nr 5 Wytyczne ładowania UIC 
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Załącznik nr 6 Wzór nalepki przesyłki o przekroczonej skrajni

 

Niebieskie litery na białym polu i na niebieskim tle, w miarę możności na folii samo-

przylepnej. 
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Załącznik nr 7 Tablica odchyleń D! na łukach wagonów na wózkach 
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Załącznik nr 8 Wzory nalepek w komunikacji międzynarodowej CIM i SMGS 
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Załącznik nr 9 Wzory nalepek w komunikacji krajowej 
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Załącznik nr 10 Wzór uzgodnienia przewozu 

(1)   -  nazwa przesyłki i ilość sztuk, 
(2)   -  rodzaj i seria wagonu, 
(3)   - rozstaw osi skrajnych, względnie czopów skrętu wózków lub mostu nośnego wa-

gonu (a) .............mm, 
(4)   – rozstaw osi skrajnych wózków (p) .............mm, 
(5)   – ilość osi, 
(6)   – długość wagonu ze zderzakami ..............mm, 
(7)   – masa własna wagonu ............t, 
(8)    - masa przesyłki.....................t, 
(7+8) – masa całkowita ……………..t, 

(9)    - obciążenie  na metr bieżący toru .............t/m, 
(10) – największe obciążenie na oś wagonu..............t/oś.[kN], 
(11) – długość przesyłki ..................mm, 
(12) – szerokość przesyłki od osi podłużnej wagonu .............mm, 
(13) – wysokość przesyłki ponad główkę szyny .............mm, 
(14) – odległość punktu wewnętrznego (ni) od najbliższej osi skrajnej, względnie czopa 

skrętu wózków lub mostu nośnego, wagonu ...............mm, 
(15) – odległość punktu zewnętrznego (na) od najbliższej osi skrajnej, względnie czopa 

skrętu wózków lub mostu nośnego, wagonu ...............mm, 
(16) – poziome odchylenie eksploatacyjne (X) .............mm, 
(17) – odchylenia na łuku (Di lub Da) ...............mm, 
(18) – suma punktów (12) + (16) + (17) ..........mm, 
(19) – uwagi do punktów krytycznych przesyłki, 
(20) – nadawca przesyłki, 
(21) – stacja nadania, 
(22) – stacja przeznaczenia, 
(23) -  droga przewozu, 
(24) – warunki przewozu, rodzaj przewozu np. przewóz osobną lokomotywą, pociąg sta-

łego kursowania prędkość maksymalna   km/h i jej ograniczenia 
(25) – stacja , na której będzie dokonywana odprawa celna, 
(26) – nazwa nabrzeża przeładunkowego, 

(27a) - odbiorca, 
(27b)– spedytor, płatnik przewozu, 
(28)  - różne: 

a) dopuszczalna klasa linii dla przewozu, 
b) powód braku oznaczeń RIV/RIC, 
c) wymiary zestawów kołowych i typ zawieszenia o ile odbiega od wymogów RIV, 
d) rodzaj i typ hamulców, jeżeli nie są dopuszczone do ruchu międzynarodowego,  
e) inne dane techniczne pojazdu i jego warunki eksploatacyjne, 
f) prędkość dla wagonu załadowanego i próżnego, 

(29)- inne warunki przewozu: 
a) uszynienie wagonu, 
b) jazda z własnym napędem czy ciągnięty, 
c) kolejność za lokomotywa, w końcu pociągu, 
d)  zabronione popychanie, odrzucanie, jazda przez górki rozrządowe, 
e)  nie rozdzielać grupy wagonowej. 

 (30) – usytuowanie przesyłki w odpowiednim kierunku jazdy, 
 (31) – wcześniejsze numery zezwoleń, 
 (32) – dzień załadunku, dzień dostawy, 
 (33) – konieczność dokonania przeglądu na danej stacji, 
 (34) - warunki techniczne i eksploatacyjne na terenie obcego zarządcy, 
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 (35) - warunki techniczne i eksploatacyjne na przejściu granicznym, 
 (36) - czas przejazdu, 
 (37) – odpowiedzialny za obliczenie ceny przewozowej, 
 (38) – opłata. 
 
Uwaga: nie podawać pozycji kodów , które nie dotyczą przewozu. 
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Załącznik nr 11  Wzór  Zgoda na przewóz przesyłki nadzwyczajnej 

 

  

Nr pisma         Miejscowość, dd.mm.rrrr 

Dot.: …… 

 
 

ADRESAT 

 

Zgoda na przewóz przesyłki nadzwyczajnej  
ważna do dnia ………. 

 

1.  PKM w odpowiedzi na wniosek o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej                                 

nr …………… z dnia ……………. uzgadnia przewóz przesyłki ………………. na wagonie 
serii …...…………….o przekroczonej / bez przekroczonej skrajni i przekroczonym              
nacisku / bez przekroczonego nacisku. 

2.  Przesyłka od stacji…............................. do stacji ............................... będzie                    
przewieziona drogą ….................................................................................................. 

3.  Po załadunku przesyłki na wskazany wagon jej wymiary licząc wysokość od główki 
szyny, a szerokość od osi toru nie mogą przekraczać: 

A. od wys. …….…..……. mm do wys. ………..….……. mm  szer. po  …….…… mm;  

B. od wys. ………...……. mm do wys. ………..….……. mm  szer. po  ….……… mm; 

C. od wys. ………...……. mm do wys. ………..….……. mm  szer. po  …….…… mm. 

4.  Sposób załadowania, położenie środka ciężkości i masa przesyłki muszą być zgodne 
z przedłożonym rysunkiem transportowym i zabezpieczone przed zmianą położenia 
w czasie przewozu (manewrów). 

5.  Części ruchome załadowanej przesyłki muszą być prawidłowo zabezpieczone przed 
zmianą              położenia w czasie przewozu (manewrów). 

6.  W przypadku przesyłki, której wysokość ponad główką szyny jest większa niż 4650 mm, 
przewożonej liniami z trakcją elektryczną wymagane jest uszynienie przesyłki.  

7.  Warunki przewozu: 

       1)……………………………………………………………………………….………… ; 
       2)…………………………………………………………………………………………. ; 
       3)……………………………………………………………………………………….… ; 
8.  Przy składaniu wniosku o przydzielenie trasy pociągu należy wpisać nr niniejszej    

zgody. 
 
                                 PKMPN Nr  ............................. 
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Załącznik nr 12 Wzór Protokół komisyjnego sprawdzenia przesyłki nadzwyczaj-

nej 

 

 

PROTOKÓŁ 

KOMISYJNEGO SPRAWDZENIA PRZESYŁKI NADZWYCZAJNEJ 

spisany dnia ...................20.....roku przez komisję sprawdzającą wymiary oraz sposób 

załadowania i umocowania przesyłki nadzwyczajnej, stosownie do zezwolenia                     

..................Nr .......................z dnia ................................20.......roku. 

 

Komisja w składzie, podanym na końcu protokołu, stwierdziła, że: 

 

1) wagon nr .....................serii ..................dostarczony do załadowania przesyłki odpowiada 
warunkom wymaganym przy tym przewozie, 

2) przesyłka jest załadowana i umocowana prawidłowo, a jej części ruchome  
zabezpieczone od zmiany położenia, 

3) warunki § 18 Instrukcji PKM-11 zostały wykonane, 
4) po dokonaniu pomiarów punkty krytyczne przesyłki są następujące: 
 

 

P
un

kt
y 

12a 12b 13 14 15 

Szerokość od środka 

wagonu 
Wysokość ponad 

główkę szyny [mm] 

Odległość od osi skrajnej lub 

czopa skrętu wózków  

wagonu 

z jednej 

strony 

[mm] 

z drugiej 

strony 

[mm] 

ni 

[mm] 

na 

[mm] 

A 

B 

C 

D 

E 

F 

G 

H 
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Na podstawie powyższego, komisja stwierdza, że przesyłka może być przyjęta do przewozu 

na liniach zarządzanych przez zarządcę Pomorską Kolei Metropolitalną S.A. oraz PKP PLK 

S.A.1) 

 

  1) Niepotrzebne skreślić 

 

 

 

Uwagi komisji: 

.................................................................................................................................................... 

....................................................................................................................................................

....................................................................................................................................................

....................................................................................................................................................

.................................................................................................................................................... 

 

 

Komisja: 

  

 Nazwisko i imię                        Podpis            

 

Przewodniczący                                   ........................................               .................................           

Członkowie                                      1) ........................................              ................................ 

 2) ........................................               .................................

  

                                                         3) ........................................               ................................. 

                                                         4)..........................................              ................................. 

 

Nadawca                                         .............................................         .................................... 
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Załącznik nr 13 Wzór Zarządzenia przewozu przesyłki nadzwyczajnej 

 

 

ZARZĄDZENIE PRZEWOZU PRZESYŁKI NADZWYCZAJNEJ 

 

PKM S.A. zezwala na przejazd jako przesyłki o przekroczonej skrajni załadowanej  na wagon/y 

nr ……………………………………………………………………………………………………….. 

Z /od stacji …………….. do stacji …………………………………………………………………… 

przez stację/e………………………………………………………………………………………….. 

Parametry przesyłki/ taboru: 

………………………………………………………………………………………………………….. 

………………………………………………………………………………………………………….. 

…………………………………………………………………………………………………………. 

Warunki przewozu: 

Numery zarządzenia przewozu przesyłki nadzwyczajnej Ekspozytur PKP PLK biorących udział 

w przewozie:………………………………………………………………………………………….. 

………………………………………………………………………………………………………….. 

Przewoźnik ……………………………………………………………………………………………. 

Nr nadanej zgody na przewóz ……………………………………………………………………… 

 

UWAGA: 

W przypadku włączenia do pociągu przesyłki nadzwyczajnej przewoźnik zobowiązany jest 

podczas planowania dyspozytorskiego zgłosić ten fakt do dyspozytury PKM i właściwej             

terytorialnie Ekspozytury PKP PLK. 

 

 

PKMPN- ………._20….. r. 

                                                                                               podpis 
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Załącznik nr 14 Tablica odchyleń punktu wewnętrznego (Di) 
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Załącznik nr 15 Tablica odchyleń punktu zewnętrznego (Da) 

 

 
Odchylenia na łukach wagonów na wózkach w zależności od rozstawu osi na wózkach podane są                            

w załączniku nr 7. 

Przy obliczaniu odchyleń na łuku punktu zewnętrznego ładunku, załadowanego na wagon na wózkach, 

należy od odpowiednich wartości niniejszej tablicy odjąć odpowiednie wartości  podane w załączniku                  

nr 7. 
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Załącznik nr 16 - Wzór uzgodnienia przewozu  

(1) - Nazwa przesyłki i liczba sztuk;  
(2) - Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN;  
(3) - Rozstaw osi skrajnych, względnie czopów skrętu wózków lub mostu nośnego, wagonu 
(a) [mm];  
(4) - Rozstaw osi skrajnych wózków (p) [mm];  
(5) - Liczba osi;  
(6a) - Długość wagonu ze zderzakami [mm];  
(6b) - Wysokość ładowania [mm];  
(7) - Masa własna wagonu [t];  
(8) - Masa przesyłki [t];  
(7+8) - Masa całkowita [t];  
(9) - Obciążenie na metr bieżący toru [t/m];  
(10) - Największe obciążenie na oś wagonu [t/oś], [kN];  
(11) - Długość przesyłki [mm];  
(12) - Szerokość przesyłki od osi podłużnej wagonu [mm] (dla przewozów intermodalnych z 
uwzględnieniem dopuszczalnej tolerancji bocznego przesunięcia na gniazdach zaczepo-
wych);  
(13) - Wysokość przesyłki ponad główkę szyny [mm];  
(14) - Odległość punktu wewnętrznego (ni) od najbliższej osi skrajnej, względnie czopa 
skrętu wózków lub mostu nośnego, wagonu [mm];  
(15) - Odległość punktu zewnętrznego (na) od najbliższej osi skrajnej, względnie czopa 
skrętu wózków lub mostu nośnego, wagonu [mm];  
(16) - Poziome odchylenie eksploatacyjne (X) [mm];  
(17) - Odchylenia na łuku (Di lub Da) [mm];  
(18) - Suma punktów (12) + (16) + (17) [mm];  
(19) - Uwagi do punktów krytycznych przesyłki;  
(20a) - Nadawca przesyłki;  
(20b) - Przewoźnik kolejowy;  
(21) - Stacja nadania;  
(22) - Stacja przeznaczenia;  
(23) - Droga przewozu, przejścia graniczne;  
(24) - Warunki przewozu: rodzaj przewozu np. przewóz osobną lokomotywą, pociągami sta-
łego kursowania, prędkość maksymalna [km/h] i jej ograniczenia;  
(25) - Stacja, na której będzie dokonywana odprawa celna;  
(26) - Nazwa nabrzeża przeładunkowego;  
(27a) - Odbiorca;  
(27b) - Spedytor, płatnik przewozu;  
(28) - Różne:  
a) dopuszczalna klasa linii dla wagonu,  
b) powód braku oznaczeń RIV/RIC,  
c) wymiary zestawów kołowych i typ zawieszenia o ile odbiega od wymogów RIV,  
d) rodzaj i typ hamulców, jeżeli nie są dopuszczone do ruchu międzynarodowego,  
e) inne dane techniczne pojazdu i jego warunki eksploatacyjne,  
f) prędkości dla wagonu załadowanego i próżnego;  
(29) - Inne warunki przewozu:  
a) uszynienie wagonu,  
b) jazda z własnym napędem czy ciągnięty 
c) kolejność za lokomotywą, w końcu pociągu,  
d) zabronione popychanie, odrzucanie, jazda przez górki rozrządowe,  
e) nie rozdzielać grupy wagonowej;  
(30) - Usytuowanie przesyłki w odpowiednim kierunku jazdy;  
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(31) - Wcześniejsze nr zezwoleń;  
(32) - Dzień załadunku, dzień dostawy;  
(33) - Konieczność przeprowadzenia przeglądu na danej stacji;  
(34) - Warunki techniczne i eksploatacyjne na terenie obcego zarządcy;  
(35) - Warunki techniczne i eksploatacyjne na przejściu granicznym;  
(36) - Czas przejazdu;  
(37) - Odpowiedzialny za obliczanie ceny przewozowej;  
(38) - Opłata; 


