Uchwata Zarzadu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
Nr 1/09/111/2024
z dnia 3 wrzesnia 2024 roku

w sprawie: przyjecia zmienionej Instrukcji organizacji i postepowania przy przesytkach
nadzwyczajnych PKM-11

Na podstawie § 27 ust. 2 Statutu Spéiki oraz art. 5 Ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie
kolejowym, w zwigzku z § 4 lit. €) Regulaminu Organizacyjnego, Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
Spotki Akeyjnej podejmuje nastepujacg uchwate:

§1

1. Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Spétki Akcyjnej przyjmuje niniejszym do stosowania
zmieniong Instrukcje organizacji i postepowania przy przesytkach nadzwyczajnych PKM-11 w
brzmieniu przedstawionym w zatgczniku do niniejszej uchwaty.

2. Jednoczes$nie traci moc Instrukcja organizacji i postepowania przy przewozie przesytek
nadzwyczajnych PKM-11 zatwierdzona uchwatg Zarzadu nr 6/03/1/2015 z dnia
11 marca 2015 roku.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem 10.09.2024 r.

Prezes Zarzadu

< Grzegorz Mocarski



Zatgcznik
do Uchwaty Zarzgdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Spotki Akcyjnej
Nr 1/09/111/2024 z dnia 3 wrzes$nia 2024 roku

PKM - 11

Instrukcja organizacji i postepowania

przy przesytkach nadzwyczajnych

PKM  ,,;



Regulacja wewnetrzna spetnia wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o

transporcie kolejowym w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.

Cel i zakres stosowania instrukciji

Celem niniejszej instrukgciji jest:

- zapewnienie bezpieczenstwa ruchu przy przewozie przesytek nadzwyczajnych,

- ustalenie organizacji oraz jednolitego trybu postepowania pracownikéw Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej S.A. i przewoznikdw kolejowych przy przewozie przesytek
nadzwyczajnych w komunikacji krajowej oraz miedzynarodowej CIM (zgodnie
z Kartg UIC 502-1).

Postanowienia niniejszej instrukcji dotyczg linii normalnotorowych o przeswicie 1435

mm, zarzgdzanych przez Pomorskg Kolej Metropolitalng S.A.

Postanowienia niniejszej instrukcji dotyczg Pomorskiej Kolei Metropolitalnej - zarzadcy

infrastruktury, czyli podmiotu wykonujgcego dziatalnos¢ polegajgcg na zarzadzaniu

infrastrukturg kolejowg na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 28 marca 2003r. o

transporcie kolejowym.

§ 2.

Rodzaje skrajni

Na liniach kolejowych stosowane sg nastepujgce rodzaje skrajni:

1)Skrajnia budowli — wolna przestrzeh okreslona linig wyznaczajgca minimalne
odlegtosci pomiedzy pojazdem kolejowym, a obiektami i urzgdzeniami infrastruktury
kolejowej, niezbedne dla zapewnienia bezpiecznego i bezkolizyjnego prowadzenia
ruchu pojazdéw kolejowych (Zatgcznik nr 3);

2)Skrajnia taboru (statyczna) — wynikajgca z normy PN — 70/K — 02056

(Zatgcznik nr 1)

3)Skrajnia tadunkowa — zarys figury ptaskiej stanowigcy podstawe do okreslenia mak-
symalnych dopuszczalnych wymiarow przewozonego fadunku (spoczywajgcego na
wagonie) liczgc w poziomie od osi toru, a w pionie od gtowki szyny (Zatgcznik nr 2).
Obrysy oraz tablice wymiaréw szerokosci od osi toru na poszczegdlnych wysokosciach
od gornej powierzchni gtéwki szyny, w przedziatach co 10 mm, skrajni zarzagdcow
infrastruktury uczestniczgcych w komunikacji miedzynarodowej CIM zawiera karta UIC

505-1 — ,Pojazdy kolejowe. Skrajnia pojazdéw” oraz Zatagcznik nr 4.
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1.

§ 3.

Okreslenie przesytek nadzwyczajnych

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. na wniosek o zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej, ztozony przez przewoznika kolejowego przyjmuje do przewozu, jako
przesytki nadzwyczajne, rzeczy i pojazdy, ktérych przewéz moze powodowac trudnosci w
przewozie kolejg i wymaga zachowania szczegélnych warunkéw techniczno-ruchowych ze
wzgledu na:

1) ksztalt, rozmiary lub mase,

2) sposéb zatadowania, rozmieszczenia i zabezpieczenia na wagonie,

3) uzyte srodki przewozowe,

4) droge przewozu.

O uznaniu przesyiki za nadzwyczajng decyduje Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. oraz

przewoznik kolejowy, ktéry musi uzyskaC zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej po

liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

Na wniosek o zgode na przewoz przesyiki nadzwyczajnej, ztozony przez przewoznika

kolejowego Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. przyjmuje do przewozu przesyiki

nadzwyczajne w miare swoich mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych, udzielajgc zgody
na przewoz przesytki nadzwyczajnej po swoich liniach w zadanej relaciji.

Przesytke nadzwyczajng stanowia:

1) rzeczy:

a) przekraczajgce okreslong skrajnie tadunkowg lub zatadowane z przekroczeniem tej
skrajni,

b) wymagajace specjalistycznego wagonu, urzadzen, zabezpieczenia badz szczegodlnej
organizacji przewozu ze wzgledu na potozenie srodka ciezkosci lub inne przyczyny
zwigzane z bezpieczehstwem przewozu,

c) ktorych przewdz wymaga uzycia wagonu o ilosci osi wiekszej od osmiu;

d) o masie jednej sztuki ponad 60 ton,

e) powodujgce obcigzenie na 0$ wagonu lub metr biezgcy toru wieksze od dopuszczalnego
chocby w czesci drogi przewozu,

f) wymagajgce zatadowania co najmniej na dwa wagony z fawami pokretnymi, nie
pofgczone ze sobg sprzegami wagonowymi lub wagonem posrednim,

g) szyny, prety stalowe do zbrojenia betonu oraz metale gietkie o dtugosci ponad 36 m,
tadowane na co najmniej dwa wagony bez taw pokretnych,

2) pojazd kolejowy toczacy sie na wlasnych kotach bedacy sam przedmiotem umowy

przewozu lub zatadowany przesytkami:
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a) bez znakéw RIV, TEN lub RIC,

b) bez znakéw MC,

c) bez zezwolenia dopuszczenia do eksploatacji lub $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji wydanego przez wiasciwy organ,

d) bez waznego swiadectwa sprawnosci technicznej;

e) specjalistyczne pojazdy kolejowe np. dzwigi, maszyny torowe i drogowe. Przewozy te
realizowane sg na podstawie oddzielnych regulaminéw opracowanych przez PKM.,

f) o $rednicy két mniejszej niz 840 mm, w tym réwniez oznaczony znakami RIV, TEN, RIC
lub MC,

g) o przekroczonej skrajni taboru;

h) ktorych stan techniczny uniemozliwia dalszg bezpieczng eksploatacje, przewozone do
miejsca naprawy (pojazdy po wykolejeniu lub z uszkodzonymi czesciami biegowymi na
podstawie orzeczenia uprawnionego pracownika przewoznika);

i) ktore chocby na czesci drogi przewozu przekraczajg dopuszczalne warto$ci (zgodnie z
regulaminem sieci) obcigzenia na 0$, metr biezgcy toru lub klase linii;

j) wagon budowy specjalnej powyzej oSmiu osi.

Przesytke nadzwyczajng mogg stanowi¢ rowniez rzeczy lub pojazdy inne niz wymienione

powyzej, w stosunku do ktérych przewoznik zgtosi koniecznos¢ uwzglednienia odstepstw

od wymagan okreslonych w odrebnych przepisach.

. Za przekraczajgcg skrajnie uwaza sie przesyike, ktéra:

1) z powodu szerokosci lub wysokosci, po zatadowaniu na wagon ustawiony na torze

prostym i poziomym, nie miesci sie w obowigzujgcej skrajni chociazby na jednym odcinku

rozpatrywanej drogi przewozu;

2) na torze prostym i poziomym miesci sie w skrajni, ale nie zostaly zachowane

ograniczenia szerokosci fadunkowej podane w tablicach tadowania 21, 23 i 25 (zatgcznik

nr 5).

Przy okresleniu, czy przesytka miesci sie w skrajni nalezy uwzglednic:

1) skrajnie obowigzujgca na liniach PKM;

2) ograniczenia szeroko$ci tadunkowej — Wytyczne tadowania UIC Tablica 21, 23 i 25

(zatgcznik nr 5).

Jezeli zostanie stwierdzone, ze przesylka przekracza skrajnie to nalezy sprawdzié¢

mozliwo$¢ jej przewozu uwzgledniajgc m.in.: rozmieszczenie tadunku na wagonie, punkty

krytyczne przesytki (wagonu i/lub tadunku), odchylenia poprzeczne osi podtuznej wagonu

i poszczegdlnych punktow krytycznych przesytki od osi toru na tukach, a takze odchylenia

eksploatacyjne wynikajgce z wzajemnego oddziatywania toru i taboru.
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Jako podstawowy promien tuku przyjmuje sie R = 250 m.

§ 4.

Rozmieszczenie tadunkéw w wagonie

1. Przesytka winna by¢ zatadowana i rozmieszczona na wagonie w sposob zapewniajgcy
mozliwie najbardziej rownomierne obcigzenie poszczegdlnych osi i két wagonu.

2. Obcigzenie na os w wagonie (P) oblicza sie wg wzoru (1):

Q+q
P= (1)
X
Gdzie: Q masa wiasna wagonu w tonach
q masa fadunku
X liczba osi wagonu

3. Obcigzenie na metr biezacy toru (G) obliczamy wg wzoru (2):

Q+q
G=_ 2
C (2)
Gdzie: Q masa witasna wagonu w tonach
q masa tadunku
L dtugo$¢ wagonu z niescisnietym zderzakami

4. Dla wagonow specjalnych np. z tawami pokretnymi obcigzenie na metr biezgcy toru
oblicza sie indywidualnie, uwzgledniajgc parametry geometryczne wagonu.

5. W przypadkach réwnomiernego obcigzenia wagonu stosuje sie wzory 1 2.

6. Jesli masa fadunku nie moze by¢ roztozona réwnomiernie na osie (lub wozki) nalezy
wowczas obliczy¢ obcigzenie przypadajgce na poszczegolne osie lub wdzki
przestrzegajgc w mys| nastepujgcych zasad:

1) obcigzenie na 0$ wagonu nie powinno przekracza¢ wartosci obliczonych wg wzoru

(3):

masa wtasna wagonu + granica obcigzenia wagonu

ilo$¢ osi wagonu
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2) przy wagonach 2 osiowych stosunek obcigzenia na jedng o$ nie powinien by¢
wiekszy niz 2 : 1

3) przy wagonach na woézkach stosunek ten nie powinien przekraczaé¢ wartosci 3 : 1

4) przy nierbwnomiernym obcigzeniu két jednej osi stosunek nie powinien
przekraczaé wartosci 1,25 : 1.

. Sposéb zatadowania, rozmieszczenia oraz sposob obliczen dla tadunkéw

zatadowanych niesymetrycznie wzdtuz osi wagonu (podtuznej i poprzecznej) zawieraja

Wytyczne tadowania UIC, tom I-lI.

Obcigzenie na 0$ wagonu jest przenoszone na tor oraz nacisk na metr biezgcy toru.

Dla linii kolejowych w zaleznosci od budowy wyznaczone sg dopuszczalne naciski na

o$ i na metr biezacy toru, co okreslone jest jako klasa linii.

§ 5.
Punkty krytyczne fadunku lub pojazdu

. W celu ustalenia wielko$ci odchylen fadunku (umieszczonego na wagonie) na tukach

toru, nalezy rozpatrywac odlegtosci najbardziej krarncowych jego punktoéw tzw. punktow
krytycznych od osi wzdtuznej wagonu i od gtéwki szyn.
Punktami krytycznymi nazywa sie krancowe punkty tadunku umieszczonego na
wagonie. Rzeczywiste wspohrzedne tych punktéw (z uwzglednieniem asymetrii
ustawienia tadunku w stosunku do osi wzdtuznej wagonu) wyznacza sie przez pomiary
dokonywane podczas postoju wagonu na torze prostym i poziomym, przy czym
pomiaru szerokosci dokonuje sie od osi wzdtuznej wagonu, a pomiaru wysokosci — od
ptaszczyzny przechodzgcej przez gérne krawedzie gtéwek szyn.

Wyréznia sie nastepujgce punkty krytyczne (tadunku lub wagonu):

1) punkt wewnetrzny — punkt lezgcy pomiedzy osiami skrajnymi wagonu, bez wézkow
lub w wagonach wézkowych pomiedzy czopami skretu wédzkéw albo mostu
nos$nego, lub taw pokretnych pary wagonow.

2) punkt zewnetrzny — punkt lezgcy poza zewnetrznymi osiami wagonu bez wozkéw,
a przy wagonach na wézkach poza czopami skretu wozkow lub mostu nosnego
albo poza czopami skretu taw pokretnych pary wagondw.

3) punkt srodkowy — punkt lezagcy w potowie odlegtosci pomiedzy: zewnetrznymi
(skrajnymi) osiami wagonu bez wézkéw, czopami skretu woézkow albo mostu

nosnego, lub faw pokretnych pary wagonow.
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3. Wspoditrzedne punktéw krytycznych tadunku wyznacza sie dokonujgc pomiaréw z obu
stron wagonu w czasie postoju na torze prostym i poziomym:

1) wysokosci — pionowo od gérnej powierzchni gtowki szyny, oddzielnie dla kazdego
punktu zatamania obrysu tadunku,

2) szerokosci — poziomo od osi podtuznej wagonu do krawedzi tadunku w kazdym
punkcie zatamania jego obrysu.

4. Zasady te stosuje sie rowniez do stanowigcych przedmiot przewozu pojazdow
przekraczajgcych skrajnie.

5. Dla wyznaczenia wielkosci odchylen poziomych punktéw krytycznych od osi toru
w tuku, nalezy uwzglednic¢ odlegtosci od osi skrajnych, od czopow skretu wézkow lub
taw pokretnych:

1) punktéw wewnetrznych,

2) punktéw zewnetrznych,

3) punktéw Srodkowych.

Do dalszych dziatan nalezy przyjg¢ odchylenie tego punktu, ktérego wartosé jest
najwieksza.

6. Zarozstaw osi nalezy uwazac:

1) przy wagonach bez wozkdéw rozstaw osi skrajnych,

2) przy wagonach z dwoma wézkami — rozstaw czopéw skretu tych wézkow,

3) przy wagonach o liczbie wézkéw wiekszej niz dwa — odlegtos¢ miedzy czopami
skretu nosnego,

4) przy parach wagonoéw z tawami pokretnymi — odlegtosci miedzy czopami taw
pokretnych na obu wagonach.

Uwaga! w przypadku wagonoéw ,krétko spietych” (o dwoch nadwoziach), o wspdlinej osi lub
wodzku, rozstaw osi rozpatruje sie oddzielnie dla kazdego wagonu.

7. Zarozstaw osi w wozku uwaza sie odlegtos¢ miedzy osiami skrajnymi jednego wézka.

8. Przy rozpatrywaniu punktow krytycznych dla ustalenia odchylen na tukach, gdy
rozstawy osi sg rézne nalezy przyjgc:

1) rozstaw mniejszy dla punktu zewnetrznego,

2) rozstaw wiekszy dla punktu wewnetrznego.
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§ 6.

Odchylenia poprzeczne osi podtuznej wagonu i poszczegolnych punktow

1.

krytycznych przesytki od osi toru w tukach

Os podtuzna wagonu pokrywa sie z osig toru tylko wéwczas, gdy wagon stoi na torze
prostym. Gdy wagon jest w tuku, jego o$ podtuzna pokrywa sie z osig toru jedynie
w dwoch miejscach tj. w miejscach potozenia osi lub czopow skretu wézkow lub mostu
nosnego. Czes¢ tadunku bedgca poza osiami (czopami skretu wozkéw) wraz
z tadunkiem odchyla sie na zewnatrz osi toru, a czes¢ pomiedzy osiami lub czopami

skretu wézkow — do wewnatrz tuku. (Rysunek 1).

”—
//’-"“--_V‘—V“RK—_“'\ N )
— = =1 7. 2%
7 = i S
. 5 T

\\
Rysunek 1

Najwieksze odchylenie od osi podiuznej wagonu do wewnagtrz tuku wystepuje
w punkcie srodkowym wagonu lub fadunku, a na zewnatrz tuku w punkcie kohcowym
wagonu lub tadunku.

Wielko$¢ odchylenia uzalezniona jest od:

1) rozstawu osi wagonu (czopdéw skretu woézkow lub mostu nosnego, albo czopow
skretu taw pokretnych pary wagonéw).

2) rozstawu osi wozkow,

3) odlegtosci punktu krytycznego (wewnetrznego lub zewnetrznego) od najblizszej
osi skrajnej, najblizszego czopa skretu wozkdw lub mostu nosnego, albo czopa
skretu taw pokretnych pary wagonéw,

4) promienia tuku,

5) wartosci wspoétczynnika ,c” obliczanego wg wzoru (4):

b-d
¢= ———— *@*w) [mml]  (4)
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Gdzie:

3. Dla celéw obliczeniowych nalezy przyjmowac szerokos$ci torow wg ponizszej tabeli:

b

suma odlegtosci w mm pomiedzy wewnetrznymi ptaszczyznami obreczy

két i grubosci obrzezy obu kot z uwzglednieniem dopuszczalnego ich

zuzycia. (1360 + 14

mozliwe sumaryczne przesuniecie poprzeczne miedzy zestawem

q+w

warto§¢ ta nie jest okreslona to dla wagonéw odpowiadajgcych

10 mm).

szerokosc¢ toru w mm w zaleznos$ci od promienia tuku R

kotowym i nadwoziem wagonu. (Jesli w charakterystyce wagonu,

warunkom TSI-WAG przyjmuje sie wielkos¢ 25 mm).

Promien tuku R (m)

Szerokos¢ toru (mm)

R 22000 1445
2000 > R = 1500 1449
1500 > R = 1000 1453
1000 > R =700 1457

700 > R 2600 1461
600 >R 2160 1465
R <160 1470

4. Dla wagonow odpowiadajgcych konstrukcyjnie warunkom przepiséw

miedzynarodowych, wielkosci wspoétczynnika ,c” przyjmuje sie wg ponizszej tabeli:

Szerokosc¢ toru (mm) Wielkos¢ ¢ (mm)
1445 42,5
1449 44,5
1453 46,5
1457 48,5
1461 50,5
1465 52,5
1470 55,0
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5. Dla wagonéw skrajni ,O-WM” i ,1-WM” w zaleznos$ci od konstrukcji, przyjmuije sie

nastepujgce wielkosci przesuniecia ,,q + w”

Wagony
Osobowe towarowe z wozkami osobowe z wozkami
i towarowe na tozyskach
bez wézkow tocznych Slizgowych tocznych Slizgowych
35 mm 30 mm 35 mm 45 mm 60 mm

Dla wagonoéw tych wielkosé wspotczynnika ,,¢” nalezy przyjmowaé wg ponizszej tabeli.

. (q +w) [mm]
Szerokos¢ toru
30 mm 35 mm 45 mm 60 mm
[mm]
¢ [mm]

1445 475 52,5 62,5 77,5
1449 49,5 54,5 64,5 79,5
1453 51,5 56,5 66,5 81,5
1457 53,5 58,5 68,5 83,5
1461 55,5 60,5 70,5 85,5
1465 57,5 62,5 72,5 87,5
1470 60,5 65,0 75,0 90,0

wg wzorow (5) i (6):

1)

dla punktu zewnetrznego:

1000(an; + n?) 2n, + a 1000 p?
Da = +c -
2R a 8R
2) dla punktu wewnetrznego:
1000(an; — n?) 1000 p?
P = +c+ [mm]
2R 8R
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Gdzie: a

N;

Na

1000
1000 p?

8R

rozstaw osi skrajnych lub czopow skretu wozkéw Ilub mostu
nosnego wagonu albo czopow skretu taw pokretnych w metrach.
odlegtos¢ rozpatrywanego punktu wewnetrznego od najblizszej osi
skrajnej, wzglednie czopa skretu wozka lub mostu nosnego wagonu
albo czopa skretu taw pokretnych w metrach.

odlegtos¢ rozpatrywanego punktu zewnetrznego od najblizszej osi
skrajnej, wzglednie czopa skretu wozka lub mostu nosnego wagonu
albo czopa skretu taw pokretnych w metrach.

promien fuku

rozstaw osi skrajnych w wézku w metrach

wspotczynnik

wspotczynnik przeliczeniowy z m na mm

sktadnik wzoru uwzgledniajacy wptyw rozstawu osi w wozkach
oznaczony dalej jako D’. Sktadnika tego nie uwzglednia sie

w obliczeniach wg wzordéw (5) i (6) dla wagondéw bez wdzkow.

Wartosci odchyleh D’ na tukach wagonéw na wézkach podano w zatgczniku nr 7.

Punkty charakterystyczne A, B, C i D, ich odlegtosci dla przyktadowej przesyiki

podana na rysunku nr 2

7. Wielko$¢ odchylen D; i D, dla wybranych wartosci R, a, ni, n, zawierajg tablice w

d

i Da
A

0s toru

D L_J(‘
Na i P

- - -— - L e

Rysunek nr 2

zatgcznikach nr 14§ 15.

Jesli przy przewozie konkretnego tadunku wielkosci odchylen D, i D; w tabelach nie
wystepujg nalezy dokonac obliczen wielkosci D, i Di korzystajgc z powyzszych wzorow,

podstawiajgc wartosci rzeczywiste. Nalezy pamietaC, ze najwieksza wartosc
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wspotczynnika D, dla przesytek sztywnych typu stupy Zelbetowe, konstrukcje kratowe

itp. nie moze przekroczy¢ 10 m.

§7.
Odchylenia eksploatacyjne wynikajac z oddziatywania nawierzchni na pojazd

kolejowy

1. Przy okreslaniu maksymalnych odchylen, jakie majg miejsce w czasie jazdy wagonu
zaktada sie, ze tor utrzymuje swoje teoretyczne usytuowanie wzgledem skrajni
budowlanej, a wagon teoretyczne potozenie w stosunku do toru.

W rzeczywistosci jednak, podczas jazdy wagonu wystepujg dodatkowe odchylenia
wynikajace z wzajemnego oddziatywania tor — tabor, nazywane odchyleniami
eksploatacyjnymi oraz z przechytki toru na tukach, ktére nalezy uwzgledni¢ przy
ustaleniu wymiarow krytycznych tadunku.

2. Wielkosci tych odchylen wzrastajg wraz z wysokoscig i wynosza:

Wysokos¢ X Wysokos¢ X
od gtéwki szyny od gitéwki szyny
( mm) ( mm)
(mm) (mm)

430 + 1200 50 4201 + 4300 110
1201 + 3800 100 4301 + 4400 112
3801 + 3900 102 4401 + 4500 114
3901 + 4000 104 4501 + 4600 116
4001 + 4100 106 4601 + 4700 118
4101 + 4200 108 4701 + 4800 120

3. Odchylenia w ptaszczyznie pionowej Y spowodowane sg ruchem pojazdu i ugieciem
sprezystym toru. Pionowe odchylenia eksploatacyjne Y, zaleznie od stanu nawierzchni,
predkosci jazdy i jakosci sprezynowania (resorowania) wagonu sumujg sie. Wartos¢
sumaryczng tych odchylen w obliczeniach przyjmuje sie jako warto$¢ statg, rowng 80
mm.

4. Gdy pocigg jedzie z predkoscig nie wiekszg niz 5 km/h, to wielkos¢ odchylen
eksploatacyjnych X i Y przyjmuje sie po 30 mm.
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§8.

Odchylenia wagonéw spowodowane przechytka torow

Wielko$¢ przechyiki toru zalezna jest od promienia tuku i predkosci max. obowigzujgcej
na danym odcinku linii.

Ze wzgledu na przechytke toru, wagon pochyla sie do wewnatrz tuku powodujgc
przesuniecia poziome i pionowe poszczegolnych punktow krytycznych przechyiki
(rysunek 3).

Wielkosc¢ tych przesuniec ustala sie wg wzoréw (7) i (8):

1) Przesuniecie poziome danego punktu do wewnatrz tuku (d):

d=h " 7
=h— [mm]  (7)

Gdzie: H  wysokos¢ danego punktu krytycznego od gtowki szyny
odlegtosé miedzy osiami gtéwek obu szyn toru (przyjmuje sie 1500
mm)

h  wielko$¢ przechytki toru w mm

2) Przesuniecie pionowe punktu zewnetrznego (U):

U Ba.h h ] @)
= + mm
S 2
Gdzie: Ba odlegtos¢ danego punktu krytycznego od osi toru prostego

i poziomego w mm.
s odlegto$¢ miedzy osiami gtéwek obu szyn toru (przyjmuje sie 1500
mm)
h wielkos¢ przechyiki toru w mm

Odchylenia punktéw krytycznych szerokosci spowodowane przechytkg toru nalezy
oblicza¢ dla poszczegdlnych wysokosci poniewaz mogg one wplywaé na mozliwos¢
przewozu. Obliczenia te stosuje sie tylko wtedy, gdy pomiaréw skrajni budowli
dokonano, bez uzycia wagonéw do pomiaréw skrajni.

Wartosci uzyskane z obliczenh wg wzoru 7 dodaje sie do szerokosci przesytki w punkcie
wewnetrznym mierzonym od osi toru prostego i poziomego a wartosci uzyskane z

obliczeh wg wzoru 8 dodaje sie do wysokosci krytycznej punktu zewnetrznego
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Rysunek nr 3

§9.

Obliczenia wymiaréw krytycznych przesyiki

1. O mozliwosci i warunkach przewozu przesytki na liniach decyduja:
1) szerokosc obliczeniowa zwana dalej szerokoscig krytyczna,
2) wysokos¢ obliczeniowa zwana dalej wysokoscig krytyczna.

2. Szerokos¢ krytyczng oblicza sie wg ponizszych wzoréw:

1) dla punktu wewnetrznego:
Bi=B+Di+X (wzér nr 9)

2) dla punktu zewnetrznego:
Ba=B+Ds+ X (wzor nr 10)

gdzie: B szerokos¢ rzeczywista przesyiki, mierzona od osi

wagonu w mm

wielkos¢ odchylenia na tuku punktu wewnetrznego, obliczona wg

Di
wzoru nr 4
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wielko$¢ odchylenia na tuku punktu zewnetrznego, obliczona wg
) wzoru nr 5

X wielko$¢ poziomego odchylenia eksploatacyjnego.

3. Wysokos¢ krytyczng przesyiki ustala sie dodajgc do wysokosci podfogi wagonu
préznego wysokos$c¢ tadunku i wielkosé odchylenia pionowego Y. Suma tych wielkosci
decyduje o wartosci odchylenia poziomego X na wysokos$ci krytycznej, ktérg przyjmuje
sie przy uzgadnianiu i wstepnym ustalaniu warunkéw przewozu.

4. Jezeli przesytka ma by¢ przewozona wagonem bez podtogi tj. w pozycji wiszgcej to dla
ustalenia wysokosci krytycznej przyjmuje sie rzeczywistg wysokosS¢ przesyiki
zwiekszong o odlegtosc jej podstawy od gtowki szyny i o wielkos¢ odchylenia pionowego
Y.

5. Po zatadowaniu wagonu nalezy dokona¢ pomiaréow przesytki i okres$lic wspétrzedne
punktow krytycznych uwzgledniajgc ewentualne zmiany ich potozenia wynikajgce
Z ugiecia sie wagonu obcigzonego przesytka.

Ustalone zmiany w usytuowaniu punktow krytycznych nalezy uwzgledni¢ przy

opracowaniu warunkow przewozu.
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§ 10.

Ustalenie mozliwosci prowadzenia ruchu po torze sgsiednim

Mozliwos¢ prowadzenia ruchu pociggdw po sgsiednich torach przy przewozie przesytek

ustala sie na podstawie wykazu szerokosci miedzytorzy.

Prowadzenie ruchu pociggdw po sasiednich torach obok pociggéw przewozgcych

przesyiki przekraczajgce skrajnie moze by¢ dozwolone, jezeli:

1) miedzy przesytkami, znajdujgcymi sie w pociggach pozostaje wolna przestrzen (tzw.
pas bezpieczenstwa) zapewniajgca bezpieczehstwo ruchu;

2) réznica miedzy odlegtoscig osi sgsiednich toréw, a potowag sumy szeroko$ci przesytek
w obu pociggach jest nie mniejsza niz wielko$¢ wolnej przestrzeni (175 mm), o ktérej
mowa w ust. 8;

3) zachowany jest tzw. pas bezpieczenstwa przy przewozie przesytek o ksztaltach
niesymetrycznych, ktory jest wyznaczany jako réznica miedzy odlegtoscig osi torow,
a sumag szerokosci przesytek od osi podtuznej wagondw w obu pociggach. Ze
wzgledu na mozliwo$¢ zmiany kierunku jazdy wagonu podczas przewozu nalezy
rozpatrywac te strone kazdej przesytki, po ktorej wystepuje wieksza szerokos$¢ od osi
podtuznej wagonu.

Dla kazdej przesytki wielkos¢ wolnej przestrzeni wynosi 175 mm, co stanowi:

100 mm - przestrzen na poziome odchylenia eksploatacyjne (X);

75 mm - przestrzen na nieregularnosci.

Prowadzenie ruchu pociggdéw po torach sgsiednich, gdy przynajmniej w jednym z nich

znajdujg sie przesyiki o przekroczonej skrajni jest dozwolone z predkoscia:

1) maksymalna, gdy wolna przestrzeh miedzy tymi pociggami jest rowna lub wieksza niz
350 mm;

2) zmniejszong do 30 km/h, jezeli wolna przestrzen wynosi od 300 mm do 349 mm;

3) nieprzekraczajgcg 10 km/h, jezeli wolna przestrzeh wynosi od 200 mm do 299 mm.

Jezeli wolna przestrzen miedzy pociggami bedzie mniejsza niz 200 mm, na czas przejazdu

pociggu z przesytkg o przekroczonej skrajni, ruch pociggéw po torach sgsiednich nalezy

wstrzymac (tor sgsiedni musi by¢ wolny).

Odlegtosci podane w ust. 4 stosowane sg w przypadku, gdy oba tory znajdujg sie na linii

prostej.

Jezeli tory znajdujg sie na tuku, wowczas nalezy w obliczeniach uwzgledni¢ dodatki na tuki,

ustalone dla obu przesyiek.

Gdy punkty krytyczne szerokosci bedg wystepowaty na wysokosci wiekszej niz 3800 mm

ponad gtéwka szyny, to przy ustalaniu mozliwosci prowadzenia ruchu pociggdéw po torach
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sgsiednich, nalezy uwzglednié koniecznos¢ zwiekszenia wolnej przestrzeni dla poziomych
odchylen eksploatacyjnych o warto$¢ stanowigcg rdznice pomiedzy wartosciami tych
odchylen na rzeczywistej wysokosci punktu krytycznego przesyiki (ponad 3800 mm), a
wartoscig odchylen na wysokosci 3800 mm.
9. W celu ustalania mozliwosci prowadzenia ruchu pociggéw po torach sgsiednich nalezy na
rozpatrywanym szlaku przyjmowac:
1) najmniejszg odlegtos¢ rzeczywistg miedzy osiami toréw;
2) najwiekszg szerokos¢ przesytki od osi podtuznej wagonu, tj. punkty najbardziej
krytyczne na poszczegolnych wysokosciach ponad gtéwka szyny;
3) najmniejszy promien tuku;
4) wielkos¢ odchyleh na tuku oraz odchylen eksploatacyjnych.
10. Przyktady ustalania mozliwosci prowadzenia ruchu pociggéw po torach sgsiednich:
1) nalezy ustali¢ dodatki na tuku R=250m dla obu przesyiek;
2) nalezy ustali¢ przedziaty wartosci rozstawu osi sgsiednich toréw,
Rozstaw osi toréw, przy ktérych wolna przestrzen miedzy przesytkami pozwoli na prowadzenie
ruchu pociggoéw po torach sgsiednich z predkoscig maksymalng dla dane;j linii, ograniczong
lub wykluczy go, ustala sie wedtug wzoru:
Ms =Wp + (S1 + S2 + AX1 + AX2 + D1 + D2)
gdzie:
Ms — szukany rozstaw osi torow,
Wp — wymagana wolna przestrzeh dla danej szybkosci mijania,
S1 — szeroko$¢ rzeczywista pierwszej przesyiki,
S2 — szerokos$¢ rzeczywista drugiej przesytki,
AX1 — przyrost wartosci odchylen eksploatacyjnych o réznice odchylen na wysokosci rzeczy-
wistej przesytki ponad 3800 mm, a odchyleniami na wysokosci 3800 mm,
AX2 — jw. dla drugiej przesyiki,
D1, D2 — dodatek na tuki dla pierwszej i drugiej przesyltki (wedtug zasad przyjmuje sie dodatki
najwieksze).
Na prostej D1, D2 sg rowne zeru.
Jesli wysokos$c¢ przesytek nie przekracza 3800 mm, AX1 i AX2 rowne sg zeru.
Przyktad
Szerokosc¢ przesytek w obu pociggach wynosi 1575 mm od osi podiuznej wagonu, na wyso-
ko$ciach nieprzekraczajgcych 3800 mm.

Dodatki na tuku R=250 m wynoszg po 93 mm dla kazdej z przesytek.
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Obliczamy przy jakim minimalnym rozstawie osi toréw pociggi beda mogty przejezdzaé po to-
rach sgsiednich z predkoscia:
a) maksymalng dla danej linii:
MS =350 + (1575 + 1575+ 0 + 0 + 93 + 93)
MS = 350 + 3336
MS = 3686
b) ograniczong do 30 km/h
MS =300 + 3336 mm
MS = 3636 mm
c) ograniczong do 10 km/h
MS = 200 + 3336 mm
MS = 3536 mm
Whioski:
1. Na szlakach, na ktérych wystepuje rozstaw osi sgsiednich torow wiekszy niz 3686 mm,
pociggi przewozgce tadunki o przekroczonej skrajni, jak w przyktadzie, mogg przejezdzaé obok
siebie z predkoscig maksymalna.
2. Na szlakach, na ktérych rozstaw osi torow wynosi od 3636 mm wigcznie do 3686 mm wy-
tacznie, pociggi mogg przejezdzaé obok siebie z predkoscig ograniczong do 30 km/h.
3. Na szlakach, na ktorych rozstaw osi torow wynosi od 3536 mm wtgcznie do 3636 mm wy-
tgcznie, pociggi mogg przejezdzaé obok siebie z predkoscig ograniczong do 10 km/h.
4. Na szlakach, na ktorych rozstaw osi torow wynosi mniej niz 3536 mm, prowadzenie ruchu
pociggdéw po torach sgsiednich jest zabronione.
Najczesciej rozstaw osi torow sgsiednich jest ujednolicony i wynosi normatywne 4000 mm. W
takim przypadku tatwiej jest ustali¢ odstepstwa od tego normatywu (zmniejszenie rozstawu osi
toréw) i obliczy¢ ile wynosi wolna przestrzen miedzy przesytkami w takim miejscu. Nalezy row-
niez ustali¢ czy w tym miejscu istnieje tuk i przyjgé odchylenia wystepujgce na tym tuku o
konkretnej wartosci promienia R, a nie wedtug zasady R=250 m.
Wielkos¢ wolnej przestrzeni (Wp) pomiedzy mijajgcymi sie pociggami przewozgcymi przesytki
przekraczajgce skrajnie, ustala sie wedtug wzoru:

Wp =M - (S1+S2 + AX1 + AX2 + D1 + D2)
gdzie:
M - rzeczywisty rozstaw osi torow

pozostate oznaczenia, jak w poprzednim wzorze.
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1.

§ 11.

Ustalenie mozliwosci przewozu z uwagi na wysokos¢ przesyiki

PKM na swoich liniach wyraza zgode na przew6z przesytki nadzwyczajnej w miare mozli-
wosci technicznych i eksploatacyjnych. Zgoda taka jest mozliwa, gdy pomiedzy jej punk-
tami krytycznymi szerokosci i wysokosci, a obiektami krytycznymi usytuowanymi na drodze
przewozu, pozostaje wolna przestrzeh (co najmniej 50 mm) dla przejazdu przesytek pod

obiektami lub obok nich.

Na liniach z trakcjg elektryczng muszg by¢ zachowane odstepy ochronne od gornej po-

wierzchni przesyiki do aktualnego zawieszenia przewodu jezdnego.

W przypadku niezachowania wtasciwego odstepu ochronnego nalezy zastosowa¢ warunki

zgodnie z tabela:

Wolna przestrzen pomiedzy przesytka,

a zawieszeniem sieci

Warunek

200 mm lub wiecej

przejazd z predkoscig maksymalng

150 do 199 mm

przejazd z ograniczeniem predkosci do 30 km/h

100 do 149 mm

przejazd z wytgczonym napieciem w sieci

trakcyjnej z predkoscig maksymalng

71 do 99 mm

przejazd z ograniczeniem predkosci do 5 km/h

oraz wytgczonym napieciem w sieci

70 mm lub mniegj

przejazd na podstawie ustalen wydanych przez
PKM

Podane odstepy uwzgledniajg odchylenia eksploatacyjne Y w ptaszczyznie pionowej.

4. Przesyiki, przy ktorych wielkos¢ odstepu ochronnego wynosi mniej niz 150 mm wymagajag

uszynienia sieci trakcyjnej na czas przejazdu.

5. Przy przewozie przesytki na liniach z trakcjg elektryczng, ktérych wysokos¢ ponad gtéwke

szyny jest wieksza niz 4650 mm, powinny by¢ uszynione nastepujgco:

1) przesyiki metalowe, przewozone bez opakowania zabezpieczajgcego przed uszkodze-

niem lub wptywami atmosferycznymi, a takze metalowe opakowania fadunku powinny

by¢ uszynione przez bezposrednie, metaliczne potaczenie z wagonem (z ostojnica,

mostem nosnym, dzwigarem) przy uzyciu przewodu miedzianego (linki) o przekroju co

najmniej 35 mm?, zaopatrzonego w zaciski Srubowe;
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2) przesytki niemetalowe, przewozone bez opakowania, a takze przesytki przewozone w
opakowaniu z materiatu innego niz metal, powinny by¢ uszynione przez natozenie na
gorng powierzchnie przesyiki trwale zamocowanej ostony metalowej, potgczonej prze-
wodem miedzianym o przekroju 35 mm2 z wagonem (z ostojnicg, mostem nosnym,

dzwigarem).

. Zadanie uszynienia przesytki powinno by¢ zamieszczone w wydanej przewoznikowi zgo-

dzie na przewoz przesytki nadzwyczajne;.

§ 12.

Przewéz dtugich szyn

. Za diugie szyny w przewozach kolejowych uwaza sie szyny o dtugosci ponad 36 m.

Sposob zatadowania i zabezpieczenia dtugich szyn odbywa sie wedtug postanowien Wy-

tycznych tadowania UIC.

Jazda pociggu przewozgcego dtugie szyny powinna odbywac sie na podstawie zarzadzo-

nego rozktadu jazdy z predkoscig nie wiekszg niz 50 km/h.

Predkoé¢ ta powinna by¢ zmniejszona do 10 km/h:

- gdy semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nieprzekraczajaca
40km/h (Sr3, S10, S11, S12, S13 lub sygnat zastepczy Sz albo rozkaz pisemny), przez
okreg zwrotnicowy ostaniany tym semaforem,

- podczas jazd manewrowych,

- przy jezdzie na tukach o promieniach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych.

Wykaz predkosci dla pociggdw przewozgcych dtugie szyny uwzgledniajgcy tuki: o promie-
niach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych zawiera baza POS (PKP PLK) w oparciu o ktérg
zostaje opracowany rozktad jazdy pociggu przewozgcego diugie szyny.

Nadawca dtugich szyn w zawiadomieniu o zamiarze przewozu obowigzany jest zamiesci¢
oswiadczenie, ze zatadowanie i zabezpieczenie szyn zostanie wykonane zgodnie z Wy-

tycznymi Ladowania UIC.
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1.

ROZDZIAL 11
ZAWIADOMIENIE O ZAMIARZE NADANIA DO
PRZEWOZU PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH

§ 13.

Relacje miedzy zarzadcq infrastruktury a przewoznikami

W przypadku przesyiki nadzwyczajnej nadawanej w kraju przewoznik kolejowy otrzymuje
od nadawcy wniosek na przewo6z przesytki nadzwyczajnej i po sprawdzeniu, czy kwalifi-
kuje sie ona jako przesytka nadzwyczajna, wystepuje z wnioskiem o zgode na przewéz
przesytki nadzwyczajnej do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. celem sprawdzenia da-
nych; ewentualne niezgodnosci sg wspodlnie omawiane. Jesli nie zostang stwierdzone
zadne bfedy, to uprawniony przez Pomorskg Kolej Metropolitaing S.A. pracownik przy-
dziela przesytce numer sprawy (zgody) przewozu, Po przydzieleniu numeru sprawy
(zgody) przewozu uprawniony przez Pomorskg Kolej Metropolitaing S.A. pracownik przy-
stepuje do uzgodnienia przewozu przesytki nadzwyczajnej po swoich liniach.

Przewoznik kolejowy po otrzymaniu numeru sprawy (zgody) przewozu przesyiki wystepuje
wnioskiem o zgode na przewdz przesyiki nadzwyczajnej do wszystkich przewoznikéw ko-
lejowych, wzglednie zarzadcédw infrastruktury kolejowej, wzglednie Kolei biorgcych udziat
W przewozie.

W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktéra ma by¢ przyjeta zza granicy do stacji potozo-
nej w kraju bgdz jadgcej tranzytem do innego kraju, przewoznik kolejowy wystepuje wnio-
skiem o zgode na przewoz przesyiki nadzwyczajnej do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A., wzglednie do innych zarzgdcow infrastruktury, wzglednie przewoznikéw kolejowych
po ich liniach.

Pomorska Kolej Metropolitalng S.A. po przeprowadzeniu procedury uzgadniajacej prze-
woz przesyiki nadzwyczajnej po liniach przez nig zarzadzanych wydaje zgode na przewoz
przesytki nadzwyczajnej bgdz nie udziela zgody na przewdz przesytki nadzwyczajnej w
przypadku niemozno$ci przejazdu tej przesyiki po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A., podajgc przyczyne odmowy.

Jezeli przesytka w komunikacji krajowej bedzie przewozona po liniach rowniez innych za-
rzadcow infrastruktury kolejowej, to warunkiem wydania zgody na przewoz przesytki nad-
zwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. jest przekazany do Spdiki

przez przewoznika kolejowego sktadajgcego wniosek o zgode na przewdz przesytki
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nadzwyczajnej zgody/ zgdd, co najmniej sgsiedniego przewoznika kolejowego, wzglednie
zarzadcy infrastruktury kolejowej na drodze przewozu.

W przypadku przesyiki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej, nadawanej w
kraju badz jadacej tranzytem, warunkiem wydania zgody na przewoz przesytki nadzwy-
czajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. jest przekazanie przez przewoz-
nika kolejowego skifadajgcego wniosek o zgode na przewdz przesytki hadzwyczajnej
zgody co najmniej sgsiedniego przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy infrastruktury
kolejowe;.

Uzgadnianie przewozu przesytki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolital-
nej S.A. zarowno w komunikacji miedzynarodowej (w tym réwniez po liniach innych za-
rzagdcow infrastruktury kolejowej) jak i w krajowej, (w tym réwniez po liniach innych zarzgd-
céw infrastruktury kolejowej) nalezy do obowigzkéw przewoznika kolejowego, ktory bedzie
realizowat przewoz takiej przesyiki.

Przewoznik kolejowy w komunikacji miedzynarodowej po uzyskaniu od Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. wzglednie zarzadcdw infrastruktury kolejowej, wzglednie przewozni-
kow kolejowych, wzglednie Kolei, a w komunikacji krajowej po uzyskaniu od Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej S.A., wzglednie zarzadcow infrastruktury kolejowej, wzglednie prze-
woznikéw kolejowych zgody/ zgdd na przewdz przesytki nadzwyczajnej moze przystgpic¢

do uruchomienia przewozu przesyiki.

§ 14.
Zawiadomienie o zamiarze przewozu przesytki nadzwyczajnej

w komunikacji krajowej

Przewoznik kolejowy wystepuje do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. z wnioskiem o
zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A. na co najmniej 20 dni przed zamierzonym terminem nadania jej do przewozu.

Wzdr wniosku o zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej stanowi zatgcznik nr 16.

Do wniosku o0 zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej nalezy dotgczyc¢:

1) nie mniej niz 3 egzemplarze rysunku przesyiki,

2) instrukcje transportowg na Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. Ilub

przewoznika kolejowego.
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§ 15.

Sposéb wykonania rysunku transportowego dla przesytki nadzwyczajnej

Rysunek przesyiki — rowniez z opakowaniem, nadawca wykonuje technikg rysunku
technicznego w rzutach na trzy ptaszczyzny — pionowa, poziomg i boczng.

Rzut gtéwny (na ptaszczyzne pionowa) nalezy wykonac od czotfa przesytki na tle obrysu
skrajni, w skali 1:30. Pozostate rzuty mogg by¢ wykonane w innej skali tak, aby rysunek
w catoéci mogt by¢é umieszczony na formacie papieru A3. Jesli format A3 bytby zbyt
maty to rysunek nalezy podzieli¢ na arkusze formatu A4 lub A3.

Na rysunkach ma by¢ odwzorowany sposdb umieszczenia fadunku, jego
zamocowania, zabezpieczenia. Jesli w tadunku wystepujg czesci ruchome to nalezy
nanie$¢ na rysunek sposéb zabezpieczenia tych czesci przed przesunieciem
w czasie jazdy. Nalezy takze podac nastepujgce dane:

1) numer rysunku,

2) nazwe rzeczy stanowigcej przesyike,
3) catkowitg mase przesyitki (wraz z opakowaniem),
4) doktadne pomiary przesytki w mm, wraz z elementami zamocowania

i opakowaniem, dla kazdego punktu zatamania obrysu w osiach podtuznej
i poprzecznej wagonu oznaczajgc te punkty kolejnymi wielkimi literami,
5) doktadne okreslenie srodka ciezkosci w trzyosiowym uktadzie odniesienia wraz ze
wskazaniem na rzutach jego wspétrzednych,
6) skale w jakiej zostaty wykonane rysunki.
Rysunki muszg byé wykonane w sposob czytelny i trwaty. Wszelkie zmiany, poprawki
i uzupetnienia dokonane na rysunkach lub w instrukcji transportowej muszg by¢
zatwierdzone przez przewoznika.
Przyjmujacy do realizacji przewoz przesytki pracownik Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A. powinien sprawdzi¢ czy skladane zawiadomienie o przewozie jest mozliwe do
realizacji, czy w rysunkach i instrukcji transportowej nie ma wymagan, ktorych
wykonanie jest niemozliwe. W przypadku wystgpienia takich wymagan nalezy
powiadomié przewoznika kolejowego o braku mozliwosci realizacji zadania przy

podanych zatozeniach.
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1.

ROZDZIAL 11l
REALIZACJA PRZEWOZOW PRZESYLEK
NADZWYCZAJNYCH

§ 16.

Ustalenie warunkéw przewozu

Rozpatrujgc wniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej, Pomorska Kolej Me-
tropolitalna S.A. wydajacy te zgode powinna kierowac sie przede wszystkim wzgledami
bezpieczenstwa ruchu i przewozonej przesytki oraz mogacymi powstac¢ trudnosciami ru-
chowymi. W tym celu nalezy postugiwac sie doktadnymi i aktualnymi wymiarami istniejgcej
skrajni budowli, szerokosciami miedzytorzy, wysokosciami zawieszenia sieci trakcyjneji z
odlegtosciami miedzy osiami toru, jak rowniez wykazem dopuszczalnych obcigzen na os
wagonu i na metr biezgcy toru na drodze przewozu przesyiki.

Dla kazdej przesytki nadzwyczajnej, w zaleznosci od jej wymiaréw i masy, Pomorska Kolej

Metropolitalna S.A. ustala droge i warunki przewozu biorgc pod uwage:

1) rodzaj wagonu wskazanego przez przewoznika kolejowego,

2) wielkos¢ odchylenia przesyiki na tukach,

3) odchylenia eksploatacyjne i wielkosci przechyiki toru,

4) wolng przestrzen, zapewniajgcg swobodny przejazd przesytki pod obiektami krytycz-
nymi lub obok nich,

5) dopuszczalne obcigzenie na 0o$ wagonu i na metr biezgcy toru,

6) najbardziej odpowiedni sposdb zatadowania i rozmieszczenia przesyiki na wagonie,

7) mozliwosé czesciowego demontazu przesytki w celu zmniejszenia lub unikniecia prze-
kroczenia skrajni,

8) potrzebe dodatkowego badania trasy wagonem pomiarowym lub uzycia makiety,

9) konieczno$¢ przygotowania drogi przewozu wymagajgcej wykonania dodatkowych
robot,

10) warunki eksploatacyjne na catej drodze przewozu (np. obcigzenie ruchem pociggéw,
itp.),

11) ewentualng potrzebe zakazu zmiany kierunku jazdy wagonu z przesytkg
Z zaznaczeniem, ze zakaz ten obowigzuje na catej drodze przewozu lub tylko na
niektérych wskazanych odcinkach tej drogi; w przypadku przekroczenia skrajni,
majgcego wplyw na kierunek przewozu, strona wagonu, po ktorej znajduje sie

najbardziej krytyczny punkt przesytki powinna by¢ oznaczona nalepkga wg. wzoru
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Zatgcznik nr 8 lub nr 9, umieszczong na stacji nadania przez przewoznika kolejowego
bezposrednio na tadunku lub na oddzielnej tablicy,

12) koniecznos$¢ zachowania odpowiedniego usytuowania przesyiki przy wjezdzie na
bocznice odbiorcy,

13) warunki jazdy po torze szlakowym innym niz wiasciwy dla danego kierunku jazdy,

14) konieczno$¢ zamkniecia sgsiedniego toru szlakowego,

15) konieczno$¢ wylgczenia napiecia w sieci trakcyjnej,

16) potrzebe okreslenia miejsca wagonu z przesytkg w sktadzie pociagu,

17) konieczno$¢ przewozu oddzielng lokomotywg na czesci lub na catej drodze
przewozu,

18) konieczno$¢ okredlenia dozwolonej predkosci jazdy pociggu na poszczegdlnych
odcinkach ze wskazaniem miejsc  wymagajgcych ograniczenia predkosci

19) konieczno$¢ ewentualnego dozorowania przesyiki lub wagonu,

20) niezbedne s$rodki ostroznosci, zapewniajgce podczas przewozu bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, przesyiki i ludzi,

21) ewentualng koniecznos$¢ uszynienia przesyiki,

22) potrzebe okreslenia pory doby dla przewozu (np. przewdz w porze dziennej),

23) czas trwania przewozu,

24) wysokos¢ kosztow, zwigzanych z przewozem.

W  koniecznych przypadkach, pracownik Pomorskich Kolei Metropolitalnych S.A.

uzgadnia lub konsultuje proponowane rozwigzanie z przewoznikiem kolejowym,

skfadajgcym wniosek o zgode na przewodz przesytki nadzwyczajne;.

Jezeli obcigzenie na o$ wagonu lub na metr biezgcy toru jest wieksze od

dopuszczalnych, a takze w przypadku przewozu pojazdu o $rednicy két mniejszej niz 840

mm, nieposiadajgcego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji lub $wiadectwa do-

puszczenia do eksploatacji o mozliwosci, warunkach i trasie przewozu decyduje Pomorska

Kolej Metropolitalnej S.A.

Whiosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej powinien zawiera¢ niezbedne

dane o przesytce i wagonie, na ktorym odbywa sie przewoz.
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§17.

Postepowanie przy udzielaniu zgody na przewoéz

Po uzgodnieniu przewozu z zainteresowanymi, uprawniony pracownik Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. wydaje przewoznikowi kolejowemu zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej na liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. wg. wzoru Zatgcznik nr 11.
Zgoda ta powinna by¢ wydana w terminie 14 dni od daty zlozenia wniosku o zgode na
przewoz przesyiki nadzwyczajnej wraz z niezbednymi zatgcznikami. Dla przesytek o
znacznie przekroczonej skrajni i/lub przekroczonych naciskach, wymagajgcych
dodatkowych uzgodnien, termin moze ulec wydtuzeniu.

W sytuacjach niecierpigcych zwtoki oraz gdy przewo6z przesytki uzasadniony jest waznymi
wzgledami obronnosci lub bezpieczenstwa Panstwa, w szczegdlnosci w przypadku
wprowadzenia stanu kleski zywiotowej, stanu wyjgtkowego lub stanu wojennego zgode

na przewdz przesytki nadzwyczajnej wydaje sie bezzwtocznie.

. Warunkiem wydania zgody na przewo6z przesytki nadzwyczajnej jest przekazanie przez

przewoznika kolejowego do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. zgody na przewdz prze-
sylki nadzwyczajnej uzyskanej od przewoznika kolejowego wzglednie zarzgdcy infrastruk-

tury kolejowej, wzglednie Kolei sgsiadujgcych z Pomorskg Kolejg Metropolitalng S.A.

. Zgoda na przewo6z przesytki nadzwyczajnej wazna jest od dnia przekazania przewozni-

kowi do dnia wskazanego w zgodzie.

Jezeli przewozy realizowane sg w statych relacjach i statych warunkach przewozu
przewoznik moze otrzymac statg zgode na przewdz przesytek nadzwyczajnych po liniach
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. na przew6z na czas obowigzywania rozktadu jazdy..
. Zgoda na przewdz przesytki nadzwyczajnej moze by¢ wykorzystana jedynie przez tego
przewoznika, ktéremu zostata wydana.

. W przypadku braku mozliwosci przewozu po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
przesytki nadzwyczajnej zgtoszonej do przewozu, rozpatrujgcy wniosek o zgode na
przewoz przesytki nadzwyczajnej odmawia przyjecia jej przewozu podajgc przyczyny
odmowy w formie pisemnej.

. W wyjagtkowych przypadkach wydana wcze$niej zgoda na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej moze zostac cofnieta, z uzasadnieniem tej decyzji.

Przewdz przesylki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
wymaga ponownego uzgodnienia w przypadku zmiany danych zawartych w
dotychczasowej zgodzie na przewdz przesytki nadzwyczajnej, majgcych wptyw na
przewozy np. zmiang stacji nadania, stacji przeznaczenia, serii lub typu wagonu, itp.

Jezeli wielko$¢ przekroczenia skrajni, wynikajaca z przeprowadzonych obliczeh
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10.

budzitaby watpliwos¢, co do mozliwosci przewozu ze wzgledu na niedostateczng

wolng przestrzeh, mozna w porozumieniu z przewoznikiem zarzadzi¢ dodatkowe

badanie trasy wagonem (lub urzgdzeniem) do pomiaru skrajni budowli, albo prébng

jazde wagonu z makietg przesytki. Koszty badania trasy, budowy i rozbiorki makiety

ponosi przewoznik. Makieta powinna by¢ umocowana sztywno na wagonie o takiej samej

lub zblizonej charakterystyce jak wagon, na ktorym ma byé przewieziona przesyika i

uwzglednia¢ wszystkie punkty krytyczne przesyiki.

Przew6z przesytki nadzwyczajnej na czesci lub na catej drodze przewozu moze byc¢

uruchomiony oddzielng lokomotywa:

1) na pisemng prosbe przewoznika kolejowego;

2) w przypadku, gdy przewoz pociggami towarowymi statego kursowania mogtby
wywotywac zaktécenia w ruchu (ze wzgledu na parametry przesyiki, jej mase, sposéb

zabezpieczenia, wymiary gabarytowe, warunki przewozu, itp.)
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1.

ROZDZIAL IV
PRZYGOTOWANIE PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ
DO PRZEWOZU
§ 18.

Komisyjne sprawdzenie przesyiki i przyjecie jej do przewozu

Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu odbywa sie komisyjnie przez przewoznika

kolejowego i nadawce. Przewodniczgcym komisji ds. przesytek nadzwyczajnych jest

pracownik przewoznika, posiadajgcy wymagane uprawnienia. Komisyjne sprawdzenie

przesyiki i przyjecie jej do przewozu musi sie odby¢é w taki sposéb, aby przewozéw tej

przesytki nie powodowat zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Komisja ma za zadanie sprawdzic:

1)
2)

3)

4)

5)
6)
7)
8)

rodzaj i stan techniczny wagonu,
czy zatadowanie, rozmieszczenie, umocowanie przesyiki na wagonie, oraz
zabezpieczenie jej czesci ruchomych przed zmiang potozenia zostaty wykonane zgodnie
z przedstawionym rysunkiem transportowym i rzeczywiscie uniemozliwia przesuniecie
tadunku w czasie ruchu wagonu.
czy nadawca wiasciwie oznaczyt (jesli jest to wymagane):

a) $rodek ciezkosci przesytki,

b) liniami kontrolnymi czesci przesyiki wystajgce poza obrys skrajni,

c) o$ podtuzng wagonu i linie kontrolne czesci przesytki przylegajgce do podiogi

wagonu,

czy wymiary przesyiki zmierzone na gruncie sg zgodne z podanymi w rysunku
transportowym,
czy przesyika zostata prawidtowo uszyniona,
czy inne warunki okreslone w zgodzie zostaty dotrzymane,
czy wagon z przesytkg nadzwyczajng zostat prawidtowo oznaczony nalepkami,
czy zostaty umieszczone tablice informacyjne z obu stron wagonu z przesytka

nadzwyczajng.

3. W celu uzyskania doktadnych pomiarow przesytki, zatadowany wagon powinien by¢ ustawiony

na torze prostym i poziomym. Pomiarow nalezy dokona¢ w warunkach zapewniajgcych ich

doktadnos¢ (pora widna lub dostateczne o$wietlenie sztuczne).

4. Po komisyjnym stwierdzeniu dopuszczenia przesyiki do przewozu przewodniczgcy komisji

sporzgdza protokdt komisyjnego sprawozdania przesyitki nadzwyczajnej wg. wzoru

Zatgcznik nr 12 i przekazuje te informacje do uprawnionego pracownika w Pomorskiej
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Kolei Metropolitalnej S.A. W przypadkach pilnych powiadomienie moze nastgpic
telefonicznie, potwierdzone niezwiocznie formg pisemng lub elektroniczna.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci w przesyice w sporzgdzanym protokole
wpisuje sie w rubrykach ,Uwagi komisji” stwierdzone nieprawidtowosci, a po ich
usunieciu ponownie zwotuje komisje.

Wagon z przesytkg nadzwyczajng, , przewoznik oznacza wiasciwymi nalepkami

obowigzujgcymi w Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A wg zatgcznika nr 8 i 9 do niniejszej

instrukcji.

Przy przewozie w komunikacji krajowej, nadawca umieszcza w licie przewozowym

w rubryce ,Oswiadczenie nadawcy” uwage, okreslajgcg charakter przesyiki: ,Przesytka

nadzwyczajna” oraz ,Zgodanr................... Zdnia ......coooiiiiii

W rubryce tej nalezy umiesci¢ informacje o dozorowaniu przesytki i podstawe wyznaczenia

dozoru, jesli zachodzi taka potrzeba.

Dane dotyczgce rodzaju przesytki i numery zezwolen wszystkich zarzaddéw Kkolei

uczestniczgcych w przewozie, do listu przewozowego SMGS w rubrykach: ,Uwagi kolei”

i ,Nazwa towaru” wpisuje przewoznik, a do listu przewozowego CIM w rubryce

,O8wiadczenie nadawcy” wpisuje nadawca.

Dane te powinny byé podane w jezykach obowigzujgcych w poszczegdlnych

komunikacjach tj.: w jezyku rosyjskim w komunikacji SMGS, a w jezyku niemieckim lub

francuskim

w komunikacji CIM wg ponizszych wzoréw:

I) w komunikacji SMGS
1) przy przewozie wszystkich rodzajow przesylek nadzwyczajnych, w rubryce “Uwagi
kolei”
“TlepeBo3ka COTNACOBAHA. ...ocvvmnrnes *eNe3HLIMH JIOPOTaMHU. TelerpaMma / THCBMO
Hp.veoro QT i

(Przewdz uzgodniony z kolejami .. ..............
telegram: e pessses NE comms wasessms FERIG oo oo smmeevs )

2) tylko przy przewozie przesytek z przekroczong skrajnia w rubryce “Nazwa towaru”™;
“HeraGapHTHBIH IPY3 Ha......occovvereenes JKeNe3nbIX goporax”

Towar przekraczajqcy skrajnie fadunkowg na . ................. kolejach”
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II) w komunikacji CIM
przy przewozie wszystkich rodzajow przesylek nadzwyczajnych w rubryce
»Oéwiadczenie nadawey”

- AUSSERGEWOHNLICHE SENDUNG”

LGENEHMIGUNG Der ...........c.e... N LT7] | [ ORRp. " lub
-TRANSPORT EXCEPTIONNEL"

SAUTORISATION DE .....coovvrr Mmoo (o[ [N ¥

, Przesytka nadzwyczajna. Uzgodnienienr........... Fo i1t e kolei........

Przew6z moze by¢ realizowany po komisyjnym stwierdzeniu, ze przesytka nadaje sie do
przewozu, a przewoznik kolejowy:
1) posiada zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej na przewoz po liniach
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.,
2) jestten sam, ktéremu Pomorska Kolej Metropolitalna S.A, wydata zgode na przewoz

przesyiki nadzwyczajne;j.
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ROZDZIAL V
PRZEWOZ PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH

§19.

Zarzadzenie przewozu

Zarzadzenie o przewozie przesytki nadzwyczajnej wydaje Pomorska Kolej

Metropolitalna S.A. po otrzymaniu zgtoszenia od przewodniczgcego komisji o

dopuszczeniu przesyiki do przewozu.

Zarzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, uprawniony pracownik Pomorskiej Kolei

Metropolitalnej S.A. wydaje pisemnie wg. wzoru Zatgcznik nr 13 zainteresowanym

przewoznikom kolejowym. Zarzgdzenie przekazywane jest réwniez jest przekazywane
dyzurnemu ruchu LCS PKM.

W zarzgdzeniu pisemnym o przewozie przesyilki nadzwyczajnej Pomorska Kolej

Metropolitalna S.A. podaje wszystkie ustalone dla danego przewozu warunki np.:

1)

przewéz w pociggach towarowych ujetych w rozkiadzie jazdy, Ilub wg
indywidualnego rozktadu jazdy,

koniecznos¢ wigczenia do pociggu wagonu z makietg lub wagonu skrajniowego,
konwojowanie przesyiki i sktad konwoju,

wyposazenie pracownikow konwoju i lokomotywy w sSrodki tgcznosci dla
wzajemnego porozumiewania sie,

jazda w ruchu dwutorowym bez zastrzezen, bez mijania sie ze skrajnig, lub
w ruchu jednotorowym, ze wskazaniem szlakéw, odcinkow lub catej drogi
przewozu,

dopuszczalna predkosc¢, jej ograniczenia w okreslonych lokalizacjach, lub na
obiektach inzynierskich, po rozjazdach, po torach stacyjnych, podczas mijania
Z innymi pociggami itp.

przejazd po okreslonych torach szlakowych i stacyjnych, je$li zostaty ustalone
numerycznie, a odbiegajg od zasad prowadzenia ruchu pociggéw,

stacje zmiany kierunku jazdy i ewentualng koniecznos¢ przeformowania sktadu
pociggu ze wskazaniem sposobu wykonania tych czynnosci (np. lokomotywa
manewrowa z druzyng ze stacji uzgodnionej z przewoznikiem i wskazanej
w zgodzie na przewoz),

koniecznos¢ zatrzymania pociggu w okreslonych lokalizacjach i dalszg jazde wg

wskazowek pracownika konwoju,
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10) koniecznos¢ zdemontowania na czas przejazdu okreslonych urzadzen
przytorowych albo zmian w potozeniu toru w pionie lub poziomie,

11) wstrzymanie robét na sgsiednich torach,

12) usuniecie maszyn i narzedzi na odlegtos¢ zapewniajgcg bezpieczny przejazd
pociggu z przesytkg nadzwyczajng, albo zakaz przejazdu obok miejsca robot
podczas ich wykonywania,

13) inne stosowne do specyfiki przesyiki i ustalonych wg § 13 warunkéw przewozu (np.
pora przewozu, zatrzymanie pociggu w okreslonym miejscu na szlaku dla
umozliwienia przejazdu pociggu po torze sasiednim itp.),

14) miejsce ustawienia wagonu w pociggu, jesli jest ono wyraznie wskazane
w zawiadomieniu o zamiarze przewozu przesytki nadzwyczajnej lub w instrukciji
transportowej. W innych przypadkach wagony zaladowane przesytkami
nadzwyczajnymi, wagony z makietg lub wagony skrajniowe nalezy rozmieszczaé w
pociggu stosownie do postanowien instrukcji obowigzujgcych w Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. lub napiséw na taborze kolejowym, okreslajgcych dozwolone
miejsce wigczenia tego taboru do pociggu.

4. Podczas przewozu stosowaé nalezy rowniez Srodki bezpieczenstwa i ostroznosci
wynikajgce z innych, obowigzujgcych w Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przepiséw
wewnetrznych.

5. W przypadku przewozu pojazdu kolejowego toczgcego sie na wilasnych kotach bez
przekroczonej skrajni, w zarzgdzeniu pisemnym wydanym przez Pomorskg Kolej
Metropolitalng S.A. nalezy podac dane jak w zawiadomieniu o zamiarze przewozu.

6. W przypadku ujawnienia przewozu przesyiki nadzwyczajnej bez stosownych zezwolen
nalezy przesylke zatrzymaé. Dalszy przew6z moze sie odbywaé na zarzgdzenie po
spetnieniu procedur przewidzianych jak przy nadaniu przesytki. W przypadku przewozow
miedzynarodowych o fakcie ujawnienia i dalszego zarzadzenia przewozu powiadomic

przewoznika.

§ 20.

Przewoz

1. Pociagi z przesytkami nadzwyczajnymi mogg przejezdzac przez stacje tylko po torach
wyznaczonych i wskazanych w regulaminie technicznym stacji, albo w zarzgdzeniu
0 przewozie przesytki nadzwyczajne;.

2. Przesylki nadzwyczajne mogg by¢ przewozone tylko w pociggach uzgodnionych

z Pomorskg Kolejg Metropolitalng S.A.

Strona 35




3.

W przypadku konwojowania przesyiki sktad konwoju okreslony jest w zarzgdzeniu
0 przewozie przesytki nadzwyczajnej W konwoju moze bra¢ udziat przedstawiciel
przewoznika, wyznaczeni pracownicy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., nadawca
przesyiki, wtasciciel wagonu. Pracownikédw wyznaczonych do konwoju powiadamiajg
zainteresowane strony.
Pracownicy konwoju w miare posiadanych uprawnieh obowigzani sg:
1) obserwowaé podczas jazdy i sprawdza¢ podczas postoju stan wagonu, przesyiki
i jej zamocowanie,
2) nadzorowac bezpieczny przejazd przesytki pod obiektami krytycznymi lub obok nich,
3) dopilnowac¢ przestrzegania warunkow przewozu, zawartych w zarzadzeniu
0 przewozie,
4) wprowadzi¢ w razie potrzeby dodatkowe Srodki bezpieczenstwa.
Przewoznik odpowiada za wszelkie szkody powstate w wyniku przyjecia do przewozu Zle
zatadowanych i zabezpieczonych przesytek nadzwyczajnych, za szkody powstate wskutek
wadliwie wykonanych popraw zatadunku i przetadunkéw w drodze oraz wyniklych
z zaniedban konwojentéw nadawcy lub obstugi wagondw specjalistycznych w czasie
wykonywania swoich obowigzkéw, od momentu przyjecia przesytki do przewozu do czasu

jej wydania odbiorcy.

§ 21.

Nadzér dyspozytorski nad przewozem

Nadzoér nad przewozem przesytek nadzwyczajnych realizowanym na liniach kolejowych
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. spoczywa na:

- dyspozytorze Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

- dyzurnym ruchu,

Dyspozytor Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. sledzi przejazd pociggu z przesytkg

nadzwyczajng poprzez wykorzystywanie informacji przez dyzurnych ruchu i obowigzany

jest w szczegdlnosci:

1) Powiadamia¢ dyzurnego ruchu o numerze pociggu przewozgcego przesytke
nadzwyczajng oraz istotnych warunkéw przewozu majgcych wpltyw na
bezpieczenstwo,

2) przestrzega¢ warunkow przewozu po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. i
w razie potrzeby regulowac ruch innych pociggéw np. nie dopusci¢ do mijania sie na
szlaku pociggéow z przesytkami o przekroczonej skrajni itp. lub okredlenia

alternatywnej drogi przejazdu dla tego tadunku,
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3) w razie braku mozliwosci realizacji przewozu po torach i wg warunkéow wskazanych w
zarzagdzeniu o przewozie przesytki nadzwyczajnej przesytke nalezy zatrzymacé do
czasu ustania przeszkody lub okresli¢ inng droge przejazdu,

4) powiadomi¢ dyspozytorow sagsiednich zarzadcow infrastruktury o przebiegu pociggéw
przewozgcych przesytki wymagajgce konwojowania w celu zapewnienia obsady
pracownikéw konwoiju,

5) w razie, gdy nastgpito przesuniecie sie przesyiki, obluzowanie sie zabezpieczen lub

inne przeszkody dla przewozu podjg¢ stosowne do potrzeb dziatania.
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Zatacznik nr 1 Skrajnia taboru statyczna typu GA
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Zatacznik nr 2 Skrajnia tadunkowa (obowigzujgca w PKP PLK)
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Szerokoéci (potébwkowe)od osi toru skrajni fadunkowej

Wysokosc | Szerokosc | Wysokosc |Szerokosc | Wysokosc | Szerokosc | Wysokosc [Szerokosc
od glowki |od osi od glowki |od osi od glowki |od osi od glowki |od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny foru
[mm] [mm] [mm)] [mm] [mm] [mm)] [mm)] [mm]
3500 1575 3800 1398 4100 1149 4400 899
- - 805 1395 - - - -
510 1569 810 1391 110 1141 410 890
520 1563 820 1382 120 1132 420 882
530 1557 830 1374 130 1124 430 874
540 1551 840 1366 140 1116 440 865
3550 1545 3850 1357 4150 1107 4450 857
560 1540 860 1349 160 1099 460 849
570 1534 870 1341 170 1090 470 840
580 1528 880 1332 180 1082 480 832
590 1522 890 1324 190 1074 490 823
3600 1516 3900 1316 4200 1065 4500 815
610 1510 910 1307 210 1057 510 807
620 1504 920 1299 220 1049 520 798
630 1498 930 1291 230 1040 530 790
640 1492 940 1282 240 1032 540 782
3650 1486 3950 1274 4250 1024 4550 773
660 1481 960 1266 260 1015 560 765
670 1475 970 1257 270 1007 570 757
680 1469 980 1249 280 999 580 748
690 1463 990 1241 290 990 590 740
3700 1457 4000 1232 4300 982 4600 732
710 1451 010 1224 310 a74 610 723
720 1445 020 1216 320 965 620 715
730 1439 030 1207 330 957 630 707
740 1433 040 1199 340 949 640 698
3750 1427 4050 1191 4350 940 4650 690
760 1422 060 1182 360 932

770 1416 070 1174 370 924

780 1410 080 1166 380 915

790 1404 090 1157 390 907
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Zatacznik nr 3 Skrajnia budowli ujednolicona GPL-1, przestrzen udostepniona i

skrajnia pantografu
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A

Przestrzen udostepniona dla zabudowy peronéw, ramp tadunkowych, urzgdzen oraz

budowli stuzgcych bezposrednio do prowadzenia ruchu kolejowego.

Skrajnia budowli pantografu dla linii zelektryfikowanych

1) Skrajnia obiektu moze byé mniejsza niz 6 900 mm pod warunkiem zapewnienia:

- mozliwos$ci zawieszenia przewodow jezdnych sieci trakcyjnej na wysokosci 5 200 mm;

- mozliwosci zachowania odlegtosci bezpiecznej pomiedzy siecig trakcyjng bedacg pod na-

pieciem, a elementami budowli kolejowych lub innych konstrukcji.
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Zatacznik nr 4 Miedzynarodowa skrajnia tadunkowa UIC
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Szeroko$¢ od osi toru miedzynarodowej skrajni tadunkowej RIV

Wysokosc | Szerokosc | Wysokosc |Szerokosc | Wysokosc | Szerokosc | Wysokosc |Szerokosc
od giowki |od osi od giowki |od osi od gitowki |od osi od glowki |od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
3450 1461 3750 1260 4050 893
430} 460 1456 760 1252 060 871
3175) 1575 470 1450 770 1243 070 850
180 1573 480 1445 780 1234 080 829
190 1570 490 1439 790 1226 090 807
3200 1567 3500 1434 3800 1217 4100 786
210 1563 510 1428 810 1207 110 764
220 1560 520 1422 820 1198 120 743
230 1557 530 1416 830 1189 130 721
240 1553 540 1410 840 1179 140 700
3250 1549 3550 1404 3850 1169 4150 679
260 1546 560 1398 860 1159 160 657
270 1542 570 1392 870 1149 170 636
280 1538 580 1385 880 1139 180 614
290 1534 590 1379 890 1128 190 593
3300 1530 3600 1372 3900 1118 4200 571
310 1526 610 1366 910 1107 210 550
320 1522 620 1359 920 1096 220 529
330 1518 630 1352 930 1085 230 507
340 1513 640 1345 940 1073 240 486
3350 1509 3650 1338 3950 1062 4250 464
360 1505 660 1331 960 1050 260 443
370 1500 670 1323 970 1038 270 421
380 1495 680 1316 980 1025 4280 400
390 1491 690 1308 990 1013
3400 1486 3700 1301 4000 1000
410 1481 710 1293 010 979
420 1476 720 1285 020 957
430 1471 730 1277 030 936
440 1466 740 1269 040 914
3450 1461 3750 1260 4050 893
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Zatacznik nr 5 Wytyczne tadowania UIC

Tablica 21 Ograniczenia szerokosci fadunkowej

Najmniejsze dozwolone odstepy [cm] miedzy tadunkiem, a skrajnig fadunkowg - mierzone
poziomo, dla czesci tadunku, lezacych miedzy osiami skrajnymi lub czopami skretu
wozkow wagonu

Fozstaw
m-;:ycn Dla odstepu rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszej osi skrajnej lub od
D CTopow najblizszego czopa skretu
ke
w CZROw
[m] 06| 1 (18] 2 |28] 3 |35]| 2 Jas| s |ss]| e |as| 7|76 8| o [0 [12]13]1s]1s
7.5 0j]ojojojoOoj0jO0O]0O
8 0jo]J]ojo]joOo]1]1)]1
9 0Ojojojoj1i1j1j1})12]2
10 0jojoj1i1j1|]2]212]3)]|3
11 0Djojoj1]12|]2]3)]3]|]3|4]4
12 0Djoj112]2|3|4jJ]alJa|5]|5]5
13 0joj1]j]2]3|4alJ]a|j5]|]5]|6]|]6]|]6]6
14 oOjoj1]j]2]|3|a|5]|6]6|7]|]7]|7]|7]7
15 0joj2]3]|]4a|5]|]6]6]7|8]|8|]8]9]9]9
16 0j1|]2]3]4|5]|]6]7]|8|9]|9|10|10)/10]10|10
17 0j]1]2|]4]|]5|6|7|8]|]9|10|10/11]11)112]12|12)]12
18 0]1]|]3]4]|]5|7]|]8]9]|]10|11]11)12]13]113]/13|14]14
19 0|]1]|3]|4]|]6]|7|8|10)|11]12]12|13|14]/14|15]|15|16]|16
19,5 0]1]1]3]5]6|7]|9]10]11]112/13/14]|14]115]/16|16]16]17
20 0]1]|3|]5]6|8]|]9]10]12|13/14/14]|15]116]/16|17]|17]|18
205 0]1]3]|]5]7|8|9111112|13/14]/15]/165]/16|/17]|18|19]|19|19
21 0|2|3]|]5]|]7|8|1w0j11]12|14]|15|16|16]17|1B|19|20]j21]|21
215 0]2]4|5]|]7]19]10]112]113|/14]15/16117]18|19/20]22]|23|23
22 0]2]|]4]16]7]|9]11]112]13|15]/16/17|18]119]|21|22]/123|/124|25
24 0]|]2]4]6]|8|10]12]14]15|17]|18]/20]|22]124]|26|27|29]31]32|32
26 0]3|5]7]9|11]13|115|17|19]|22|24|27|29|31|32]|35|38|39|40]|41
28 0]|]3]|6|]8]10|13|]15|17|20|23]|26|28|31|33|36|38]|41|/44]|47|48]|49|50
30 1|]3]6]|]9]11]14|16|/19|23|26|29|32|35|38|41|43|47|51|54|56|58|59|59

Dla wartosci innych od wartosci zasadniczych, podanych w niniejszej tablicy, nalezy stosowac
najblizsze wyzZsze wartosci
Uwagi:

1) Najmniejsze dopuszczalne odstepy miedzy tadunkiem a skrajnig tadunkow nalezy powiekszyt
o 5 cm dla czesci fadunkdéw lezgcych nizej niz 430 mm ponad glowka szyny.

2) Najmniejsze dopuszczalne odstepy poziome dla jednostek fadunkowych, ktdére mogtyby
przesuwac sie w kierunku poprzecznym, nalezy powiekszyc:
- 0 10 cm w przypadku tadunkéw w stosach (np. maty ze stali zbrojeniowej), ktére wystaja
ponad kfonice;
- 05 cm w przypadku z napompowanymi oponami, bez obwigzania czesci lezgcych wyzZej niz
3200 mm ponad gitowke szyny (nie ohowiazuje dla pojazdow zatadowanych na 2 poziomie
wagonu dwupodiogowego).

3) Dla tadunkéw na wagonach z wozkami najmniejsze odstepy poziome (dla czesci tadunku
lezacych miedzy czopami skretu) nalezy powiekszyc:
- przy rozstawie osi skrajnych wozka ponad 4,0 do 6,0 0 1 cm;
- przy rozstawie osi skrajnych wozka ponad 6,0 0 2 cm.

4) Przy uzyciu wagonu ochronnego lub wagonu posredniego patrz Wytyczne fadowania UIC
Tablica 2s.
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Ograniczenia szerokosci tadunkowej - Wytyczne tadowania UIC Tablica 23
Najmniejsze dozwolone odstepy w cm miedzy skrajnia tadunkowa a czescig tadunku

wystajaca poza osie lub czopy skretu wagonu

Rozstaw osi
skrajnych lub}  p3 odstepu rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszej osi skrajnej lub od najblizszego
m czopa skretu
wozkow
[m] 05| 1 |15]1,75] 2 [225]25] 3 [35] 4 |45] 5 |s55] 6 |es|] 7 [75] 8 ]85] 9 ]os] 10
75 0]J]O0O)2(3]|]3|4)5]7]9]11]13|16]18]21)23]26|29132]37|42]|46]52
8 0023|445 7]9]11]14]/16J18]21]23]26(/29]33]|38(42]47]53
9 0]J]0)]2|3|4|5]|6|7]10]112|14]|16]19|21]|24]|27|(30]|35]|39(44]|49]55
10 0]0)]2(3]|]4|5]6]8]10]12]114|17]119]22]|25]27|32|36|41|46|52]57
11 0]0)]2)3|4]|5)6|8]10}113]15]17}]20]23]25]29(34]|38]43[(49]54]59
12 0]1)]2|3|4|5]6|9]11]113]15]|18]21|23]|26/31|(36]|41]|46(51|56]62
13 0113|456 7]9]11]114]16]19]21|24]28]|33|38]|43]|48|53]|59]65
14 0]1)13)4|5]|6]7]9]12]114]17]19]22]25]/30]35/40]45]50(56]62]68
15 0]1)3)|4|5|6]8|10]12]15|18]|20]23|27]32|37|42]|47]|53[(59]|65]71
16 0]1]13]|4]6] 7] 8]10[/13]16]18|21]24]29]34|39[44]|50]|55]|67]67]74
17 0]1)4)5|6]7)]8]11]13]116]19]22]25|30|/36]41|46]|52]|58|(64]70]77
18 0]2)14|5]16]|7]9|11]14)117]20]23]27|32]38]43|49]|55]|61|67]73]80
19 012145 7]|8]9]12]15]18]21]24]29|34]/40]|45|51]57]|63(70]76]83
19,5 0121457 |8]9]12]15]118]21]24]30|35]/41]|46|52]|58]|65(71]|77]84
20 0]2)14)6|7|8]10J12)15]118]21]125]130|36]|42]47|53]|60]66(72]79]86
20,5 0]2]5]| 6| 7| 8]10/13]16]19|22]26]31|37]/43]|48|55]|61]|67(74]|80]87
21 0]2)]5|6]| 7| 8]10]13]|16]19]22|27|32]|38|44]|50|56|62|68|75|82]89
21,5 0]2)5)|6|7)]|8]10[13]16]19|23]28]33|39|45|51|57]|63]70(77]83]90
22 0]2)]5]|6|8]9]11113]17]20|23]28]34|/40]/46]52|58]65]71(78]85]92
24 0]3)]5|7|8|10J11|15]18]21|26|31|37|44|50|56|(63]70]|77|(84]|91]98
26 0] 316 (81911112116 19]23129|135]141]147)|54]|61|68]|75]|82(89]97]105
28 0|3)]7)8|10]12)13|17]20]25|31|38]|44|51[58]|65(72]|80]87|95]103]111
30 0]l4] 7[9)11|12]14)18|22|28|34|41|48|55|62|70]|77]|85|93]101]109]118]
Dla wartosci innych od wartosci podanych w niniejszej tabeli, nalezy stosowac najblizsze wyzsze
wartosci.
Uwagi:

1. Najmniejsze dopuszczalne odstepy miedzy ladunkiem a skrajnia ladunkow nalezy powiekszyc¢

0 5 cm dla czesci ladunkow lezacych nizej niz 430 mm ponad glowka szyny.

2. Najmniejsze dopuszczalne odstepy poziome dla jednostek ladunkowych, ktére moglyby

przesuwac sie w kKierunku poprzecznym, nalezy powiekszyé:

- 0 10 cm w przypadku ladunkow w stosach (np. maty ze stali zbrojeniowej), ktore wystaja

ponad klonice,

- 0 5 cm w przypadku z napompowanymi oponami, bez obwiazania czesci lezacych wyzej niz

3200 mm ponad glowke szyny.
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Ograniczenia szerokosci fadunkowej - Wytyczne fadowania UIC Tablica 2s
Najmniejsze dozwolone odstepy [cm] miedzy tadunkiem, a Scianami bocznymi wagonu lub
kfonicami na wagonach ochronnych lub posrednich

R“;‘f‘“’ Odlegio$¢ miedzy fadunkiem a $cianami bocznymi lub kionicami'” w cm
skrajwych
&::6,, =y wagonie ochronnym przy
shretu odleglos¢ rozpatrywanego przekroju poprzecznego w agone
wagonu | od najblizszej osi skrajnej lub od najblizszego czopa skretu wagonu nosnego | Posrednim
nonzgo
[m] 3 4 5 6 6.5 7 8 9 10
26
26 31 38 45 49 53 61 70 80
26 32 39 47 50 55 63 72 83
10 28 34 41 49 54 58 67 77 88 24
12 29 36 B 52 57 61 7" 81 93 28
14 N 38 47 56 60 65 76 86 98 33
16 33 41 50 59 w4 69 80 92 104 38
18 34 43 53 63 68 73 85 97 110 44
20 36 46 56 67 12 78 90 102 | 116 51
25 41 52 64 76 83 89 103 117 132 71
30 46 58 72 86 93 100 116 131 148 95

Dla wartosc! innych od watrodcl Zasadniczy ch, podany ch w niniejsze] tabicy . nalely stosowac najblizz wy =zr wartoscl

tadunki, dia ktorych nalezy zastosowac najmniejsze wartosci wydrukowane z pogrubieniem,
uwaza sie za przesytki nadzwyczajne.
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Zalacznik nr 6 Wzér nalepki przesytki o przekroczonej skrajni

148
»
166
'y - F 3
S a
_‘lP :
S
! ~— o
> .- :s ----------- bl .. SR =
28
= \\ ',‘ >
A {e %
i \
v
Y

Niebieskie litery na biatym polu i na niebieskim tle, w miare moznosci na folii samo-

przylepnej.
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Zatacznik nr 7 Tablica odchylen D! na tukach wagonoéw na wézkach

Odchylenia D' na tukach wagonow na wozkach, w zaleZznosci od rozstawu osi w wozku,
oblicza sie wedtug wzoru:

D= w[m m]
8R

gdzie: p — rozstaw osi skrajnych wozka [m)],
R — promien fuku [m].

Dla rozstawu osi w wozku w metrach

Promien 2 3 ]4 ]5 ]6 ]7 ]B |9 ]10
[m] D' [mm]

1000 1 1 2 3 5 6 8 10 13
800 1 1 3 4 6 8 10 13 16
600 1 . 3 5 8 10 13 17 21
500 1 2 4 6 9 12 16 20 25
400 1 3 5 8 11 15 20 25 31
350 1 3 6 9 13 18 23 29 36
300 2 4 6 10 15 20 27 34 42
250 2 5 8 13 18 25 32 41 50
225 2 5 9 14 20 27 36 45 56
200 3 6 10 16 23 31 40 51 63
175 3 6 11 18 26 35 46 58 11
150 3 8 13 21 30 41 53 68 83
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Zalacznik nr 8 Wzory nalepek w komunikacji miedzynarodowej CIM i SMGS

(znak KPP) Wzor U (znak KPP) Wzor U

pjdajeu BU 25WRI M JIDSIIUN) — IAfRYISISZ 104
dajeu ey sawel M Qs3I — IDLBY|ANIZ, M

Obciazenie Obciazenie Max. obcigzenie Obciazenie Obciazenie Max. obcigzenie
catkowite na mh na of catkowite na mb na o$
Gesamtlast Meterlast GriBte Gesamtlast Meterlast Grabte
Ratzatzlast Ratzatzlast
(7)+ (8t (9 t/m (10} ¢ (D +{8)t {9) Vm (1)t
Znak KPP Nr Znak KPP Nr
........................................................ o | ey e e
........................................................... i | e e Fre
........................................................... oot | e e Frae e
Odleglosc poprzeczna od Odleglose poprzeczna od Odlegloié od
p;itls:?pf I patil;;:sz? skrajnej osi lub
Querabshlund von der WySOkOS'(j: Od!eg}oéé od Querabstand von der WySOkOS‘;(:: czopow skretu
= Wagenlisachse od gtéwki skrajnej osi lub | o Wagenlisachse od giéwki Lingeabstand
51— aufder szyny czopdw skretu E auf der szyny von
B | jednej drugiej Lingeabstand von | & Endraddsaiz bzw.
stronie | stronie Endraddsatz bzw. Jednej stronie | drugiej Drehzapfen
einen | anderen | Hohe liber Drehzapfen anderen Seite | stronie Hohe iiber
. s anderen Seite
Seite Seite SO i S0
{12a) {12h) {13 (tmn (15)n, (12a) {12b)y {13) 14y, [ {13,
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A A
B B
C C
D D
(Format okoto 210 x 210/50 mm) (Znalk KPP) (Znak KPP - Zeichen desc EVUA(Nr)

| Qddzieli¢ i naklei¢ na list przewozowy (R1V pkt 11}
Abirennen und auf Frachtbief kleben (RIV pke L1}
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Zalacznik nr 9 Wzory nalepek w komunikacji krajowej

(znak KPP)

Wazor

U

1ydaeu ey aswied a 13531 — 18IRY|ANT N

{znak KPP)

Wazor

U

1qdajeu Bu a3WES M DI08BIWY — IR BYANST IN4

Obcigzenie Obcigzenie Max. obcigzenie Obcigzenie Obcigzenie Max. obciazenie
cathowite na smb na o$ catkowite na mb na os
Gesamtlast Meterlast Grible Gesamtlast Meterlast Grolite
Raizatzlast Ratzatziast
(N +(8)t (9) t/m (10) ¢ {H+ (Bt (9) t/m (10) t
Znak KPP Znak KPP Nr
Odleghodé poprzeczna Odleglosé poprzeczna od Odleglost od
od E:chl:ﬂ;loml p&i':"f:slpzs' skrajnej osi lub
Querabstand von der | WYs0ko$¢ Odleglose od Querabstand von der Wysokode | czopiw skrgtu
5 Wagenlisachse od glowki | skrajnej osi lub = Wagenlisachse od glowki | Lingeabstand von
g aufdet szyny czopow skretu g auf der sZyny Endraddsatz bzw.
& | jednej | drugiej Lingeabstand von | & Drehzapfen
stronie | stronie Endraddsatz bzw. jednei diugiej
einen | anderen | Hghe iiber Drehzapfen e | amdesen seive | FiOhe tber
Seite | Seite S0 Seite 50
{12a) {12b) (L3 {14)n; | (15)n, (12a) (12b) (3 (14)n; | (15)ym,
mm mm mm mm mm mmm mm mm mm mm
A A
B B
C [
D D
{Format okoto 210 x 210/50 mm) ok KPP) {Znak KPP - Zeichen desc EVUI/(Nr)

i Cddzielic i naklei¢ na list przewozowy (RIV pki 1 1)
| Abtrennen und auf Frachtbief kieben (RIV pkt 11)
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Zatacznik nr 10 Wzér uzgodnienia przewozu

(1) - nazwa przesyiki i ilos¢ sztuk,
(2) - rodzaji seria wagonu,
(3) - rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopéw skretu woézkow lub mostu nosnego wa-

gonu (@) ............. mm,

(4) - rozstaw osi skrajnych wozkéw (p) ............. mm,

(5) —ilos¢ osi,

(6) - dtugos¢ wagonu ze zderzakami .............. mm,

(7) — masa wtasna wagonu ............ t,

(8) -masa przesytki..........ccuuueee t,

(7+8) — masa catkowita ................. t,

(9) - obcigzenie na metr biezgcy toru ............. t/m,

(10)— najwieksze obcigzenie na o$ wagonu.............. t/0s.[kN],

(11)— dhlugos¢ przesytki .................. mm,

(12) — szerokos¢ przesyiki od osi podtuznej wagonu ............. mm,

(13)— wysokos¢ przesyitki ponad gtowke szyny ............. mm,

(14)— odlegtos¢ punktu wewnetrznego (ni) od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa
skretu wozkdéw lub mostu nosnego, wagonu ............... mm,

(15)— odlegtos¢ punktu zewnetrznego (na) od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa
skretu wézkow lub mostu nodnego, wagonu ............... mm,

(16)— poziome odchylenie eksploatacyjne (X) ............. mm,

(17)— odchylenia na tuku (Dilub Dy) ............... mm,

(18)— suma punktéw (12) + (16) + (17) .......... mm,

(19)— uwagi do punktow krytycznych przesyiki,

(20)— nadawca przesytki,

(21)— stacja nadania,

(22) — stacja przeznaczenia,

(23)- droga przewozu,

(24)— warunki przewozu, rodzaj przewozu np. przew6z osobng lokomotywa, pocigg sta-

tego kursowania predko$¢ maksymalna km/h i jej ograniczenia
(25) — stacja , na ktorej bedzie dokonywana odprawa celna,
(26) — nazwa nabrzeza przetadunkowego,
(27a) - odbiorca,
(27b)— spedytor, ptatnik przewozu,
(28) - rézne:
a) dopuszczalna klasa linii dla przewozu,
b) powdd braku oznaczeh RIV/RIC,
c) wymiary zestawow kotowych i typ zawieszenia o ile odbiega od wymogéw RIV,
d) rodzajityp hamulcow, jezeli nie sg dopuszczone do ruchu miedzynarodowego,
€) inne dane techniczne pojazdu i jego warunki eksploatacyjne,
f) predkosc¢ dla wagonu zatadowanego i préznego,
(29)- inne warunki przewozu:
a) uszynienie wagonu,
b) jazda z wtasnym napedem czy ciggniety,
c) kolejnosé za lokomotywa, w koncu pociagu,
d) zabronione popychanie, odrzucanie, jazda przez goérki rozrzagdowe,
e) nie rozdziela¢ grupy wagonowe;.
(30) — usytuowanie przesytki w odpowiednim kierunku jazdy,
(31) — wczesniejsze numery zezwolen,
(32) — dzien zatadunku, dzien dostawy,
(33) — koniecznos¢ dokonania przegladu na danej stacji,
(34) - warunki techniczne i eksploatacyjne na terenie obcego zarzadcy,
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(35) - warunki techniczne i eksploatacyjne na przejsciu granicznym,

)
(36) - czas przejazdu,
(37) — odpowiedzialny za obliczenie ceny przewozowej,
(38) — optata.

Uwaga: nie podawaé pozycji kodéw , ktére nie dotyczg przewozu.
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Zatacznik nr 11 Wzér Zgoda na przewoéz przesytki nadzwyczajnej

Nr pisma Miejscowosé, dd.mm.rrrr

N

ADRESAT

Zgoda na przewoz przesytki nadzwyczajnej
wazna do dnia ..........

PKM w odpowiedzi na wniosek o0 zgode na przewéz przesytki nadzwyczajnej

] S zdnia................ uzgadnia przewoz przesyii ................... na wagonie
1= | 0 przekroczonej / bez przekroczonej skrajnii przekroczonym
nacisku / bez przekroczonego nacisku.

Przesytka od stacji..........ccccevvvueenennn do stacji cocooevevevieeiiiiiiee bedzie
0141V =V o] g = e | oo - PO

Po zatadunku przesytki na wskazany wagon jej wymiary liczgc wysoko$¢ od gtowki
szyny, a szerokos$¢ od osi toru nie moga przekraczaé:

A, odwys. ...oooiiiinnl. MM dO WYS. ..ovviiiiiiiinenennns mm Szer. po ............. mm;
B. odwys. ...cocvviininns MM dO WYS. ..ovvieiiiiienenns mm Szer. po ............. mm;
C. odwys. ...ocovvininnnnn. MM dO WYS. ..., mm Szer. po ............. mm.

Sposbb zatadowania, potozenie srodka ciezkos$ci i masa przesytki muszg by¢ zgodne
z przedtozonym rysunkiem transportowym i zabezpieczone przed zmiang potozenia
W czasie przewozu (manewrow).

Czesci ruchome zatadowanej przesytki muszg by¢ prawidtowo zabezpieczone przed
zmiang pofozenia w czasie przewozu (manewréw).

W przypadku przesyiki, ktorej wysokos¢ ponad gtoéwka szyny jest wieksza niz 4650 mm,
przewozonej liniami z trakcjg elektryczng wymagane jest uszynienie przesytki.

Warunki przewozu:

1) et :
) e :
B e, :

Przy skfadaniu wniosku o przydzielenie trasy pociggu nalezy wpisac nr niniejszej
zgody.

PKMPN Nr ...,

Strona 54



Zatacznik nr 12 Wzér Protokét komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczaj-

nej
PROTOKOL
KOMISYJNEGO SPRAWDZENIA PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ
spisany dnia ................... 20.....roku przez komisje sprawdzajgcg wymiary oraz sposob
zatadowania i umocowania przesytki nadzwyczajnej, stosownie do zezwolenia
.................. Nreeeeezdnia e 200 rOKU

Komisja w skladzie, podanym na koncu protokotu, stwierdzita, ze:

1) wagon nr .........ccceeeveees 1] o | I dostarczony do zatadowania przesytki odpowiada
warunkom wymaganym przy tym przewozie,

2) przesytka jest zatadowana i umocowana prawidtowo, a jej czesci ruchome
zabezpieczone od zmiany potozenia,

3) warunki § 18 Instrukcji PKM-11 zostaty wykonane,

4) po dokonaniu pomiardw punkty krytyczne przesytki sg nastepujace:

12a 12b 13 14 15
Odlegtos¢ od osi skrajnej lub
Szeroko$¢ od srodka
czopa skretu wozkow
£ wagonu .
= Wysokos¢ ponad wagonu
o z jednej z drugiej gtdwke szyny [mm]
n;j n
strony strony )
[mm] [mm]
[mm] [mm]
A
B
C
D
E
F
G
H
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Na podstawie powyzszego, komisja stwierdza, ze przesytka moze by¢ przyjeta do przewozu
na liniach zarzgdzanych przez zarzadce Pomorskg Kolei Metropolitalng S.A. oraz PKP PLK
S.A

) Niepotrzebne skresli¢

Uwagi komisji:

Komisja:
Nazwisko i imie Podpis
PrzewodniCzaCy = s | e
Cztonkowie ) e
2) e | e
3) e | e
B s eeeee e ————————————
1N F=To F= 1Yo P
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Zatacznik nr 13 Wzér Zarzadzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej

ZARZADZENIE PRZEWOZU PRZESYtKI NADZWYCZAJNEJ

PKM S.A. zezwala na przejazd jako przesyiki o przekroczonej skrajni zatadowanej na wagon/y

Zlodstacji ......oenennnnnn O SEACHH .+ ettt
PIZEZ STACIE . ..ot

Parametry przesytki/ taboru:

Warunki przewozu:

Numery zarzadzenia przewozu przesyiki nadzwyczajnej Ekspozytur PKP PLK biorgcych udziat

UWAGA:
W przypadku wigczenia do pociggu przesyiki nadzwyczajnej przewoznik zobowigzany jest
podczas planowania dyspozytorskiego zgtosi¢ ten fakt do dyspozytury PKM i wiasciwej

terytorialnie Ekspozytury PKP PLK.

podpis
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Zatacznik nr 14 Tablica odchylen punktu wewnetrznego (Di)

Odchylenia punktu wewnetrznego na fukach oblicza sie wedlug wzoru:

b 4

_1000(an, —n) 4 o4 1000p7

D, [mm]
2R
gdzie: a - rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopow skretu wozkow lub mostu nosnego
wagonu [m],

n; - odleglos¢ rozpatrywanego punktu wewnetrznego punktu wewnetrznego
od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa skretu wozkow lub mostu nosnego
wagonu [m],

R - promien tuku [m],

p - rozstaw osi skrajnych wozka [m],

¢ — wspolczynnik,

1000 - wspolczynnik przeliczeniowy [m] na [mm].

Przy obliczeniu wartosci odchylen punktu wewnetrznego na tukach, podanych w niniejszej

1000 p*
“ L

tablicy, nie uwzgledniono ostatniego czlonu powyzszego wzoru, tj. D' = ktory
stanowi odchylenie wagonu na wézkach na fukach i ma zastosowanie tylko w przypadku
uzycia

do przewozu takiego wagonu.

Odchylenie wagonow na wozkach na lukach, w zaleznosci od rozstawu osi w wozku,
podane s3 w zalaczniku nr 7

Przy obliczaniu odchylen na fuku punktu wewnetrznego fadunku, zatadowanego na wagon
na wozkach, nalezy do odpowiednich wartosci niniejszej tablicy doda¢ odpowiednie
wartosci podane w zalaczniku nr 7.
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g
3

Na wagonie bez wozxow (p = 0) | odlegiosc! punkiu wewnetrzZnego (n,) od osl skrajnej w metrach

% _|[uur
BEM [ 12 3 s [s e 7 [e s [w [ [ [ e =
w8 przesyia powoduje odchylenie na huku (D) [ mm]
1000 |43 |43 |43 |&3 |43
1000 |47 |50 [52 |54 |=
800 |49]53 |6 |57 |8
700 |45 |54 |57 |58 |
BB EENEEE
00 |53 |58 |o4 |86 |&7
,s [@0_[S[6T &7 [0 |7
= |50 |s3lez |e@ [72 |73
00 |sales |71 |75 |78
250 |sales |75 |80 &
200 |s3|es |80 |ar |88
w0 53|71 |82 |90 |=2
w0 |53 |73 |87 |95 |%7
150 |55|77 |92 |100 |02
>1000 |43 |43 |42 |43 |43 |-
000 [47]50 [53 |54 |
O R ENENERE
(700 |49 |54 |57 |e0 |e0
800 |51]57 |81 |83 &=
ECE B ENERERE
s |40 [s3le2 Jee [71 [7
30 |53|63 |70 |74 |76
00 |s3les |72 |78 |e0
250 |s3|e7 |77 |83 |&s
(200 [s3|70 [s3 [s0 |[s3
w0 |s3|72 [e6 [os [e7
160 |53|75 |90 |100 | 103
50 |55 |79 |95 |105 |08
>1000 |43 |43 |43 |43 [43 |43 |p=4]
1000 47 |s0 3 55 55 55
80D |45 |53 |57 |58 |8 |8
ENEENENERERE
800 |51]57 |81 |84 &5 &5
00 |53 |60 |85 |88 |70 |70
82 |0 |s3|ez [e& |72 |74 |74
a0 |s3ales |71 |75 |m |17
300 |s3|es |74 |79 |81 |81
250 [s3ale7 |78 [s4 [=6 |es
200 |S53|71 |84 |92 [s5 |95
180 |S3|72 |87 |96 |00 | 100
w0 |53 |75 |92 |102 | 105 | 105
0 |55|78 |97 |07 |17 [
~1000 |43 |43 |43 |23 |43 |43 |p~=d
1000 |47 |51 |53 |55 |6 |58
BOD 45|52 |57 |59 |e0 |e0
700 |45 |54 |58 |81 |e2 |&2
800 |51]57 |52 |85 |8 |8
00 |53 |60 |%6 |89 |71 |71
as |40 [s3le2 Jes [73 [75 T7s
30 [53]|ea |71 |78 |79 |79
0 |s3les |75 |so |&3 &3
250 |s3les |78 |ss |es |83
200 |s3a|72 |ss |3¢ | |ss
180 53|74 |83 |99 |03 |103
160 |53|76 |93 |104 |08 |09
150 |55 |80 |38 |110 | 115 | 118
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Na wagonie Dez wozkow (p = 0) | OOIEgIoSC] punkiu WewnelrZnego (ny) od 06! skrajne] w meirach

3 _[|wkur
% E [Im] 01 |z |3 Ja = 16 7 e e 1o Ji1 [i2 Ji3 iz |15 |
Y przesylka powodufe odchylenie na kiku (D)) [mm]
>1000 [43]43 |43 |43 [43 |43 |p=aH
G B ENE =7
N EENENENERE
N EEREREEERE
€00 |51]s8 |53 |s6 |es |es
o0 [s3fer &7 [71 [73 [7a
400  |s3lex |70 |75 |78 |79
¥ Tso [s3[ee |72 |72 |&1 =2
300 |s3|ee |78 |83 |86 |e7
BRI ENENENERE
200 |s3 |72 |88 |98 |02 |03
0 |53 |75 |32 |103 |08 |08
%0 |53 |78 |37 |08 |115 |11
150 |55 |82 |102 115 |122 |123
~1000 |43 |43 |43 |23 |43 |43 |p=ard
G ENENEERERE
EEE ENENENERE
700 |43|55 |s0 |s3 |&s |es
B00  |61|58 |83 |67 |&8 |70
so0  [s3fer [s8 [72 [75 [7s
s |20 [sfes |72 [77 Jeo e
“ [0 [sales [7a |81 |8 |&s
00 |s3|e7 |78 |85 |s0 |%o
250 |53 |70 |83 |92 o7 |%8
200 |53 |74 |90 |102 |08 | 109
80 |53 |76 |35 |07 |11a |116
160 |53 |79 |00 |11 [122 |123
150 5564|105 |120 [129 | 131
~1000 |43 |43 |23 |43 |43 a3 |-
N EENERERERE
800 |49 |54 |59 |62 |64 |64
700 4555 |50 |52 |&6 |67
800 |51]58 |sa &8 |71 |72
so0  |s3fez |es [74a |77 |78
o [0 _|s3]es [73 7o Tas [es
330 |s3|es |76 |83 |&7 |es
S B R ENERERE
250 |53 |72 |85 |95 |01 |03
200 |53 |75 |33 |105 |113 | 118
180 |53 |78 |97 |111 |120 |122
0 |53 |81 |03 |118 [1z8 |
150 |55 |85 |08 |123 |32 | 138
~1000 |43 |43 |22 |43 |43 |&3 |43
000 |47 |51 |55 |58 |8 |80 |e0
N EEEER R ENERE
700 |43 |55 |51 |84 |67 |&7 &7
BOD  |51]58 |65 |69 |72 |73 |73
o0 |s3|ez |es |74 |78 |73 |79
400 |s3|ea |73 |s0 |ss |es |ss
192 S0 [s3]es |76 [s« e e |90
30 |s3[ee |s0 |89 |[se o5 |96
250 |53 |71 |6 |96 |02 |08 |16s
200 |53 |76 |34 |107 | 115 | 118 |118
180 |53 |78 |98 |113 |122 |125 |15
0 |53 |82 |02 |120 |130 | 134 |12
150 |55 |88 | 110 |127 | 138 | 142 |142
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Na wagonie Dez wozkow (p = 0) | OGIEgIoSC] punkiu WewnelrZnego (ny) od 06! skrajne] w merach

2 _|ukuR

# E|im] 07 12 3 & 15 16 J7 [& T8 [0 Ji1 Ji2z [ Ji& 15 ]

o przesyika powoduje odchylenie na fuku (D)) [ mm]
=1000 |43[43 [a3 Ja3 a3 a3 |a3
1000 |a7]s2 [ss |ss [eo [eo |s0
s00 4|35 [s2 |3 |es [es |ee
EEENENEEEEERE
B ENEE EE ERENE
s00 |53 |e2 |70 |75 |78 |ea |&o
G E EE EN EN ERENE

04 IsrTs3fes (77 5 [= [o1 & E=3
300 |53 |6s |81 |s0 |% %8 |%8
250 |53 |72 |®8 |37 |04 |07 |07
200 |53 |76 |3 |10 |117 |120 |120
180 |53 |78 |100 |115 |124 |128 |28
160 |s3fe2 105 [122 [133 [137 [137
150  |ss|s7  [111 [120 [141 |15 [14s
=1000 |43[43 [a3 [a3 a3 a3 |a3
woa |47 |52 [s= [ss [e0 [e1 [&1
s00 4|35 [s2 [z |es [es |ee
700 |48 |56 |81 |85 |67 |es |es
€00 |S1]S59 |65 |70 |73 |74 |74
[So0 [s3[62 [70 [75 |73 [e0 |80
a00 |53 |65 |74 |81 |85 |&r |87

05 S5 T3 fes |77 [35 [ |52 [%2
300 53 |69 81 20 o6 23 99
250 |53 |72 |87 |98 |05 |08 [108
200 |53 |77 |95 |108 |18 122 |12
180 |53 |78 [100 [115 |125 |129 [129
60 |53 |83 |08 |123 |13a | 138 |139
150 |55]87 | 112 |130 | 142 | 147 |147
-1000 |43[e3 [a3 Ja3 a3 a3 e
woo |a7]s2 s |ss [e1 [e2 Je2
so0 |4sfss [s0 [s¢ [ee [es |es
700 |48|S6 |62 |66 |es |70 |70
600 |51|50 |66 |71 |74 |76 |76
[S00 |53 |63 |71 |77 |81 |83 |83
400 |53|es |75 |83 |88 |%0 |91

" s [s3fer [ (87 [ | [%6
00 |s2|70 |83 [93 [iD0 |103 |103
250 |s3 |73 |88 |10t |08 | 113 |13
200 |53 |78 |98 |113 |23 |28 128
180 |53 61 103 [120 |131 |136 [137
160 53|84 |109 [128 [140 | 147 [147
150 |s5]es |15 [135 [14s [155 [1ss
-1000 |43fe3 Ja3 Ja3 a3 Ja3 e
w00 |a7]s2 s |se [e1 |e2 &3
so0 |4z|ss [s0 [se |e7 [ea |es
ENEEEEEEEERENE
&0 |s1]se |&& |71 |75 |77 |77
500 53|63 7 s 82 84 84
400 |s3|e6 |76 |8s |83 |=2 |92

"2 s Tssler [ [ 97 |98 £
300 |53|70 |84 |94 |01 |105 |10S
250 |53 |72 |90 [102 110 | 114 [116
200 |53 |78 |98 |11a [125 |130 |131
180 |53 |81 |104 |121 |133 |139 [140
160 |53 |85 |110 |130 | 143 | 150 |15
150 |ss|es [117 [137 [151 [1s8 [1e0
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Na Wagonie DEZ wozkow (P = 0) | OGEQIOSC! PUNKIL WeWNElrZnego (ny) Od 061 SKrajne] W metrach

e

8% ] o|1 Iz |3 |4 |5 [a |7 ]a |9 |m |n lu |13 ]u |15

® o przesyika powoduje odchylenie na iuku (D)) [mm]
»1000 43|43 [a3 [a3 [a3 a3 a3
000 |47 |52 |56 |59 |&2 |63 |&3
BOD |42 |55 |61 |65 |67 |63 |63
700 |49 |56 |62 |67 |m |72 |72
800 |S1]|60 &7 |72 |77 |78 |78
S00 |53 |63 |72 |78 |82 |85 |8s
200 |53 |66 |77 |84 |%0 |23 |93

S F B O O O =
300 |53|70 |84 |95 |10z |08 |107
250 53|74 90 103 110 | 117 118
(200 |s3|7s [w0 [116 [127 [133 [134
%80 |53 |82 |05 123 |135 | 142 |1a3
60 |53 |84 [112 [132 | 145 [ 153 154
150 |55|90 118 138 |154 | 182 |18
[>1000_[#3[23 [43 [&3 [& [43 |43
woo 47|52 [|s6 [e0 [e2 [e3 [&3
BOD |45 |55 |61 |65 |&8 |e3 |70
700 |49 |56 |62 &7 |7 |72 |72
800 |S1]|60 |67 |72 |76 |78 |78
S00 |53 |63 |72 |78 |83 |85 |@6
200 |S3|66 |77 |85 |%0 |53 |9a

e 50 [s3fes [0 |88 % [ |
300 |53 |71 |85 |95 |03 |107 [108
250 53|74 91 104 | 113 | 118 113
200 |53 |78 |100 |117 | 128 | 134 |13
80 |s3|s2 | 105 124 |136 | 143 |1as
60 |53 |86 | 112 133 | 147 | 154 |13
150 |ss[e0 [119 J1a0 s [1sa [1es
~1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |a3
000 |47 |52 |57 |60 |62 |64 |&a
BOD |49 |56 |61 |85 |&8 |70 |71
(700 49|57 |63 |68 |71 |73 |74
800 |51]|60 |67 |73 |77 |73 |®0
00 |53 |68 |72 |79 |&2 |&7 @8
200 |53 |es |77 |#6 |%2 |%5 |9

S F 3 G O O S B4
300 S3am 86 7 105 | 110 mm
250 |53 |74 |91 |106 | 115 |21 |12
200 |53|s0 | 102 |119 [131 |13 [140
180 53|83 107 126 | 139 | 147 150
%0 |53 |87 | 114 135 |150 | 159 |182
150 |ss|e1 [121 [143 158 [180 [171
-1000 |43 [43 |43 [23 |43 [a3 [<3
000 |47 |52 |57 |0 |63 |64 |s&S
BOD |42 |56 |81 |86 |e8 |71 |71
700 |48 |57 |63 |eé |72 |72 |75
800 |S1]60 |88 |73 |78 |80 |81
500 |s3les [73 [0 |ss |e8 |9
a0 |53|67 |78 |a7 |93 |97 |98

2 g [s3fes [a1 o1 [= [0 [ioe =
00 |53 |71 |8 |98 |08 |111 |113
250 |53 |75 |93 |107 [117 |123 |125
200 |53|s0 |03 |120 | 133 |40 |43
180 |53 |83 | 108 |128 |14z | 150 |13
60 |53 |87 [115 [137 |53 |82 |16
150 |55 |92 |122 145 |62 [172 175
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Promien

Na Wagonie DEZ WOZKOW (P = 0) | OBIEgIoSc! PUNKIL WeWnEiZNego (n) 0d 08! Skrajne] w metrach

e |ukuR
g™ o7 2 I3 [¢ [ |6 [7 [® [® [® [11 [z [@ Ju [
o przesylka powoduje odchyienie na fuku (D)) [mm]
>1000 |43 ]43 |43 |23 |43 |43 |43 |43
W00 |47 |52 |57 |61 |63 |65 |85 |&5
800 |45]56 |s2 |s6 |ea |71 |72 |72
700 |45 |57 |s3 |5 |72 |75 |75 |75
800 |s1]e0 |s8 |74 |78 |81 |82 |e2
s00 |s3|e4 |73 |s0 | |83 |so |s0
B G EEEEENENERE
122 T leo T& 52 w0 [vos |05 [wos | Pt
00 |s2|72 |67 |99 |we |13 |115 |1is
250 53|75 |94 |08 |18 |125 [127 |17
200 |53 |81 |02 |122 | 135 123 [1a5 | 146
180 |53 |84 |110 |130 |14 | 153 [155 | 156
160 |53 |BE | 117 |138 | 155 | 185 |16 | 189
150 |55]|93 |123 |157 |65 | 175 [179 | 7%
-1000 |43 |43 |23 |23 |43 |43 |23 |3
1000 |47 |53 |57 |81 |&s |65 |s& |&&
BOD |49 |56 |62 |&7 |70 |72 |73 |73
700 |49]57 |ss |85 |73 |76 |77 |77
g00  [s1]e0 [se8 [7s 79 [s2 [s3 Jes
s00  |s3lea |74 |81 |&r |sa |s2 |s2
400 |s3a|e7 |79 |88 |ss |100 |12 |02
128 ST (5 (3¢ o (e [io [wos |2
00 [53]72 |88 |00 [108 |115 [118 118
250 |53 |76 |35 |110 | 121 | 128 [131 |31
200 |53 |82 | 105 |124 |138 | 147 |10 |50
180 |53 |85 | 111 |132 | 147 |157 |161 | 181
160 53 |88 118 142 | 158 | 170 175 175
150 55|94 |125 | 150 | 168 |180 |185 | 186
>1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43
000 |47 |53 |58 |62 |6t &8 |&7 |&7
800 |43 82 |67 |71 |73 |7a |74
700 |49]57 |e¢ |70 |74 |77 |78 |78
800 |s1]e0 |se |75 |eo |83 |ss |e&s
s00 |s3|es |74 |82 |es |s2 |s4 |s
400 53 |67 80 30 &7 102 104 104
128 o Telm e s Tws [ oo oo | P24
300 |53 |72 |88 102 |11z [118 |121 | 121
250 |53 |76 |96 |112 | 123 |131 [132 |35
200 |53 |82 |07 |126 |11 |50 |15 |15
180 |53 |85 |113 | 138 | 151 |161 | 186 | 167
60 |53 |89 | 120 |145 |63 | 175 |180 | 180
150 |55 |95 [127 [153 |173 |185 |191 |12
-1000 |23 |43 |&3 |23 |43 |43 |43 |
1000 |47 |53 |58 |62 |&5 |67 |&&8 |&8
BO0 |45 |56 |83 |88 |71 |72 |75 |75 |
700 Jao]s7 [es [70 75 [77 [7e Jeo
800 |s1]e1 |se |76 |e&1 |« |s& |s=e
s00  |s3|es |75 |83 |es |s3 |ss |ss
400 |s3|s8 |80 |90 |8 |103 |05 |10
¥ s s 3 {96 [we |10 |13 |11 B=£3
300 53|73 |90 [108 113 [120 [123 123
250 |53 |77 |97 | 113 | 125 |133 |137 | 137
200 |53 |83 |108 |128 |143 |153 |158 | 158
180 |53 |86 |112 |136 | 153 | 184 |170 | 170
0 |53 |90 122 |147 |165 | 178 |182 | 184
150 |55 |95 127 155 |175 [188 |195 196
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N3 wagonie Dez wozkow (p = J) | OIEgIDSC] pUnkiu WEWNeTZnego (ny) 0d 06l skrajne| w metrach

* uku R
BEf™ [T T2 5 [+ [ [¢ [7 s [ [ [n [z [is [ [
28 przesyia powoduje odchylenie na fuku (Dy) [mm]
1000 |43 ]a3 |43 [a3 43 |43 [e3 |43
A ENCEEEGEEEE
B0 43|57 |63 |88 |72 |35 |76 |76
700 |48 (58 &5 |71 |75 |78 |80 &0
g0 |e1|e1 |70 |76 |&2 |es |&7 |&
[so0 [s3les |75 [s3 |so [sz |9 |se
200 |s3lee |a1 |92 |% |104 |107 |07
B2 N Tealm0 o= [o7 s i [nis [ne |R=sd
300 |s3|73 |90 |08 |11a |121 125 |28
250 [53[77 |98 |11a | 126 |135 |13 |40
200 |s3|83 |08 128 |1as [155 161 |82
80 [53 |87 |15 |138 |15 [1e7 |73 |7a
160 (5391|123 |1e8 |6 |81 |83 |88
S0 [65|96 |130 |157 |78 |191 |19 201
~1000 |43 ]a3 & & [& [& [ &
000 |47 |52 |58 |83 |%% &2 |82 |
B0 48|57 |8 |88 |3 |33 |77 |7
700 29|56 [es |71 |76 |79 |81 |81
g0 |s10e1 |70 |77 |82 |es |s& |se
so0 |s3|6s |76 |ss o1 |es |es |ee
a0 [s3|ee |82 [s2 |00 [106 109 [110
35 g T{salmr [os [se o7 {n1e [1v7 [ne | RSt
30 |53 |72 |91 |05 | 116 | 122 |128 |28
250 |53 (78 |98 |116 | 128 [138 143 |44
200 |53 |84 |110 132 | a8 159 |1es |67
80 [53 |88 117 |1e0 |ise |11 178 |1
0 [53|ez [12s |151 |17z |86 [183 |15
10 |55 |97 |132 | 160 |62 |1a7 |205 |207
1000 |42 (a3 (@ [ [& [& [ &
000 [47]52 |52 |52 |e |82 |7@ |7
800 |49|57 |64 |89 |73 |76 |78 |79 |
700 |a8[s8 |86 |72 |77 |8 |82 =
g0 |s1le2 |71 |78 |8+ |es Jeo o1
so0 |s3|e6 |76 |ss |92 |s7 |100 | 100
200 |s3|es |a2 |93 |02 |10 |111 | 112
128 e Tssl71 Tor 90 T0s Tuse Jim [aov |58
00 |s3|72 [92 |07 |118 |126 131 | 132
250 [S3 |78 |00 [118 |131 |1a1 |145 |48
200 |s3|es |11z |13 151 |13 |10 |72
80 |53 |88 |11 |1a3 |62 | 175 [183 |85
60 |53 |e3 |127 |154 |17 |180 |19 | 202
S0 55|98 |132 |63 |86 [202 |21 214
S1000 |8 (& [& |83 (8 [ [53 [8 |-
000 [47]52 |52 |83 |&7 |82 |71 |7
O 2 G O N O B EE B
700 |43 [58 |86 |72 |77 |81 |83 |=
w0 [s1]ez |71 7@ = =2 |31 =
500 |s3lee |77 |se |93 |e8 |io1 |02
e |00 [s3]es [s3 [oa [103 [v0s [113 |m1a
a0 |s3|71 &7 |00 |10 |17 121 |23
300 |s3|75 |92 |08 |120 |128 |133 | 138
250 |53|79 |01 118 | 133 [143 [1a3 |1
200 53|85 113 135 153 165 173 175
80 |53 |88 |120 |145 |64 |17 |185 |89
60 [53|93 |128 | 156 | 176 | 193 |203 |206
S0 55|98 |135 |65 |88 |205 215 |29
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Na wagonie Dez wozkow (p = 0) | OIEgI0eC] punkiu WewnelirZnego (ny) od 06! skiajne] w merach

3 _[wwur
'§§.i"‘1 CHE T 3 [« [5 [8 [7 ¢ [ [® [ [2 [= [« [%
x 8 przesyia p odchylenie na fuku (D) [ mm]
~1000 |43 |43 |43 |23 |43 [43 |43 |43 |43
000 |47 |54 |58 &4 |88 |71 |7z |73 |73
800 |49 |57 |84 |70 |75 |73 |81 |82 |2
700 |45 |58 |87 |74 |79 |83 |®5 |®& |&s
EEN B ENENEN ERERE
=00 s3|ee |78 |87 |95 |00 |1D2 |0 |10%
a0 |s3a|7o [sa [es [ios [112 117 [11e [11e .
4% 3s0 [sa[72 [#s 102 [113 121 |12s |28 |28
300  |s3|7s |95 110 |123 [132 |138 [140 [140
250 [s3|s0 [103 [122 [937 128 [1s5 |38 [1se
200 53|87 |115 |132 |138 |172 |18 [184 |18a
180 53|90 |122 |148 | 170 | 185 |195 | 198 |1%8
60 |53 |98 |131 |161 |88 |201 |212 |217 217
150 |55 [100 |133 |170 | 195 |21 |225 | 230 |23
~1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43
1000 |47 |54 |80 |85 |88 |71 |73 |74 |74
500 |45 |58 |85 |71 |76 |73 |82 |83 |&3
700 |45 |58 |&7 |74 |e0 |&= |87 |88 &8
ECE BN ENEEN ENERE
S00  |s: |67 |78 |88 |% |i02 |10s |107 |108
400 |s3|70 |ss |97 |07 | 114 |18 | 121 |12
48 Gs0 [s3[7z e [0 |w1s [123 128 | 131 | 131
300 |saf7e [98 112 [125 [135 [141 [14a [1aa
250 |53 |80 |104 |124 |32 | 151 |138 |62 | 182
200 s3 |7 |117 |121 |61 | 175 | 185 | 188 | 130
180 |53 |96 |12 |151 | 173 |18 |200 |20% |20%
60 |53 |98 | 133 | 163 | 188 | 208 |218 |223 |224
150 |55 [101 |141 |173 | 198 |218 |231 |237 |23
>1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43
1000 |47(54 |60 |65 |68 |72 |74 |75 |75
800 |45 |58 |85 |71 |76 |80 |83 |82 |&4
700 |49|58 |e&7 |75 |80 |85 |a7 |89 |e3
800 |s1 63 |73 |81 |&8 |&3 |96 |8 |%8
S00 |53 |67 |79 |89 [ser [103 |107 |08 |108
200 |53 |70 |85 |98 |08 |15 [120 123 |13
S Tas (s3] I3 |1os [11e |i2e |10 |13 |1
300 s53|76 96 113 126 | 136 143 146 1456
250 |S3 |81 | 105 |125 | 141 | 153 | 161 | 165 | 155
200 |53|88 |118 |143 |163 | 173 |188 | 193 | 133
180 |53 |92 125 |153 | 175 | 152 |203 |208 |208
160 |53 |97 |13 |165 |190 |209 |222 | 228 |28
150 |55 |102 | 142 | 175 | 198 |222 |235 |242 |243
=1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |23 |43 |43
1000 |47 |54 |80 |65 |63 |72 |74 |76 |78
800 |45 |58 |85 |72 |77 |81 |83 |85 |&s
700 |45|50 |88 |75 |81 |85 |se |0 [%0
500 |S1]63 |73 |81 |e8 |3 |97 |99 |%8
's00 |53 |67 |79 |89 |98 |04 [108 | 110 | 111
a0 |sa|71 [es |99 Jios 117 |122 [125 [12s
52 s [s3lzz st |10s |117 |12e |132 | 135 i3s
00 |s3|77 Jo7 114 [128 [138 [145 [14s [1as
250 |53 |81 |106 |126 | 142 | 155 |183 |18 | 188
200 |53 |88 |113 |122 |65 |80 |191 |19 |197
10 |53 |92 125 |155 | 177 | 195 |206 |212 |213
160 |53 |97 |138 |167 |193 |212 |225 |232 |233
150 |55 [103 |143 |177 |205 |225 |239 |247 |228
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Na wagonie Dez wozkow (p = D) | OGIEgISC] pUnkiu WewnelZnNego (0y) od 06! SKIajne| w merach

3 [wur
EEI"‘l 0 |a T 115 IF 7 [ I° [® " [=[° [“[*"
x8 przesyla powoduje odchylenie Na kU (D) [mm]
>1000 [43]43 [a3 a3 [a3 [43 [a3 [a3 a3
000 |47 |54 |60 |65 |70 |73 |75 |76 |76
B00 |49|58 |e6 |72 |77 |81 |84 |86 |&s
700 |49|59 |68 |75 |81 &6 |89 &1 |1
B00  |51|63 |73 |82z &9 |s= |98 |00 |00
S00 |51067 |80 |90 |8 |05 |108 |112 | 112
400 53|71 86 Er] 110 | 118 123 126 | 127
84 Rep [salrz [o1 106 |18 [127 |13 137 138
(300 [s3]77 [e8 [115 [120 [140 [147 [151 [152 |
250 53 |82 106 |127 | 144 | 157 166 170 | 171
200 53|89 [120 |146 |167 |183 |194 |200 |20
180 |53 |93 |127 |156 | 178 | 197 |210 | 216 | 218
W0 |53 |98 |137 |168 | 195 |215 |229 |237 |238 |
150 |55|103 |145 |179 |207 |229 [243 |251 |253
~1000 |43 |43 |43 |23 |43 |43 |43 |43 |43
000 |47|54 |60 |e6 |70 |73 |75 |77 |77
B00 |49 |58 |e& |72 |78 |81 |84 |86 |e&s
700 |49|58 |68 |76 |82 |8 |90 |=1 |%2
800 |51]63 |73 |82 |#9 |95 |98 |i00 |10
[so0 |53 |67 |80 |90 |98 |05 |110 |12 |13
400 |s3|71 [&7 [100 110 [118 124 [127 [128
155 350 Tsa[7a o1 [10s |w1e |i2s [13e [sae [use | Bl
300 |53|77 |98 |115 | 130 |140 | 148 |152 |153
250 |s53|82 |107 |128 |145 [158 |167 |172 | 173
200 |53 |82 [120 |146 |168 |182 |195 |202 |203
B0 |53 |93 |128 |157 |81 | 198 |21 | 218 |220
160 |53 |98 |137 |170 | 197 |217 |231 |238 |24
150 |55 |108 |145 |180 |205 |230 |245 |252 |25%
~1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43
000 |47|54 |60 |e6 |70 |73 |76 |77 |77
800 |49|568 |66 |72 |78 |82 |85 |&7 |e&7
700 |43|58 |68 |76 |82 |87 |90 |2 |%2
800 |51]63 |74 |82 [%0 |95 |99 |01 |2
[so0  [s3 |67 |80 |91 |98 |06 |110 |113 [11a
200 |53 |71 |87 |00 111 |119 125 |128 |128
1ah 350 53|74 92 107 | 119 | 129 |135 | 139 |140
30 |s3l77 [es 116 130 [141 J149 [153 [ 154
250 |s3|s2 |07 |128 | 146 |153 |188 |173 |17
200 |53|8e [121 |147 [169 |185 |197 |203 |20
180 |53 |94 |128 |157 [182 |200 |213 |220 |22
160 |53 |98 |138 |171 | 198 |218 |233 |241 |23
150 |55 | 102 | 146 | 181 |210 |232 |247 | 256 |258
~1000 |43 |43 |43 |23 |43 |43 |43 |43 [43 |-
000 |47 |54 |61 |e6 |71 |72 |77 |78 |79
800 |49|58 |86 |73 |79 |83 |%6 |ss |es
T00 [49|60 |69 |77 |83 |e8 |92 |%¢ |95
800 |51063 |74 |83 &1 |97 |101 |103 |104
S00 |53 |68 |81 |32 |01 |08 |113 | 116 | 117
a0 |sa|72 [se [102 J113 J122 128 [132 [ 133
e 350 53|74 |93 109 |121 131 139 |143 |144
300 |sal7e J1oo [118 [133 [1as J1s3 [1se [1a0
250 |53 |83 | 108 |131 | 149 |163 |173 |78 | 181
200 |53|90 [123 [150 |173 |190 |203 |210 |213
180 |53 |95 |131 |161 | 186 |206 |220 | 228 |23
160 |53 |100 |140 | 175 |203 |225 |240 | 250 |253
150 |55 |105 |149 |185 |215 |239 |255 |265 |268
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Na wagonis DeZ wozkow (p = 0) | O0IEQIDEC] pUnkil WEWNEiZNego (ny) 00 051 Skrajne] w mewrach

;_uun
35[‘“] 0 |1 |2 |3 |4 |5 |5 |7 |a |9 |1u |11 |13 ]Ta |14 |15
x 8 przesylka powodu|€ odchylEnie na fuku (Dy) [ mm)
>1000 [43[23 a3 Ja3 [a3 Ja3 [a3 Ja3 a3 [a3
1000 |47 |55 |81 |&7 |72 |75 |78 |ea |&1 |®&1
80D |49 |59 |67 |74 |80 [&5 |88 |90 |91 |91
700 49 |60 70 78 8BS %0 34 o6 97 97
600 |S1]|64 |75 |85 |93 |93 |103 | 106 |108 | 108
SO0 |53 |68 |82 |93 |103 [110 |116 |118 | 121 | 121
400 53|72 |83 |103 |15 125 [132 | 136 |138 | 138
e asp 53|75 |94 J111 |124 [135 [143 |148 [ 150 | 150 =3
300 [s3[7e o1 [120 [138 [128 [158 [16a J1ee [1s6
250 [s3ss [111 [134 [153 [168 |179 |86 [189 |10
200 |53 ]92 |125 |154 | 178 | 197 |210 |219 |223 223
180 |53 |96 | 133 | 165 | 192 |213 |228 |238 |242 |242
160 |53 |101 | 143 |179 |208 |233 |250 |261 | 265 | 266
150 |55 |107 |152 |190 |222 |247 |265 |277 |282 |282
~1000 |43 [43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |&3 |43
1000 |47 |58 |82 |88 |73 |77 |80 |82 |83 [&3
80D |49 |59 |68 |75 |81 |86 |90 |93 |94 |sa
700 49|60 |70 |79 |8 |92 |96 |98 |100 |100
€00 |S1]64 |76 |86 |s& |01 |105 |08 | 111 111
SO0 |53|69 |83 |95 |05 [113 |119 |123 | 125 |125
a0 |s3]73a oo [10s [118 [128 [135 [140 143 [1a3
78 s [ssf7e [s6 [113 |127 |13 |1a7 | 153 156 | 136 b=2d
300 |s3[eo [103 [123 140 [153 [163 [970 [173 [473
250 [saes [113 [137 [1s7 [173 [18s [193 [197 [1a7
200 |53 |93 |128 |158 | 183 |203 |218 | 226 |233 |233
180 |53 |97 |136 |170 | 197 |220 [236 |247 [253 |254
160 |53 [103 | 147 |184 | 215 |240 |259 |272 |278 |279
150 |55 |109 | 155 | 195 | 229 |255 |275 |288 |295 |296
>1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 23 |43 [a3
1000 |47 [55 |52 |69 |72 |78 |81 |82 |85 [&5
8O0 [49]55 |68 |76 |&3 |&8 [92 |5 | |97
[700 |43 |61 |71 |80 |&7 |s2 |98 |01 |103 | 104
600 |51]65 |77 |87 |% |103 [108 112 | 114 [115
500 |53|69 |84 |96 |07 [115 |122 |126 | 129 |129
400 |53 |73 |92 |107 |120 | 131 [139 | 145 |148 | 149
A 350 53|76 a7 115 | 130 | 142 | 151 | 158 | 161 | 163 @
00 |53|s0 |05 |125 |143 |157 |168 | 175 | 180 | 180
250  [s3es [115 [140 |61 [178 [191 |200 |205 [206
200 |53 [o4 [130 [162 |88 [200 [225 [237 [223 244
180 |53 |93 | 133 |174 | 203 |226 |245 |257 |284 |266
160 |53 |104 |150 |189 |222 |248 |268 |283 |290 |292
150 |55 |110 |159 |200 |235 |264 [285 300 |30% |31
~1000 |43 |43 |23 |23 |43 [43 |43 [43 |23 |43 |-
1000 |47 |55 |83 |89 |75 |73 |83 |85 |87 |&7
800 |49|S9 |88 |77 |82 |83 |34 o7 |%@ |%9
[700 |49 |61 |72 |81 |89 |95 100 |104 |106 | 107
600 [51]65 |78 |88 |98 |105 [111 | 115 | 118 |18
500 |53 |70 |85 |98 |08 [118 |125 |130 | 133 | 134
sop [200Is3l7a o3 [100 [123 J13s T1a3 fuao [153 [1se
| as0 53|77 9% 117 133 | 146 |156 | 163 | 167 | 169
300 [53|81 | 108 128 |46 [151 |173 | 181 | 186 | 188
250 |53 |&7 |117 [143 |65 |83 [197 |207 |213 [215
200 |53 |98 | 133 |165 | 193 |215 |233 |245 |253 |25
180 |53 |100 |142 |178 | 208 |233 |253 |267 |275 |278
160 |53 |106 | 153 |193 | 228 |256 |278 |293 | 203 |306
150 |55 112 |162 |205 |242 |272 |295 |312 |322 |325
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Bromien | Na wagonie Dez wozkow (p = 0) | OOEQIO6C! PUNKIL Wewnelrznego (n,) 0d 06l Gkrajne] w mearach
ruku R

gE[ml o 12 P [F [ 5 7 [P [° [© [ [2 [® [= [®

x o przesyika powoduje odchylenie na fuku (Dy) | mm]
-1000 43|43 [43 [a3 Jaz [a3 [a3 [ez [ [ a2
I B EREN N EN N R ENENE
B00 |42 |60 |82 |78 |85 |=1 |o8 |es |01 |02 |02 |
700 |48 |81 |72 |82 |%0 |%7 |10z [106 |108 |10 |10
500 [51]65 |78 |90 |98 |07 | 113 |18 |21 |12 |12 |
S00  |S3|70 |8 |33 |11 |120 | 128 |133 |137 |138 |13
200 |53 |75 |32 | 111 |125 |37 |1a7 152 |158 |10 |1e0

185 S Tes 138 oo [71s 136 129 |60 [ves |73 [i7s Tims | P
300 |53|82 |08 130 |150 |85 | 178 |187 |183 |18 |1%6
250 |s3lse |113 [146 [162 188 [203 [214 221 [22¢ 224
(200 |s3o7 [135 [167 [198 [222 [241 |254 |263 |267 |267
180 |53 |101 |145 | 182 |214 |240 | 251 |276 |286 |20 |29
160 |53 |108 |156 | 198 |23a4 |284 | 257 |30s |315 |30 |32
150 |55 ]114 | 165 |210 | 243 |280 | 305 |324 |335 |340 |34
>1000 |43 [43 |43 |43 43 |43 |43 |43 |43 |3
W00 |47 |56 |84 |71 |77 |82 |es |es [e1 |s2 |sz2
BOD |49 70 |7 53 |98 |101 |10¢ 105 [0S
700 |49 |62 |73 |83 %3 | 105 108 |112 |113 [113
800 |51 79 |91 |01 | 108 | 116 |121 |128 |126 |126
500 |53 |71 |87 [101 | 113 |123 | 131 |137 |141 |143 |14

1op |20 [53]75 95 |13 426 |40 |50 [1s6 |63 |iee |66 3
350 |53 |79 | 101 121 | 135 [153 |64 [173 |178 |181 |182
300 |53 |83 |10 133 |153 |170 |183 |153 |200 |208 |208
(250 |53 |89 | 121 148 | 173 | 193 |208 |221 228 |233 |23
200 |s3lee [138 [173 [203 [228 248 263 [273 278 |2
180 |53 ]|103 |147 | 186 | 220 |247 | 270 |286 |27 |303 |a3nd
160 [s3 (108 [153 [203 |240 |272 [297 [315 [328 [33¢ [33s
150 |55 [115 [169 [215 [255 [289 [315 [335 349 [3s5 [3se
>1000 |43 |43 |43 |23 |43 |43 |43 [&3 |43 |43 |3
000 |47 |56 |64 |72 |78 |e3 |e7 |91 |93 |94 |oa
8O0 |45]|60 |71 |80 |®8 % |10 |106 |108 |108
700 45 74 84 3 101 107 i1 115 116 | 117
E00 |5t B0 |92 |03 |111 | 118 |123 |128 |130 [130
S00 |53 |71 |88 |02 | 115 |125 [132 [14D [1a5 |1a7 |48
a00 |53 37 | 115 |130 | 143 | 158 |162 |68 |171 |172

185 ST o (122 e |58 158 [i78 [ e [
00 |53 |8a |111 |135 |156 | 174 |88 198 |206 [210 [2n1
250 |s3|o0 |123 |152 | 177 |198 | 215 |228 |237 |242 |243
(200 |53 140|177 [208 [234 |255 [272 [283 [289 |21
180 |53 |10¢ [1s0 [190 [225 [254 |278 J206 [308 [315 [317
160 |53 | 111 |162 |208 | 247 |279 | 306 |326 |340 |348 |3s0
(750 |53 [117 | 172 |220 | 262 | 297 | 325 |347 |362 |3m [3r2
=1000 |43[43 |43 [a3 a3 [a3 |43 a3 [a3 [a3 [a3 |-
1000 |47 |56 |65 |72 |79 |82 |83 |92 |95 |9 |97
800 49 |61 m a -] 95 101 106 |109 |11 in
(700 |49 75 |85 |95 |102 | 109 |14 |117 |120 120
8O0 |51]67 |81 |93 |4 |13 |21 |1zr 131 |13 |13
SO0 |S3 |72 |83 104 |117 |128 | 137 |14s 148 |152 [153

200 |900__[S3[77 |38 117 [133 [1a7 |56 [ve7 [173 [vr7 |78

“ 380 |53 |80 |102 |126 | 144 | 160 173 183 [1%0 [13¢ |13
300 |53 |85 |113 |138 |10 |178 | 193 |205 |213 |218 |220
250 |53 |91 |125 | 155 |181 |203 | 221 |235 |245 251 |2%3
200 |53 |100 |143 |180 |213 |240 | 283 |280 |283 |300 |303
180 |53 |106 [153 |19s |231 |2s1 286 |36 [320 |328 |331
160 |53 ]|112 |185 |212 |253 [287 |315 [337 [353 |3e2 |36s
150 |55 |119 |175 |225 | 288 |305 | 335 |358 |ars |3ss |3es
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Na wagonis DeZ wozkow (p = 0) | O0IeQIDSC! punkil WeWneirZnego (n,) 0d 051 Skrajne] w metrach

i_MuR
gg.["“l S 2 B [F |5 ¢ __E F o T® [ [2 [= [« [*®
x 8 przesyia odchylenie na fku (Oy) [mm]
~1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |a3
W00 |47 |57 |5 |73 |80 |85 |90 |sa |96 |98 |9s [ss
800 45 |61 72 81 %0 97 103 | 107 mm 113 | 114 114
700 |49]63 |75 |86 |9% |104 |111 [116 [120 [122 |123 [123
BOD  |51]67 |82 |34 |106 |115 | 123 [129 |13¢ 136 |138 138
SO0 |S3 |72 |90 |105 |118 | 130 | 138 |147 |152 |155 |157 |157
300 |53 |77 |98 118 | 135 |148 | 181 |170 |177 |81 |183 183
28 S Tss[er 16 1 &7 |18 |17 |17 |15 %8 [201 201
300 53 |85 114 140 | 162 | 181 197 |209 |218 |224 |226 |226
250 |s3|s2 [126 [157 [184 [207 [226 [240 251 [258 [261 [261
200 |53 |01 |145 |183 |217 [225 | 289 |287 |so1 |30 |313 313
180 |53 |107 |158 | 198 |235 |267 | 293 |313 |a28 |338 |342 |342
160 |53 |113 |168 |216 |258 |293 | 323 |346 |363 |373 |a7e |a7s
150 S5|120 (178 |220 |274 | 312 | 343 |368 |386 |397 |402 |402
=1000 |43 |43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 |57 |65 |73 |80 |8 |90 |sa |97 |98 |98 |ses
BOD |49 |61 |72 |82 |%0 |97 |103 |1068 |111 114 |11 115
700 4963 |75 |86 |% |104 |111 116 |120 [123 |124 [124
BOD 5167 |82 |95 |06 |115 |123 [130 [13a [137 |138 [138
500 |53 ]72 |90 105 |118 |130 |120 |147 [153 [1%6 |158 |15
200 |53 |77 |98 | 118 | 135 |150 | 182 |171 |178 |182 |18a |18
el ES 5 GO L G T i B T L LS
300 53 |85 115 140 | 163 182 198 |210 |220 |225 |228 |228
250 |s3|s2 |127 |158 |185 |208 | 227 |242 |253 |260 |283 |23
200 |s3|102 |1a5 |184 |218 |247 |271 [289 |303 [312 |315 |318
180 |s3[107 | 155 [199 |236 |268 |25 |315 [331 |340 |345 |345
160 |53 114 |168 |217 |258 |295 | 325 |348 |365 376 |381 |ae1
150 |55 |120 | 173 |230 |275 |314 | 345 |370 |389 |400 |405 |40
>1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 [&3
000 |47 |57 |65 |74 |81 |87 |92 |e6 |98 |1 |02 |02
BOD |45 |61 |73 |83 |51 |93 | 105 110 |11a |116 |118 118
(700 |45 |63 |76 |87 |97 | 106 | 113 |11 |123 |126 |127 |128
B00 |51 68 |82 |26 |08 |118 | 126 [133 |138 |1a1 |13 [143
SO0 |53 |73 |91 |107 |121 | 133 | 143 [151 |157 [161 163 [163
300 |53 |78 |100 |120 | 138 |153 | 165 |175 |183 188 |1%0 191
N0 S Ts3[er |07 [130 |50 |67 |81 |18 [201 |2o7 |20 |20
300 |53 |85 | 116 |143 | 166 | 186 | 203 |216 |226 |233 |236 |237
250 |s3|93 |129 | 161 | 183 |213 | 233 |249 |281 |269 |273 |273
200 |53 ]103 |148 | 188 |223 |253 |278 |256 |313 |323 |38 [azs
180 |53 |108 |158 |203 |242 |275 | 303 |325 |342 |3s3 |38 |3s8
160 |53 115 |172 222 |265 |303 |334 |359 |378 |3%0 |397 |397
150 |55 |122 |162 [235 |362 |322 | 355 |3682 402 [a15 |42 [423
~1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 &3 |43 |43 |a3 |43 |43
1000 |47 |57 |66 |75 |82 |88 |93 |98 |i01 |103 |104 105
BOD |49 ]62 |73 |84 |93 |100 |107 |11z |116 [119 |11 |12
700 |49 ]6a |77 |89 [99 [108 | 115 [121 |126 [129 [131 [131
B00  |51]68 |83 |97 |08 |120 |128 |135 |1a1 |1a8 |17 147
500 (53|73 |92 | 108 |123 |135 | 146 |158 |161 |185 |168 | 168
400 |53 |78 |02 |122 [140 |156 | 189 |180 |188 [183 |197 197
05 350 53 |82 109 132 153 171 186 |[198 |207 |214 |217 |218
300 |53 [B87 | 118 145 | 170 | 190 | 208 |222 |233 |240 |245 |248
250 |53 |sa  [131 |164 |193 [218 | 239 |256 |269 |278 |283 |24
200 |53 |104 |150 | 192 |288 |259 | 285 |307 |323 |3a4 |340 342
180 |53 | 110 |161 |207 |247 |282 | 311 |335 |3s3 |3es |37z |31
160 |53 ]117 | 175 |226 |272 |311 | 343 [370 [3%0 |404 412 414
150 |53 [12¢ [185 [240 [289 [330 [3s5 [3ms [415 [a30 [a30 [aan
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Na wagonie Dez wozkow (p = 0) | DOIEgIosc] pUnkiu WewnelrZnego (ny) od 06! skrajne] w merach

EE o 2 [F [F [5 [F |7 [ [ [® ['" [2 [= [=
aB przesyla powodu|e odchylenie Na fuku (D) | mm]
23)a3 |43 a3 [43 [43 [43 [a3 [e3 [a3 [z |z
000 |47 |57 |67 |75 |83 |88 |os |98 |103 |10s |07 |107
BOD |49 |62 |74 |84 |52 |10z |108 |11 [119 |122 |124 |124
700 |49 |64 90 | 100 |110 | 117 |124 [129 |132 134 |135
800 |51 |68 |84 111 | 122 | 131 |138 |12 |14 |151 |152
S00 |53 |74 |93 | 110 |125 |138 | 148 |158 |1es |170 |173 | 174
aop |00 s3]7s Tvos Ti2s Teas Tese [173 [ves Tvas Jies fa03 Jaoe |
350 |53 083 | 110 |134 | 156 | 174 | 190 |203 |213 |220 |=22¢ |225
300 |s3lss 120 [148 [173 [195 [213 [228 [240 [247 [253 |2s5
250 |sales [133 [1e7 [197 [223 [245 [263 [277 [280 [233 [2ss
200 |53|105 |153 |195 |233 | 165 | 135 |315 |333 |345 |353 |35
180 |53 111 | 162 [211 |253 |289 | 320 |345 [362 |are 386 |383
160 |53 | 118 | 178 |231 | 278 | 318 | 353 |381 403 |418 428 |431
150 |53 125 |189 |245 | 295 |339 | 375 |405 429 |445 453 |459
43|43 [43 |23 |43 |43 |43 [a3 |43 |a3 [a3 |43 [
000 |47 &7 |76 |84 |91 |9 |101 [105 |08 |109 |110 | 110
BOD |49|62 |74 |85 |95 |104 | 111 |117 |121 |125 |127 |128 |128
700 |43 |64 |78 |31 |02 | 111 |120 |126 |132 |136 |138 |139 |139
8O0 |51]68 |85 | 100 |113 |124 | 133 |1a1 148 |152 |15 155 158
500 |53 |74 |94 |111 |127 |1aD | 152 |161 |168 |174 |178 |179 [179 |
400 |s3|eo [10s [126 145 [182 [ 177 [189 [138 [205 [208 [211 [ .
25 350 [s3[es 111 [136 158 [178 [ 192 |208 |219 |226 231 |23¢ |23¢ |E=il3
300 |s3ales [121 [150 [176 [199 [218 [233 [246 |255 [261 284 [264
250 |s3|o6 [135 [170 [201 |228 [251 |270 [285 |2% 305 308
200 |53 |107 155 | 199 |238 |272 | 300 |32 |343 |357 363 | %63
180 |53 | 113 |167 |215 | 256 |296 | 328 |354 |373 |39 |400 |4Da |04
160 |53 |120 | 181 |236 |284 |326 | 262 |392 [415 |433 |443 |4a8 |48
150 |55 |127 |192 |250 | 302 | 347 | 385 417 [442 |460 |472 |477 |477
233 & a3 |43 |43 [43 |23 a3 |43 |a3 |a3
000 |47 |58 |68 85 |92 |98 103 |107 |10 [112 113 | 113
800 |48 )63 |75 % | 105 | 113 | 119 [12¢ |128 [130 131 132
700 49 |65 72 103 |13 |122 |12 135 |139 142 [143 |13
€00 51|69 86 101 114 | 126 | 136 |144 151 156 159 | 161 161
500 |53 |75 |95 |113 |120 |143 | 155 |165 |173 |179 |183 |185 | 185
400 |53 |80 105 |128 | 148 | 165 | 180 | 183 |203 |20 |215 |218 |218 3
. 30 53|84 113 139 [161 181 [ 199 [213 |224 [233 [239 |241 |242
300 |s3aleo [123 [1s3 [180 |203 | 223 |240 [2s3 [263 270 |273 |273
250 [s3]e7 137 [173 [205 [233 [257 [277 [293 305 [313 [3s7 [317
200 |s3|108 [158 [203 [2¢3 [278 [308 [333 [3ss [3es [a7s |2e3 [3ee
180 |53 | 112 |170 |220 | 264 |303 | 336 |362 [386 |403 |41a |420 |420
160 |53 |122 |184 |240 | 290 |334 | 372 |403 428 |447 |45 |46S | 466
150 |53 | 129 | 195 |255 | 308 |355 | 395 |420 455 |475 |49 |495 |4%6
3|43 (43 |23 [43 |43 |43 |43 |43 |23 |43 |43 [==
000 |47 |58 |68 |78 |8 |53 |98 |05 [109 |112 |11a |116 | 116
BO0 |49]63 |76 |87 |98 |107 | 114 |121 126 |130 |133 |135 135
700 |48 ]65 |80 |33 | 105 |115 | 124 |131 [137 |142 |145 |1a7 | 147
600 |51)70 |87 |102 |116 |128 | 138 |1a7 156 |160 |163 |165 | 166
500 |53 |75 |96 |114 |131 | 145 | 158 |168 |177 |183 |188 |10 | 181
400 |s3]s1 107 [130 [ 150 [168 | 184 [157 [208 [216 |222 |225 |225
25 5o Tsa[es [11a [1a1 [16a [185 203 218 [230 |23 [246 [269 250 | EoLLid
300 |s3|eo [125 [1ss 183 207 [228 |245 [260 [270 [278 [282 [2e3
250 |s3]es [138 [176 |209 [238 | 253 [28¢ [3o1 [314 323 |azs |32
200 |S3|109 [160 |207 |248 |284 | 315 |342 |363 |379 |3%0 |3s7 398
180 |53 |115 |172 |224 | 270 | 310 | 325 |37a [357 |415 |528 |435 |43
160 |53 123 |187 |245 | 297 |342 | 381 |41a [440 |461 |475 |4B3 | 484
150 |55 |130 |199 |260 | 315 | 384 | 405 |440 460 [4%0 |505 |514 | 515
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Na wagonie bez wozxow (p = 0) | odlegiosc! punkiu wewnetrznego (n,) od osl skrajne| w metrach

F ruku R
!E' Im] - —
RE 17 7 5 I° [F [ I° [© [ [2 = [=% =
-9 przesylka powodule odch! na fuku (Dy) [ mm]
[>1000 [43]43 [&3 [43 [a3 43 [a3 a3 [a3 [a3 [&3 [a3 &
1000 47 | S8 &89 79 97 54 101 106 |11 114 117 |118 | 119
800 49 |83 76 88 =9 108 116 123 |129 133 |136 [138 |139
700 |45)65 |80 |34 |06 |117 | 126 |13 |14D |145 |14s |151 | 182
800  |S51]70 |88 |103 |118 |130 | 141 |150 |158 |163 |168 |170 |71
S00 53|76 a7 116 | 133 | 148 161 172 181 188 183 | 186 157
aup |900__[53]82 |08 [132 [183 |72 |86 [262 [213 |222 |226 [232 [233 |
“ |350  |[s3|ee |118 |143 | 167 |189 | 207 |223 |236 |248 |253 |257 | 258
300 |53]|91 |125 | 158 |86 |211 | 233 |251 |265 |278 |286 |281 |2%3
250 [53]99 |141 [179 [213 |243 [259 |291 |309 [323 |33 339 |31
200 |53 |110 [163 |210 | 253 |290 | 323 |3%0 |373 |3%0 403 [410 213
180 |53 | 117 | 175 |228 | 275 | 317 | 353 |383 |408 |428 |44z |450 |453
0 |53 125 | 190 |250 | 303 | 350 | 390 |425 |453 |475 |4%0 |500 503
150 |55 [132 [202 [285 [322 372 [a15 as2 |as2 [sos [s22 [s32 [sas
[>1000 [43]43 |43 [43 [&3 43 |43 |43 Ja3 a3 [&3 [a3 |3 [&3
1000 4759 |8 |79 |88 |95 |02 |108 [113 [117 119 [121 [122 [122
800 4% |64 7 89 100 | 110D 118 |125 " 136 [139 |142 143 | 143
700 |45 |66 |81 |35 |i07 |119 | 128 |136 |143 |1a8 |152 |155 | 156 |1%%
8O0 51|70 |88 |105 | 118 |132 | 143 |153 |61 |167 |172 |175 | 176 | 176
500 |53 |76 |98 | 117 |135 |150 | 164 |175 |185 [182 |19 |201 [203 |203
sus | 900 [S3[€2 |09 [133 |55 |75 [ 192 |206 [218 |27 [234 |238 [240 |240 g
~ |350 |53 |86 |117 | 145 | 170 |192 | 211 |228 |241 |252 |280 |265 |267 |267
300 |53]|92 |128 |160 | 190 |215 | 238 |257 |273 |285 |2%5 |300 [303 | 303
250 |53 |100 |143 |182 |217 |248 |275 |296 |317 [332 |343 350 [353 |353
200 |53 |112 |165 |214 |258 |237 | 331 |358 |383 |402 415 |424 |28 |28
180 |53 116 | 178 |232 | 281 |324 |31 |383 |420 |440 |456 |45 |470 |470
160 |43 | 126 | 193 |254 | 308 |36 | 400 |43 |45 |488 |s0e |517 |s522 |522
150 |53 134 [205 |270 | 329 380 |425 |464 |4%5 |520 [539 [s550 555 |55
[>1000 [43]43 23 [43 [43 (43 |83 (43 (43 (63 |83 |8 |88 [=
W00 |47|5% |70 |80 |es |s7 |10a |10 [115 |119 122 [124 |125 |125
800 49 |64 78 30 101 11 120 | 128 134 [139 [143 |145 145 1456
700 |45|66 |82 |96 |08 |120 | 130 |138 |146 |152 |156 |153 |1e0 | 160
800 |51]71 |88 |106 [121 | 132 |16 |156 |1ex 171 [176 |173 [181 |18t
S00 |53 |77 |98 |119 | 137 |153 | 167 |179 |189 |17 [203 |207 |209 |209
200 |53 |83 |110 |13 |158 |178 | 195 |210 |225 |233 |240 |245 |228 |243
B8 e Ts3[e7 [119 [1a7 173 |16 [216 |23 |247 258 [267 |273 | 276 |27%
300 |53]93 |130 |163 | 193 |220 |243 |263 |280 |293 |303 |310 [313 |313
250 |53 |101 |145 | 185 |221 |253 | 281 |305 |325 |341 353 |361 | 385 |36s
200 |53 113 |168 |218 |263 | 303 | 338 |368 |323 |413 428 |438 |243 |243
180 |53 |120 | 181 |236 | 286 |331 | 370 |403 |431 |453 |470 |4B1 |486 | 486
W60 |53 | 128 | 197 |258 | 315 | 385 | 409 |447 |478 |503 [522 |534 |540 |54t
150 |55 [135 [208 [275 [33s |39 [a35 |a75 |soe |sas [sss [ses [s75 [s7s
=1000 [43]43 a3 a3 [a3 [a3 [a3 [a3 [a3 Ja3 Ja3 a3 a2 [az
000 4759 |70 &1 |so |s8 [105 [112 [117 [121 124 [127 |28 [128
800 4964 |78 91 |03 |13 [122 |130 [136 |142 |146 [149 [150 [150
700 |4s]e6 |82 |97 | 110 [122 |132 [141 |149 [155 [160 | 183 [165 | 165
§00  |51]71 |90 |107 |123 |136 | 148 |158 |168 |175 |180 |18« | 188 |18%
S00 |53 |77 |100 |120 |139 |155 | 170 |182 |193 |201 |208 |212 |215 |215
400 |53 |83 [112 |137 |160 |181 | 199 |215 |228 |238 |247 |252 |255 |256
BE s {s3 (e [i20 [ias |76 [198 [220 |23 |23 285|272 281 |222 |25
300 |53]94 |131 | 165 | 196 |224 | 248 |268 |286 |300 |311 |319 |323 |324
250 |53 |102 |147 |188 |225 |258 | 287 |312 |333 |3%0 363 |372 |377 |378
200 |53 |18 [170 |222 | 268 | 308 | 345 |377 |403 [424 440 452 |58 |59
180 |53 121 |183 |240 |292 |338 | 378 |413 |442 |465 483 |4%6 |s03 |s0S
160 |53 | 130 200 |264 |322 |373 | 418 |458 |4%0 |517 |537 551 |53 |61
150 [53 | 137 |212 |280 |242 |397 | 445 |487 |522 |ss0 |s72 |s&7 |s8s |se7

Strona 72




Na wagonie Dez wozkow (p = 0) | OOIEgIosc] punkiu WewnelrZnego (ny) od 06l skiajne] w meirach

3 _|mur
gE.l'“l o 2 7[5 [ [ |7 [F |2 @ [ [2 [= [« [s
c8 przesylkaf odchylenie na fuku (D)) [ mm]
~1000 |43 |43 |42 |43 |43 |43 [a3 |43 |43 |43 a2 |a3 |43 |e2
1000 |47 |58 |71 |81 |&1 |28 |107 |113 |118 |123 127 |123 131 | 131
800 |45 |64 |78 |92 |04 |11a | 124 |132 |139 |1a2 149 |152 |15 |1s4
700 |45 |67 |83 |98 | 112 |124 | 135 |1aa |152 |158 |16s |167 |183 | 170
§00  |51|72 |91 | 108 |12a |138 | 151 |182 |171 |178 |18a |188 |181 |1%2
SO0 |53 |78 |101 |122 |41 |158 | 173 |186 |187 |208 |213 |218 |221 |222
400 |53 &4 113 |135 | 162 | 184 |203 |219 |233 |244 |253 |25% |283 |284
20 Ssp [s3[es 121 [151 [17s |203 |22¢ [243 |258 271 |281 |282 293 |2%¢ |
300 |s3fes 133 [168 |200 228 [253 |275 [253 |38 320 [328 [333 [3as
250 |sa[103 [149 [191 [229 |263 [293 [319 [341 [3s0 [373 [383 [38s |39
200 |53 |115 |173 |225 |273 | 315 | 353 |385 |413 |435 |453 |485 |473 |475
180 |53 |122 | 185 |245 | 197 | 345 | 386 |42z |453 |478 487 |511 |s20 |s22
160 |53 |131 | 203 | 266 |328 | 381 |425 |468 505 |531 |55 |68 |578 |51
150 |55 139 |215 |285 | 348 |405 | 455 |49 |S535 565|589 |e0s [&15 |519
~1000 |43 |43 |22 |43 |43 |43 [&3 |43 |43 |a3 |4z |a3 |a2 |e2 |&
1000 |47 |58 |71 |82 |s2 |01 |108 |115 [121 |126 |128 |132 134 |135 135
80D |49 |65 |78 |33 |05 |116 | 128 |13a 141 |147 |152 |155 |158 |153 |159
700 |45 |67 |84 |38 | 113 |126 | 137 |146 [155 |161 |167 |171 | 173 | 172 |17a
B0  |51|72 |32 | 110 |126 |140 | 153 |165 |174 |182 |188 |183 |198 |187 | 187
'S00 |53 |78 | 102 |123 | 143 |80 | 176 | 189 |201 |210 |218 |223 |227 |228 | =228
400 |s3|es | 11a |141 |16s | 187 |207 |223 |238 |250 |259 |268 |270 |272 |272
265 350 [s3[es [123 |15¢ |81 |206 | 229 |248 |26 278 |289 |286 |301 303 |303
00 [s3|es [135 [170 [203 [232 [256 [280 |300 [315 [328 337 [343 [345 [345
250 |53 [10¢ [151 [194 [233 [288 [299 [326 340 [3e8 [3s3 [30e [201 [a0s [ane
200 |53 |117 | 175 |228 |278 | 322 | 380 |3%¢ |423 |a47 |465 |479 |a488 |52 |&%2
180 |53 |124 | 189 | 248 |303 |351 |335 |432 |48a |4%0 |511 |525 |S535 |53 |53
160 |53 [132 |206 |273 | 338 | 389 |437 |a79 [515 |545 |s68 |se8s |597 |&01 |&01
150 |55 140 |219 |290 |355 |414 | 485 |510 |519 580 |605 |624 |635 |640 | 540
~1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |&3 |43 |43 |a3 |43 |43 |a2 |& |&
1000 |47 |60 |72 |83 |93 |102 | 110 |117 |123 |128 |132 |135 |137 |138 | 138
800 |49 |65 |80 |94 |06 |118 [128 |136 |144 |150 |155 |159 161 |183 | 163
700 49 |67 85 100 115 | 127 | 139 |149 157 |184 170 |175 | 177 179 | 179
800  |51|73 |93 | 111 |128 |1a3 | 156 |168 |178 |186 |153 |18 |201 |203 |203
500 |53 |78 |103 [125 |1a5 |163 | 179 |193 |205 |215 |223 |229 |233 |235 |235
400 |53 |65 [115 |143 |16 | 190 |210 [228 |243 |255 [265 |273 |278 |280 |281
278 I3sp [s3fo0 |12z [156 |18s |210 | 233 |253 |270 |28¢ |2% |302 |310 |313 [313
300 |s3|9s [135 |173 |206 |236 | 253 |286 |306 |323 |336 |345 |353 |38 |357
250 |s3af1os [1s3 197 [237 [273 [30s [333 [as7 [377 [3s3 [aos [a13 [a17 a7
200 |53 |118 |178 |233 |283 |328 | 388 |403 |433 |4%8 |478 |4%3 |503 |sS08 |s09
180 |53 125 |12 |253 |308 | 356 |403 |442 |475 |508 |525 |s42 |553 |58 | 559
10 |53 | 132 |209 |278 | 340 | 397 | 447 |4%0 |52 |59 |58 |603 615 |522 623 E
150 |55 | 142 |222 | 295 |82 |422 |475 |522 |62 |95 |622 |s42 |s%5 |se2 |ee3
~1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |43 |a2 |3
1000 |47 |60 |72 |84 |92 |103 | 111 [119 [125 [130 134 |138 |40 |14z |14z
800 |49 |65 |81 |95 |08 |119 [129 |13 [146 153 |158 |162 |165 |167 |67
70D 49 |68 B8s 101 116 | 129 | 141 151 160 | 188 174 |178 | 182 183 | 184
800  |51|73 |93 |112 | 125 |1a5 | 158 |170 |181 |1%0 |195 |202 |206 |208 |208
SO0 |53 |79 |104 |126 |147 | 165 |182 |19 |209 |219 |228 |234 |239 |241 |242
75 [400s3e6 |17 [vas w70 [193 [214 f232 248 f261 [272 [280 [285 fa28s 28
350 |s3|o1 126 |1S8 |87 |214 [237 |258 [276 |291 |303 312 319 [322 [323
300 |s3for [138 [175 219 |220 [268 |232 [313 [330 [345 |355 [3e3 [367 [3es
250 |53 |106 |155 |200 |241 |278 | 311 |340 |365 |386 |403 |416 |425 |30 |43t
200 |53 |119 |180 |237 |288 |334 | 375 |412 |443 |468 |4%0 |507 | 519 |s522 | 526
180 |53 | 126 | 195 |257 | 314 | 385 |411 |451 |486 |515 |538 |557 |570 |578 |578 | |
60 |53 ]13% |212 |283 | 347 |404 | 456 |01 |540 |573 |60 |e20 |sa2 |sa2 sz | [T
150 |55 | 144 |225 |300 | 365 |430 |485 |534 |575 |610 |638 |660 |675 |68 |68s
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'Na wagonie Dz wozkow (p = 0) | DOIEgIoss! PUNKiL WewnerZNego (M) od 06! SkIajne] w meirach

2 _ |ukuR
g%l‘“l T 2 5 [¢ 5 [¢ 7 [ [¢ [© [ [2 [= [« |«
x o przesyika powoduje odchylenie na fuku (D)) [mm]
-1000 |43 |43 |43 |23 [43 [43 a3 |43 43 [e3 [e3 [a3 [a3 [a3 ez
w00 47|60 |73 |84 |35 |04 | 113 |120 [127 [132 [137 [140 [1a3 [1a2 [1as
800 49 |66 8 96 109 | 121 131 141 149 |1%6 |181 166 169 | 170 17
(700 |43 |68 |88 |102 | 117 | 131 | 143|152 [183 |171 |177 |182 |18s |188 | 188
800 |51]73 |38 [113 |131 |47 | 181 |173 |18% [123 201 |207 |211 |213 |212
500 |53 |80 | 105 | 128 | 145 | 158 | 185 |200 |213 |22¢ |233 |240 |245 |248 | 243
200 |53 |87 |118 |147 | 173 | 197 |218 |237 |253 |267 |278 |287 |283 |=287 |2%8
88 Hegs3[er 127 160 |90 [217 |21 [263 281 257 |30 [320 |37 |31 [33 |
300 |53 |98 [1a0 |178 |213 |245 | 273 |29 |320 |338 [353 |36 |373 378 | 380
250 |53 |107 [157 |203 | 245 |283 | 317 |347 |373 |355 |413 427 |437 |2a3 |225
200 |53 |120 |183 |240 |293 | 34D | 383 |420 |453 |480 |S03 |520 |533 |540 | 543
180 |53 |128 | 197 |261 | 320 |372 | 420 |461 |497 |528 |553 |572 |65 |585 | 567
%60 |53 |137 |215 |287 | 353 |412 | 455 |512 |5s3 |s87 |615 |637 |ss3 |se2 |ees
150 |55 145 [220 305 |375 |439 |495 |s45 [ses |e2s [es5 [679 |6ss |705 |709
~1000 |23 )43 |43 |23 |43 |43 |a3 |23 |43 |43 |43 |43 |43 &3 |a3 a3
1000 |47]61 |72 |as |e6 [106 114 [122 [129 J135 T139 [143 [145 [148 [148 [1as
800 |45 |66 |82 |97 | 110 |122 | 133 |143 |151 |159 |164 |183 |173 |175 |176 | 176
700 |45 |68 |87 | 103 | 119 | 133 | 145 |1%6 |166 |174 |181 |185 |150 | 153 | 194 | 194
800  |51]74 |95 |115 |132 |145 | 183 |176 |188 [187 |205 [211 |216 |218 |220 |220
S00 |53 |80 | 106 |128 | 151 | 170 | 188 |208 |217 |228 |238 245 |251 |254 |256 |26
sas |00 [S3[67 |11 [nas |75 200 222 |2a1 [2%8 (272|284 284 |300 |305 |307 |307
30 |53 129 |162 | 193 |221 | 246 |268 |287 |303 |317 |328 |335 |341 |343 [343
300 [S53|99 [1a1 180 |216 [249 |278 304 |326 |345 361 |374 | 383 [389 |381 [391
250 |53 |108 | 153 |206 | 248 |288 | 323 |354 |381 |a04 |423 438 |23 |455 |459 | 459
200 |53 |122 | 185 |244 |298 |347 | 390 |42 |463 |482 |515 |534 |548 |557 |60 |56l
180 |53 |129 |200 |265 | 324 [379 | 428 |471 |S508 |540 |S67 |588 |503 |613 617 |67
160 |53 139 |218 |292 | 358 | 420 | 475 |S23 | 565 |01 |B31 |654 |672 |683 |se7 |ees
150 |ss|1a7 [232 |310 |382 |as7 |s0s |ss7 |ec2 |ea1 |e72 [eo7 |716 |727 |732 |73z
=1000 |43 |43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47]61 |74 |88 |s7 |107 | 116 [124 |131 |137 |142 |145 |143 | 151 152 |1s2
BOD |49]66 |83 |98 | 111 |124 |135 |145 |154 |161 |188 |173 |176 |179 |180 | 180
700 |49 |68 |87 |05 | 120 |135 |1a7 |158 |19 |177 |185 |10 |195 |1e7 |19 |199
BO0 |S1]74 |96 |116 |13a |151 | 186 [179 |191 |201 |209 [216 |221 |224 | 226 | 226
500 |53 |81 | 107 131 | 153 |173 | 181 |207 |221 |233 |243 |251 |257 |281 |263 | 263
2o | 200 [S3]68 120 [750 |76 [203 |225 |245 263 |276 [2%0 |300 308 [313 315 |3t6
350 53|93 |[130 [164 | 196 [224 | 250 |273 |23 |310 |324 |335 |3a2 |351 353 |3%3
300 |53 |100 |143 |183 | 220 |253 | 283 |310 [333 |33 |370 |383 | 353 |<00 |203 |<03
250 |53 |108 | 161 | 208 | 253 |233 | 329 |361 |389 |413 |433 |443 |461 |463 |73 |473
200 |53 |123 |188 |246 | 303 | 353 | 398 |438 |473 |503 |528 548 |63 |573 |578 | 579
180 |53 |131 |203 |270 | 331 | 386 | 436 |481 |520 |553 |581 |603 |820 631 |635 |637
160 [53]140 [222 [297 [365 [428 [484 |534 |s78 [e15 [ea7 [672 |eso [703 [708 [710
150 |55 |14 235 [315 [3se |ass [s1s |ses [e16 [ese |ese [716 [735 749 [7s5 |7ss
~1000 |43 )43 |43 &3 |43 |43 |43 |a3 |43 |43 |a3 |43 |43 |&2 a3 |a3
1000 |47 |61 |74 |87 |98 |108 | 117 |126 133 [139 144 143 |152 |154 155 |15
s00 |4s]67 |83 |es [113 [125 [ 137 [1a7 [1s6 164 [171 [178 |180 [183 [182 |[18s
700 |45 |68 |88 |06 |122 |136 | 150 |161 |172 |181 |188 |194 |199 |202 |204 |20&
B00 |51 |75 |97 117 | 136 | 153 | 188 |182 |15¢ |205 213 |220 |228 |230 |232 |232
00 |53 |81 | 108 |132 | 155 |175 | 198 |210 |225 |237 |248 |255 |263 |2867 |270 |270
400 |53 |88 |122 |152 |18D |206 | 229 |250 |268 |283 |287 |307 |315 |321 |324 |3z25
295 Sep [s3[es 131 166 |69 [228 [25¢ |28 |28 [316 [331 |3az [353 |39 |33 |36«
300 |53 |100 |145 |185 |223 |257 | 288 |315 |340 |360 |378 |392 |403 |410 | 415 | 416
250 |53 |10 | 163 |212 |257 |298 | 335 |368 |397 |42z |443 480 |473 |42 |47 | 428
200 |53 |12¢ [190 |252 |308 | 358 | 405 |247 |#83 |514 |540 [s62 |578 |88 |58 |57
180 |53 |132 | 208 |274 | 338 | 393 | 425 |4%0 531 |65 |555 |618 |535 |843 |&%5 |&s7
160 |53 [142 [225 (301 372 435 |a433 |sas [s20 [e2e [ee2 [ess [708 [723 |731 [733
150 |55[150 [239 [320 |30s |4ss |s25 |sso [s2e [e71 |70 [734 [7s6 [770 [779 [784

Strona 74




[Promien

Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegiosc! punkiu wewnetrznego (ny) od os! skrajne| w metrach

wku R

SEI"‘I o 2 P [ 5 [ 7 [F [° [© [ [2 [= [« [
c8 przesyika powoaUle Gachyi=rie na Rku (Dy) [mm]

~1000 |43 |43 |43 |43 |43 |43 [a3 |43 |43 |a3 |43 |43 |a3 [a3 |43 |43

000 |47 |61 |75 |87 |98 | 109 | 119 [127 [135 [141 |147 [151 |155 |157 159 159

800 49 |67 84 99 114 127 | 139 |149 |159 | 167 174 |179 | 184 187 | 189 189

(700 |43 |70 |88 | 107 |123 | 138 | 152 |168 |175 |18 |182 |188 |203 |207 |208 |210

800  |51]75 |98 |118 |138 |155 | 171 |185 |1%6 |208 |218 |225 |231 |235 |238 |238

S00  |S3|s2 |108 134 [157 |178 | 197 |21 |229 |242 |253 |262 268 274 |277 |27

sop 40_s3fes [123 [1s4 f+63 200 [233 f2s4 for3 [260 [303 [314 [323 [329 [333 334

~ 350 |s3|ea [133 [169 [201 [231 [258 [283 [so¢ [323 [339 [3s51 [361 [3e9 |373 [374

300 |53 |101 |145 | 188 | 226 |281 | 233 |321 |346 |388 |385 |401 |413 |421 |25 |a28

250 |53 |111 | 165 |215 |261 | 303 | 341 |375 |405 |a31 |&53 |471 |485 |85 |s01 |s03

200 125 | 183 |255 |313 | 385 | 413 |455 |4%3 |s525 |553 |575 |53 |&05 |&13 |&15

180 |53 |133 |208 | 278 | 342 |400 | 453 |S00 |S42 |578 |608 |633 |653 |s67 |&75 |e1s

160 143 | 228 |306 |378 | 443 | 503 |5% |603 |43 |678 |708 |728 |743 |753 |756

150 |55 | 152 |242 |325 |40z |472 |S535 |52 |eaz 722 |752 |775 |752 |802 |#0%
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Zatacznik nr 15 Tablica odchylen punktu zewnetrznego (Da)

Odchylenia punktu zewnetrznego na tukach oblicza sie wedtug wzoru:

2 b 2
D,- 1000(an, +n}) +C(.m +a) 1000p [mm]
2R a 8R
gdzie: a - rozstaw osi skrajnych , wzglednie czopow skretu wozkow lub mostu nosnego

wagonu [m],
na - odleglos¢ rozpatrywanego punktu zewnetrznego od najblizszej osi skrajnej,
wzglednie czopa skretu wozkow lub mostu nosnego wagonu [m],
R - promien fuku [m],
p - rozstaw osi skrajnych wozka [m],
¢ - wspotczynnik
1000 wspolczynnik przeliczeniowy [m] na [mm].
Przy obliczaniu wartosci odchylen punktu zewnetrznego na fukach, podanych
w niniejszej tablicy, nie uwzgledniono ostatniego czionu powyzszego wzoru, tj.: D" =
1000p°
8R
w przypadku uzycia do przewozu takiego wagonu.

, ktory stanowi odchylenie na fukach wagonu na wozkach i ma zastosowanie tylko

Odchylenia na tukach wagonéw na wézkach w zaleznosci od rozstawu osi na woézkach podane sa

w zataczniku nr 7.
Przy obliczaniu odchylen na tuku punktu zewnetrznego tadunku, zaladowanego na wagon na wézkach,
nalezy od odpowiednich wartosci niniejszej tablicy odja¢ odpowiednie wartosci podane w zataczniku

nr7.
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Promien

M Na wagonie bez wazkow (p = 0) | odlegiosc! punkiu zewnetrznego n, 0d os! skrajne] w metrach
g_'[';'n'a"" ] |1 |z |3 |4 |s le l? |a |g |1n
« B przesylka powoduje odchylerie na Aku (D) [mm
>1000 |43 57 7] 85 39 113 128|142 |15 170|184
89 Moo a7 S 5 o7 |128 | 181 e | 200|228 |25« |28
300 ) 3] 3 112|138 |1ee  |181 |21 |248 |278  |310
700 29 70 (7] 116|142 |88 |1e7  |227 |25 |2%0  |32%
500 51 73 a7 122|151 |80 |212  |222 |278  |315  |a=
500 53 77 105|132 |12 |195  |230 |228 |04 | 345|387
200 53 79 107|138 |172  |208  |2¢8  |288 |33:2 |39 |az7
350 53 0 190|142 |80 |218  |280 | 305|352 |403  |4%%
300 53 2 I EE EE N E
250 53 84 120|160 203|251 |303  |3s7  |a18 |43z |s4s
200 53 58 129|174 |223  |273 |40 |a04 |47s  |see  |e2e
120 53 90 133|181 |23¢ |29 |3se |28 |sos  |ss7  |es0
160 53 a2 138|191 243|313 |3s4  |as1  |sea  |e3s |70
150 55 a7 145|200 |262 |3 |40s |487 |sts |et0 |72
>1000 |43 B3 ) a2 35 108|121 |13 |1&7 |80 |73
85 Nooo a7 B2 a4 108|125 | 147 170|194 219|245  |2712
300 e 53] ) 11 138|158 |85 |212  |2e80 270 |30
700 29 &9 %0 112|138 |18 |181  |220 |251  |282 |31
500 51 72 % 121 125|178 | 206|238 |271 |08 |3
500 53 76 W02 |123 |18 |191  |22a  |280  |298 337|379
200 53 78 05 |13 |170  |205 | 243 |28& |327 |73 |42
350 53 79 109 142 177 215 256 301 347 337 450
300 53 & 113|148 |87 |223  |274  |323  |375 |30 |89
250 53 B4 120 159 202 245 301 356 415 478 546
200 53 58 128|173 |223  |273  |33s |a03 |473 |ses  |e2e
120 53 90 133|181 |23s |29 |3se |30 |sos  |ss7 |4
160 53 51 139|191 |248 |31z 385 |as2  |se6  |e3s |73
150 55 a7 145|201 |283 |331 |- = = = =
~1000 |43 55 G 79 31 103 |15 | 128|120 | 152|164
7.9 Moo a7 B4 52 101 12 |14 165|188 213|238 |26
800 ) &7 a7 108|131 |155 |80 |207 232|283 |29
700 e 3] (5] K 135|181 187|215 |245 |278 |30
500 &l 1 ETl 119|145 |173 |202 | 235 |25 |00 |3
500 53 75 w0 |12z |15 |1&7 |20 |25% |23 331|312
200 53 77 105|135 |67 |202  |280 |280 |32 |37 |45
350 53 79 108 140|175 |213  |254 |2398 |342 |34 |45
300 5 & 12 147 |1es  |227 |22z 321 |32 |27 |48e
250 53 8d 119|158 202|248 |3o0 |3s55 414|477 |s4a
200 53 88 1258|173 |22¢ 219|335 |404 475 [s48 |62
120 53 90 133 182|235 |295 |3se |31 |sar  |sse  |er7
160 53 a3 138|122 250|316 |3ss |45 |sas  |e3s |73
150 s a7 145|202 |264  |333 408|432 |ss1  |ers  |77s
>1000 |43 ] 3 78 30 101 125|125 |13 |128  |180
72 Moo 17 &3 1 0 |120 | 1&2 88 |187  [2n 236|262
500 29 & ] 105|130 |15 |78 |20 232|281  |2%1
700 e ] 38 kK 132|153 | 186|214 |243 |274 |30
500 51 1 a4 118|142 [171 |201  |231 |25 | 288 |3
500 53 75 W00 127|155 |18  |219 |25 |291 |328 |30
200 53 77 05 |13 |17 |202  |238  |278  |321 |36 |43
350 53 79 08 140|175 |213  |253  |296 |343 |38z |42
300 53 & 2 147|185 |227 |27z |320 |37z |47 |8e
250 53 &4 119|158 |201  |248 |00 |355 |44 |47 |54
200 53 58 128|174 |22¢  |2r9  |33%  |40s 475 [sso0 |ea0
120 ) 50 133 182 |23 295 |31 |32 |sos  |ss0  |e7s
180 53 a3 139|183 |252  |316  |3ss  |as7  |sas  |ea1 |73
150 55 a7 147|203 |26 |335 |a11 |33 |ss2 |ers |78
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3 Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegioéc! punkiu zewnetrznego n, od osl skrajne] w metrach
5 '[:“‘]"“ 0 |1 |2 |3 |; |s |5 |7 |u |9 |w
« 8 Przesyika powodule oachylenie na ikl (D,) | mm]
-1000 |43 52 51 71 50 30 %9 08 |18 128 137
59 [Sooo a7 82 75 ES 112|133 52 |5 |er 221|248
200 [T 3 84 103 124 145 165 194|220 |2a7  |275
700 a8 5 3 107 123 153 177|204 |23z | 281 252
500 51 70 91 112 139 165 193|222 |24 |287 |32
=00 53 74 % 123 151 181 212|246 |282 |320 |[3%9
200 53 77 103 132 162 198 235|274 316 |30 407
350 53 78 107 133 173 21 251 234 320 389 |41
300 53 51 12 147 185|227 77z | 321 372|428 |48
250 53 84 121 160|204 |251 303|358 |418  |432 =48
200 53 83 131 178|230 |285 248|414 |43 |53 |s4s
180 53 92 137 183|242 | 305 373|446 [s2a  [e0s  [se7
180 53 %5 145|200 262 |33 |a0a |48s  |sn 854|763
150 55 100 153|212 |277  |343 |428 |s1a  |s0e |70 |8wm0
35 |-wm0 |43 51 50 59 78 57 % 05 |14 123 132
1000 a7 62 78 ES 13 132 152 173|195 |218  [242
200 a5 3 82 103 123 145 168 192|218 | 224 |212
700 [T &7 3 105 128 152 176|208 |233 | 258 |2%0
500 51 70 91 112 138 164 192|221 252|285 |319
=00 53 74 3 123 151 180 212|245 | 281 318|358
a00 53 77 103 133 162 198 235|274 316 |30 407
350 53 79 107 139 174 21 252 235 341 390 442
300 53 B 113 143 187|229 I 374|429 |48
250 53 &5 121 181 205|259 305 S E
200 53 a0 132 180|232 289 352|419 |49 558 |est
180 53 a3 139 190|247 |308 377|451 s |&15  |70s
180 53 o7 147|200 285|335 410|497 579 |erz |13
150 55 102 155|215 |28t 355 434|520 |s13  |ma  |en
=000 |43 51 ] 58 77 EE [ 102 TE 119 128
10.0 500 a7 &1 77 [ 112 131 180 | 171 193 | 216|240
200 a9 3 83 102 12 142 167 91 216|243 |27
700 e &6 3 105 127 151 75 201 229 256|288
€00 51 70 91 113 138 164 191 220|251 284|318
=00 53 74 58 123 51 180 212|245 | 281 318 |38
a0 5 7 104 133 165 199 236|215 | 317 3®1 208
350 53 79 108 140 175|212 253|296 |32 |91 242
300 53 51 112 143 188|230 276|324 377 &2 481
[ 250 53 85 122|162 |207 |2s% 08 |34  |425 |49 |s%8
200 53 91 132 182|235 |293 356|424 |497  |[s75  [es
180 53 a4 140 192 250 314 382 457 537 622 713
180 53 o8 143|206 |27 333|416 |438 =57 |es2 |78
150 55 103 157 |218 285 |380 a1 520 |623 |724 8%
=000 |43 51 52 &7 76 [ = 101 109 e |12
102 S0 a7 &7 77 34 5L 130 S0 | 170|192 | 215 |23
800 29 &5 (E 102 12 143 166 190|215 |24z |270
700 [T 3 S 105 127 150 175|201 228|257 |28
00 51 70 91 113 137 162 191 220|251 288|318
=00 =3 74 38 123 151 180 212|245 |280 |317  |3%7
200 53 77 104 133 165 199 23% |275  |316 | %0  |408
350 53 79 108 140 175|213 253 7 N D rT)
300 53 81 14 143 188|231 276 325|317 |43z |42
250 53 85 122 183|207 |25 09 |35 |426 |490 |560
200 53 a1 134 182 |23 |24 357  |426  |438 |76 |se0
180 53 94 141 193|251 315 384|450 539 |e24 |717
180 53 98 149|207 |2 342 |a1e  |so0  [sss  |ess  [7es
150 55 103 158|213 188|382  |444 |53z |&27 723 |83
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3 Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegiosc! punkiu zewnetrznego n, od osl skrajne] w medrach
p 'F':]"R ] |1 Iz |3 |4 |s |a Ir |a |g |m
«8 Przesyika powodule odchylenie na iuku (D.) fmm
=1000 |43 51 53 &7 75 83 %2 100 108 186 124
104 Moog a7 &1 77 93 m 130 149 170 192 214 23
200 a9 5 82 103 122 143 168 190|215 | 243|268
700 e} B 5 105 127 150 175 201 558 258 288
£00 51 70 31 113 137 163 191 220 | 251 288|318
00 53 75 38 123 151 180|212 | 245|281 318 |35
a00 52 78 104 133 185 198|236 |276 | 317 %2 | 409
350 53 80 108 140 175|213 | 254|297 | 344 383|445
300 53 83 114 150 189|231 277|326 378|435 |48
250 53 57 122 163|208 257 310|387 [a28  |a33  |se
200 53 92 135 184|237 2% 356|428 |so 530 |63
180 53 96 142 185|253 |37 386|452 |sa2  |e2s  |720
160 53 99 150|208 [273 [3as  Jam S04 [s33  |ess |73
150 55 104 159|221 289|385 |447 |535 |63 732|841
=000 |43 51 55 57 75 33 51 7] 107 15 123
10.5 Moo a7 &1 77 %3 EE 130 128 170 191 218|238
500 [T S [E] 102 122 143 3 190|215 241 263
700 T 63 85 105 127 150 175|201 228|256 |28
600 53 70 91 113 137 163 181 20 251 253|318
00 5] 74 a7 123 150 180 | 212|245 | 280 318|358
200 53 7 104 133 1865 199 236 276 317 %2 408
350 53 79 108 140 175|213 | 254|297 |34 383|445
300 53 82 114 E 189|232 |277  [327  [378  |435 |4
250 5 3 123 183|208 |28 In 368|428 | 432 |ses
200 53 91 135 183|238 |297 B0 |42 [sa2 582 |ees
180 53 (5 142 190 |25¢ [318 3888|453  |s43  |s30 |72
160 53 99 151 208|274 |345 422 |s04  |s9s 31 793
150 55 104 159|221 200 365 |a46 |53 |ex 734|843
~1000 |43 50 58 6 73 81 2 57 104 12 120
1.0 Noog a7 G 76 33 110|123 148 | 188|190 |213 |23
500 23 &5 52 101 121 143 188 180|214 240|268
700 T S 85 105 127 150 174|200 |228 [258  |287
800 51 70 31 113 137 163 181 220 | 251 283|317
00 53 74 38 123 151 180|212 | 245 | 281 318 |3%
a00 53 77 104 132 165|200 |237 |277 |38 33 a0
350 53 79 109 141 176|215 | 255 |299 |36 396|448
300 5 82 115 151 191 23 | 280 | 325|352  |438  |4%8
250 53 88 124 165 |21 261 314 |3rz  |433 499 |ses
200 53 92 137 185|241 302 %S |435 | s0s 589 |e73
180 53 [ 144 198|258 |3z5 393|470 | 551 838|731
180 53 100 153|213 278 [3s0 |425 |s513  |604 701 804
150 58 105 162 |22¢ [205 |[372 |455 545 |ea2 745 |8ss
>1000 |43 50 £ 5 73 B % 3 103 1 118
1.2 Moo Y} &1 77 a3 110 129 148 167 190 212 236
£00 a9 5 83 101 121 143 185 188|214 2:0 | 268
700 T 63 S 105 127 150 73 |20 |28 |27 |287
600 51 70 an 113 138 184 191 220 251 283 318
500 53 74 () 123 151 181 212|286 [281 318 |35
a00 5 7 108 132 185 | 201 238|278 | 320 T 3
350 53 79 109 141 177|215 |256  |300 | 347|637  |449
300 53 82 s 151 191 235 | 281 31 334 |40  |s00
250 53 57 124 8% |212 282 315|373 |43 501 570
200 53 23 137 187|242 |3 %7 |43 | 512 532|676
180 53 95 145 199|259 [325 396 |472  |554 |e42  |735
180 53 100 154  |214 [280 [352  [431 s16 | &8 704|809
150 55 106 163|227 |297  |374 |458 | 548 |46 750 |80
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tuku R

Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegiosc! punkiu Zewngtrznego n, od osl skrang| w metrach

s_ ™ 0 |1 |2 IJ I4 |s |a |7 |a |9 |1u
« 8 Przesyia € odchylerie na iuku [D,) | mm
=1000 |43 50 85 73 81 &7 (7] 102 110 17
114 Fooo a7 61 TE 33 110 128 148 158 190 212 235
500 T 65 52 101 121 142 I 188|214 240|267
700 a8 3 84 105 127 150 174|200 | 228 256|287
600 51 70 31 113 137 163 191 220 | 251 283|318
S00 S3 74 a7 123 151 181 212 246 281 319 359
200 =3 7 104 134 168|201 238|278 320 |5 |42
350 53 79 108 142 177|216 |257 | 301 328|398 |40
300 53 &2 s 152 192|235 |282 |332 |388 |42z |s0d
250 53 87 124 167|213 |283 317|315 | 437 03 |s73
200 53 a2 137 185|243 |30¢ %0 |43 |s14 535 |e80
180 53 ot 144|200 [261 327 398|475 |ss7 845|739
160 53 100 154|215 |282 [355 43¢ |s20  [en 708|813
150 ss 108 164 |228 |209 [376 |ast ss2  |eso 754 |ess
-1000 |43 B 57 85 72 79 57 52 102 109 116
11.5 Nooo a7 &1 76 33 110|123 148 |8 |188 [212 |23
500 ) 5 52 101 121 142 185 188|213 |20  |267
700 a9 3 35 105 127 150 174|200 |228 | 256|286
§00 5 70 91 113 137 163 191 220 | 251 283 [317
=00 =3 74 % 123 151 181 212 | 246|282 [319 |38
400 =3 105 134 165 201 239 278 321 365 FTE]
350 53 79 109 142 176|216 |257 |30 328|398 451
300 53 18 152 192 |23% |282 |32 3% |aaz  [s2
250 =3 o7 125 168|213 |263 318 | 376|438 | 514|574
200 s3 a3 139 183 |24 308 370 | a4t s16  |ses  |ee2
180 53 a7 145|201 261 328 99 |476 |5s8  |ear 741
160 53 101 155|216 |283  |357 |436 | s21 613|711 816
150 ss 106 164|229 300 378 463 [ssa  [esa  [7s7 |ee7
-1000 |43 50 57 5 71 79 3 93 100 107 15
11.8 Nooo a7 &1 TE 33 110 128 147 158 189 211 234
500 ) &S 52 101 121 142 185 188|213 |240  |287
700 43 gE 85 105 127 150 174|200 |227 256|287
€00 51 70 91 113 137 163 151 220 | 251 284 [318
=0 =3 74 a7 122 152 181 213|246 | 282 320|380
400 53 77 104 135 157 202 240 279 2 367 FTr
350 53 80 108 143 179|217 |259 | 303 350 400 |44
300 53 a3 115 153 194|237 |28a4 |34 388|425 |s0s
250 g3 &7 124 165|215 |285 320 |3 |44t 507 |se0
200 53 o4 138 190 245 307 373 444 520 601 687
180 53 o7 1465 |203 |264 |33 403 |4s0 |ss6  |es3  |7a7
160 53 102 155|216 |27 360|440 |s26  |e1s  |718  |e23
150 ss 107 186 | 231 303 382 |487 | ss8 | es7 762|872
-1000 |43 3 57 5 7 78 5 52 FE) 108 113
120 Nooo a7 &1 TE a2 108 128 147 167 58 211 23
500 a9 &S 52 101 121 122 I 188|213 |238 267
700 45 5 ES 105 127 150 74 200 228 256 287
500 s 70 31 113 137 53 191 220|251 282 318
500 53 74 % 124 151 181 213|247 |282 |320 |30
200 =3 7 105 135 167|202 |20 |280 |32 %8 415
350 53 80 110 143 179|218 [259 |304 351 01 251
300 =3 CE) 117 154 198|238 | 285|335 | 383 | 4a6  |S07
250 53 126 163|218 285 321 380 a3 5 SE0
200 53 a4 140 122|248 |309 375 |asr  |s23  [e0e  [e20
180 53 o7 148 204 |265 [330 Jaos Jas3  |ss7 856|751
160 53 402 158 219|288 [3e2 Jasa |sm0 |e23 |72 ez
150 ss 108 167 | 233 305 |38¢ |470 |53 |ea2 758|880
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3 [Promen |Nawagonie vez wozkow (p - 0) | odegioscl punktu zewnetrznego n, 00 ol skrajne) w metrach
5. 'F':I“R 0 ] 2 3 z s le I? |a lg Isn
8 Przssyia powoauje Gachyierie na uku (D) [rn]
~1000 |43 50 3 3 70 77 [ 51 ™) 105 |12
122 Noog a7 &1 76 32 110|128 |47 |67 |188 |20 |2
200 i &S a2 101 121 143 |14 |18 [213  |238  |287
700 T 5 s 105|127 | 151 174|200 |228 |26  |287
600 5l 70 EX 113|138 |16 |91 221|251 |28& |31
=00 5] 72 38 122|182 [1;2  |212 247 |28 |30 |38
a00 =3 78 105 1% 168 203 241 281 323 %8 |46
350 ) 80 110|145 |180  |213 |60 305 |3s2 |40z |4%
300 53 5 117|152 [195 [233 |286 [337 |31 | &7 [s09
250 53 &8 127|170 |217 |268 |33 |38s2 |aas |s11_|se
200 53 [ 140|193 249|311 |377  |a4s  |s25 |e06  |eae
180 s3 a8 149|205 |267  |335 |40 |as |sm0 |ess  |7%
150 53 102|158 |221 |2%0  |3s4  |ass  |s33  |e2s  |72¢  |e3s
150 s 108|167 |23¢ |3o7  |3s7 |47 |see |es7  |770  |ess
~1000 |43 a9 56 53 70 77 = 50 97 7 EEE
125 Noog a7 &1 76 32 103 127 | 147 167 188|210 |23
500 T &S 2 101 121 142 |84 188|213 |238  |287
700 ) 8 5 105|127 | 151 174|200 |228 | 256|288
600 5 70 EX 113|138 |12 |91 221|252 |28& |39
=00 53 74 38 124|152 |182 |214 |248 [288 |322 |82
200 53 78 105 1% 169 204 242 282 325 |30 |48
350 5 80 KK 142|180 |220 |261 |30 |358 | 405 |48
300 53 5 118|155 |19 |240 |288 |338  |393 | 451  [s12
250 53 [ 127|171 |218  |270  |325 |38 |228  |si5  |s&7
200 53 a5 141 194|251 314|381 [453  |s0  |e12  |e%9
180 s3 (D) 148|207 270|338 |a11 |as1 | s7s |ese |72
150 53 103|158 |223  |293  |3es  |as0  |sss ez |731  |s40
150 ss 109|168 |237 |310 |391 |are |s572 |672 |779  |es3
=1000 43 45 56 63 69 76 B3 B9 95 102 109
128 Soog a7 &1 76 %2 108|127 | 147 167 188|209 |23
500 e B2 a2 101 121 142 185 188|213 239|267
700 ) 3 5 105|127 |50 |ws  |201 228|257 |28
€00 51 70 9N 114 138 164 192 21 252 285 319
=00 5] 75 ) 125|153 |183  |215  |248 [285 |323 |83
200 ) 78 06 |13 |170  |205  |223 |283 |328 |37z |42
350 53 80 1 145|182 [221 |283 |30 |356 | 407 |80
300 5] 7] 118|155 |195  |242  |290 |[341 | 398 |53  [S15
250 s3 88 128|172 221 272|327 |387  |as1 |s19  |swm
200 53 as 143 195 |25¢ 316|384 |as6  |sa¢  |e17 |70s
180 53 93 151|208 |273  |341  |ai1s  |ass  |ss0  |er1  |7es
150 53 104 161|225 206  |372 |a4sa |sa3  |e3s 739|847
150 ss 110|171 |23 [313  |395 |483 |s77 |68 |7@6 |90
~1000 |43 T % 52 59 75 =2 B8 %5 101 108
13.0 Soog Iy &1 76 %2 103 127|146 | 167 188|210 |23
200 T &S a2 101 121 142 |s |18 [213  |239  |287
700 T 8 S 105|127 |50 |15 201 [228 |257 |288
€00 1 70 EX T1a |138 |16 |82 |22 [253 |285 |320
00 53 75 %9 125|153 |183  |215  |248 285 |323 |83
200 ) 78 106|137 |170 | 205 284|327 |313 |22
350 53 81 111 145 |1a2 [221 |284 |30 [357 |408  |4e2
300 5] 7] 119|157 |198  |243 291 [3&2 |397 |55  [S%7
250 =3 59 129 173 221 273 329 398|453 =21 553
200 53 a5 182|197 255 |318  |3%6 |ass  |sar  |e20  |708
180 53 100|152 |210  |274 343 |41 |48 [ssa  |ers |77z
150 53 106|162 [227 |207 |34 |as7  |sa7  |ea2 |7aa  |es2
150 ss 110|172 |240  |316  |398 |48s |sa1  |eas |791  |%06
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g |Promen |Nawagonie bez wozkow (p - 0) | odlegiosc! punkiu zewnetrznego n, 00 06! Skrane] W metrach
ek [ i 2 3 r 5 G 7 8 B 10
A | S N S
- | przesyika powoduje cachylenie na AU [D,) [ T
-1000 |43 45 5 &1 68 75 &1 &3 54 100 107
1000 a7 &1 & a2 109 127 148 167 188 210 233
500 [T &S 82 101 12 142 185 188|213 | 238|267
700 29 S 85 105 127 150 175 201 228|257  |288
£00 51 70 31 112 138 165 182|222 | 253 | 286|320
500 53 75 28 125 153 183|215 |250 | 28% 324|364
200 53 78 108 137 170|205 | 244|285 |38 372 |az2
350 53 5 12 145 183|222 268 |30 358|410 483
300 53 B4 113 158 199|248 | 292 |3e4  |398 | 457|519
250 53 [ 129 174|222 |274 31 331 | 455 524 |s%6
200 53 [ 145 198|255 |3z 388|452 |sa0  |e28 712
180 53 100 153|212 215 [3as a0 [sm sa7  |ers |7
160 53 105 163 228 [209 [37 Jae0 |sso0  |ess 749 |es7
150 55 11 173 |242 [317 [s00 a8 [ss2 [ear [796 |en2
~1000 |43 45 55 81 58 74 20 &7 23 ) 105
1000 Y} &1 TE a2 109 127 148 156 158 210 233
500 a9 (5 52 101 121 142 185 188|213 | 240 | 267
700 [T 58 5 105 127 151 175|201 229|256 |28
£00 51 70 31 112 138 165 183|222 |25 | 287 |3:
=00 53 75 3 125 152 182|216 | 250 | 287 N S
200 53 78 07 138 7 207|245 |286 |30 376|424
350 53 B 12 147 188|224 |288 |31z |30 | 412 |ae6
300 53 B4 120 158|200  |245 |284  |2e8 | a0t @0 |52
250 53 90 130 175|224 276 333 234|459 =& |e00
200 53 [ 145|200 |258 |3z 392|456 |sas  |e28 |78
180 53 102 154|213 |278  |348 |42t s06  |s33  |ess 783
150 53 107 165 | 231 302|380 |465 [ss5  |es2 |7ss  |ees
150 55 112 175 |2¢5 |32 4D 493 |59 [694 803  |s20
~1000 |43 25 =5 81 &7 73 79 3 %2 £ 104
1000 rij &1 TE 92 109 127 148 156 158 210 233
00 29 &% 52 101 121 143 185 188|214 240 | 267
700 49 58 85 105 125 151 176|201 22 55 289
£00 51 70 31 115 138 165 183|222 |254 | 288 |32
=00 53 7E % 126 154 [ES 217 | 250 288 326 367
200 53 78 107 138 172|208 |247 |288 |33 78 |az2
350 53 B 13 147 185|225 | 288|314 |3s3 | 412 |ae7
300 52 &8s 121 158|202 |247 | 298 | 348|404 | 483|525
250 53 90 131 176|225 279 336|397 |4s2 531 805
200 53 o7 147|201 261 328 385|470 |sas  |e3s 724
180 53 102 155|215 | 281 352|428 |sw0 |ses  |es1  |7%0
150 53 107 167 |233  [305  [3s¢  [at0  [sst §58 |72 872
150 55 13 176  |247 [325 |408 |499 |s96 | 701 811 928
~1000 |43 a9 55 &1 &7 EE 79 &5 =1 o7 103
1000 a7 &1 TE 92 109 127 148 167 188 210 233
500 [T S 52 101 121 143 185 188|214 |240 |26
700 25 S 8 105 130 151 176|202 |231 250|289
£00 51 70 2 115 133 165 188|224 |255 |288 |323
=00 53 75 () 12%6 154 [ES 217 252 288 27 388
200 53 79 107 139 172|208 |247 [28% |3:2 379|428
350 53 81 113 148 185 226 2659 s 354 416 470
300 53 BS 121 160|202 |248  |297 |35¢ |40 |85 |52
250 52 90 132 177|227 |28 38 | 398|455 532 |e0e
200 53 o7 148|203 |283 |azs 98 |473  |s53  |e3s |78
180 53 102 157 217|283  [3s«  [a31 513 et 835 |7%¢
180 53 107 188 |23¢  [308  |3s7  |473  |ses  |es3  |7s«  |&ve
150 55 113 178|249 [327  [ann s02 |eo0 705 816 |oad
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Promien

M Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odiegiosc! punkiu Zewnetrznago n, od osl skraine] w metrach
0~ I L R L L L o
« 8 przesylka powodUje odchylenie na AkU [D,) [ mm
~1000 |43 48 54 &0 56 72 78 84 89 a5 101
145 Nooo a7 &1 76 92 109 127 s 167 188 210 |23
800 9 S 82 101 12 143 66 189 2215 | 241 269
700 a5 53 (3 105 128 152 177|208 | 231 %0 | 281
500 51 70 2 115 140 167 195|225 | 2565 |289  |324
=00 53 75 100 127 155 185 219|254 |290 |329 |370
400 53 78 108 140 174 21 250 291 335 382 a3
350 52 82 14 143 187|228 272|318 |38 | 420 475
300 53 S 122 162|205 | 251 301 354|410 |40 |53
250 53 a1 133 173 |23 |281 42 |40a  |am 541 815
200 53 99 150|205 [267 |3 404|480 |61 847|738
180 53 103 159|220 287|357 438 | s21 &1 705|806
160 53 108 170 238 31 39 480 574 673 779 -3
150 55 115 180|253 |33 |48 511 810 |716 |829 |948
=000 |43 [T = 0 53 71 77 83 83 [ 100
148 Nooo a7 &1 78 92 109 127 47 167 188 210 233
800 [T S 8 02 12 143 3 190|215 |24z |289
700 e 53 (3 195 129 152 177|208 | 231 2%1 281
600 51 7] 2 115 141 67 196|226 | 257 20 [32%
=00 53 75 100 127 5 187 20 255 |292 |39 3
400 = 79 109 141 175|212 251 233 |37 /2 |4}
350 =3 B2 115 150 [ 229 273 320 370 23 |47
300 53 S 123 163|205 | 253 303|357 413|474 |53
250 53 91 132 181 231 285 M5 408|474 25 [619
200 53 99 151 207|288 |33 407|484 565|652 |743
180 53 103 160|222 290|363 442 |s26  [s16 | 812
180 53 108 172|241 318 397 485 |srs |ers |73 |ese
150 55 115 182|255 |33 |2 516|616 |723 |83 |940
~1000 |43 28 51 50 55 71 77 82 83 [ 9%
152 Noog a7 & 76 92 0 |17 a7 | 187 196|210 |23
200 T 5 EE) 102 12 143 3 190|215 |24z |268
700 29 &7 (3 107 123 152 177|204 |232 | 261 2@
500 51 7 2 115 [T 167 196 | 226|258 | 291 326
=00 53 75 100 128 6 187 21 255 |292 |332 |32
an0 53 79 109 141 175|212 252|294 338 |36 435
350 =3 82 115 151 189 230 275 321 I 424 280
300 53 56 123 164|207 254 15 |38 |415  |476 |5
250 53 a2 135 182|233 288 47 |40 |477  [s48  |s23
[ 200 53 100 152|200 |27 338 210 | 487 S50 |66 748
180 53 104 161 22¢ 292|363 a5 sz [e2o [76  [s17
180 53 110 172|242 318 |am0 488|583 |esa |73 904
150 s 116 183|257 338  |42s 519 |60 |77 741 982
>1000 |43 28 E 59 5 1 76 82 57 o3 95
152 Noog a7 &1 & a2 103|128 47 |1e7  [188 |21 |23
800 T 5 (5] 102 12 142 168 190|216 | 242|270
700 a9 &7 3 107 129 153 78 204 232 262 262
500 51 7 33 115 121 168 AN A R R E
500 53 75 101 128 157 189 21 256|294 333 |37
400 5 80 108 141 176|214 253|295 |30 | 387 |37
350 55 83 116 151 190 232 276 2 an 426 482
300 52 (3 124 162|208 |23 06 |30 417|478 |sa2
250 53 (7 135 183 |24 |2%0 348|412 |479 |50 |62
200 53 100 152|210 272|340 412|430 |s72  |ess  |7=2
180 53 104 162|225 [29¢ 368 |a47 |s33 |e24 720 |82
150 53 110 174|244 |[320 |403 492|586 |e3s |795 om0
150 55 116 184 259 340 428 23 €24 732 826 268
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Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegiosc] punkiu zewnetrznago n, od osl skraine] w metrach

W T F T T T T T
« 8 przesyika powoduje odchylenie na fuku [D,) [mm

=1000 |43 48 54 58 85 70 76 51 &7 @ [T
154 Moo 27 &1 75 92 110 128 a7 167 188 Z11 234
800 29 gs a3 02 12 122 67 191 216|243 |270
700 29 &7 3 107 1229|153 178|208 233 [282 |29
€00 51 71 a3 118 142 168 197|227 |25 |2 328
500 53 TE 101 128 158 183 22 |257 |23 |33a  |a7s
400 53 &0 110 142 177|214 | 254|298 |34 2898 438
350 53 &3 115 152 191 232 277 324 375|428 |84
300 53 86 124 165 209 257 308 352 415 480 544
250 53 97 135 183|235 |[201 350  |414 482 |53 |e29
200 53 100 153 |21 274 342 415|432 s7s  |eso  [7se
180 53 105 163|226 |29 |3m 450 |53% 628 |724 |828
160 53 110 175|245 |32 [a0s 495 |se0 Jes2 [so0  [o1s
150 ss 117 185|281 342|431 =26 |628 |73 | 851 973
155 [>1000 |43 5 53 55 52 70 75 1 E5 7] o7
1000 a7 &1 7E 32 109 128 47 167 188 | 211 234
800 29 &= 5 102 12 a2 67 191 216 | 243|270
700 [T &7 (3 108 129 153 178|206 [233 |22 |29
600 51 T 93 115 142 168 197 |22 |28 |293 |32
500 53 78 101 128 158 189|222 |257 295 |33& |31
200 53 0 110 142 177|214 254|297 322|389 |48
350 =3 83 118 152 191 233|217 325 375 | 428|485
300 53 &7 124 165|210 | 257 308|362 |420 | 481 545
250 53 a3 135 184 |2% |2 351 414|483 585 |s%0
200 53 101 154|211 275 |3a2 416|433 |ss1  |ess |73
180 53 105 183|227 [207  [3m 452|536 le2s  |726 s
160 53 110 176|245 |32¢ |47 496 | 591 534 803 |97
150 s 117 185|281 344 |ax =28 |e&30 |73 |8sa |97
=1000 |43 a8 53 58 52 70 75 81 B8 7] o7
158 Nooo a7 & 76 92 110 129 7 |67 |88 |21 |24
500 [T &s ER) 02 12 142 G 15 216|243 [270
700 29 &7 3 107 130 153 178 206 | 233 %3 |23
£00 51 71 (S 117 142 169 198|228 |260 |23 |39
500 53 78 101 128 158 189 222|258 295 |335 [37%
400 53 80 110 143 178|215 54 | 297 343|390 |440
350 53 &3 115 153 192|233 277 326 376 | 429|486
300 =3 87 125 166|210 |258 308 383 |az2 52 546
250 53 a3 135 184|235 2w 352|416 |a4s4 556 |e32
200 53 101 154 212|276 |344  |416  |43s 573 |ear  |7e0
180 53 105 164|228 |207 [3m3 452 |53 |&31 728|831
160 53 11 176 | 247|325 | 408 497 |ssa | ea7 805 |s20
150 55 118 187 262 [345 [a3e 530 ez |74t 857 |s&1
~1000 |43 a8 53 58 e 9 7a 80 (5 0 (S
160 [So00 a7 &1 TE a2 110 128 a7 158 189 211 235
800 29 &8s a3 102 123 122 67 192|217 |22 |22
700 29 &8 3 108 130 154 179|206 | 234 %4 235
500 51 71 a3 117 142 170 198|223 | 261 295 [330
500 52 TE 102 129 159 190 24 258 | 297 337 378
200 53 0 1 143 179|217 257|300 |35 |93 |443
350 53 83 117 154 193 235 280 328 s 433 4%0
300 53 87 125 167|212 | 280 312|367  |a28  |487 581
250 53 s 138 185 23% 295 356 421 489 R EE
200 53 104 156|215 |276 348 [422 [sm s3s e |76
180 53 109 165|231 298|317 458 |ss6  |e3s |73 [s40
160 53 114 178|250 [326 |13 505 |eoz |705 |s12 |93
150 ss 119 189 |266 349 |40 53 |640 750 |857 oo
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Promien
uku R

Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegiosc! punkiu zewnetrznego n, od osl skrajng| w metrach

S_ ™) 0 |1 |2 |a |4 |s |a |7 |s |9 Im
« 8 przesyika pOWDGU[E OJChyIErie na fuku (D,) [mm
=1000 |43 45 53 58 83 53 73 79 B4 3 a4
16.5 Sooo a7 & 76 a3 110|128 e |88 | |21z |23
800 a5 &S (5] 103 123 145 168 192|218 285|213
700 IT) Gi 57 108 130 155 180 207 23 254 296
500 51 1 31 118 143 7 200 230|283 |27 |33
S00 53 76 102 130 160 182 26 262 295 339 381
200 53 81 1 145 180|213 | 258|303 |38 3|7 |44
350 53 84 118 155 185 238 284 332 383 | 438 455
300 53 &8 127 %8 |215 | 283 S ED 430 |43z |3
250 53 a4 133 190|242 |299 361 4268|435 |9 |eas
200 53 103 158|213 |283  |353 |42 =0 [ss3  |[ssa  |77e
180 53 108 168|235 [205 |383 |4s6  |ss53  [sas  |7as  |es2
150 53 114 178|255 |335 |42 512 |s11 716 827 |sa4
150 55 120 192|272 |355 |47 s4s  |Es0 | 7e2 830 1007
>1000 |43 a7 52 57 22 &7 2 77 82 &7 [H]
17.0 Nooo a7 &1 76 33 110|129 145|188 |190 [213 |23
800 a8 &8s 84 103 124 145 188 193|218 |2¢6 |274
700 ) &7 (i 109 130 1% 160|208 |237 |67 297
500 51 71 %4 118 142 172 | 201 232|285 |29 |35
=00 53 77 103 131 181 193|228 | 284 |32 32 |384
200 53 B 112 148 182|221 262|306 | 352 |01 a0
350 53 kE 157 197|241 267 |33 |83 |42z |s00
300 53 (D 128 7 217|267 320|376 |435  |498 564
250 53 (3 141 181 245|302 ®E_ |432 | saz 576|654
200 53 104 160|221 287|358 435 |s18 |ea2 533|789
180 53 108 171 238 |31 389|473 |ss2  |ess 758|864
180 53 115 184|258 340 |27 21 £21 T2 S
150 55 12 185|274 | 361 252 554 |es0 | 774 593 1020
>1000 |43 a7 52 57 82 &7 2 77 81 3 51
17.5 Nooo a7 3 77 33 11 123 148|188 | 191 218|237
800 T 3 84 104 128 147 170 194 220 247 276
700 3 &7 5 109 132 157 183|210 238 [288 |00
500 51 72 (S 119 145 173|208 |24 | 267 301 337
=00 52 77 103 132 182 195|228 | 286 | 304 35 387
400 52 a2 113 147 182|223 285 309 355|405 1%
350 53 (5 120 158 199|243 | 290 |340 |392 | 4&7 505
300 52 [ 129 173|220 |27 323 |30 |42 |so&  |s71
250 53 o8 142 194|249 |308 371 43  |sos 385 |ee3
200 53 105 162 224 292 364 441 £23 611 703 800
180 53 110 173|242 |316  |3s5 |47 |s71 57 769 |ar7
160 53 116 187|284 345 |43 529 e [738 852 |orz
150 55 123 198|219 387 |2 I ED 785 |97 1034
>1000 |43 a7 2 57 81 &7 7 75 B 3 a1
178 [Sooo a7 &1 77 33 111 130 143 170 191 214 23
800 ) 3 84 104 125 147 170 196 | 221 248|276
700 a8 &7 3 109 132 157 183|210 |238 | 288|301
500 51 72 35 120 145 178|203 |24 |297 3z |3%
500 53 78 103 132 162 195|230 | 267 |305 | 246|388
200 53 a2 113 148 188|224 | 288 | 310 | 356 | 406|457
350 53 3 120 159 199 242|291 340|393 |48 |s07
300 53 50 120 174|220 |27 24 |31 aa2 505|812
250 53 3 142 192|243 |308 372|438 | 510 |85 |oee
200 53 108 162|225 |2a2  |365  |442 |s2s |12 705 |eme
180 53 111 173|242 316 |39 | 451 573 |ess | 879
160 53 17 187|284 |345 |43 531 £2 740 854 |ars
150 55 123 138|273 |388  |483 ses  |&73 |78 209 1037
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3 Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegiosc! punkiu zewnetrznego n, 0d osl skrajne] w metrach
¥ ::‘]“R ] |1 |2 |3 |4 5 |a |r |a Ig |1u
8 przesyka powodule odchylenie na fuku (D, [ mm
-1000 |43 &7 52 57 51 56 71 75 0 i3 a0
18.0 Noog a7 &1 77 33 T 130 s |0 |1s2 | 215 |2
800 ) 3 84 104 125 147 7 196|222 |2¢8 |27
700 49 &7 £ 109 132 157 183|210 |238  |288  |301
800 51 72 35 120 145 174|204 |23 |288 304|340
500 53 7 104 133 164 197|231 288|307 328|381
400 53 &2 114 143 18  |225  |287 |31z | 358 |eo8 | &1
350 ) 8s 121 160|202 |248  |293  |343  |33& |42 |51
300 53 121 175 |22 273 327|385 | 4ae 510|577
250 53 o 142 195 | 251 312 376|443 |s1S 531 871
200 53 106 162|228 |295  |370  |448 | s331  |s1s  |713 |81
180 53 111 173|245 [320 [s02 |as8  |ss0 |er7 750 | &89
160 53 118 187 | 267 351 241 538 |ea0 |74 |®s5  |osme
150 ss 125|201 283|313 |488 572|681 737 |20 1050
=000 |43 7 52 3 &1 S 70 75 79 [ &8
185 Nooo a7 &1 77 94 112 130 150 7 193 215|239
500 ] 3 55 105|125 145 72 197|223 [250 |279
700 a5 3] 88 110 132 153 185 |21 242|272 | 305
(500 51 72 3 121 147 176 206|237 271 306 343
=00 53 T8 105 134 185 198|234 |27 310 351 354
400 53 B2 115 150 188|228 270 315 383|413 156
350 =3 3 122 162|204 |249  |297 |47 | 401 IS ED
300 53 91 132 177|225 277 332|390 | 451 516|564
250 53 3 145 R EIR EE 381 a8 |52 EE GE
200 53 106 185 | 231 300|375 [4sa  [s3e  [e2s  [723  [e22
180 53 111 178 | 243 325 |43 |485 |sss  |sse7 | 7ot a01
160 53 118 192 |21 357|451 s46  |es0 |7s0 |77 1000
150 ss 126 |204 288 |39 |47 a1 692 |80s |94 1055
~1000 |43 a7 51 5 0 S ] 73 78 (5] &7
190 Noog a7 3 77 32 112|191 151 172 | 184|217 |240
500 a3 &t 85 105 123 143 173 198|224 |52 |281
700 43 68 89 m 135 160 186 214 244 74 307
600 1 72 3 121 143 177|207 |28 |273 308|345
=00 53 78 108 138 167|200 |238 |273 | 313 34 |3%
200 52 82 118 152 190|230 | 272 | 318|387 | 417|470
350 =3 G 124 163|208 |232 300 351 405 782 522
300 53 a1 134 179|228 |280 36 |335 | 457 522|581
250 53 o8 148|201 258 |3 386|455 |s22  |eos  |eee
200 53 108 169|234 305 380 | 481 543|837 732|833
180 53 114 180|252 [330  |a13 502 |s97  |es7  |s02  |s12
180 53 121 185|275 382|458 sss  |eso |77z |esea | 1014
150 ss 128|207 |2%0 385 |aene se0 |70z |82 947 1077
=1000 |43 a7 51 B3 0 54 89 73 77 &2 3
195 Nooo a7 75 35 13 |12 152|173 |15 218|242
800 43 8t 5 108 127 150 174 198|226 | 254|283
700 a9 g8 5% 112 | 1% 181 188|215 |246 |277 |39
800 5 73 a7 12 150 178|208 | 241 275 311 348
500 53 78 108 13% 168|202 238 276 316 357|401
200 53 [ 17 153 192|233 |Z16 |32 |37 22 |as
350 53 &7 125 165|208 |24 303|358 |40 |4s7  |s28
300 53 [F 135 181 231 284 M0 |39 |4e2 528 |59
250 = [T 43 |204  |262 |32 391 251 31 §12 |65
200 53 109 171 238 303 |35 |457  |ssa | san 742|844
180 53 115 183|235 335|220 s10 |e0s | 702 814 |o2s
160 53 122 198|280 368|483 63 |e7o |77 [=03 1031
150 ss 129 210|297 |391 a2 s9s | 713|834 |91 1088
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p Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegiosc! punkiu Zewnetrznego n, od osl skranel w metrach
B '[:“‘]“R 0 ] 2 3 z 5 Is |7 Ia Ig Im
«8 PrZesyika pOWOdU[E OOCHyIENie na Uk (D) [m
>1000 43 47 51 55 60 64 -] 72 i -1 B8s
20.0 Noon Iy 82 78 35 113 132 152 174 196|219 |243
00 e 3 3 105|125 | 151 175|201 227|255 |28s
700 ) 3 %0 12 |17 182 188|218 |228 |78 |31z
500 51 73 a7 123|151 180|211 |243 |27 313 |38
00 53 79 107|137 |70 |20¢ |20 |278  |318 | 3®1  |40s
200 5] 4 118 155|198 235|278 |326 375 | 426|280
350 53 &8 126 167 |21 257|307 |38 415|473 |5=
300 ) 53 135 185|232 |27 |48 |404 |48 |s35  |e0s
250 53 100 151|205 |265  |323 | 398|457  |se6  |e22  |70s
[ 200 53 110|173 |241 312 |3o1  are =2 [ese |72 |ess
150 53 116 185|260 [340 226 |57 |&1a 720 |s2s o3
150 53 123|201 |28 |374  |4e3  |s72  |es0 |78 |915  |ess
150 s 131|213 |302  |397 |43 |eos  |72¢  |ess |e7s  |1110
>1000 |43 Y] 51 55 59 & & 72 76 = [Tl
204 [Soo0 a7 82 78 [S 12 |13 153|175 |17 [0 |24
200 e 33 3 o |18 |12 7 |202 | 229 286
700 FE) 3] %0 113|137 183 190|218 |24 |280 |33
500 51 73 % 122|132 |81 212|245 |273  |318 |39
00 ) 79 108|138 |171  |205  |242  |280 |321 %3 |40
200 ) 5 18 |16 |15 |237 | 281|328 |378 | 430 |48«
350 53 &5 127|188 |213  |260 |30 | 383|418 |47 |5
300 5] 5] 138|185 [23% |22 |37 |28 |47z |sed |11
250 53 100 153|208 | 268 332 a00 | 472 S8 828 712
200 53 111 175|242 317|395 |a480 |ss8  |es2  |7s0  |ess
180 53 17 187|263 |342  |431 s23  |s21 |725 |e3¢  |seas
180 53 125|203 |287  |378  |a75  |s7e  |ess  |soa |26 | 10sa
150 ss 132|215 |305 |42 |s0s  |e1e |73z |ssa  |ees  |1122
~1000 |43 a7 5 3 58 5 &7 72 76 ] 7]
205 Mooo re 52 78 35 114 133 153 75 197 220 242
=00 ) 58 5% o7 123|152 76 |202 |22 |257 |2
700 ) &2 0 113 |18 [162 191|220 |248 281 |34
00 3] 73 38 128|152 |81 |13 |2a5  |290 |318 |34
00 ) 79 108|138 [171 |208 |24z |281 |32 Wa |09
200 53 7] 119|155 |195  [237 | 282|328 378 | 430 |&8S
350 53 8 127|188 |213  |280 | 310|383 |418  |478 |59
300 53 a3 138|185 |25 |291 M8 |40 |473 |41 |62
250 53 100 153 |20 |26 [33 |a01  |473  [ss0 |e30  |71e
200 53 1 175|242 [318  |200  |481  |s70 |ess |78z |see
180 53 118 185|264 |345s 235 |s26  |s23  |728  |s3.  |est
150 53 125|203 |288 |33 |40 |se0  |es |sos  |s28  |10S7
150 s 132|218 |305 |403  |sos  |e17 |73z |&ss  |sess  |112s
>1000 |43 Y] 51 55 55 53 & 71 75 79 5]
210 S0 a7 82 75 % 11a |13 158|175 |18 |21 |26
200 ) &7 3 0T |12 153 177|208 |230 258|288
[700 T ) a1 114 133 165 192 21 251 233 316
00 51 74 3 125|153 |18 |21 |2a7 |28 |3189  |3%7
00 5] 79 108 139|172 |207 |248 |283 |328 |37 |42
200 53 85 120 157|197 |240 | 285|332 | 382|435  |4%0
350 53 8 128|170 |215  |283 | 318|367 |42 |483  |s45
300 53 51 139|187 |23 |29 |3s2 |41a 478 |sa7  |619
750 53 02 155|212 |273 |33  |407 |40 |s57  |e38  |723
200 53 113 178|248 |323 |03 |4ss  |s7e  |er3 |73 |sve
180 53 119 191|268 |30 |23 |s33  |es2  |737  |ses  |ose
150 53 126|208 |293  |38s  |48& |sa3  |704  |e1s |41 1070
150 s 134|218 |310  |408  |s15  |e2s  |745 |70 | 1002|1141
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Na wagonie Dez wozkow (p = 0) | 0dlegiosc! punkiu Zewnelrznago n, od osl skraine] W metrach

E_ m 0 1 |2 |3 14 Js |5 l? ls lg lw
€8 | przesyika powoduje odchylerie na fuku [D,)_[mm
-1000 |43 48 50 54 58 82 3 70 74 78 82
21.5 Fooo a7 82 79 % 115|134 158|177 |18 |23 |247
800 a9 &7 a7 108 130 154 178|208 |232 | 251 290
700 25 52 91 115 139 166 194|223 [254 285 [319
€00 s1 74 ) 125 152 182 216|250 |285 |32 |3e0
=00 53 50 109 141 174 203 247 3 328 371 216
a00 53 S 121 153|200 | 243 288 3% 387 | =0 |4
350 53 90 129 172|218 |26% 318 372|428 |489  [5s1
300 53 (S 1a1 190|242 | 298 357|418 |485 | ssa |6z
250 53 102 155|212 |28 |342 412 |46 [ssa  |sss |73
200 53 114 180|251 327|408 432 |ss €82 783 |see
180 53 120 183|271 355|445 sa0 | &4t 747|859 |o7s
160 53 128|209 |297 |30 |49t so7__|710 |20 1086
150 ss 135|222 |315  |415  |523  |&3s  |75%6 | ea3 1016|1158
~1000 |43 [ 50 52 58 82 3 70 73 i 81
220 Hooo I 82 79 a7 115|135 156|178 |200 |24 |249
500 [T &7 87 109 131 155 160|206 |234 |263  |293
700 29 52 @2 115 140 187 195|224 |254 288 [321
€00 51 74 100 127 155 188 218|252 |287 | 324|363
s00 52 B0 11 142 176 21 249 289 331 374|420
a00 53 5% 123 181 313|245 291 380 | 391 =2 s
350 53 90 132 172|220 |269 21 376 | 434|434 [s%7
300 5 3 143 192 |25¢  |301 361 223|491 S50 |63
250 52 103 158|217 |280 |38 |416 |43z |57 854|740
200 53 115 182 |25¢ |3m |414a  |soo 532 | 691 733|900
180 53 121 185|215 |38t 251 sa7 |est |757 | eni )
180 53 120|212 |301 397|498 60S__ |720 |ea 957 1100
150 55 137|225 |32 |42 5% 845 |757 | 835 w0x |12
~1000 |43 [ =0 52 58 81 & 3] 73 i 80
225 Tooo a7 82 79 97 118 |13 157|178 |22 |25 |20
500 [T &7 58 109 132 156 81 208|235 |24 |2%5
700 29 70 %2 115 141 168 197|226 [257 |290 |34
E00 =1 75 100 128 157 188 20 |254 |290 | 327|366
=00 52 81 [k 143 177|213 | 251 292 334|378 424
400 B3 57 123 162|204 | 248 284 323 |35 |49 [505
350 B3 91 132 176|223 |272 | 325 I EEEEE
300 B3 3 143 198|248 | 305 %5 |428 |49 |67 |84t
250 56 104 160|220 [283  [351 423|498 [s7s  [es2  [740
200 56 118 184|258 |33 |42 s08 | &0t 700|803 |s12
180 B3 123 199|279 |38 |43 |sse  |ess  |7e8 | sa2 1002
180 56 131 215 306|402 |s0s §15 | 731 852 |80 115
150 s 138|228 [323 |428 538 654 |778 | s07 1042|1187
~1000 |43 a6 50 52 57 81 & G 72 75 79
23.0 Tooo &7 E 30 % 117|137 158|180 |208 |27 |22
500 [T &8 58 110 133 157 3 |208  |237 | 266|297
700 45 70 a3 7 143 170 198|228 [259 |292  [326
E00 st 75 101 123 158 183 22 |25 |292 |330 |368
=00 53 B1 112 M 179 215 254 294 337 382|428
a00 53 &7 122 164|205 | 250 297 347 398|454 |11
350 52 o1 133 178|225 | 275 328 I EEEEER
300 5 o7 145 195|251 309 370|454 |s02 | 574|648
250 53 107 162|222 287 355 428 05 =35 &0 |78
200 53 "7 187 | 281 341 225 515 |eww  |70s |84 |s23
180 53 124|201 283 |an 254 |ss2  |ese  |778 |84 1015
180 53 132|218 310|408 [513  |e24 |74 854 | 934 1120 |
150 ss 140|231 329 |43 |54 664 |788 |s20 1058 | 1203
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3 Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegiose! punkiu 2ewnetrznego n, od osl skrainel w metrach
o P F T TP T[T
«8 przesylka powoduje odchylenie na Aku (D,) [ mm
>1000 |43 45 50 53 57 81 4 8 71 75 79
235 Mooo a7 &3 50 38 17 138 159 181 204 28 254
£00 a9 &8 88 m 132 158 184 |21 238 |28 |29
700 [T 70 33 118 ™ 7 200|230 |262 | 235 |3
500 51 75 102 130 159 191 24 256|295 33 |33
=00 53 5 12 145 180|217 256|297 I 2
a0 52 &7 125 165|208 |253 | 301 351 202 | a8 [s.
350 5] a1 132 178|228 | 278 32 388 |aa8 | 511 576
300 53 o7 145 198 252 312 374 a0 08 ErES
250 53 106 163|225 |22 |3e0 433 |sn1 sz |ers 787
200 53 118 183|234 348|431 s22  |et8  |718  |s2a |93
180 53 125|203 [286 |3r3 |71 =71 &77 788 | %05 1028
160 53 134 1 314 417 520 632 751 876 1007 1144
150 55 141 234|334 |444 [5s3 |67 |son  |sa2 1073|1218
>1000 |43 35 50 53 57 50 i &7 T 74 78
240 o0 &7 = 50 99 118 138 0 |82 |205 |20 |25
£00 a9 8 ) m 135 159 188|212 |24 270|301
700 45 70 34 118 145 172 201 232|284 | 237 |32
500 51 76 102 131 181 192 26 | 261 237 |33 |37e
=00 53 82 113 147 182|219 259 300 |34 |89 |43
a00 6 CH 125 167|210 | 2% 304 354 [a07 |83 [s21
350 5 o3 135 181 230|282 36 N EEEENES
300 53 9% 148|201 257|318 378|425 |s1a | sa7  |e63
250 53 107 I EEERES 438|517 |[e00  |ess 778
200 53 119 181 263|350 |47 529|626 728 |83+ |o46
180 53 126|206 |29 381 &77 578 |ess |798 | 916 1041
160 53 135 224 319 420 528 641 761 E38 1013 1158
150 55 143|238 |33 |a47 | set 883|810 | %45 1085 | 1234
=000 |43 35 a3 53 56 50 =) G 70 74 77
245 Moo &7 E 81 99 113 139 61 w8 |207  |231  |257
200 T 3] %0 112 135 160 187|214 |2a3 | 273|304
700 a9 T 34 113 145 174 203 |23 |256 |300 |33
500 51 76 103 132 162 194 268|253 |300 |338  |a3m9
=00 53 82 114 143 182|221 281 R
a00 5 8% 127 188|212 | 258 307 38 |a12 | 488|527
350 =3 93 137 183 232 285 340 397 | 458 =22 |ses
300 53 9% 149|203 |260 |32 383|450 |50 |84 |60
250 53 108 168|230 298|388 444 524 sa7  |ess |78
200 53 121 194|272 |355 |a42 536|634 |737  |845  |9ss
180 53 128|209 |295 |383 |483 |se7  |e93  |sos | s29 1049
180 53 136|227 |323 |48 |s3s 650  |772 | 898 1033 | 1185
150 S 145|242 [3a44 |433  |ses 892 | 821 258 1088 | 1250
=000 |43 25 a9 53 6 0 & 3 70 ] 77
250 Sooo &7 &3 81 100|119 137 2 |18 |208 |233 |29
200 a9 3 %0 113 137 182 188|216 |2e5 | 275|306
700 a9 T ES 120 147 175 205|236 |288 | 302 |33
500 1 76 104 133 163 19 230|255 |303 |3az  [383
00 53 83 115 143 185|224 264 306|350 | 396 445
a00 5 8% 122 170|212 | 281 310 382|416 | 473 |s32
350 53 [ 133 ES 235 283 343|402 353 =27 555
300 53 100 151 205|263 |324 288|455 |25 |eo0  |e7e
250 53 108 169|233 [301 374 250 |53 |end |72 |7
200 53 122 196|275 [359  [aa9 543  |e42 |746 |55 om0
180 53 129|211 203 |3%2 490 =84 | 704 819 |40 1067
180 53 138|230 |3zs |43 5«2 |ess  [782  [en 1047|1188
150 55 146|244 [348 |43 |57 701 833 |om 1115 | 1286
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Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegiosc! punkiu Zewnetrznego n, od osl skrang| w metrach

E_ m ] 1 2 3 2 5 Is |7 Ia |9 Im
€8s prZesyika pOWOOU[e GOCTyISTVE Na MKU [D,) [T
>1000 43 46 48 s2 56 59 &2 €5 €3 72 76
255 Nooa Iy & a1 100 120 141 163 196|210 |235  |280
800 a9 82 30 113 137 163 1883|217 | 248|277 |308
700 [T 72 35 121 143 178 6 |236 |270 |03 |33
600 s 77 104 132 185 197|232 | 258|308 |95 |38
500 53 83 118 150 187|225 | 268 | 308 353|400 |48
a00 52 90 129 172|216 | 284 313|356 |420 |48 |s%7
350 52 o4 123 187|238 | 291 347|408 |458  |s33  |e01
300 53 101 152|207 |288  |3%7 382|450 |52 87 |885
250 53 110 171 235|305 |ars |43 |s% ez T 804
[ 200 53 123 198 273|384 |42 =50 |es0  |756  |@se  |sE
180 53 130|214 |304  |397  |ae7 g2 |713  |&%0 952 1080
180 53 138|233 |33 |a3 |s5%0 668|732 |53 1060|1203
150 ss 148|247 |352  |a66 | sas 711 841 |oa3 123 | 1281
>1000 |43 [ a9 52 55 53 82 &5 3 72 75
28.0 [To00 a7 B2 52 01 121 142 84 |187  [2n 23 |26
800 T (3 51 112 138 162 191 218|248 27a |3
700 e} 72 S 122 143 178 208 240 273 307 343
500 51 7 105 135 185 199|234 |270  |308 |38 |389
500 53 B4 17 152 189|228 268|312 | 357 S )
200 53 o0 131 173|219 | 266 317 |3/ |425  |483 [543
350 53 95 141 189|240  |2%4 331 an I G
300 52 102 152|210 |28 |33t |7 | 456 s32 | 614|633
250 53 1 173 23 309 383 261 543 £28 719 813
200 53 124|201 282|383 |480 ss7  |ese  |76s  |ere  |es3
180 53 131 216 308 |anz  |503 510|722 |840 |9s4 1093
160 53 140 [236 337 |24z |s57 677|803 |93s 1073|1218
150 5 149 |250 |38 |47z [593 |720 [855 |996 1143|1298
~1000 |43 I3 a9 52 55 58 82 &5 &) 71 75
26.5 [Tooo a7 54 82 101 122|143 165 |88 |213  |238 |25
500 1) B 9 115 139 165 192|221 250 | 281 33
700 49 72 % 123 150 179|210 |242  |275 310|346
E00 51 7 108 135 167|201 236|273 | 3N 351 353
=00 ] 84 17 153 190 230 FiE] 315 350 408 as7
a0 52 a1 132 175|221 263 320|373 |428  |488  |s4B
350 53 ES 142 191 243 297 355 41 478 544 Bid
300 53 02 155|212 272 [335 |40 an = 521 700
250 53 112 174 |240 [312 |387  |466 |548 |63 |727 |82
200 53 125|203 |28  |373 |46 s |gs6 | 774 857 1005
180 53 133|218 310|407 [s10 618|732 |es7 976 1106
180 53 142|233 |34 a0 |ses 886|813 | 547 1087|1233
150 s 150|253 363 |ata |59 730 | 856 1008 |1158 [1313
=000 |43 [ a9 52 55 E 1 &5 & 71 74
21.0 Sooo a7 51 52 2 |12z |14 166|190 |21 |238  |266
800 a8 70 2 115 140 168 e 22 |2%2 283|316
700 T 72 o7 124 151 181 212 244 277 312 349
€00 =1 78 108 137 169 |2203 238|275 314 N EE
500 53 B84 118 154 192 232 274 318 354 411 461
a00 5 91 133 177|223 | 272 23 |37 |4 I
350 53 S 143 193|245 301 358 420 454 550 §20
300 53 103 157|214 [275 |33 |406 |476 |50 |e27  |706
250 5 112 176|242 [315  |3%2  |472 |56 |e4a N
200 53 126|205 |489  |378  |av2 571 §75 | 784 538 1016
180 53 134 21 314 412 516 626 741 861 958 1115
160 53 148|242 |345 |45 |s72  |ees |823  |sss 1100|1248
150 ss 151 254 |32 |481 505 736 |873 1017 | 1168 |1325

Strona 90




uku R

Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odleglosc! punkiu Zewnstrznego n, 0d osl skranel w metrach

S_ m) 0 1 2 3 2 ls Ia |? Iu |9 Iw
« 8 przesyia p oachylenie na fuku (D) [mm
=1000 43 46 45 52 55 58 €61 64 67 70 73
275 Sooo a7 4 2 02 123 145 67 191 218 | 241 268
500 Fr) 70 (7 118 12 168 195|224 | 254 286 318
700 a5 72 38 125 153 182|213 |2e8  |280 |315  [3%2
500 51 78 107 138 170|204 |280 |277  |317 |36 |400
500 53 &5 119 155 192|232 276|321 3BT | 415 |66
200 53 a2 122 178|228 | 278 327 381 238|497 |55
350 53 a7 144 195 243 304 363|424 |am8 R ES
300 53 104 158|216 |278  |342 | 410|482 558 |e3& |78
250 53 113 178|247 |320  |3s7 |47 |82 |est 745|841
200 53 128|208 203 |383 478 |s78  |es3  |784 | o07 1028
180 53 136 |22¢  [318  |418  |523 |esa  |750 |s72 |98 1132
150 53 145|245 |343 |42 |s573  |704 N ER 1112|1262
150 5 154|280 |37z | 4ot 812|748 | 886 1030 | 1182|1345
>1000 |43 I 25 52 5 58 &1 2 G 70 73
280 Noog a7 51 EE) 103 |12 |18 |8 |132 |57 |22 |270
800 a5 70 EE) 7 142 ) 197|226 |2%6 |288  |3:
700 (e 73 E3 125 155 182|214 |2e8  |s82  |318  |3%%
500 51 78 108 133 172|208 |282  |280 |319 |30 |43
500 53 &8s 120 157 195|238 |278  |324  |370 | 419|470
200 53 a2 135 180|227 |277 | 330 | 385 |44z |02 |65
350 53 98 145 197|250 307 |6 |429 |43 |s2 |63
300 53 105 160|213 | 281 345 | 415|487 |se2 | 6al 73
250 53 114 180 250 324|401 283 55 |ess 752 |8s0
200 53 126|210 |295 |388 |a8e |sas  |&a1 803|918 1040
180 53 137|227 |32 [a23 [saa etz |7e0  [ss3 1011 | 1146
150 53 147|248 [35¢  |468  |ser  |713  |sss  |se3 127 | 1278
150 55 156|262 |378 |497 |e2s |75 | &%9 1045 | 1200 1361
~1000 |43 as ) 51 52 57 0 &3 G & 72
285 Sooo a7 53 84 104 125 147 70 194|219 225|212
800 29 70 a3 118 143 170 198|228 | 258|290 |33
700 [T 73 9 126 155 185|217 |250 [284 |320 [3%
00 51 78 108 140 173|208 | 244 |282 |32 |3®&  |eO7
500 53 3 121 158 197|238 282 327 374 423|478
200 53 a3 135 182|230 |280  |333  |388 |47 8 |11
350 53 3 147 199 253 310 370|433 |a® G
300 53 105 182|221 284|350 |420 [a4%2  [se8  |ee8  |731
250 53 115 182|252 327 |4Ds |49 576 |ese | 781 859
200 53 130|212 |30 |39 |40 |ses |7o0  |s12 |s29 1052
180 53 188|229 [326 a8 532 |es2  |7e2  |es3 1023|1156
150 53 148|251 353 173|584 724 |ess  |ssa 1140|1292
150 55 157 |26 |32 |50 |s33 |7e8 | s10 1058 | 1215|1378
>1000 |43 s a8 51 51 57 0 &3 & 3 72
280 Noog a7 &5 [ 4 |125 148 | 195 |220 |2%6 [274
800 a9 71 34 113 142 171 200 |228 |280 | 292 |38
700 [E 73 100 125 158 187|218 |252  |287 | 323 [381
600 51 79 109 141 174|210 |289 |285 |325 |37 [410
500 53 88 122 153 193 | 241 284 330|317 | 427|479
200 53 a4 137 183|232 |283 |37 383|451 BEEED
350 53 CH) 148|200 |25  |313  |374 |43 |04 |54 |66
300 53 106 163|223 |287 |38  |424 |48 |57 |ess  |739
250 53 116 184 255 3 an 454 582 673 769 BEQ
200 53 131 215|303 |397 |495  |ses |70 | &2t a0 1054
180 53 130 232 [330  [a3s  [se3 Jess  [77s  [ema 1035|1172
150 53 150|254 [383  |ars  |s;2  |730  |s&ss 1006 | 1154|1308
150 55 158|269 |38 |510 | &4t 78 |a2 1072 | 1223 |1383
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£ |Promien |Nawagonie bez wozkow (p = 0) | odleglosc! punkiu Zewnetrznego n, od os! skrane] w metrach

: |ukuR g 1 2 3 z 5 3 7 0 g 0

g _|m | N G S G G S G

eE przesyika powoduje odchyienie nNa kKU (D,) [ mm)
= 1000 43 45 48 51 54 57 €0 63 66 63 71

285 [Tooo a7 &5 [ 105 125|149 172 |19 222|228 |27
800 49 71 a4 113 145 173 | 201 231 282|295 |3
700 49 73 100 123 157 183 20 |254 |288 |32 |a3s4
£00 51 79 110 142 178 21 249 287 328 370 |41
=00 53 57 123 181 201 243 287|333 | 381 31 253
400 53 ag 135 185|234 |28 340 N EEERES
350 53 100 150|202 |258  |317 | 378 |4a2 S EN
300 53 07 185|225 |290 |38 425 |03 | =81 852|746
250 53 117|288 |28 |338 |45 EC ERER 778 |&7e
200 53 132 217 207 a0 S02 €06 716 BN a51 1076
180 53 141 I E g6 |787 | %14 1047 | 1185
150 53 151 257 |38 |4 &8 738|876 1018 | 1167|1323
150 55 162|273 |39t 517|843 787 |e33 1085 | 1244|1409
~1000 |43 IS 28 51 52 57 0 82 S & 7

30.0 [Soo0 &7 &5 85 105|127 |1a3 |73 198|223 |250 2717
200 49 71 3 120 145 17 |208 233 |284 |297 |33
700 43 74 101 129 153 190 22 |256 |291 ErEES
500 51 80 m 143 177|213 |51 290 | 331 373 |a7
500 53 &7 123 162|202 245 200|336  |384 | 435  |4&7
200 53 a5 133 187|236 | 283 322|401 380 | 523 |57
350 53 100 151 204 281 320 382 aa7 15 ERE
300 53 108 166|228 |293 |32  |434 |s08  [s87  |ee9 |74
250 5 118 185|281 339 |40 EE N EERE
200 53 134|220 |31 |a07 |08 §1a  |725 | a1 959 1088
180 53 FEEEE EEN O EN O EEES 1053 | 1199
150 53 152|260 |457 |42  |&17  |748  |8% 1031 | ne1 1338
150 55 183|218 3% |523  |e57 797 |oaa 1098 | 1258|1425
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Zatacznik nr 16 - Wzér uzgodnienia przewozu

(1) - Nazwa przesytki i liczba sztuk;

(2) - Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN;

(3) - Rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopow skretu wozkow lub mostu nosnego, wagonu
(@) [mm];

(4) - Rozstaw osi skrajnych wézkéw (p) [mm];

(5) - Liczba osi;

(6a) - Dlugos¢ wagonu ze zderzakami [mm];

(6b) - Wysokos¢ tadowania [mm];

(7) - Masa wtasna wagonu [t];

(8) - Masa przesyiki [t];

(7+8) - Masa catkowita [t];

(9) - Obcigzenie na metr biezgcy toru [t/m];

(10) - Najwieksze obcigzenie na o$ wagonu [t/0$], [KN];

(11) - Dlugos¢ przesytki [mm];

(12) - Szerokos¢ przesyiki od osi podtuznej wagonu [mm] (dla przewozow intermodalnych z
uwzglednieniem dopuszczalnej tolerancji bocznego przesunigcia na gniazdach zaczepo-
wych);

(13) - Wysokos¢ przesytki ponad gtéwke szyny [mm];

(14) - Odlegtos$¢ punktu wewnetrznego (ni) od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa
skretu wézkow lub mostu nosnego, wagonu [mm];

(15) - Odlegtos¢ punktu zewnetrznego (na) od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa
skretu wozkdéw lub mostu nosnego, wagonu [mm];

(16) - Poziome odchylenie eksploatacyjne (X) [mm];

(17) - Odchylenia na tuku (Dilub Da) [mm];

(18) - Suma punktéw (12) + (16) + (17) [mm];

(19) - Uwagi do punktow krytycznych przesytki;

(20a) - Nadawca przesytki;

(20b) - Przewoznik kolejowy;

(21) - Stacja nadania;

(22) - Stacja przeznaczenia;

(23) - Droga przewozu, przejscia graniczne;

(24) - Warunki przewozu: rodzaj przewozu np. przewdz osobng lokomotywa, pociggami sta-
tego kursowania, predko$¢ maksymalna [km/h] i jej ograniczenia;

(25) - Stacja, na ktorej bedzie dokonywana odprawa celna;

(26) - Nazwa nabrzeza przetadunkowego;

(27a) - Odbiorca;

(27b) - Spedytor, ptatnik przewozu;

(28) - Rézne:

a) dopuszczalna klasa linii dla wagonu,

b) powdd braku oznaczenh RIV/RIC,

¢) wymiary zestawdw kotowych i typ zawieszenia o ile odbiega od wymogdéw RIV,

d) rodzaj i typ hamulcéw, jezeli nie sg dopuszczone do ruchu miedzynarodowego,

€) inne dane techniczne pojazdu i jego warunki eksploatacyjne,

f) predkos$ci dla wagonu zatadowanego i préoznego;

(29) - Inne warunki przewozu:

a) uszynienie wagonu,

b) jazda z wtasnym napedem czy ciggniety

c) kolejnos¢ za lokomotywa, w koncu pociggu,

d) zabronione popychanie, odrzucanie, jazda przez gorki rozrzgdowe,

€) nie rozdziela¢ grupy wagonowej;

(30) - Usytuowanie przesytki w odpowiednim kierunku jazdy;
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(31) - Wczesniejsze nr zezwolen;

) -
(32) - Dzien zatadunku, dzier dostawy;

(33) - Koniecznosé przeprowadzenia przeglgdu na danej stacji;

(34) - Warunki techniczne i eksploatacyjne na terenie obcego zarzadcy;
(35) - Warunki techniczne i eksploatacyjne na przejsciu granicznym;
(36) - Czas przejazdu;

(37) - Odpowiedzialny za obliczanie ceny przewozowej;

(38) - Optata;
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