Uchwata Zarzadu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
Nr 5/01/111/2023
z dnia 31 stycznia 2023 roku

w sprawie: przyjecia zmienionej Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw PKM-01

Na podstawie § 27 ust. 2 Statutu Spotki oraz art. 5 Ustawy o transporcie kolejowym z dnia
28 marca 2003 roku (t.j. Dz. U. 22021 r. poz. 1984 ze zm.), w zwigzku z § 4 lit. €) Regulaminu
Organizacyjnego, Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. podejmuje nastepujgca

uchwate:
§1

1. Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Spotki Akcyjnej przyjmuje niniejszym do
stosowania zmieniong Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggéw PKM-01 w brzmieniu
przedstawionym w zatgczniku do niniejszej uchwaly.

2 Jednoczesnie traci moc Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow PKM-01
zatwierdzona uchwatg Zarzadu nr 7/05/111/2021 z dnia 27 maja 2021 roku.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem 15.02.2022 r.

Prezes Zarzadu

e .

Grzegorz Mocarski



Zatgcznik
do Uchwaly Zarzadu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Spétki Akcyjnej
Nr 5/01/111/2023 z dnia 31 stycznia 2023 roku

PKM - 01

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw

g




Regulacja wewnetrzna spetnia wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o

transporcie kolejowym w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.

Zakres i obowigzywanie instrukcji

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdéw okresla zasady i sposoby prowadzenia
ruchu pociggdéw na liniach zarzgdzanych przez Pomorskg Kolej Metropolitalng S.A.
Zasady wspotpracy w zakresie potgczenia linii kolejowych zarzgdzanych przez
Pomorskg Kolej Metropolitalng S.A. z liniami PKP PLK S.A., okresla umowa
dwustronna.

Dla kazdego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzenia ruchu powinien by¢
opracowany regulamin techniczny wedtug zasad zawartych w Instrukcji sporzgdzania
regulaminéw technicznych PKM-06.

Postanowienia wynikajgce z warunkow miejscowych ujete sg w regulaminie
technicznym oraz dodatkach do wewnetrznych rozktadoéw jazdy (ukazujgcych sie
naktadem PKP PLK S.A).

Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzujg pracownikow Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. i pracownikéw innych podmiotéw gospodarczych korzystajgcych z
infrastruktury zarzgdzanej przez PKM S.A. — odpowiednio do rodzaju i zakresu

wykonywanych czynnosci opisanych w tej instrukgciji.

§2.

Opis linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. pod wzgledem technicznym

Sie¢ kolejowa PKM S.A. jest to ukfad potgczonych ze sobg linii kolejowych
zarzgdzanych przez PKM S.A.

Linia kolejowa jest to droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przylegtym
pasem gruntu, na ktorg sktadajg sie odcinki linii a takze budynki, budowle i
urzgdzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie
gruntami. Punkty poczatkowe i kohcowe ustala Zarzgd Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A.

Linie kolejowe dzielg sie na odcinki, szlaki i odstepy.

Odcinek jest to czesc linii kolejowej zawarta miedzy sgsiednimi stacjami weztowymi
albo miedzy punktem poczatkowym lub koncowym linii kolejowej i najblizszg stacjg

weztowa.
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Szlak jest to czes¢ linii kolejowej miedzy:

1) dwoma sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi,

2) ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koncowym punktem linii.

Odstep jest to czes¢ toru szlakowego miedzy:

1) posterunkiem zapowiadawczym, a najblizszym posterunkiem odstepowym,
bocznicowym lub semaforem odstepowym blokady samoczynne;j,

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi lub bocznicowymi,

3) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,

4) dwoma kolejnymi semaforami blokady samoczynnej dla tego samego kierunku

jazdy przy danym torze.

§3.

Posterunki ruchu

Posterunek ruchu stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.
Posterunki ruchu dzielg sie na posterunki nastepcze.

Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastepstwa jazdy pociggéow w ten sposéb, ze
pozwala na przejazd lub odjazd pociggu tylko woéwczas, gdy tor przylegtego odstepu

lub szlaku do tego posterunku jest wolny. Posterunki nastepcze dzielg sie na
posterunki: zapowiadawcze, bocznicowe i odstepowe.

Posterunek zapowiadawczy jest to posterunek majgcy mozliwosé zmiany kolejnosci
jazdy pociggow wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku.

Do posterunkdéw zapowiadawczych nalezg stacje i posterunki odgatezne.

Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrebie, ktérego, oprocz toru gtéwnego
zasadniczego, znajduje sie co najmniej jeden tor gtbwny dodatkowy, a pociggi mogag
rozpoczynac i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzac, jak rowniez zmienia¢ skfad
lub kierunek jazdy.

Stacje, na ktérych taczg sie szlaki z trzech lub wiecej kierunkéw, nazywamy stacjami
weztowymi.

Posterunek odgatezny urzgdzony jest poza stacja:

1) w miejscu odgatezienia linii kolejowe;j,

2) przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy i odwrotnie,

3) w miejscu potaczenia toréw na szlaku.

Posterunek odgatezny bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggéw
kursujacych na przylegtych szlakach (odstepach).

Granice pomiedzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:
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9.

10.

11.

1) naliniach jednotorowych — semafor wjazdowy tego posterunku;

2) na liniach dwutorowych — miejsce znajdowania sie semafora wjazdowego i linia
prostopadia do osi toréw, w miejscu ustawienia tego semafora, z wyjgtkiem
przypadkéw, w ktérych granica miedzy poszczegélnymi torami szlakowymi a
posterunkiem zapowiadawczym jest rézna, to jest, gdy:

a) tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, ze nie mozna okresli¢ linii prostopadtej
do osi torow, w miejscu ustawienia semafora wjazdowego, wéwczas granicg
miedzy tym torem szlakowym, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego, a
posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujgce sie przy tym torze od
strony szlaku w odlegtosci 100 m przed najblizszym rozjazdem Ilub
skrzyzowaniem,

b) w torze najblizszy rozjazd lub skrzyzowanie znajduje sie blizej szlaku niz
rozjazd lub skrzyzowanie w sgsiednim torze ostaniany semaforem wjazdowym,
wowczas granicg miedzy tym torem szlakowym, przy ktérym nie ma semafora
wjazdowego, a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujgce sie przy
tym torze od strony szlaku w odlegtosci 100 m przed najblizszym rozjazdem lub
skrzyzowaniem,

c) przy torze znajduje sie odnoszgce sie do tego toru urzadzenie sygnatowe, za
pomocg ktérego podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu, wéwczas granicg
miedzy tym torem szlakowym a torem posterunku zapowiadawczego jest
miejsce usytuowania tego urzadzenia.

Posterunek bocznicowy jest to posterunek ruchu urzgdzony na szlaku przy

odgatezieniu bocznicy, ktéry bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggow

kursujgcych na przyleglych odstepach i pociggow obstugujacych bocznice.

Przyjmowanie pociggdbw na bocznice i wyprawianie ich z bocznicy odbywa sie na

zasadach ustalonych dla posterunkéw zapowiadawczych, a przepuszczanie innych

pociggdéw — na zasadach ustalonych dla posterunkéw odstepowych.

Posterunek odstepowy jest posterunkiem ruchu urzgdzanym na szlaku w celu podziatu

szlaku na odstepy. Posterunek odstepowy reguluje nastepstwo pociggdéw, to jest

pozwala na przejazd pociggu przez ten posterunek, gdy nastepny odstep jest wolny.

Na liniach z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg funkcje posterunkéw

odstepowych spetniajg samoczynne semafory odstepowe.

Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu jest to odcinek linii kolejowej przystosowany do

prowadzenia ruchu z nastawni odcinkowej, w skfad, ktérego wchodzg posterunki ruchu

zdalnie sterowane oraz znajdujgce sie miedzy nimi szlaki.
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12. Na linii PKM S.A. oprocz posterunkow ruchu wystepujg przystanki osobowe i bocznica
kolejowa jako punkty ekspedycyjne.
Przystanek osobowy to miejsce na szlaku, urzgdzone do wsiadania i wysiadania
podréznych, w ktérym rozktadowo zatrzymujg sie pociggi pasazerskie.
Bocznica kolejowa to wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa,
pofgczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowa, stuzgca do wykonywania
czynnosci fadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdow kolejowych albo

przemieszczania i wtgczania pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kolejowe.

§4.

Posterunki techniczne

1. Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania, bezposredniego
organizowania i nadzorowania czynnosci ruchowych na stacjach i na innych
posterunkach ruchu. W Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. wystepuje Lokalne
Centrum Sterowania Ruchem, zwane dalej LCS.

2. Posterunek nastawczy przeznaczony jest do wykonywania czynnosci zwigzanych
bezposrednio z prowadzeniem ruchu.

Posterunek nastawczy wyposazony w urzgadzenia nastawcze z funkcjg zaleznosci
sygnatow na sygnalizatorach od potozenia zwrotnic oraz urzgdzenia tgcznosci jest
nastawnia.

3. Obszar stacji lub innego posterunku ruchu, na ktérym urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym obstugiwane sg z jednej nastawni (w tym zdalnie sterowanej), nazywa sie
okregiem nastawczym.

4. Jezeli nastawnia wyposazona jest w urzgdzenia zdalnego sterowania ruchem, a jej
urzadzenia umozliwiajg obstuge urzgdzen nastawczych i podawanie sygnatéw na
semaforach posterunkow jej podporzadkowanych, nazywana jest nastawnig zdalnego
sterowania. Posterunki jej podlegte nazywamy posterunkami zdalnie sterowanymi.
Wzajemne usytuowanie w terenie tych posterunkéw moze tworzy¢ uktad liniowy
(odcinek), obszarowy lub mieszany.

Nastawnia potozona na odcinku zdalnie sterowanym posiadajgca mozliwosé
miejscowej obstugi urzgdzen nazywa sie nastawnig miejscowa.

5. Kazdy posterunek techniczny powinien by¢ oznaczony symbolem literowym wedtug

nastepujgcych zasad:
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1) nastawnie w tym nastawnie zdalnego sterowania i nastawnie miejscowe oznacza
sie skrétem literowym np. LCS PKM (Lokalne Centrum Sterowania Pomorskiej

Kolei Metropolitalnej).

§5.

Budowile i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego

1. Posterunki ruchu wyposazone sg w budowle i urzgdzenia niezbedne do prowadzenia
ruchu pociggéw i wykonywania pracy manewrowej w sposéb bezpieczny,
zapewniajgcy regularnosc i sprawnosc¢ ruchu kolejowego. Do tych budowli i urzgdzen
zalicza sie: tory i rozjazdy, urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym i tgcznosci,
urzadzenia utatwiajgce wsiadanie i wysiadanie podréznych, urzgdzenia informacji
Swietlnej i dzwigkowej, oswietlenie itp. Urzadzenia na posterunkach ruchu sg
obstugiwane przez uprawnionych i wyznaczonych pracownikoéw lub dziatajg
samoczynnie.

2. Na stacjach tory kolejowe dzielg sie na tory: gtéwne, specjalnego przeznaczenia i
boczne.

Tory przystosowane do jazd pociggowych nazywajg sie torami gtdwnymi. Dzielg sie
one na tory gtdwne zasadnicze i tory gtdwne dodatkowe.

Tory gtéwne bedace przediuzeniem torow szlakowych nazywajg sie torami gtéwnymi
zasadniczymi, natomiast pozostate tory giéwne torami gtdbwnymi dodatkowymi.

3. Do toréw specjalnego przeznaczenia nalezg: zeberka ochronne, tory dojazdowe do
bocznic, komunikacyjne, wyciggowe, bocznicowe.

Inne tory na stacjach sg torami bocznymi.

4. Tory na szlakach i na stacjach oznacza sie wedtug nastepujgcych zasad:

1) tory szlakowe i stacyjne oznacza sie liczbami, ktére w mowie wyraza sie:
a) odnosnie toréw szlakowych - liczebnikami gtéwnymi (jeden, dwa itd.),
b) odnosnie toréow stacyjnych - liczebnikami porzgdkowymi (pierwszy, drugi itd.),

2) na szlaku dwutorowym tor prawy, patrzac od poczatku linii ku jej koncowi, jest torem
nr 1 (jeden), a tor lewy - torem nr 2 (dwa),

3) torem nr 1 (pierwszym) na staciji jest tor gtdwny zasadniczy bedacy przedtuzeniem:
a) na liniach jednotorowych - toru szlakowego, potozonego blizej poczatku linii

zgodnie z jej kilometrazem,

b) na liniach dwutorowych i wielotorowych - toru szlakowego nr 1 (jeden).

4) tory stacyjne znajdujgce sie po prawej stronie toru gtébwnego zasadniczego nr 1

(pierwszego) patrzac od poczatku linii ku jej koncowi, oznacza sie kolejnymi

Strona

13



liczbami nieparzystymi, a tory stacyjne znajdujgce sie po lewej stronie toru

gtébwnego zasadniczego nr 1 (pierwszego) kolejnymi liczbami parzystymi.
Rozjazdy powinny by¢é ponumerowane kolejnymi liczbami arabskimi (wspdina
numeracja dla linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. na kolejnych posterunkach
ruchu), zgodnie z kierunkiem wzrostu kilometrowania linii.
Potozenie zasadnicze zwrotnic i wykolejnic podaje sie w regulaminie technicznym.
Zwrotnice i wykolejnice powinny by¢ ustawione w potozeniu zasadniczym, jezeli nie
zachodzi potrzeba przestawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu.
W  przypadku, gdy warunki miejscowe posterunku ruchu uzasadniajg inne
postepowanie, nalezy je okresli¢ w regulaminie technicznym tego posterunku.
Dla sprawdzenia stanu rozjazdéw dokonuje sie ich ogledzin w sposéb i w zakresie
ustalonym w Instrukcji o utrzymaniu i badaniach technicznych rozjazdéw PKM-09. W
regulaminie technicznym podaje sie, kto i w jakim czasie ma obowigzek dokonywania
ogledzin rozjazdow.
W razie zauwazenia nieprawidtowosci w dziataniu zwrotnicy lub uszkodzenia rozjazdu,
nalezy o tym powiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry wpisuje stwierdzong nieprawidtowosc¢
lub uszkodzenie do dziennika ogledzin rozjazdéw. W przypadku, gdy uszkodzenie
rozjazdu zagraza bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu wstrzymuje ruch przez ten
rozjazd. Przywrécenie ruchu moze nastgpic¢ dopiero po wpisaniu do dziennika ogledzin
rozjazdow przez uprawnionego pracownika faktu usuniecia uszkodzenia lub warunkow
przejazdu przez ten rozjazd (ograniczenie predkosci, zakaz jazdy na kierunek zwrotny
itp.).
Tory i inne urzgdzenia kolejowe powinny by¢ utrzymywane w stanie zapewniajgcym
sprawnos$c¢, ciggtosc i bezpieczenstwo ruchu wedtug zasad podanych w oddzielnych

przepisach i instrukcjach.

§6.

Ogdlne obowigzki pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu

Pracownicy majacy zwigzek z ruchem pociggéw obowigzani sg znac i przestrzegac
postanowienia niniejszej instrukcji w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy na
zajmowanym stanowisku.

Pracownikéw, o ktérych mowa w ust. 1 obowigzuje ponadto znajomosc i
przestrzeganie postanowien przepiséw, instrukcji wewnetrznych, zarzadzen i
regulamindw technicznych, zwigzanych z wykonywaniem powierzonych im

obowigzkow.
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Pracownicy posterunkow technicznych biorgcych udziat w prowadzeniu ruchu
kolejowego - dyzurni ruchu na zarzgdzanym terenie sg koordynatorami wspétpracy
wszystkich komdrek organizacyjnych i innych podmiotéw uczestniczgcych w realizacji
procesu przewozowego i mogg wydawaé tym pracownikom polecenia dotyczace
wykonywania po-stanowien zawartych w tej instrukcji.

Wszystkie obowigzki nalezy wykonywaé sumiennie i sprawnie w sposob zapewniajgcy
bezpieczehstwo ruchu. W pierwszej kolejnosci nalezy zapewnic¢ bezpieczenhstwo ruchu
kolejowego, a nastepnie punktualnos¢. Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu i
punktualnosci ruchu jest nadrzedne w stosunku do innych powierzonych czynnosci.
W razie otrzymania polecenia, ktérego wykonanie moze stwarzaé zagrozenie
bezpieczenhstwa ruchu, pracownik otrzymujgcy to polecenie obowigzany jest odméwié
jego wykonania podajgc przyczyne.

Pracownicy, ktérych praca zwigzana jest z ruchem pociggéw, powinni w czasie pracy
korzystac¢ z zegara wskazujgcego aktualny czas.

.Pracownik posterunku technicznego wywotany srodkami fgcznoséci zgtaszajac sie po
raz pierwszy po przyjeciu dyzuru powinien poda¢ nazwe posterunku oraz nazwisko.
Kolejne zgtoszenia pracownika wywotanego $rodkami tgcznosci mogg zawiera¢ tylko
nazwe posterunku. W tej samej kolejnoéci informacje powinien poda¢ pracownik
wywotujgcy. Dajgcy i otrzymujgcy sSrodkami tgcznosci polecenie, zawiadomienie,
zgtoszenie lub pozwolenie powinni upewni¢ sie, czy rozmawiajg z wtasciwg osoba.
Rozmowy powinny by¢ mozliwie krotkie, a ich tre$¢ nie moze nasuwacC zadnych
watpliwosci.

Nadawanie telefonograméw wymienionych w Dodatku 2 Wykaz wzoréw
telefonogramoéw zapowiadawczych stosowanych na PKM S.A. odbywa sie Scisle wg
zasad § 17 ust.9.

§7.

Pracownicy posterunkéw technicznych i ich zadania oraz prowadzona dokumentacja

1.

2.

3.

Prace posterunku technicznego (Lokalnego Centrum Sterowania Ruchem) oraz
szczegotowy zakres zadan i obowigzkéw okresla regulamin techniczny.

W prowadzeniu ruchu pociggow bezposrednio uczestniczy dyzurny ruchu. Natomiast
organizowanie i kierowanie ruchem pociggow przez zarzgdzane linie nalezy do
dyspozytora.

Zadania i obowigzki dyspozytora okreslajg instrukcje i regulaminy Pomorskiej Kolei

Metropolitalnej S.A.
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Szczegotowy podziat czynnosci dyzurnych ruchu i innych pracownikéw biorgcych
udziat w prowadzeniu ruchu zawiera regulamin techniczny, natomiast zasady pracy
oraz postepowanie pracownikéw zatrudnionych na posterunkach technicznych przy
prowadzeniu ruchu kolejowego w tym: przyjmowanie, przekazywanie i petnienie dyzuru
oraz zachowanie sie w czasie dyzuru okresla ,Instrukcja obstugi ruchowych
posterunkéw technicznych” PKM-05.

Pracownikowi zatrudnionemu na posterunku przy czynnosciach okreslonych w
regulaminie technicznym, ktére nie wypetniajg mu catkowicie ustawowego czasu pracy,
przetozony moze przydzieli¢ inne czynnosci, jezeli nie bedzie to wptywac ujemnie na
wykonanie zadan podstawowych.

Tres¢ rozmow i polecen telefonicznych majgcych bezposredni zwigzek z
bezpieczenstwem prowadzenia ruchu pociggdéw, ktére obligatoryjnie nie sg notowane
w dokumentacji techniczno-ruchowej lub nie sg rejestrowane automatycznie, nalezy
zapisywac w dzienniku telefonicznym.

Zapisow w dziennikach, ksigzkach i innych dokumentach, o ile nie sg one prowadzone
w sposob automatyczny, nalezy dokonywaé w sposob czytelny i trwaty. Nie wolno
zapiséw poprawiaé, wyciera¢, wywabiac¢ ani zakleja¢. W razie pomytki nalezy zapis
przekresli¢ tak, aby mozliwe byto jego odczytanie, a obok nalezy zrobi¢ nowy zapis i
potwierdzi¢ go podpisem.

Wskazane w niniejszej instrukcji dzienniki, ksigzki itp. powinny by¢ przesznurowane i
opieczetowane, a ilo§¢ stron po sprawdzeniu powinien poswiadczy¢ podpisem
upowazniony pracownik przed wydaniem druku na posterunek.

Catkowicie wykorzystane druki nalezy przechowywac¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Druki rozpoczete w starym roku kalendarzowym, a zakoriczone w nowym
roku kalendarzowym nalezy przechowywaé z drukami wypetnionymi w catosci w

nowym roku kalendarzowym.

§8.

Pojazdy kolejowe. Okreslenie i podziat pociagéw

Pojazdy kolejowe sg to pojazdy dostosowane do poruszania sie na wtasnych kotach
po torach kolejowych. Pojazdy trakcyjne sg to pojazdy kolejowe z napedem wtasnym.
Pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.

Tabor kolejowy dzieli sie na tabor zwykly i tabor specjalny.

Tabor zwykly stanowig pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania w sktadzie po-

ciggu na ogolnych zasadach, przeznaczone do przewozu 0sob i rzeczy.
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10.

11.

12.

W szczegolnosci sg to:

1) wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne pojazdy silnikowe, zwane
pojazdami trakcyjnymi;

2) wagony osobowe i towarowe, w tym takze naczepy siodtowe na wodzkach
kolejowych, z ktérych kazdy traktowany jest jak odrebny wagon.

Tabor specjalny sg to pojazdy kolejowe przeznaczone w szczegodlnosci do prac

remontowo-budowlanych lub ratunkowych, ktérych budowa pozwala na kursowanie

samodzielne lub w sktadzie pociggu, przy zachowaniu okreslonych warunkéw
dotyczgcych w szczegodlnosci miejsca ustawienia w sktadzie pociggu i predkosci jazdy.

Do taboru specjalnego zalicza sie w szczegdlnosci: maszyny do kolejowych robot

budowlanych, pojazdy do utrzymania i naprawy sieci trakcyjnej, zurawie kolejowe,

wozki motorowe.

Na scianach bocznych taboru specjalnego powinna by¢ wskazana maksymalna

predkos¢ jazdy, miejsce ustawienia w sktadzie pociggu i inne ograniczenia techniczne.

Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktérych budowa nie pozwala na ich

wigczenie do sktadu pociggu, a w szczegdlnosci: maszyny budowlane na kofach,

ciggniki szynowe, drezyny i wozki robocze oraz niektére typy pojazdéw ratunkowych.

Pojazdy szynowo-drogowe (PSD) sg pojazdami specjalnymi zabudowanymi na

podwoziu samochodowym, poruszajg sie po drodze kotowej i torze kolejowym oraz

muszg oddziatywac na urzgdzenia kontroli niezajetosci torow i rozjazdow. Maksymalna
predkos¢ jazdy PSD wynika z konstrukcji tego pojazdu, o ile nie jest ograniczona
postanowieniami niniejszej instrukcji. Zasady prowadzenia ruchu pojazdéw PSD

okresla § 73.

Pocigg jest to sktad wagonow lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z

czynnym pojazdem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny-osygnalizowany i przygotowany

do jazdy lub znajdujacy sie w drodze.

Pociagi, ktérymi wykonywana jest praca przewozowa przez przewoznikow dzielimy na

pociagi: pasazerskie, towarowe.

Dla potrzeb wewnetrznych mogg by¢ uruchamiane:

1) pociggi utrzymaniowo-naprawcze (ratunkowe, diagnostyczne, inspekcyjne)
przeznaczone do usuwania skutkow wypadkow kolejowych, diagnostyki, inspekciji
linii;

2) pociggi robocze — wykonujgce prace na szlaku lub szlakach na zamknietym torze,

Na zasadach ustalonych dla pociggéw kursuja:

1) tabor specjalny;

2) pojazdy pomocnicze oddziatujgce na urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym.
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13. Szczegotowego podziatu pociggéw, o ktorych mowa w ust.10 dokonuje przewoznik

kolejowy.

§9.

Wewnetrzny rozktad jazdy pociagow i zarzadzanie w nim zmian

1. Wewnetrzy rozktad jazdy pociggow jest planem, wedtug ktérego majg sie odbywac
przejazdy pociggéw na sieci kolejowej PKM S.A. lub jej czesci w czasie, w ktorym on
obowigzuje.

2. Do wewnetrznego rozkfadu jazdy wydawane sg dodatki:

1) Dodatek 1 - warunki techniczno-ruchowe linii;
2) Dodatek 2 - wykaz ostrzen statych.

3. Pracownicy, ktérych czynnosci zwigzane sg z prowadzeniem ruchu kolejowego,
powinni posiada¢ w czasie wykonywania pracy aktualny wewnetrzny rozktad jazdy
pociggow, w postaci Elektronicznego Dziennika Ruchu (EDR).

4. Na posterunku technicznym Lokalnego Centrum Sterowania Ruchem powinien
znajdowac sie rozktad jazdy lub wycigg z tego rozkfadu.

5. O uruchomieniu pociggdéw nieujetych w rozkladzie jazdy oraz o zmianach w
obowigzujgcym rozktadzie jazdy nalezy powiadomi¢ zainteresowane jednostki i
pracownikéw w terminie umozliwiajgcym ich sprawne wprowadzenie.

6. Rozktady jazdy i wyciagi z nich powinny by¢ stale aktualne.
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10.

ROZDZIAL I
MANEWRY

§10.

Ogélne zasady

Manewry s3 to wszelkie zamierzone ruchy pojazdow kolejowych oraz zwigzane z nimi
czynnosci na torach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggéw.

Manewry mogg by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z napedem, z wykorzystaniem
sity ciezkosci, z wykorzystaniem ciggnikéw szynowych i drogowych lub specjalnych
urzgdzen mechanicznych.

Manewry na torach linii zarzadzanych przez Pomorskg Kolej Metropolitalng S.A. mogg
odbywac sie tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu LCS.

Manewry powinny by¢ wykonywane pod kierownictwem uprawnionego pracownika
(kierownika manewréow).

Manewry odbywajg sie zgodnie z planem pracy manewrowej tj. przyjetym do realizacji
porzadkiem wykonania pracy manewrowej, w okreslonym przedziale czasu.

Przed przystgpieniem do pracy, kierownik manewréw ustala plan pracy manewrowej i
zapoznaje z nim druzyne trakcyjng oraz dyzurnego ruchu LCS.

Maszynista powinien odmowi¢ wykonania polecenia jazdy manewrowej, jezeli nie byt
omoéwiony plan pracy manewrowej albo podany sygnat lub polecenia zostaty wydane
W sSposoOb niezgodny z przepisami, w sposéb budzgcy watpliwosci lub sg nie zgodne z
wczeséniej przedstawionym planem pracy manewrowe.

Manewry na torze, po ktérym ma jecha¢ pocigg, nalezy przerwac i z toru tego usungc¢
pojazdy kolejowe. Wydanie polecenia kierownikowi manewréw na przerwanie
manewrdw i dopilnowanie jego wykonania nalezy do obowigzkéw dyzurnego ruchu.
Przerwanie manewréw przed jazdg pociggu powinno nastgpi¢ z odpowiednim
wyprzedzeniem, wskazanym w regulaminie technicznym.

Manewry nalezy uwazaé za przerwane, gdy manewrujgce pojazdy kolejowe zostaty
usuniete z drogi przebiegu pociggu i zatrzymane w miejscu niezagrazajgcym kolizjg z
jazdg pociggu, odpowiednie sygnaly nadajg zakaz manewrowania, a kierownik
manewrdow zgtosit, ze manewry zostaty przerwane.

Jezeli przygotowano droge przebiegu dla pociagu, manewry na torach tgczacych sie
z torem, po ktérym ma sie odbywac jazda pociggu sg dozwolone tylko wtedy, gdy droga
przebiegu dla pociggu jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami lub

sygnatami zabraniajgcymi jazd manewrowych. Jezeli pewne ruchy manewrowe
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11.

12.

zagrazatyby jadgcemu pociggowi, nie nalezy wykonywac tych ruchow. Szczegotowe
postanowienia w tym zakresie powinny by¢ ujete w regulaminie technicznym.

Wyjazd manewrujgcego taboru kolejowego na szlak lub poza granice przetaczania,
oznaczong wskaznikiem granicy przetaczania, a w przypadku, gdy go nie ma — poza
ostatni rozjazd, jest dozwolony tylko po otrzymaniu zezwolenia dyzurnego ruchu, z
okresleniem kilometra, do ktérego moze dojechaé tabor kolejowy, czasu powrotu i
rodzaju sygnatu bedgcego zezwoleniem na wjazd.

W przypadku wyjazdu na tor (w kierunku toru):

— szlaku jednotorowego,

— lewy szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego),

— prawy szlaku dwutorowego (w kierunku zasadniczym), po ktérym prowadzony jest
ruch dwukierunkowy,

— w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku wielotorowego,

— w kierunku zasadniczym, po ktérym prowadzony jest ruch dwukierunkowy szlaku
wielotorowego,

dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia powinien uzgodni¢ taki wyjazd z sgsiednim
posterunkiem zapowiadawczym, zezwoleniem w tym przypadku jest rozkaz pisemny
.o . Rozkaz ten moze by¢ wykorzystywany do wielokrotnych jazd, w czasie ustalonym
przez dyzurnego ruchu.

W przypadku koniecznosci wykonania manewrow na szlakach stycznych z PKP PLK
dyzurny ruchu powinien zazgda¢ pozwolenia na ich wykonanie telefonogramem
wedtug wzoru nr 18:

"Czy droga dla manewroéw z [rodzaj i nazwa posterunku] ....... nator szlakowy numer......
na minut........ jest wolna".

Dyzurny ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego moze da¢ to pozwolenie
telefonogramem wedtug wzoru nr 19:

"Dla manewrdw z [rodzaj i nazwa posterunku] ............. na tor szlakowy numer......na
minut....... droga jest wolna".

jezeli po dotyczgcym torze szlakowym nie wyprawit do sgsiedniej stacji zadnego
pociggu lub pojazdu pomocniczego, ani nie wyprawi go do czasu otrzymania
zawiadomienia o ukonczeniu manewrow telefonogramem wedtug wzoru nr 20:
"Manewry z [rodzaj i nazwa posterunku].... na tor szlakowy numer......sg ukonczone i
tor ten jest wolny".

Na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze
prowadzi sie ruch jednokierunkowy, jazda manewrujgcego taboru poza wskaznik

oznaczajgcy granice przetaczania lub poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie torow) gdy
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

takiego wskaznika nie ma, moze odbyC sie po otrzymaniu ustnego zezwolenia
dyzurnego ruchu.

Zezwolenie to dyzurny ruchu moze dac, jezeli po tym torze w kierunku przeciwnym do
zasadniczego dla tego toru nie pojedzie zaden pocigg.

Przed daniem zezwolenia dyzurny ruchu informuje kierownika manewréw, ustnie lub
za pomocg urzgdzen tgcznosci, o sposobie realizacji planu pracy manewrowej
przewoznika kolejowego z podaniem: kilometra na szlaku, do ktérego moze dojechac
sktad manewrowy, czasu powrotu i rodzaju sygnatu bedgcego zezwoleniem na wjazd
(powrot ze szlaku).

Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze odbywaé sie tylko na Scisle
okreslonej drodze niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej widocznosci w
odlegtosci nie mniejszej niz 500 m od pociggu, jezeli pochylenie na szlaku jest mniejsze
niz 10%.. Predko$¢ jazdy manewrowej za wyprawionym pociggiem nie moze
przekracza¢ 20 km/h i nalezy jg tak regulowaé, aby nie nastgpito najechanie na tyt
pociagu, gdyby pociag sie zatrzymat.

Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewroéw na torze szlakowym,
jak rowniez czas pobytu sktadu manewrowego na torze gtéwnym, musi by¢ Scisle
przestrzegany, o ile pracy nie zakohczono wczesniej lub dyzurny ruchu nie zarzgdzit
wczesniejszego przerwania i zwolnienia toru.

Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywac tylko na odlegtos¢ niezbedng
dla wykonania manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego posterunku
nastepczego lub najblizszego semafora odstepowego blokady samoczynne;j.
Polecenie przerwania manewrdw i zwolnienia torow wydane przez dyzurnego ruchu
powinno by¢ niezwtocznie wykonane.

W przypadku dtuzszego manewrowania przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
nalezy cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom drogowym Ilub ruch pieszy,
przerywajgc manewry w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut.

Szczegotowe zasady i sposdb wykonywania manewréw na torach linii zarzgdzanych
przez Pomorskg Kolej Metropolitalng S.A. okresla instrukcja PKM-02 ,Instrukcja pracy
manewrowe;j”’, jak réwniez regulamin techniczny.

Prowadzenie manewrow z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 okresla

rozdziat Xl niniejszej instrukc;ji.
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ROZDZIAL Il
PRZYGOTOWANIE POCIAGOW DO JAZDY

§11.

Przygotowanie i zgtoszenie pociggu do jazdy

1. Przed wyprawieniem pociggu w droge, pocigg nalezy przygotowacé do jazdy. Czynnosci
przygotowania do jazdy pociggu nalezy wykona¢ na stacji poczatkowej oraz na
stacjach posrednich, na ktérych zachodzi taka potrzeba (ust.3) lub przypadku zmiany
druzyny trakcyjne;j.

Pomorska Kolei Metropolitalna S.A. zobowigzuje maszynistéw do przekazywania sobie

wszystkich niezbednych informacji oraz dokumentacji do prowadzenia ruchu

kolejowego.

Za dokonanie ogledzin technicznych pociggu odpowiada uprawniony pracownik

przewoznika kolejowego.

Przygotowanie pociggu do jazdy nalezy do obowigzkdw przewoznika kolejowego.

Zakres przygotowania pociggu do jazdy obejmuije:

1) zestawienie zgodne z parametrami okreslonymi w wewnetrznym rozkfadzie jazdy
pociggow,

2) wykonanie ogledzin technicznych, o ile sg wymagane,

3) wykonanie wymaganej proby hamulca,

4) przepisowe osygnalizowanie pociggu,

5) sprawdzenie, czy nie ma przeszkdd pod kotami pociggu i czy jego hamulce reczne
oraz postojowe sg odhamowane,

6) inne czynnosci niezbedne do zachowania bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu
kolejowego,

7) posiadanie dokumentéw okreslonych odrebnymi przepisami, ktére powinny
znajdowac sie na pojezdzie kolejowym.

4. Ogledzin technicznych dokonujg uprawnieni pracownicy, sprawdzajgc stan taboru
kolejowego, prawidtowos¢ zestawienia i sprzegniecia, prawidtowos¢ zatadowania
wagondéw i umocowania tadunkéw; ogledziny techniczne obejmujg takze wagony
wigczone do pociggdw na stacjach posrednich.

Szczegotowe warunki dokonywania ogledzin okresla przewoznik kolejowy w

przepisach wewnetrznych.
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Pociag, w ktorym nie stwierdzono nieprawidtowosci i w ktérym proba hamulcow
potwierdzita prawidtowos¢ ich dziatania, nalezy osygnalizowa¢ zgodnie z Instrukcjg o
sygnalizacji kolejowej PKM-03.

Gotowos¢ pociggu do odjazdu zgtasza maszynista lub inny uprawniony pracownik
przewoznika dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu ten pocigg, wedtug zasad okres$lonych
w regulaminie technicznym podajgc: numer pociggu, numer i serie pojazdu
trakcyjnego, dlugos¢é pociggu w metrach, mase ogdélng pociggu, informacje o
znajdowaniu sie w skiladzie pociggu wagondéw z towarem niebezpiecznym lub/i
towarem niebezpiecznym wysokiego ryzyka podajgc ich liczbe i numery UN
przewozonego towaru lub/i przesytki nadzwyczajnej, podajgc numer uzyskanej
zgody na przewoOz przesylki nadzwyczajnej bedacej jednoczednie zarzadzeniem
przewozu przesytki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej lub krajowej, bgdz
zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej, godzine zgtoszenia, wtasne nazwisko.
Dyzurny ruchu rejestruje tres¢ zgtoszenia w dzienniku telefonicznym oraz potwierdza
zgtaszajgcemu przyjecie gotowosci pociggu odjazdu pociggu podajgc: wiasne
nazwisko, godzine przyjecia zgtoszenia, numer, pod ktérym zgtoszenie zostato
zarejestrowane w dzienniku telefonicznym.

wszelkich odchyleniach od parametréw okreslonych w wewnetrznym rozkfadzie jazdy
pociggdéw uprawniony pracownik przewoznika powinien poinformowa¢ dyzurnego
ruchu o rodzaju i przyczynie powstatych przeszkod do jazdy i okresli¢ przewidywane z
tego tytutu opdznienie pociagu.

Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu powinien przekaza¢ maszyniscie pociggu
niezbedne, biezgce informacje, polecenia i zezwolenia.

Zestawienie pociggu powinno odpowiada¢ warunkom okreslonym odrebnymi

przepisami i instrukcjami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury i przewoznika
kolejowego.
Ogodlne zasady zestawiania pociggow przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych

okresla Instrukcja organizacji i postepowania przy przewozie towaréw niebezpiecznych
PKM-10, a szczegdétowe =zasady regulujg instrukcje wewnetrzne przewoznika
kolejowego.

Warunki przewozu rzeczy, ktére ze wzgledu na ksztalt, rozmiary lub mase albo droge
przewozu mogg spowodowac trudnosci transportowe, okresla Instrukcja organizaciji i
postepowania przy przesytkach nadzwyczajnych PKM-11.

W pojezdzie kolejowym powinny znajdowac sie dokumenty okreslone w przepisach
dotyczacych wykazu dokumentéw, ktére powinny znajdowaC sie w pojezdzie

kolejowym bedgcym w ruchu.
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13. Przygotowanie pociggéw do jazdy z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu

2

ujeto w § 77 niniejszej instrukcji oraz w instrukcjach wewnetrznych przewoznika

kolejowego.

§12.
Obsada pociagu

1. Obsade pociggu stanowi druzyna pociggowa w skfad ktorej, wehodzi druzyna trakcyjna

oraz druzyna konduktorska lub tylko druzyna trakcyjna.

Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuosobowa; w razie potrzeby druzyna

trakcyjna moze sktadac sie z wiekszej liczby oséb.

a)

b)

W sktad dwuosobowej druzyny trakcyjnej wchodzi dwdch maszynistow albo
maszynista i pracownik posiadajgcy licencje maszynisty bedacy w trakcie szkolenia
w celu uzyskania swiadectwa maszynisty po odbyciu stazu stanowiskowego przy
naprawie i utrzymaniu taboru, czynnosciach rewidenta i maszynisty oraz odbyciu
szkolenia praktycznego, posiadajgcy udokumentowang znajomos¢ linii kolejowych
na trasie danego pociggu oraz umiejetnos¢ zatrzymania pociggu, w tym wykonania
hamowania nagtego, z zastrzezeniem ust. b) i c).

Dwuosobowa druzyna trakcyjna pociggéw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi
jednokabinowymi charakteryzujgcymi sie ograniczong widocznoscig szlaku z
kabiny maszynisty i nieposiadajgcymi urzgadzen technicznych umozliwiajgcych
obserwacje szlaku moze by¢ ustalona zgodnie z ust. a) albo skfada¢ sie z
maszynisty i pracownika zatrudnionego na stanowisku, o ktorym mowa w art. 22d
ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, z wytgczeniem
pomocnika maszynisty pojazdéw trakcyjnych. Pracownik ten powinien posiadaé
udokumentowang znajomos¢é przepisow prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizacji oraz umiejetno$¢ zatrzymania pociaggu, w tym wykonania hamowania
nagtego.

Do zadan pracownika, o ktérym mowa w ust. b), nalezy wspomaganie maszynisty
obstugujgcego pojazd kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie

maszynisty o zauwazonych zagrozeniach.

3. Jednoosobowg obstuge trakcyjng stosuje sie:

1) w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscig nieprzekraczajgca
130 km/h i z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi przynajmniej w jeden rodzaj
urzadzen kontrolujgcych czujnos¢ maszynisty oraz urzgdzenia radiotgcznosci

pociggowej, przy czym, jezeli urzadzenia kontrolujgce czujno$é maszynisty w
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pojezdzie trakcyjnym nie wymagajg wspotpracy z urzgdzeniami przytorowymi,

jednoosobowg obstuge mozna stosowacé takze na liniach niewyposazonych w te

urzagdzenia;

2) w pociggach wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 oraz urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej, kursujgcych na odcinkach
linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, z zastrzezeniami okreslonymi w rozdziale XiII;

3) w pojazdach pomocniczych, ktére sg eksploatowane i byty dopuszczone do
eksploatacji w kraju przed dniem 14 listopada1997 r. oraz spetniajg wymogi
oddziatywania na urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym, pod warunkami, ze
predko$¢ pojazdu nie przekracza 60 km/h oraz:

a) pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzen lub napraw infrastruktury
kolejowej na odcinku linii kolejowej zarzadzanym przez dang jednostke
organizacyjng zarzadcy infrastruktury; wowczas pojazd moze byé
prowadzony jednoosobowo tylko przez kierowce posiadajgcego znajomosé
tego odcinka linii kolejowej, po ktérym odbywa sie przejazd, albo

b) gdy w kabinie kierowcy znajduje sie drugi kierowca lub kierownik pociggu.

Przepis ust. 3 pkt 1 nie dotyczy pociggdéw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi

jednokabinowymi charakteryzujacymi sie ograniczong widocznoscig szlaku z

kabiny maszynisty i nieposiadajgcymi urzgdzen technicznych umozliwiajgcych

obserwacje szlaku.

4. Pociggi pasazerskie przewozgce pasazerow powinny mie¢ obsade konduktorskg
skfadajgca sie co najmniej z kierownika pociggu, o ile jego zadania ruchowe nie sg
wykonywane przez innego pracownika Ilub przez urzgadzenia wyposazenia
technicznego. Pociggi pasazerskie mogag jezdzi¢ bez kierownika pociggu, jezeli
zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianie podréznych jest zapewnione, a
zamkniecie drzwi jest sygnalizowane kierujgcemu pojazdem kolejowym z napedem za
pomocg urzadzen technicznych.

5. W przypadkach szczegdélnych, takich jak uszkodzenie urzgdzen kontrolujgcych
czujnos¢ maszynisty albo urzadzeh radiotgcznosci, przy jednoosobowej obstudze
trakcyjnej, kierownik pociggu na wezwanie maszynisty powinien zajg¢ miejsce w
kabinie sterowniczej. W przypadku braku kierownika pociggu maszynista ma
obowigzek doprowadzi¢ pocigg do najblizszej stacji. Dalszy sposdb postepowania
okresla przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.

6. Szczegotowe warunki dotyczgce obsady pociggu okresla przewoznik kolejowy w

przepisach wewnetrznych.

Strona

25



§13.

Znajomose¢ linii kolejowych przez druzyne pociggowa

Maszynista i kierownik pociggu powinni zna¢ obstugiwane odcinki linii kolejowych, na

ktorych prowadza pocigg.

W przypadku:

1) zakiécen w ruchu kolejowym w wyniku prowadzonych robdét na torach lub
powodujgcych koniecznos¢ odstepstw od wykonywania przewozow kolejowych na
podstawie obowigzujgcego rozktadu jazdy pociggéw,

2) prezentacji nowego pociggu lub pojazdu kolejowego,

3) szkolenia lub egzaminowania maszynistéw oraz kandydatéw na maszynistow,
jezeli maszynista albo kandydat na maszyniste ubiegajacy sie o $wiadectwo
maszynisty nie posiadajg znajomosci odcinkoéw linii kolejowych, na ktérych majg
prowadzi¢ pojazd kolejowy lub pociag, mogg go prowadzié, pod warunkiem, ze
podczas jazdy obok nich znajduje sie inny maszynista lub przedstawiciel zarzadcy
infrastruktury posiadajgcy udokumentowang znajomos¢ tych odcinkow.

W przypadku, gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika znajgcego obstugiwane
odcinki, o ktérych mowa w ust.2, maszynista pociggu powinien jecha¢ ostroznie, nie
przekraczajgc predkosci jazdy 40 km/h. W tym przypadku prowadzgcemu pojazd
kolejowy z napedem nalezy wyda¢ rozkaz pisemny ,0" informujgcy o okolicznosciach
majgcych wptyw na bezpieczenstwo jazdy pociggu, ktérych znajomosc jest konieczna
do prowadzenia pociggu na tym odcinku.

Jezeli kierownik pociggu otrzyma polecenie jazdy na odcinku, ktérego warunkow

obstugi nie zna, powinien o tym powiadomié pracownika, ktoéry wydat mu takie

polecenie, a nastepnie zastosowac sie do jego dalszych polecen.

Kierownik pociggu nie znajgcy obstugiwanych odcinkéw linii kolejowych w wyjgtkowych

przypadkach moze obstugiwac pocigg kursujgcy na tych odcinkach, o ile zapozna sie

doktadnie z dotyczacymi danymi, zawartymi w wewnetrznym rozktadzie jazdy
pociggow i dodatkach do niego. O nieznajomosci obstugiwanych odcinkéw linii

kolejowych przez kierownika pociggu nalezy ustnie powiadomié maszyniste tego

pociggu.
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§14.

Hamowanie pociagow

1. Pociggi na liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. powinny by¢é hamowane
hamulcem zespolonym, w ktérym hamulcem podstawowym jest hamulec
pneumatyczny.

2. Hamulce pociagu muszg spetnia¢ warunki gwarantujgce ich bezpieczng eksploatacje
okreslone w instrukcjach przewoznikéw kolejowych dotyczgcych obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego.

3. W razie uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociggu, warunki co do
mozliwosci dalszego kontynuowania jazdy, sposobu doprowadzenia pociggu do
najblizszej stacji lub sprowadzenia sktadu pociggu w czesciach, okresla maszynista.
Jezeli maszynista stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego powinien zatrzymaé
pociag, a nastepnie druzyna pociggowa powinna zabezpieczy¢ zatrzymany pocigg
przed zbiegnieciem, poprzez zahamowanie wymaganej liczby wagondéw hamulcem
recznym lub postojowym.

Informacje o uszkodzeniu urzgdzeh hamulcowych pociggu, jego rodzaju, sposobie
postepowania i ewentualne zgdanie pomocy, maszynista (kierownik pociggu) powinien
niezwtocznie przekazaé¢ dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego.
Sposbb postepowania druzyny pociggowej majgcy na celu zwolnienie szlaku musi by¢

uzgodniony z wiasciwym dyzurnym ruchu.

§15.
Préba hamulcéw. Masa ogdlna i dlugosé pociagu. Rzeczywista i wymagana masa

hamujaca

1. Opis rodzaju hamulcéw, obstuge hamulcow, przystosowanie ich do pracy w
poszczegoélnych rodzajach pociggdw oraz sposéb wykonywania prob hamulcéw
okresla przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.

2. Dziatanie hamulca zespolonego oraz hamulca recznego pociggu powinno byé
sprawdzane przez rewidentow taboru kolejowego, a gdy ich nie ma — przez kierownika
pociggu lub przez innych pracownikéw przewoznika kolejowego, przy wspotdziataniu
druzyny trakcyjnej, z zastrzezeniem ust. 2a—2c:
2a. W przypadku pociggu zestawionego z jednego pojazdu kolejowego z napedem,
sktadajgcego sie z jednego lub wielu cztondéw, wyposazonego w hamulce tarczowe,

posiadajgcego nieroztgczalny w normalnej eksploatacji gtéwny przewdd hamulcowy
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oraz manometry lub wskazniki wskazujgce cisnienie powietrza w cylindrach
hamulcowych na wszystkich wozkach jezdnych i sygnalizacje stanu zahamowania i
odhamowania pojazdu kolejowego w kabinie sterowniczej, dopuszcza sie
jednoosobowe wykonywanie uproszczonej proby hamulca przez maszyniste na
podstawie tych wskazah.
2b. W przypadku pociggu sktadajgcego sie z pojazdéw kolejowych, o ktérych mowa w
ust.2a,wyposazonych w sygnalizacje stanu zahamowania i odhamowania w kabinie
sterowniczej wszystkich hamulcéw na wszystkich pojazdach kolejowych w sktadzie
pociggu oraz wskazujgcg stan wiasciwego napetnienia sprezonym powietrzem
gtébwnego przewodu hamulcowego we wszystkich pojazdach kolejowych w sktadzie
pociggu, dopuszcza sie wykonywanie uproszczonej proby hamulca przez maszyniste
na podstawie tych wskazan.

2c. Przepis ust.2b stosuje sie wytgcznie w przypadku, gdy wszystkie pojazdy kolejowe

w skiladzie pociggu przystosowane sg do wspodtdziatania z urzgdzeniami

sygnalizacyjnymi w kabinie sterowniczej w zakresie, o ktérym mowa w ust.2b.

Sprawdzenie dziatania hamulcéw polega na wykonaniu szczegétowej lub uproszczone;j

proby hamulca zespolonego.

Szczegdbtowa prébe hamulca nalezy wykonac:

1) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze
by¢ stosowane dla pociagu, ktéry po przybyciu na stacje jest wyprawiony w dalszg
droge bez przeformowania lub bez naprawy urzgdzen hamulcowych pod
warunkiem, ze przy tym sktadzie co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych
24 godzin byla wykonywana szczegdétowa préba hamulca, wtedy nalezy
przeprowadzi¢ uproszczong probe hamulca;

2) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy pociagéw;

3) gdy urzadzenia hamulcowe w skfadzie pociggu lub w pociggu nie byly zasilane
sprezonym powietrzem dtuzej niz 12 godzin;

4) po zmianie sktadu pociggu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowig wiecej niz
50% skfadu pociagu; nie jest wymagana szczegétowa proba hamulca pod
warunkiem, ze wlgczane pojazdy kolejowe znajdowalty sie w pociggach, w ktérych
co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana
szczego6towa proba hamulca;

5) jezeli podczas uproszczonej préby hamulcéw stwierdzono, ze hamulec pierwszego
lub ostatniego pojazdu kolejowego sktadu pociggu albo hamulec pierwszego lub

ostatniego cztonu zespotu trakcyjnego nie hamuje lub nie odhamowuije,
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6) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidtowego dziatania
hamulcow;

7) po przetadowaniu gtéwnego przewodu hamulcowego pociggu i opréznieniu komor
i zbiornikéw sterujacych za pomocg odluzniaczy.

Uproszczong probe hamulcéw nalezy wykonaé w pociggu, w ktéorym po dokonaniu

préby szczegétowej:

1) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu
gtbwnego hamulca, w ktérymkolwiek miejscu pociggu, z wyjatkiem zaworu
maszynisty w czynnej kabinie sterujacej i innych urzgdzenh na pojezdzie trakcyjnym
powodujgcych samoczynne hamowanie; w przypadku dotgczenia pojazdéw
kolejowych do pociggu wykonuje sie prébe uproszczong hamulcéw pociggu, a
pojazdy kolejowe dotgczone poddaje sie takim badaniom, jak podczas proby
szczegotowej hamulca; badania te nie sg wymagane w przypadku dotgczenia
pojazddow kolejowych na poczatku lub koncu pociggu i gdy wigczane pojazdy
kolejowe byly uzywane w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz w ciggu
poprzedzajacych 24 godzin byta wykonywana szczegdétowa proba hamulca, a
okres braku zasilania sprezonym powietrzem hamulcow tych wagonow lub innych
pojazddw kolejowych nie przekracza 12 godzin;

2) nastgpita zmiana kabiny sterowniczej;

3) wylgczenie zasilania sprezonym powietrzem urzadzen hamulcowych w pociggu
trwato do 12 godzin;

4) szczegodtowa proba hamulcow byta wykonana przy uzyciu sieci statej sprezonego
powietrza lub innego pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia
tego pociagu;

5) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu
zasilajgcego, w ktorymkolwiek miejscu pociggu, ktbrego hamulce sg nastawione na
przebieg hamowania ,R + Mg”;

6) wytgczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociggu.

Po dokonaniu napraw urzgdzen hamulcowych pojazdéw w skiladzie pociggu i

wigczeniu hamulca w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazdéw poddaje

sie takim badaniom, jak podczas préby szczegdétowej hamulca.

Uproszczong prébe hamulcéw nalezy réwniez przeprowadzi¢ na stacji, od ktérej czas

jazdy, wraz z postojami, do szlaku z wiekszym spadkiem wynosi wiecej niz 2 godziny;

stacje te wyszczegodlnione sg w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw. Za wiekszy
spadek uwaza sie spadek miarodajnie miarodajny wiekszy od 15 %o na dtugosci co

najmniej 1000 m lub spadek wiekszy od 10 %o na dtugosci wiekszej niz 5 km.
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Szczegotowe postanowienia w sprawie wykonywania prob hamulcéw okresla

przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.

Masa ogoélna pociggu (Mo) jest to suma mas pojazddéw kolejowych wraz z tadunkiem,

przy czym:

1) dla pociggu kursujgcego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich
pojazdow kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem;

2) dla pociggu kursujgcego z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, pociggu o masie
skladu pociggu mniejszej od 200 ton oraz dla pociggu wykonujgcego
miedzynarodowe przewozy kolejowe - jest to suma mas wszystkich pojazdow
kolejowych wraz z czynnym pojazdem z napedem.

W przypadku zespotéw trakcyjnych lub wagonow silnikowych masa ogdlna sktadu

pociggu réwna sie masie ogolnej pociggu.

Masa ogdlna sktadu pociggu nie powinna by¢ wieksza od dopuszczalnego obcigzenia

pojazdu trakcyjnego wyznaczonego do prowadzenia danego pociggu.

Dopuszczalne dtugoéci i masy sktaddéw pociggdw powinny by¢ podane w rozktadzie

jazdy pociggow i w dodatkach do rozktadu jazdy pociggdw.

Dtugos$¢ pociggu uzalezniona jest od rodzaju pociggu, istniejgcych warunkéw

technicznych na stacjach i szlakach oraz typu hamulcéw. Dtugos¢ pociggu okresla sie

w metrach.

Dtugosc¢ pociggdéw pasazerskich nie powinna by¢ wieksza od dtugosci perondéw, przy

ktérych pocigg zatrzymuje sie zgodnie z rozkladem jazdy pociagdéw, a dlugosc

pociggow towarowych — od dtugosci uzytecznej torow gtéwnych na stacjach.

Rzeczywista masa hamujaca jest sumg mas hamujgcych wszystkich jednostek

taboru kolejowego z czynnymi hamulcami:

1) znajdujgcych sie w sktadzie pociggu — dla pociggéw jadacych z predkoscig nie
wiekszg niz 120 km/h;

2) znajdujgcych sie w pociggu — dla pociggéw jadacych z predkoscig wieksza niz 120
km/h, dla pociggéw o masie sktadu pociggu mniejszej od 200 t oraz dla pociggow
wykonujgcych miedzynarodowe przewozy kolejowe.

Masa hamujgca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na

tablicy przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.

Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢é wymagang mase hamujgcg w celu upewnienia

sie, ze rzeczywista masa hamujgca pociggu nie jest mniejsza od wymagane;j.

Wymagang mase hamujgcg (Mhw) pociggu oblicza sie wedtug wzoru:

M, X P,
Miw =150
gdzie:
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

Mo — masa ogolna,
Pw — procent wymaganej masy hamujgcej.
Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.
Procent wymaganej masy hamujgcej (Pw) pociggu, ktéry w rozktadzie jazdy pociagéw
jest podany dla okreslonej linii kolejowej, ustala sie w zaleznosci od:
1) drogi hamowania na odcinkach, po ktérych kursuje ten pociag;
2) sposobu hamowania pociggu:

a) | —hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi (P, R, R + Mg),

b) II — hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi (G);
3) predkosci jazdy pociggu;
4) pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociggu.
Procenty wymaganej masy hamujgcej pociagu, w zaleznosci od sposobu hamowania,
predkoéci jazdy i miarodajnych pochylen, okreslajg tablice hamowania pociggu
zamieszczone w Dodatku | niniejszej instrukcji:
1) tablica A — dla drogi hamowania 700 m;
2) tablica B — dla drogi hamowania 1000 m.
Dla pochylen niewskazanych w tablicach hamowania pociggu procent wymaganej
masy hamujgcej pociagu nalezy oblicza¢ jako srednig z dwdch najblizszych liczb
podanych w rubryce dla danej predkosci jazdy i sposobu hamowania.
Jezeli pochylenia okreslone sg w utamku dziesietnym, nalezy zaokragli¢ go do liczby
catej lub, jesli w wyniku obliczen procent wymaganej masy hamujgcej pociagu
okreslony bedzie w postaci utamka, utamki te nalezy zaokragli¢ do liczby catkowitej
wzwyz, gdy utamek jest rowny lub wiekszy od 0,5, a do liczby catkowitej w dot, gdy
utamek jest mniejszy od 0,5.
Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujgcej pocigagu jako miarodajne
pochylenie nalezy przyjmowac pochylenie na odcinku o dtugosci 1000 m, ktérego punkt
poczatkowy i koncowy dajg najwiekszg roznice poziomow. Jezeli na drodze
hamowania przed semaforem lub innym urzgdzeniem sygnatowym stuzgcym do
podawania pozwolenia na jazde jest wieksze pochylenie, nalezy przyja¢ je jako
pochylenie miarodajne.
Dla jazdy pociggéw na poziomie lub na spadku procenty wymaganej masy hamujgcej
pociggu, wskazane w tablicach hamowania pociggu, podaje sie w wewnetrznych
rozktadach jazdy pociggéw.
Dla jazdy pociggéw na wzniesieniach nalezy ustali¢ procent odpowiadajgcy jezdzie z

najwiekszg dopuszczalng predkoscig na poziomie oraz procent odpowiadajgcy jezdzie
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25.

26.

27.

z predkoscig 20 km/h na miarodajnym pochyleniu i warto$¢ wigkszg poda¢ w
wewnetrznym rozkladzie jazdy pociggow.

Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy
hamujgcej i nie mozna wigczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcow, nalezy
zmniejszy¢ ogolng mase pociggu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy
hamujgcej. Mase o0going (Mo), jakg moze zabraé pocigg przy posiadanej rzeczywistej
masie hamujgcej (Mhr) i wymaganym procencie masy hamujgcej (Pw), oblicza sie

wedtug wzoru:

W

Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy
hamujgcej, a wigczanie wagondéw z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i
zmniejszenie masy ogolnej nie jest pozadane, dyspozytor ruchu moze zezwoli¢ na
zmniejszenie predkosci pociggu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwala. Dla okreslenia
najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy pociggu w takim przypadku nalezy najpierw

obliczy¢ posiadany procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu (PR) wedtug wzoru:

My, X 100
R = —Mo
a nastepnie w odpowiedniej tablicy hamowania pociggow A, B w wierszu dotyczacym
danego pochylenia miarodajnego i sposobu hamowania, poszuka¢ w odpowiedniej
rubryce liczby roéwnej, a jesli takiej nie ma — najblizszej mniejszej od posiadanego
procentu rzeczywistej masy hamujgcej. Liczba znajdujgca sie w tej rubryce wskazuje
w nagtéwku predkos¢ pociggu odpowiadajgcy istniejgcym warunkom.
Dyzurny ruchu wyprawiajgcy pocigg, ktérego predkos¢ jazdy wskazana w
wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdw zostata zmniejszona, wydaje druzynie
pociggowej rozkaz pisemny ,0” ze wskazaniem najwiekszej dozwolonej predkosci.
Rozkaz ten moze by¢é wydany na cafg trase pociggu lub jej czes¢ wedtug wskazania
druzyny pociggowej. O zmianie predkosci jazdy pociggu dyspozytor ruchu powinien
zawiadomi¢ wszystkie posterunki zapowiadawcze na jego odcinku oraz sgsiedniego

dyspozytora.
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ROZDZIAL IV
PROWADZENIE RUCHU POCIAGOW NA SZLAKU

§16.

Ogdlne zasady prowadzenia ruchu pociagéw na szlaku

1. Na szlaku dwutorowym pociagi powinny kursowa¢ po torze prawym, patrzac w
kierunku jazdy pociggu (kierunek zasadniczy). Odstepstwa od tej zasady dopuszczalne
sq:

1) w razie zamkniecia jednego z torow szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym,

2) na szlakach dwutorowych, jezeli urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym
przystosowane sg do prowadzenia ruchu w obu kierunkach po kazdym torze;

3) w razie wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku
dwutorowego przy obu torach czynnych,

4) w razie koniecznosci cofniecia pociggu,

5) w przypadku powrotu pociggu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do
okreslonego kilometra na szlaku,

6) dla powrotu lokomotywy popychajgcej pociag na czesci szlaku (do kilometra),

7) dla jazdy po torze zamknietym.

2. Na szlaku wielotorowym pocigg moze by¢ przepuszczony po torze innym, niz
wyznaczony dla tego pociggu, pod warunkiem, ze kierunek jazdy po torze innym jest
taki sam, jak po torze, po ktérym pocigg ten powinien jecha¢ oraz pod warunkiem, ze
druzyna pociggowa zostata o tym powiadomiona odpowiednim wskaznikiem, rozkazem
pisemnym, ustnie lub za pomocg urzadzen tgcznosci przez dyzurnego ruchu.

3. Pociggi tego samego kierunku jazdy powinny kursowaé po torze szlakowym w
odstepach posterunkéw nastepczych, tzn., ze na kazdym torze danego szlaku
wzglednie odstepie (jezeli szlak jest podzielony na odstepy) moze réwnoczesnie
znajdowac sie tylko jeden pocigg. Wyjatek od tej zasady dopuszczalny jest w razie
jazdy na widocznos¢ lub jazdy po torze zamknietym.

Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego moze wyprawi¢ lub przepusci¢ pociag
na tor szlakowy:
1) z ruchem jednokierunkowym — jezeli ustali, ze ten tor lub najblizszy odstep tego

toru jest wolny i nie ma przeszkod do jazdy;
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2)

z ruchem dwukierunkowym — jezeli spetniony jest warunek okreslony w pkt 1 oraz
nastgpito wymagane porozumienie wykluczajgce jazde po tym torze pociggu
przeciwnego kierunku.

Tor szlakowy lub odstep uwaza sie za wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio
pociag przejechat przylegty szlak lub odstep w catosci z sygnatem konca pociggu i

zostat ostoniety sygnatem ,Sto;”.

W zaleznosci od rodzaju istniejgcych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

ustalenie, ze dla jazdy pociggu tor szlakowy lub odstep jest wolny, nastepuje na

podstawie:

1) wskazan prawidtowo dziatajgcej blokady liniowej lub

2)

porozumienia miedzy dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych

za pomocg urzgdzeh tgcznosci, zwanego zapowiadaniem pociggow.

Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub przejazd pociggu po upewnieniu sig, ze:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7

otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego pociggu od

przedniego posterunku nastepczego, {j.:

a) przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie wieloodstepowej (samoczynnej) -
wiasciwe urzgdzenie powtarzajgce nie wskazuje zajetosci pierwszego odcinka
oddalania; za pierwszy odcinek oddalania nie uwaza sie odcinka toru
znajdujacego sie miedzy semaforem wyjazdowym a nastepnym semaforem,
jezeli odcinek ten jest krotszy od obowigzujgcej drogi hamowania;

b) przy prawidtowo dziatajgcej jednoodstepowej (pdétsamoczynnej) blokadzie
liniowej bez obstugi blokéw liniowych — gdy blokada ta przejdzie do stanu
neutralnego;

C) przy zapowiadaniu za pomocg urzadzen tgcznosci - w dzienniku ruchu jest
odpowiedni zapis,

od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymat pozwolenie na wyprawienie

pociggu na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze,

ostatni pocigg przeciwnego kierunku przyjechat w catosci z sygnatem konca

pociagu po torze, po ktérym prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy,

lokomotywa popychajgca pocigg na czesci szlaku powrdcita z toru szlakowego i

pocigg przybyt w catosci do przedniego posterunku ruchu,

powrécit pocigg wyprawiony do okreslonego kilometra na szlaku,

otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pociggu na bocznice szlakowa,

otrzymano potwierdzenie o zakonczeniu manewrdéw kolidujgcych z jazdg danego

pociagu,
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8) zwrotnice odgateziajgce na bocznice sg nastawione i zamkniete dla jazdy pociagu
po torze szlakowym, a klucze do nich znajdujg sie na miejscu przewidzianym
regulaminem technicznym,

9) nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku,

10) nie opdzni sie pocigg majacy pierwszenstwo.

W razie potrzeby wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny

dyzurny ruchu powinien upewnic sie, czy spetnione sg warunki, o ktérych mowa w ust.

5. pktl lit. ¢ oraz pkt 2-10.

Upewnienie sie przed zezwoleniem na wyjazd lub przejazd pociggu na tor szlakowy, w

sposob okreslony regulaminem technicznym, obowigzuje réwniez dyzurnego ruchu

odcinkowego w przypadkach zdalnego prowadzenia ruchu.

W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjazdu pociggu na sygnat zastepczy dyzurny

ruchu informuje o tym maszyniste za pomocg urzadzen tgcznosci oraz podaje

przyczyne takiej jazdy i numer toru, ktérego dotyczy udzielone zezwolenie.

Ogolne zasady prowadzenia ruchu pociggoéw na szlaku obowigzujg rowniez pojazdy

specjalne i pojazdy pomocnicze wspodtpracujgce z urzgdzeniami sterowania ruchem

kolejowym.

Ruch pociggéw na szlakach potozonych miedzy sgsiednimi zarzgdcami infrastruktury

nalezy prowadzi¢ w sposob ustalony w umowach zawartych pomiedzy zarzgdcami

infrastruktury, z uwzglednieniem zasad okreslonych w niniejszej instrukgciji.

§17.

Zasady zapowiadania pociggow

Zapowiadanie pociggdéw za pomocg urzgdzen tgcznosci telefonicznej (w szczegolnych
przypadkach radiotelefonicznej) stosuje sie na liniach kolejowych z blokadg liniowg w
przypadkach, gdy nie jest lub nie moze ona by¢ podstawg prowadzenia ruchu.

Na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym zapowiadanie pociggow
obejmuje:

1) Zzadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu,

2) danie pozwolenia na wyprawienie pociggu,

3) oznajmienie odjazdu pociggu,

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociggu.

Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego dyzurny ruchu posterunku

zapowiadawczego wyprawiajacy pociggi zgda pozwolenia na wyprawienie kazdego
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pociggu, a dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego przyjmujgcy pociagi daje
pozwolenie na wyprawienie kazdego pociggu.

Na szlaku dwutorowym przy prowadzeniu ruchu jednokierunkowego po kazdym z
torow zapowiadanie pociggéw obejmuije:

1) oznajmienie odjazdu pociaggu,

2) potwierdzenie przyjazdu pociggu.

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym mozna przewidzie¢ w regulaminie
technicznym obowigzek zgdania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu.
Telefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy stosowac:

1) na liniach z blokadg liniowa:

a) jednoodstepowg (potsamoczynng) — w przypadkach wymienionych w § 22a

ust.10,

b) wieloodstepowg (samoczynng) — w przypadkach wymienionych w § 22 ust.10.
Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggoéw nalezy stosowaé w przypadkach i w sposob
okreslony w § 21.

Przy zapowiadaniu pociggdéw nalezy $cisle przestrzega¢ stosowania ustalonych
wzorow telefonogramow zapowiadawczych.

W razie otrzymania telefonogramu niezgodnego z odpowiednim wzorem, nalezy zadac¢
nadania go w sposob prawidtowy.

Przy zapowiadaniu pociggdw podaje sie ich numer, a w przypadku pociggow
roboczych i utrzymaniowo-naprawczych nalezy okresli¢ réwniez ich rodza.
W telefonogramach o odjezdzie, przyjezdzie lub przejezdzie powracajgcego ze szlaku
popychacza, nalezy okresli¢ go ,popychacz od pociagu nr.......

Jezeli dla powracajgcego popychacza wyznaczono osobny numer pociggu, to numer
ten powinien poprzedza¢ wymienione okreslenie.

W przypadku kursowania pojazdow trakcyjnych luzem, przy zapowiadaniu nalezy
podac¢ oprocz ich numeru pociggu, liczbe jadgcych pojazdéw sprzegnietych ze soba.
Dyzurny ruchu wywofany na tgczu zapowiadawczym zgtasza sie podajgc nazwe swego
posterunku. Nastepnie dyzurny ruchu wywotujagcy wymienia nazwe swojego
posterunku i podaje tres¢ telefonogramu.

Dyzurny ruchu otrzymujgcy telefonogram powtarza jego tres¢, z wyjgtkiem
telefonogramu (czesci telefonogramu wedtug wzordw nr: 2a, 2b, 3a, 3b) zawierajgcego
zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu, ktérego nie powtarza sie.

Jezeli dyzurny ruchu powtarzajagcy telefonogram bezposrednio po tym nie podaje

zadnego telefonogramu, konnczy rozmowe.
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Dyzurny ruchu, ktory podat telefonogram, sprawdza wtasciwe powtdrzenie tresci
telefonogramu i jezeli bezposrednio po tym sprawdzeniu nie podaje zadnego
telefonogramu, konczy rozmowe.

Jezeli bezposrednio po otrzymaniu telefonogramu, zawierajgcego zadanie pozwolenia
na wyprawienie pociggu, nie mozna podac telefonogramu zawierajgcego danie
pozwolenia, nalezy poinformowac, ze podanie tego telefonogramu nastgpi pozniej, po
wywotaniu dyzurnego ruchu zgdajgcego pozwolenia.

Postepowanie to i jego kolejnos¢ przedstawiajg nastepujgce przyktady :

Przyktad |

Stacja Gdansk Osowa - dyzurny ruchu LCS PKM - dyzurny ruchu
Wydzwania

Zgtasza sie - "LCS PKM "
,Gdansk Osowa,. Pocigg 96551 przyjechat o 20 10"

" Pocigg 96551 przyjechat o 20%°.
Czy droga dla pociggu 96553 jest wolna?"

"Dla pociggu 96553 droga jest

wolna"
" Dla pociggu 96553 droga jest wolna"
Przyktad Il
Stacja Gdansk Osowa - dyzurny ruchu LCS PKM - dyzurny ruchu
Wydzwania

Zgtasza sie - "LCS PKM"

"Gdansk Osowa. Czy droga dla pociggu 96502
jest wolna?"

Informuje
Wydzwania

Zgtasza sie - "Gdansk Osowa "

,LCS PKM, Dla pociggu 96502 droga jest
wolna"

" Dla pociggu 96502 droga jest wolna."

§18.
Telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu. Wstrzymanie

wyprawiania pociggow
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Uzyte w dalszej tresci okreSlenie ,ruch jednotorowy dwukierunkowy" oznacza

prowadzenie ruchu po torze szlakowym w obu kierunkach z blokadg liniowg i odnosi

sie do przypadkow:

1) szlaku jednotorowego,

2) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym z
torow przy jednoczesnym zamknieciu drugiego toru,

3) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym z
torow i w jednym kierunku po drugim torze,

4) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po kazdym z
torow.

Na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym posterunek zapowiadawczy

wyprawiajgcy pocigg zgda pozwolenia na wyprawienie pociggu, a posterunek

zapowiadawczy przyjmujgcy pocigg daje pozwolenie na wyprawienie pociggu.

Telefonogramy zapowiadawcze z zgdaniem i daniem pozwolenia na wyprawienie

pociaggu na szlak jednotorowy nalezy podawaé do wiadomosci wszystkim czynnym na

tym szlaku obstugiwanym posterunkom odstepowym (bocznicowym). Jezeli tgcznos$é

nie jest przystosowana do tego celu, telefonogramy te nalezy podawa¢ do wiadomosci

tylko sgsiednim posterunkom odstepowym (bocznicowym).

Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepuszczenie) pociggu powinno by¢ nadane

zasadniczo nie wczesniej, niz 5 minut przed zamierzonym wyprawieniem pociggu.

W zaleznosci od warunkéw miejscowych czas ten moze by¢ odpowiednio zwiekszony,

co powinno by¢ ujete w regulaminach technicznych zainteresowanych posterunkéw

ruchu.

Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug

wzoru nr la:

,»Czy droga dla pociagu nr jest wolna?”.

Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z

posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub posterunkami odstepowymi

(bocznicowymi), po przejezdzie pociggu ma byé wyprawiony pocigg przeciwnego

kierunku, zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem

wedtug wzoru nr 2a:

»Pocigag nr przyjechat o godz. min. Czy droga dla pociggu nr jest wolna?”.

Telefonogramem tym potwierdza sie przyjazd ostatniego pociggu do posterunku

zgdajgcego pozwolenia, niezaleznie od tego, ze przyjazd tego pociggu potwierdza sie

rowniez posterunkowi ostepowemu (bocznicowemu) i bez wzgledu na to, ile czasu

uptyneto od jego przyjazdu.
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6. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z
posterunkiem odstepowym (bocznicowym) Iub posterunkami odstepowymi
(bocznicowymi), dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawit pociag i
otrzymat od sgsiedniego posterunku odstepowego (bocznicowego) potwierdzenie
przejazdu tego pociggu, a ma do wyprawienia nastepny pocigg w tym samym kierunku,
woéwczas zgdanie pozwolenia na wyprawienie tego pociggu dokonuje sie
telefonogramem wedtug wzoru nr 3a:

.Pociag nr przejechat przez nazwa posterunku odstepowego (bocznicowego) 0 godz. min.
Czy droga dla pociagu nr jest wolna?”.

7. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z
posterunkiem odstepowym (bocznicowym) Ilub z posterunkami odstepowymi
(bocznicowymi) dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego ma do wyprawienia dwa
lub wiecej kolejnych pociggoéw tego samego kierunku jazdy w odstepach posterunkéw
nastepczych, w zgdaniu pozwolenia podaje ilo$¢ pociggdéw i ich numery w kolejnosci
Zamierzonego wyprawiania, telefonogramem wedtug wzoru nr 1b:

,Czy droga dla ilos¢ pociggéw numer nr i numer nr jest wolna?”,

w przypadku wymienionym w ust. 6 - telefonogramem wedtug wzoru nr 2b:

.Pociag nr przyjechaf o godz. min. Czy droga dla ilos¢ pociggéw numer nri numer
nr jest wolna?”,

zas$ w przypadku wymienionym w ust. 7 - telefonogramem wedtug wzoru nr 3b:
.Pociag nr przejechat przez nazwa posterunku odstepowego (bocznicowego) O godz. min.
Czy droga dla ilo$¢ pociggéw numer nri numer nr jest wolna?”.

8. Danie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug

wzoru nr 4a:

»,Dla pociggu nr droga jest wolna”.

Jezeli zgdano pozwolenia na wyprawienie kilku kolejnych pociggow w odstepach
posterunkéw nastepczych, to w pozwoleniu na wyprawienie nalezy podac ilosc
pociggow i ich numery, w kolejnosci zawartej w daniu pozwolenia telefonogramem
wedtug wzoru nr 4b:

»Dla ilos¢ pociggéw numer nr i numer nr droga jest wolna”.

9. Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociggu lub pociggéw albo tylko niektérych z
nich lub w zadanej kolejnosci, nalezy odmowi¢ dania pozwolenia na wyprawienie
pociagu(éw) telefonogramem wedtug wzoru nr 5 a:

,»Stoj pociag nr”
albo telefonogramem wedtug wzoru nr 5b:

,»StOj ilos¢ pociggi(éw) numer nri numer nr”.
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10.

11.

12.

13.

Oprécz tego nalezy podac krotko przyczyne odmowy przyjecia.

Po usunieciu przyczyny odmowy przyjecia pociggu(éw) pozwolenie na wyprawienie
pociggu(éw) daje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 6a:

» leraz dla pociggu nr droga jest wolna”,

albo telefonogramem wedtug wzoru nr 6b:

,, 1eraz dla ilos¢ pociggéw numer nri numer nr droga jest wolna”.
Telefonogramu wedilug wzoru nr 6b nie nadaje sie w przypadkach odmowy dania
pozwolenia na wyprawienie pociggéow z tego powodu, ze nie mozna przyja¢ zadne;j
ilosci pociggow lub w Zzadanej kolejnosci. Wéwczas, po wstepnym uzgodnieniu
zmienionej ilosci pociggdw lub ich kolejnosci nalezy nada¢ nowy telefonogram z
zgdaniem pozwolenia na wyprawienie pociggow telefonogramem wedtug wzoru nr 1b.
Jezeli pocigg ma zatrzymac sie na szlaku - z wyjgtkiem rozktadowego zatrzymania
pociagu na przystankach osobowych, wytgcznie dla wsiadania i wysiadania
podroznych - wowczas w telefonogramach zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia
na wyprawienie pociggu nalezy po numerze pociggu doda¢ stowa: ,z postojem na
kilometrze km minut min.”.

Jezeli pocigg ma zatrzymac sie na szlaku i wréci¢ na stacje wyprawienia, wéwczas w
telefonogramach zawierajgcych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu
nalezy po numerze pociggu dodac¢ stowa: ,do kilometra km z postojem minut min. i z
powrotem”.

Jezeli w pociggu znajdujg sie przesyiki: z towarami niebezpiecznymi, z towarami
niebezpiecznymi wysokiego ryzyka, z przesytkg nadzwyczajng ,td., to w
telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na
wyprawienie pociggu, po numerze pociggu nhalezy dodaC wiasciwe okreslenie
dotyczace przesyiki w pociggu, w nastepujgcy sposob: ,z towarami niebezpiecznymi”,
.Z TNWR”,

.Z przesytkg nadzwyczajng "

Jezeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu(éw) zajdzie potrzeba zatrzymania
pociggu(éw), posterunek zapowiadawczy, ktéry dat pozwolenie, zgda zatrzymania
pociggu(éw) telefonogramem wedtug wzoru nr 7a:

»Zatrzymac pociag nr”

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 7b:

»Zatrzymac ilos¢ pociggi(éw) numer nr i numer nr”.

Po otrzymaniu telefonogramu wedtug wzoru nr 7a lub 7b, nalezy pocigg(i) zatrzymac i
powiadomi¢ o tym zainteresowane posterunki ruchu telefonogramem wedtug wzoru nr
8a:
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14.

15.

16.

,»,Pociag nrjest zatrzymany”,

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 8b:

»ilo$¢ pociggi(éw) numer nri numer nr sg zatrzymane”.

Telefonogram zawiadamiajgcy o zatrzymaniu pociggu(éw) nadaje sie réwniez wtedy,
gdy zatrzymanie pociggu nastgpito bez otrzymania zgdania zatrzymania pociggu(éw),
na ktéry(e) otrzymano pozwolenie na wyprawienie. Nadanie zawiadomienia o
zatrzymaniu pociggu(éw) telefonogramem wzér 8a lub nr 8b uniewaznia otrzymane
pozwolenie na wyprawienie tego pociggu (pociggdéw), wskutek czego wyprawienie
jakiegokolwiek pociggu na ten tor szlakowy wymaga nadania zadania i otrzymania
nowego pozwolenia na wyprawienie.

Na szlaku z dwukierunkowg blokadg liniowg telefoniczne Zzgdanie i danie pozwolenia
na wyprawienie pociggu poprzedza obstuge urzgdzenh blokady liniowej.

Jezeli do posterunku odgateznego przylega dwa lub wiecej szlakéw jednotorowych,
dyzurny ruchu tego posterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze da¢ tylnemu
posterunkowi zapowiadawczemu dopiero po telefonicznym uzgodnieniu tego
pozwolenia z dyzurnym ruchu przedniego posterunku zapowiadawczego, przylegtego
do szlaku jednotorowego.

Uzgadnianie to powinno odbywac sie w nastepujacej formie:

Pytanie: ,Czy zgoda na danie pozwolenia dla pociggu nr?”

Odpowiedz: Tak zgoda na danie pozwolenia dla pociggu nr”

Lub

.\Nie zgadzam sie na danie pozwolenia dla pociggu nr”.

Uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu.

Jezeli z jakichkolwiek powodow stacja nie moze przyjmowacé pociggow ze szlaku
dwutorowego, powinna zawiadomic o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru
nr9:

.Nie wyprawia¢ pociagow od godz. min. az do odwoftania”.

Po ustaniu przyczyny nadania tego telefonogramu, wstrzymanie wyprawienia
pociggow nalezy natychmiast odwotac¢ telefonogramem wedtug wzoru nr 10:
,Wstrzymanie wyprawienia pociagow odwotuje o godz. min.”.

Jezeli stacja z powodu zajecia torow nie moze przyjg¢ ze szlaku dwutorowego
pociggu(éw), ktory(e) ma(majg) by¢ wyprzedzony(e) przez oczekiwany pocigg z
pierwszenstwem przejazdu, powinna zawiadomi¢ o tym tylng stacje telefonogramem
wedtug wzoru nr 11:

,»Nie wyprawiaé pociaggu nr do czasu przejazdu pociggu nr”

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 12:
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.Nie wyprawiaé¢ zadnego pociagu do czasu przejazdu pociagu nr”.
Telefonogramy wedtug wzoru nr 11 i nr 12 nie wymagajg odwotania po przejezdzie

pociggu wyzszego stopnia pierwszenstwa, wskazanego w tym telefonogramie.

§19.

Telefoniczne oznajmienie odjazdu pociagu

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu dyzurny ruchu posterunku nastepczego
podaje dyzurnemu ruchu najblizszego przedniego posterunku nastepczego. W razie
potrzeby moze by¢ zarzgdzone regulaminem technicznym, aby oznajmienie odjazdu
pociggéw podawane byto réwniez dyzurnemu ruchu drugiego z kolei posterunku
nastepczego w kierunku jazdy tych pociggdw.

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu podaje sie telefonogramem wedtug wzoru nr
13: wedtug wzoru nr 13:

.Pociag nr odjechaf o godz. min.”

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu, daje sie niezwiocznie po odjezdzie
(przejezdzie) pociggu. Na szlakach (odstepach) krétkich oznajmienie odjazdu pociggu
nalezy dawaé¢ odpowiednio wczesnie do 5 minut, co powinno by¢é okreslone w
regulaminie technicznym. Woéwczas w telefonogramie wzor nr 13 stowo ,odjechat"
zastepuje sie stowem ,odjedzie", a czas odjazdu podaje sie przypuszczalny.
Posterunek odstepowy (bocznicowy) moze nadaé oznajmienie odjazdu pociggu
telefonogramem wedtug wzoru nr 15, z wyjatkiem przypadkéw wyprawienia pociggu
do okreslonego kilometra na szlaku i powrotu pociggu na stacje wyprawienia oraz
wyprawienia pociggu z popychaczem do kilometra i powrotu popychacza ze szlaku na
stacje wyprawienia, w ktorych to przypadkach oznajmienie odjazdu pociggu
posterunek odstepowy (bocznicowy) powinien nada¢ telefonogramem wedtug wzoru
nr 13.

Telefonogram zawierajacy oznajmienie odjazdu pociggu ,do kilometra km z postojem
minut min. i z powrotem” i pociggu ,z popychaczem do kilometra km” dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego, wyprawiajacy ten pocigg, powinien nada¢ do
dyzurnego ruchu sagsiedniego posterunku zapowiadawczego i do dyzurnych ruchu
posrednich posterunkow nastepczych.

Uzupetnienia telefonogramoéw zapowiadawczych przewidziane w §18 ust.10,11 i 12

majg zastosowanie réwniez w telefonogramach zawierajgcych oznajmienie odjazdu

pociggu.
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Gdy zbliza sie pociag, dla ktérego nie otrzymano wymaganego oznajmienia odjazdu,

nalezy niezwtocznie zazadac tego oznajmienia

§20.
Telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociagu

Przyjazd (przejazd) pociggu dyzurny ruchu posterunku nastepczego potwierdza

dyzurnemu ruchu najblizszego tylnego posterunku nastepczego, a na szlaku z ruchem

jednotorowym dwukierunkowym, podzielonym na odstepy, dyzurny ruchu posterunku

zapowiadawczego potwierdza rowniez przyjazd pociggu dyzurnemu ruchu tylnego

posterunku zapowiadawczego przed zmiang kierunku ruchu po tym torze.

Potwierdzenie przyjazdu pociggu jest stwierdzeniem, Ze ostatni odstep lub tor

szlakowy, z ktérego przyjechat pociag, jest wolny. Wyjatek stanowi potwierdzenie

przyjazdu powracajgcej ze szlaku lokomotywy popychajacej pociag do kilometra, ktére

oznacza tylko przyjazd lokomotywy, nie oznacza natomiast, ze tor szlakowy jest wolny.

Potwierdzenie przyjazdu pociggu nalezy dawac¢ telefonogramem wedtug wzoru nr 14:

.Pociag nr przyjechaf o godz. min.”

Jezeli pocigg przejechat przez posterunek odstepowy (bocznicowy) i istnieje mozliwosé

réwnoczesnego nadania telefonogramu do tylnego i przedniego posterunku

nastepczego, wéwczas zamiast osobnych telefonogramow wedtug wzoréw nr 13 i nr

14 nadaje sie telefonogram wedtug wzoru nr 15:

,»Pociag nr przejechaf o godz. min.”,

co dla tylnego posterunku nastepczego jest potwierdzeniem przyjazdu pociggu, a dla

przedniego posterunku nastepczego jest oznajmieniem odjazdu pociggu.

Z potwierdzeniem przyjazdu (przejazdu) pociggu moze by¢ potgczone Zzagdanie

pozwolenia na wyprawienie pociggu przy uzyciu telefonograméw wzor nr 2a, 2b, 3a,

3b.

Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy potwierdzi¢ niezwiocznie, gdy spetnione

zostang nastepujgce warunki:

1) pociag przyjechat (przejechat) i minat sygnatowe miejsce konca pociggu,

2) na pociggu znajduje sie sygnat kohcowy, albo w inny sposéb stwierdzono, ze
pociag przyjechat w catosci,

3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat zezwalajgcy, zmieniony zostat
na sygnat ,Sto]" lub wygasto Swiatto sygnatu zastepczego na semaforze

wjazdowym,
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10.

11.

12.

4) wygasto Swiatto sygnatu zastepczego, gdy pocigg przyjeto z toru z kierunku
przeciwnego do zasadniczego na ten sygnat, podany uprzednio na sygnalizatorze
sygnatu zastepczego (umieszczonego na osobnej podstawie) odnoszgcego sie do
tego toru.

Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzgdzen nie mozna nastawi¢ na semaforze

sygnatu ,Stoj" lub wygasi¢ Swiatto sygnatu zastepczego, potwierdzenie przyjazdu

pociggu wolno da¢ dopiero po zastosowaniu sie do postanowien § 39 ust.6 i gdy jest
wolny odstep do nastepnego semafora i za nim odcinek toru do sygnatowego miejsca
konca pociagu.

Gdy po uptywie 5 minut po rozktadowym czasie jazdy nie otrzymano potwierdzenia

przyjazdu pociggu, nalezy dowiedzie¢ sie o przyczynie braku tego potwierdzenia.

Po otrzymaniu powiadomienia, ze pociag jeszcze nie przyjechat lub z innych powodéw

nie mozna potwierdzi¢ jego przyjazdu, nalezy zastosowac¢ srodki pomocnicze.

Przyjazd pociggu z popychaczem dojezdzajgcym wraz z popychanym pociggiem lub

za nim do sasiedniej stacji wolno potwierdzi¢ dopiero po wjezdzie pociagu i

popychacza.

Przyjazd pociggu wyprawionego z popychaczem popychajgcym pocigg tylko na czesci

szlaku (do kilometra), a nastepnie powracajgcym do stacji wyprawienia, wolno

potwierdzi¢ po przyjezdzie tego pociggu, dopiero wtedy, gdy otrzymano od dyzurnego
ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego potwierdzenie przyjazdu
popychacza po jego powrocie ze szlaku.

Telefonogram zawierajgcy potwierdzenie przyjazdu popychacza po jego powrocie na

posterunek zapowiadawczy, dyzurny ruchu tego posterunku powinien nada¢ do

dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do dyzurnych ruchu
posrednich posterunkéw nastepczych.

Jezeli na szlak z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) wyprawiono pocigg do

okreslonego kilometra na szlaku z postojem i z powrotem, a jazda pociggu siega poza

posterunek odstepowy (bocznicowy), dyzurny ruchu tego posterunku po przejezdzie
pociaggu nie powinien potwierdzi¢ przyjazdu pociggu. Po powrocie pociggu ze szlaku
na posterunek zapowiadawczy, dyzurny ruchu, ktéry go wyprawit, powinien nada¢ do
dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do dyzurnych ruchu
pos$rednich posterunkéw nastepczych telefonogram zawierajgcy potwierdzenie

przyjazdu tego pociggu.
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§21.

Prowadzenie ruchu pociagow z wykorzystaniem urzadzen radiotagcznosci

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggow stosuje sie w przypadku powstania przerwy
w tgcznosci przewodowej.

Do doraznego zapowiadania pociggéw mogg by¢ wykorzystane istniejgce urzgdzenia
radiotgcznosci pociggowej lub doraznie dostarczone na posterunki nastepcze
pracujgce na wydzielonych czestotliwosciach réznych dla kazdego szlaku.
W przypadku uszkodzenia powyzszych urzgdzen, do doraznego radiotelefonicznego
zapowiadania pociagow mozna wykorzystac urzadzenia tagcznosci
ogolnoeksploatacyjnej lub telefonii komorkowe;.

Pociagi wyprawiane na szlak, na ktérym obowigzuje radiotelefoniczne zapowiadanie
pociagdéw, nalezy zatrzymac na posterunku zapowiadawczym i uprzedzac ich druzyny
pociggowe rozkazami pisemnymi o posterunkach nastepczych, ktére nie biorg udziatu
w prowadzeniu ruchu i na ktérych niewazne sg wskazania sygnatow na semaforach.
Celem zapobiezenia ewentualnemu wigczeniu sie w radiowg sie¢ zapowiadawczg lub
tacznos¢ komorkowg osob trzecich i przekazania przez nie informacji mogacej mieé
ujemny wplyw na bezpieczenstwo ruchu pociggéw, obowigzujg oprdcz ustalonych form
porozumiewania dodatkowe cyfrowe oznaczenia identyfikacyjne zawarte w
oddzielnych tablicach cyfrowych zwanych dalej tablicami tozsamosci, o réznym
uktadzie cyfr dla kazdego szlaku.

Posterunki nastepcze przylegajgce do tego samego szlaku muszg posiadac tablice
tozsamosci o identycznym ukfadzie cyfrowym.

Tablice tozsamos$ci nalezy opracowa¢ wedtug zasad okreslonych w Instrukcji
sporzadzania regulaminéw technicznych PKM-06” oddzielnie dla kazdego szlaku lub
odstepu.

Bedac w posiadaniu tablicy tozsamosci, dyzurni ruchu, po wymianie obowigzujgcych
zgtoszen, powinni poda¢ sobie przed nadaniem radiotelefonogramu
zapowiadawczego, numer rozpoznawczy. W tym celu jeden z dyzurnych ruchu podaje
dowolnie wybrane z tablicy przeznaczonej dla tego szlaku dwie sgsiednie cyfry z rzedu
I, a w odpowiedzi na to zgtaszajgcy sie podaje z wiersza Il dwie cyfry znajdujgce sie
pod cyframi wymienionymi z wiersza |.

Przyktad stosowania tablic tozsamosci:

Szlak ... AL s e B

nazwa posterunku zapowiadawczego, nazwa posterunku zapowiadawczego
2 5 7 8 1 0 3 6 9 4 6 3 0 8
6 4 3 0 5 2 9 7 1 8 4 0 7 1
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L~Stacja A, stacja A, tu stacja B zgftosic sie - odbior"

»1u stacja A dyzurny ruchu (nazwisko) zgtaszam sie - odbior"

»1u stacja B dyzurny ruchu (nazwisko) tozsamos$c¢ 30. Czy droga dla pociggu [nr] jest
wolna - odbior”

» Tu stacja A dyzurny ruchu (nazwisko) tozsamos¢ 07. Dla pociggu [nr] droga jest wolna
- odbior"

»1u stacja B dyzurny ruchu (nazwisko) Powtarzam. Dla pociggu [nr] droga jest wolna -
bez odbioru”

7. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy wprowadzi¢ telefonogramem
wedtug wzoru nr 16, zastepujgc stowo ,telefoniczne" stowem ,radiotelefoniczne”.

8. Po ustaniu przyczyn powodujgcych radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy
je odwota¢ telefonogramem wedtug wzoru nr 17, zastepujgc stowo ,telefoniczne"
stowem ,radiotelefoniczne".

9. W przypadku pogorszenia sie styszalno$ci lub innych zaktécen, gdy odbierajgcy nie
rozumie poszczegoélnych wyrazow nalezy je przeliterowaé uzywajac znanych imion,
nazw itp.

10. Kazdy radiotelefonogram zapowiadawczy powinien byé na dowdd zrozumienia
powtdrzony, z wyjatkiem radiotelefonogramu zawierajgcego zgdanie pozwolenia na
wyprawienie pociggu oraz zakohczony stowem ,Odbiér" lub ,Bez odbioru".

11. Dyzurny ruchu przekazujgcy dyzur w czasie trwania radiotelefonicznego zapowiadania
pociggdéw, odnotowuje to w dzienniku ruchu zaznajamiajgc jednoczesnie
przyjmujgcego dyzur ze stanem radiotgcznosci i wszystkimi uwagami, jakie nasunety
mu sie w czasie dotychczasowego trwania radiotelefonicznego zapowiadania

pociggow.

§22.
Prowadzenie ruchu pociagéw na szlakach z wieloodstepowa (samoczynng) blokada

liniowa

1. Na szlakach z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg semafory odstepowe sg
nieobstugiwane, a sygnaty ukazujg sie na nich samoczynnie.
Pod wzgledem liczby wskazan sygnatowych (stawnosci) blokady na linii PKM sg
trzystawne. Sygnaly te sg zalezne od stanu zajetosci odstepu, znajdujgcego sie za tym
semaforem.
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W wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej trzystawnej — odstep nie moze
by¢ krétszy od przyjetej dla danej linii drogi hamowania, a swiatlo zielone ciggte
oznacza, ze co najmniej dwa odstepy blokowe za semaforem (patrzgc w kierunku jazdy
pociggu) nie sg zajete.

Odstep pomiedzy ostatnim semaforem odstepowym i semaforem wjazdowym nie moze
by¢ krotszy od przyjetej dla danej linii drogi hamowania, a sygnat zezwalajgcy na
ostatnim semaforze wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej trzystawnej
spetniajgcym funkcje tarczy ostrzegawczej, moze ukaza¢ sie wowczas, gdy
wjezdzajacy pocigg wjedzie poza miejsce niebezpieczne za semaforem wjazdowym,
na semaforze wjazdowym wyswietli sie sygnat ,St6j” i odstep chroniony tym semaforem
samoczynnym nie bedzie zajety.

W razie grozgcego niebezpieczenstwa, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy
natychmiast zmieni¢ na sygnat ,Stoj”.

W czasie, gdy nie jest wilaczona funkcja samoczynnos$ci semaforéw lub
automatycznego nastawiania przebiegoéw, pociggi nalezy wyprawia¢ ze stacji
wowczas, gdy zasadniczo co najmniej dwa odcinki-oddalania na planie swietlnym nie
wykazujg zajetosci i nie ma przeszkdod do jazdy.

Jezeli jednak predko$¢ jazdy ostatniego wyprawionego pociagu jest rowna lub wieksza
niz predkos¢ nastepnego pociggu, kitéry ma byé wyprawiony, to pocigg ten mozna
wyprawi¢ ze stacji, gdy co najmniej pierwszy odcinek oddalenia na planie
swietlnym(ekranie monitora) nie wykazuje zajetosci, i nie ma przeszkdd do jazdy. Jezeli
jednak predkosc¢ jazdy ostatniego wyprawionego pociggu jest rowna lub wieksza niz
predko$¢ nastepnego pociggu, ktory ma by¢ wyprawiony, to pociag ten mozna
wyprawi¢ ze stacji, gdy co najmniej pierwszy odcinek oddalania na planie swietlnym
(ekranie monitora) nie wykazuje zajetosci ,urzgdzenia zezwalajg na podanie
odpowiedniego sygnatu i nie ma przeszkdd do jazdy.

Odcinka toru, znajdujgcego sie pomiedzy semaforem wyjazdowym a pierwszym
semaforem blokady wieloodstepowej (samoczynnej), nie uwaza sie za odstep, jezeli
dtugo$¢ tego odcinka jest mniejsza od obowigzujgcej drogi hamowania.

Na szlakach wyposazonych w wieloodstepowg (samoczynng) blokade liniowg
bedacych jednym odstepem, ruch pociggdéw prowadzony jest w sposéb analogiczny do
prowadzenia ruchu pociggdw na szlakach wyposazonych w jednoodstepowg
(pétsamoczynng) blokade liniowa.

Po wyprawieniu kazdego pociggu obowigzuje podawanie do sasiedniego
obstugiwanego posterunku zapowiadawczego telefonicznej informacji o numerze

wyprawianego pociggu i dodatkowych informacji wedtug postanowieh § 22a ust. 2.
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5. W razie nie dziatania lub nieprawidtowego dziatania urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym, nalezy postepowaé w nastepujacy sposob:

1) gdy na semaforze wyjazdowym nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajgcego, pocigg
nalezy wyprawi¢ za pomoca sygnatu zastepczego ,Sz” albo rozkazu pisemnego
(doreczonego lub przekazanego za pomocg urzadzen tgcznosci), przy czym nalezy
przestrzegac nastepujgcych postanowien:

a) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie swietinym (ekranie monitora) dziata
nalezycie - pocigg nalezy wyprawi¢, gdy odcinek ten nie wykazuje zajetosci,

b) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie swietinym (ekranie monitora) stale
wykazuje zajetosc, lecz drugi odcinek dziata nalezycie - pierwszy pocigg wolno
wyprawi¢ po zazadaniu i otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu do nastepnego
posterunku zapowiadawczego ostatniego wyprawionego pociggu, nastepne
za$ pociggi wolno wyprawia¢ w odstepach 10-cio minutowych albo na
podstawie wprowadzonego telefonicznego zapowiadania, w odstepach
posterunkéw nastepczych, w zaleznosci od postanowien w regulaminie
technicznym,

c) jezeli dwa pierwsze odcinki oddalania na planie $wietinym (ekranie monitora)
stale wykazujg zajetos¢ - nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociagéw jadacych po torze objetym uszkodzeniem; pierwszy pocigg wolno
wyprawi¢ po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu do nastepnego posterunku
zapowiadawczego ostatniego wyprawionego pociggu, nastepne zas pociggi
nalezy wyprawia¢ w odstepach posterunkéw nastepczych,

2) gdy trzy lub wiecej samoczynnych semaforéw odstepowych dla jednego kierunku
jazdy dziata nienalezycie, wskazujgc stale czerwone $wiatto lub sg nieoswietlone -
nalezy postepowac w sposéb ustalony w pkt. 1) lit. c.

3) gdy pocigg wyprawiony jest w odstepie posterunkdéw nastepczych, maszyniste i
kierownika pociggu nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,S”:

a) o jezdzie pociggu w odstepie posterunkéw nastepczych,

b) o niewaznosci sygnatéw na samoczynnych semaforach odstepowych,

Cc) o potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego samoczynnego semafora
odstepowego (ze wskaznikiem W 18),

d) o otwarciu w razie potrzeby prowizorycznego posterunku odstepowego.

6. W razie stwierdzenia lub otrzymania zawiadomienia, ze blokada dziata nieprawidtowo,
nalezy niezwtocznie wnies¢ odpowiedni zapis do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania

ruchem, zawiadomi¢ o tym uprawnionego pracownika i zainteresowanych
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10.

11.

pracownikéw biorgcych udziat w prowadzeniu ruchu pociggéw oraz zastosowac
odpowiednie srodki pomocnicze.

W przypadku zaniku a nastepnie przywrécenia zasilania blokady wieloodstepowej
(samoczynnej) bez udziatu uprawnionego pracownika do odwotania telefonicznego
zapowiadania pociggow zapis tego pracownika nie jest wymagany. Usuniecie
nieprawidiowego dziatania wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, jezeli
naprawa odbywa sie na szlaku, moze by¢ zgtoszone przez uprawnionego pracownika
za pomocg urzgdzeh tgcznosci; uprawniony pracownik usuwajgcy usterke dyktuje
dyzurnemu ruchu tre$¢ zapisu dokonanego w ksigzce kontroli urzgdzen sterowania
ruchem znajdujgcej sie w szafie (kontenerze) sbl, a dyzurny ruchu podyktowang tres¢
wpisuje do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem znajdujgcej sie na nastawni.
Na szlaku z blokadg wieloodstepowg (samoczynng) nie wolno wyprawia¢ pociggu z
lokomotywg popychajgcg pocigg do kilometra i powracajgcg ze szlaku na stacje
wyprawienia.

Pociag roboczy, ktory po wykonaniu pracy na szlaku ma dojechaé¢ do nastepnej stacji,
wyprawia sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym.

Jezeli pocigg ma byé wyprawiony na czes¢ szlaku (do kilometra) lub na bocznice, przy
ktérej nie ma urzgdzonego posterunku ruchu, a nastepnie ma powréci¢ do stacji
wyprawienia, to pocigg taki nalezy wyprawia¢ po zamknigtym torze na podstawie
telefonicznego zapowiadania. Wyjazd tego pociggu na zamkniety tor szlakowy
nastepuje na rozkaz pisemny.

W razie przerwy w tgcznosci telefonicznej przy prawidtowym dziataniu wieloodstepowej
(samoczynnej) blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawg prowadzenia ruchu, a
informacje o numerze pociggu do sgsiedniego posterunku ruchu nalezy przekazac
radiotelefonem.

W czasie przerwy w tgcznosci telefonicznej i radiotelefonicznej przy prawidtowo
dziatajgcej wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej, podstawg prowadzenia
ruchu jest blokada liniowa. W takich warunkach, dla ustalenia numeréw kursujgcych
pociggdéw, nalezy postugiwa¢ sie wewnetrznym rozkladem jazdy, obserwacjg
pociagéw, a w przypadkach, gdy to jest niezbedne — zatrzymywacé je w celu wymiany
informacji z druzyng pociggowa.

Na szlaku z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg nalezy po jednym lub po
obu torach szlakowych:

1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociggéw (bez osobnego wprowadzenia

telefonogramem):
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2)

f)

9)

h)

w razie zamkniecia jednego z torow szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, gdy blokada nie jest
przystosowana do takiego ruchu (jednokierunkowa),

W razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym,

w razie wyprawienia po torze lewym, gdy oba tory sg czynne, a blokada nie jest
przystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze,

w razie wyprawienia pocigg do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem
do stacji wyprawienia,

W razie wyprawienia pociggu z postojem na szlaku w celu obstugi bocznicy albo
wyprawienia pociggu na bocznice, przy ktérej jest posterunek pomocniczy lub
bocznicowy,

W razie wyprawienia pojazdu pomochiczego nie oddziatujgcego na urzgdzenia
sterowanie ruchem kolejowym - zapowiadac¢ nalezy tylko pojazd pomocniczy,
w razie wyprawienia pociggu roboczego z postojem na szlaku i z jazdg do
nastepnej stacji,

W razie wyprawienia po torze lewym pociggu do okreslonego kilometra na
szlaku lub bocznice, przy ktérej nie ma posterunku ruchu i z powrotem na stacje

wyprawienia.

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw telefonogramem wedtug wzoru
nr 16:

a)

b)

c)

d)

w razie wykonywania robét w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym, gdy
pracownik prowadzacy roboty wpisze do ksigzki kontroli urzagdzen sterowania
ruchem potrzebe wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw,

gdy dwa pierwsze odcinki oddalania stale wykazujg zajetos¢, a takze gdy trzy
lub wiecej samoczynnych semaforéw odstepowych samoczynnej blokady
liniowej dla jednego kierunku jazdy stale wskazuje czerwone $wiatlo, sg
nieoswietlone lub wskazujg sygnat watpliwy,

w razie nienastawienia sie sygnatu ,St6]” na semaforze posterunku
nastepczego,

w razie niedziatania Ilub nieprawidiowego dziatania wieloodstepowej

(samoczynnej) blokady liniowe;.

Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza sie dla jednego z kierunkéw jazdy po

danym torze, to telefonogram o wprowadzeniu i odwotaniu telefonicznego

zapowiadania wedtug wzoru nr 16 i nr 17, po wyrazach ,po torze numer nr’ nalezy

uzupetni¢ wyrazami ,dla kierunku ...”.
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12. Telefoniczne zapowiadanie ruchu pociggow nalezy odwotaé po ustaniu przyczyny, dla

ktérej zostato ono wprowadzone telefonogramem wedtug wzoru nr 17.

§22a.
Prowadzenie ruchu pociagéw na szlakach z jednoodstepowa (poétsamoczynng)blokada

liniowa

1. Na szlakach dwutorowych z jednoodstepowg (potsamoczynng) blokadg liniowg ruch
pociggow prowadzi sie na podstawie obstugi urzadzen blokady liniowe;j.

2. Na szlaku dwutorowym obowigzuje ponadto podawanie telefonicznej informacji o
numerze pociggu. Informacje te podaje dyzurny ruchu w nastepujacej formie:

»pocigg [nr] odjechat" przy czym, w razie potrzeby, po numerze pociggu dodaje sie
stowa:

,Z postojem nakm ............ minut ............ , »Z popychaczem", ,z przekroczong skrajnig",
.Z przesytkg wyjgtkowo ciezkg", ,z towarem niebezpiecznym", ,z TNWR” itp.
Telefoniczng informacje podaje sie odpowiednio wczesniej, do 5 minut przed
spodziewanym odjazdem pociggu, co powinno by¢ okreslone w regulaminie
technicznym.

Informacja o numerze pociggu moze by¢ podawana za pomoca urzadzenia zgodnie z
instrukcjg obstugi tego urzadzenia.

3. Na szlakach jednotorowych z pétsamoczynng blokadg liniowa ruch pociggéw prowadzi
sie na podstawie obstugi blokady liniowej a ponadto telefonicznego zgdania i dania
pozwolenia na wyprawienie pociggu. Dla kazdego pociggu nalezy telefonicznie zgdac
pozwolenia na wyprawienie pociggu (wzor telefonogramu nr 1a) i jezeli istniejg
wymagane warunki i nie ma przeszkdd, nalezy telefonicznie da¢ pozwolenie na
wyprawienie pociggu (wzor nr 4a).

4. Postanowienia dotyczgce warunkow telefonicznego Zzgdania i dania pozwolenia na
wyprawienie pociggu wymienione § 16 ust. 5, pkt 1 i 3-10 oraz telefonicznego
potwierdzenia przyjazdu pociggu zawarte w § 20 ust. 6 majg zastosowanie réwniez
przy prowadzeniu ruchu za pomocg jednoodstepowej (pétsamoczynnej) blokady
liniowe;j.

5. Gdy po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde na
szlak jednotorowy zajdzie potrzeba odwotania wyjazdu pociggu i wyprawienia na ten
szlak pociggu przeciwnego kierunku przez sgsiedni posterunek zapowiadawczy,
nalezy na semaforze wyjazdowym nastawi¢ sygnat ,Stéj" i wprowadzi¢ telefoniczne

zapowiadanie pociggow.
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6. Jezeli po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde
nastgpi zmiana tego sygnatu na sygnat ,Stj" lub pocigg nie zostanie wyprawiony -
nalezy na semaforze tym nastawi¢ sygnat ,Stdj", a pierwszy pocigg tego samego
kierunku jazdy na ten szlak (odstep) nalezy wyprawi¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz
pisemny (doreczony lub przekazany za pomoca urzgdzen tgcznosci).

Po wyjezdzie pociggu urzgdzenia blokady liniowej nalezy obstuzyé bez wprowadzenia
telefonicznego zapowiadania pociggéw.

7. Dla jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku z postojem i z powrotem, nie

obstuguje sie urzadzen blokady liniowej, lecz stosuje sie telefoniczne zapowiadanie
pociggow.
Przed wyprawieniem pociggu do kilometra na szlak z postojem i z powrotem, stacja
wyprawiajgca taki pocigg powinna mie¢ blok pozwolenia w stanie odblokowanym, o ile
blok taki istnieje. Po wyprawieniu pociggu do kilometra na szlaku i z powrotem nalezy
zastosowac srodki pomocnicze zgodnie z postanowieniami §42.

8. Na szlaku z jednoodstepowg (potsamoczynng) blokadg liniowg, po jednym lub po obu
torach szlakowych, albo dla jednego z kierunkow jazdy po danym torze przy blokadzie
dwukierunkowej nalezy:

1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociggéw (bez osobnego wprowadzania
telefonogramem):

a) w razie zamkniecia jednego z torow szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym - gdy blokada liniowa nie
jest przystosowana do prowadzenia takiego ruchu,

b) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym,

C) W razie wyprawienia pociggu po torze lewym szlaku dwutorowego (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), gdy oba tory sg czynne, a blokada liniowa nie
jest przystosowana do prowadzenia dwukierunkowego ruchu po kazdym torze,

d) w razie wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem,

€) Ww razie wyprawienia pociggu z postojem na kilometrze celem obstugi bocznicy,
jak réwniez w razie wyprawienia pociggu na bocznice lub z bocznicy, przy
ktorej jest posterunek pomocniczy lub bocznicowy,

f) w razie wyprawienia pociggu z lokomotywg popychajacg pocigg do kilometra
na szlaku i z powrotem na stacje wyprawienia, albo z lokomotywg popychajaca
pociag do sgsiedniej stacji, gdy lokomotywa ta nie jest sprzegnieta z
pociggiem,

g) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddziatywujgcego na

urzgdzenia srk -zapowiada¢ nalezy tylko pojazd pomocniczy.

Strona

52



2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow telefonogramem wzoru nr 16:
,O [godz. min.] wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociagéw po torze

numer......od [nazwa posterunkul] do [nazwa posterunku] z

w nastepujgcych przypadkach:

a) gdy na semaforze wyjazdowym, odstepowym lub wjazdowym na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego, nie mozna nastawi¢ sygnatu
zezwalajgcego, za wyjgtkiem postanowien ust. 6,

b) gdy blokada liniowa dziata nieprawidiowo,

¢) gdy urzgdzenia blokady liniowej nie mogg by¢ obstugiwane lub nie wolno ich
obstugiwac,

d) w razie uzycia do jazdy pociggu wyjatkowo drogi przebiegu, dla ktérej nie jest
przewidziane nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym,
albo dla ktérej nie ma semafora,

e) gdy wskutek prowadzonych robét uprawniony pracownik wpisze do ksigzki
kontroli urzadzeh sterowania ruchem potrzebe wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania,

f) gdy brak jest plomb lub zamknig¢ na odpowiednich urzadzeniach Ilub
pomieszczeniach wskazanych w Instrukcji obstugi, eksploatacji i utrzymania
urzadzen sterowania ruchem kolejowym PKM-07 i instrukcjach obstugi
urzagdzen bedacych zatgcznikami do regulaminu technicznego,

g) gdy nie mozna nastawic sygnatu ,St6j" na semaforze,

h) w razie niewyswietlenia sie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym,
po obstuzeniu odnosnego przycisku tego semafora,

i) w razie czasowego wytgczenia posterunku ruchu, nastawni wykonawczej z
udziatu w prowadzeniu ruchu,

J) w przypadku, gdy urzgdzenia kontroli nie zajeto$ci wskazujg na zajetos¢ toru
szlakowego pomimo przybycia wczesniej wyprawionego pociggu do jednego z
posterunkéw zapowiadawczych przylegtych do szlaku.

9. Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza sie dla jednego z kierunkoéw jazdy po
danym torze (ust. 8), telefonogram ten i telefonogram wedtug wzoru nr 17 (ust. 15), po
wyrazach ,po torze numer........... " nalezy uzupeti¢ wyrazami ,dla kierunku............ "

10. W czasie, w ktéorym obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw, podstawg do
prowadzenia ruchu pociggoéw jest telefoniczne zapowiadanie pociggdéw, a urzgdzenia

blokady liniowej nalezy obstugiwaé pomocniczo, jezeli jest to mozliwe.
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11.

12.

13.

14.

15.

Telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawac przed obstuzeniem blokady liniowe;j.

Urzadzen blokady liniowej nie nalezy obstugiwac, gdy istnieje zakaz obstugi.

Zapowiadanie telefoniczne wprowadza dyzurny ruchu tego posterunku

zapowiadawczego, na ktérym zaistniata przyczyna wymagajgca wprowadzenia takiego

zapowiadania. Jezeli przyczyna ta zaistniala na posterunku odstepowym

(bocznicowym), zapowiadanie to na catym torze szlakowym wprowadza na szlaku

dwutorowym dyzurny ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego, a na szlaku

jednotorowym dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, z ktérego zostat

wyprawiony pocigg i podczas jego przejazdu zaistniata przyczyna wymagajaca

wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow.

Jezeli powstata potrzeba wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow (ust.

8 pkt 2), nalezy telefonicznie potwierdzi¢ przyjazd ostatniego pociggu, ktory byt

wyprawiony przed rozpoczeciem telefonicznego zapowiadania pociggéw.

W czasie obowigzywania telefonicznego zapowiadania pociggéw nalezy stosowaé

Srodki pomocnicze wedtug postanowien §42.

Jezeli ustata potrzeba telefonicznego zapowiadania pociggoéw, nalezy zaprzestac

telefonicznego zapowiadania pociggow dopiero wtedy, gdy:

1) na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunkowym - przejedzie po jednym
pociggu w kazdym kierunku przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie,

2) na szlaku dwutorowym:

a) przy ruchu dwutorowym jednokierunkowym po kazdym torze - po torze, na
ktéorym obowigzywato czasowe telefoniczne zapowiadanie, przejedzie pocigg w
kierunku ustalonym dla tego toru, przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie,

b) przy czasowym ruchu jednotorowym dwukierunkowym bez urzgdzen srk
przystosowanych do prowadzenia takiego ruchu - po przywréceniu ruchu
dwutorowego jednokierunkowego po kazdym torze, przejedzie przy prawidtowo
dziatajgcej blokadzie jeden pocigg w kierunku ustalonym dla toru, po ktérym byt
prowadzony ruch jednotorowy dwukierunkowy,

c) przy czasowym ruchu dwukierunkowym po torze szlaku dwutorowego, przy
czynnych obu torach, bez urzadzen srk przystosowanych do prowadzenia
takiego ruchu— po przejezdzie wszystkich pociggdw po torze lewym, przejedzie
po tym torze, przy prawidtowym dziataniu blokady, pociag w kierunku ustalonym
dla tego toru.

Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggdw (ust. 8 pkt
2) dyzurny ruchu, ktéry je wprowadzit, odwotuje je telefonogramem wedtug wzoru nr
17:
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16.

17.

18.

,O [godz..... min...] odwofuje telefoniczne zapowiadanie pociggow po torze
numer...... od......... [nazwa posterunku] do .......... [nazwa posterunku]".
Telefonogram ten nadaje sie, gdy spetnione zostaty warunki wymienione w ust. 14.

W razie prowadzenia robot, nieprawidtowego dziatania lub wytgczenia z dziatania
urzadzen blokady liniowej, odnoszacych sie tylko do jednego toru szlakowego lub
kierunku przy blokadzie dwukierunkowej - ruch pociggéw na innych torach lub
kierunkach tego szlaku nalezy prowadzi¢ za pomocg urzadzen blokady liniowej, jako
podstawy prowadzenia ruchu.

W razie przerwy w {gcznosci telefonicznej przy prawidlowym dziataniu
jednoodstepowej (pdtsamoczynnej) blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawg
prowadzenia ruchu, a informacje o numerze pociggu do dyzurnego ruchu sgsiedniego
posterunku ruchu nalezy przekaza¢ radiotelefonem.

W czasie przerwy w tgcznosci przewodowej i radiotelefonicznej przy prawidtowo
dziatajgcej blokadzie liniowej, podstawg prowadzenia ruchu jest blokada liniowa.

W takich warunkach, dla ustalenia numeréw kursujgcych pociggoéw, nalezy postugiwaé
sie rozktadem jazdy, obserwacjg pociagéw, a w przypadkach, gdy to jest niezbedne -
zatrzymywac je w celu zasiegniecia informacji od druzyny pociggowe;.

O uszkodzeniu, nieprawidiowym dziataniu lub nieprzepisowym stanie urzadzeh
blokady liniowej nalezy zawiadomi¢ uprawnionego pracownika.

Szczegotowe postanowienia o obstudze urzadzen srk, o sposobie postepowania w
razie przeszkod w dziataniu tych urzadzen oraz podczas prowadzenia w nich robdt,
zawierajg instrukcje obstugi poszczegolnych rodzajow urzgdzen oraz Instrukcja

obstugi, eksploatacji i utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym PKM-07.

§23.

Zdalne prowadzenie ruchu

Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu - jest to odcinek linii kolejowej przystosowany do
zdalnego prowadzenia ruchu pociggéw z jednego miejsca (nastawni zdalnego
sterowania).

Ruch pociggéw na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu prowadzi dyzurny ruchu
odcinkowy z nastawni zdalnego sterowania.

Do krancow odcinka zdalnego prowadzenia ruchu przylegajg posterunki
zapowiadawcze, ktore nie wchodzg w sktad tego odcinka. Posterunki te zwane sg

stacjami (posterunkami) stycznymi. Szlak miedzy stacjg styczng i ostatnig stacjg
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(posterunkiem) sterowang nazywamy szlakiem stycznym. Szlaki miedzy posterunkami
zapowiadawczymi odcinka zdalnego prowadzenia ruchu sg szlakami wewnetrznymi.
Stacje i posterunki odgatezne potozone na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu
nazywa sie stacja (posterunkami) zdalnie sterowanymi (w skrocie sterowanymi). Na
stacji sterowanej moze znajdowaé sie nastawnia przystosowana do nastawiania i
obstugi zwrotnic, wykolejnic, przebiegdéw i sygnatéw - zwana nastawnig miejscowa-
obstugiwana w razie potrzeby przez uprawnionego pracownika Na stacjach tych w
razie potrzeby mogg by¢ uruchamiane dorazne posterunki zwrotniczowskie dla
wykonywania nastepujgcych zadan:

1) sprawdzenia pofozenia, zajetosci lub przetozenia w wymagane potozenie i
zamkniecia zwrotnic rozjazdéw,

2) sprawdzenia zajetosci toru stacji lub posterunku odgateznego,

3) sprawdzenia przejazdu pociggu z sygnatem konca pociggu przez sygnatowe lub
przebiegowe miejsce kornca pociggu.

Odcinki zdalnego prowadzenia ruchu dzielg sie na:

1) odcinki wyposazone w urzgdzenia zdalnego sterowania ruchem,

2) odcinki bez urzgdzen zdalnego sterowania ruchem.

Prowadzenie ruchu na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu odbywa sie wedtug

postanowien niniejszej instrukcji, instrukcji obstugi urzgdzen oraz regulaminu

technicznego odcinka zdalnego prowadzenia ruchu.

Dla kazdego odcinka zdalnego prowadzenia ruchu nalezy opracowac - zgodnie z

instrukcjg sporzgdzania regulaminéw technicznych - regulamin techniczny odcinka

zdalnego prowadzenia ruchu.

Linie, odcinki linii oraz stacje, na ktérych obowigzuje zdalne prowadzenie ruchu, ujete

sg i oznaczone w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

Na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu i szlakach stycznych:

1) kazdy pojazd kolejowy z napedem musi by¢ wyposazony w sprawne urzgdzenia
radiotgcznosci w przeciwnym wypadku zabrania sie wjazdu pojazdu na odcinek
zdalnego prowadzenia ruchu,

2) zabrania sie stosowania lokomotyw popychajacych nie sprzegnietych z pociggiem,

3) stanowisko pracy dyzurnego ruchu odcinkowego musi by¢ wyposazone w
urzgdzenia samoczynnie rejestrujgce wszystkie rozmowy prowadzone przez niego
za pomocg tgcznosci przewodowej i radiowej, a w miare potrzeby powinno byé
wyposazone w urzgdzenia obrazujgce i rejestrujgce przemieszczanie sie

poszczegdlnych pociggow,
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4) na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu wyposazonych w urzgdzenia zdalnego
sterowania ruchem zabrania sie kursowania pojazdéw pomocniczych, ktore nie
oddziatywajg na te urzadzenia.

10. Rejestracja sytuacji ruchowej na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu i szlakach
stycznych u dyzurnego ruchu odcinkowego moze odbywac sie:

1) samoczynnie bez udziatu lub z udziatem dyzurnego ruchu,

2) odrecznie - w formie dziennika lub wykresu ruchu.

Zarejestrowana sytuacja ruchowa powinna by¢ archiwizowana zgodnie z

obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie.

11. Na szlakach stycznych ruch pociggéw prowadzi sie zgodnie z ogélnymi zasadami
zapowiadania pociggéw, z uwzglednieniem postanowien zawartych w niniejszym
paragrafie oraz zasadami prowadzenia ruchu na obszarze ERTMS/ ETCS zgodnie z
postanowieniami rozdziatu XlI niniejszej instrukgiji.

12. W przypadku potrzeby wykonania manewréw na torach gtéwnych stacji odcinka
zdalnego prowadzenia ruchu, zgode na ich wykonanie daje dyzurny ruchu odcinkowy,
ktéry okresla termin zakonczenia manewréw.

13. Szczegdtowe postanowienia dotyczgce prowadzenia pracy manewrowej na stacjach
odcinka zdalnego prowadzenia ruchu nalezy okreslic w regulaminie technicznym
odcinka zdalnego prowadzenia ruchu.

14. Dyzurny ruchu odcinkowy moze zleci¢ dyzurnemu ruchu stacji stycznej wydawanie
rozkazéw pisemnych druzynie pociggowej wyprawianych pojazdow kolejowych na
odcinek zdalnego prowadzenia ruchu, co powinno by¢ okreslone w regulaminie
technicznym odcinka zdalnego prowadzenia ruchu i stycznego do niego posterunku
ruchu.

15. Ksigzke ostrzezen doraznych nalezy prowadzi¢ na nastawni odcinkowej dla odcinka

zdalnego prowadzenia ruchu i szlakéw stycznych.

§23a.
Prowadzenie ruchu na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu wyposazonych w

urzadzenia zdalnego sterowania ruchem

1. Podstawg prowadzenia ruchu na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu
wyposazonych w urzgdzenia zdalnego sterowania oraz na szlakach stycznych jest:

1) wieloodstepowa (samoczynna) dwukierunkowa blokada liniowa z mozliwoscig

wigczania na samoczynnos¢ semaforéw obstugiwanych na posterunkach ruchu,

albo
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2) jednoodstepowa (pdétsamoczynna) blokada liniowa z kontrolg niezajetosci toru
szlakowego.

W razie niedziatania lub nieprawidiowego dziatania urzadzen sterowania ruchem

kolejowym - do czasu usuniecia usterki urzgdzen lub wprowadzenia miejscowej obstugi

sterowanych posterunkéw ruchu - nalezy postepowa¢ jak na szlakach z

wieloodstepowg (samoczynng) blokada liniowg w sposéb okreslony w § 22 ust.5, a na

szlakach z jednoodstepowa (poétsamoczynng) blokadg liniowg w sposob okreslony w §
22a ust.8 pkt 2 z zachowaniem nastepujgcych zasad:

1) na szlaku stycznym i bezposrednio przylegtym do niego szlaku wewnetrznym
(kolejnych szlakach wewnetrznych) telefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy
wprowadzi¢ miedzy posterunkiem ruchu stycznym i najblizszym posterunkiem
ruchu wewnetrznym, na ktérym prawidtowo dziatajgce urzgadzenia sterowanie
ruchem kolejowym umozliwiajg stwierdzenie lub dyzurny odcinkowy w inny sposéb
upewni sie, ze pocigg zjechat w catosci z odcinka objetego usterka.

W tym przypadku ruch pociggdéw nalezy prowadzi¢ w odstepie tych posterunkéw,

2) na szlaku wewnetrznym - ruch pociggdéw prowadzi¢ w odstepie posterunkoéw, na
ktérych prawidiowo dziatajgce urzgdzenia sterowanie ruchem kolejowym
umozliwiajg stwierdzenie opuszczenia przez pocigg odcinka objetego usterka.

Ruch jednotorowy dwukierunkowy na szlaku:

1) stycznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogdlnych zasad okreslonych w § 45 i § 48,
obstugujgc urzadzenia sterowania ruchem kolejowym zgodnie z instrukcjg obstugi,

2) wewnetrznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogélnych zasad okreslonych w § 45 i § 48,
bez nadawania telefonograméw wprowadzajgcych i odwotujgcych prowadzenie
takiego ruchu i telefonograméw zapowiadawczych, obstugujgc urzadzenia
sterowanie ruchem kolejowym zgodnie z instrukcjg obstugi.

Zamkniecie toru szlakowego i prowadzenie ruchu po torze zamknietym na szlaku:

1) stycznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogélnych zasad okres$lonych w § 44 i § 46,
obstugujgc urzgdzenia sterowanie ruchem kolejowym zgodnie z instrukcjg obstugi,

2) wewnetrznym nalezy prowadzi¢ wedtug zasad ogdlnych okreslonych w § 44 i § 46,
obstugujac urzgdzenia sterowanie ruchem kolejowym zgodnie z instrukcjg obstugi.

Dyzurny ruchu LCS rejestruje w elektronicznym dzienniku ruchu telefonogramy o

zamknieciu i otwarciu toru szlaku stycznego i wewnetrznego odcinka zpr.

Szczegoétowe postanowienia dotyczace prowadzenia ruchu pociggédw na odcinku

zdalnego prowadzenia ruchem w zaleznodci od warunkéw miejscowych i

zastosowanych urzadzen sterowania ruchem kolejowym nalezy okre$li¢ w regulaminie

technicznym odcinka zdalnego prowadzenia ruchem.
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§24.

Jazda na widocznos¢

1. Jazda na widocznos$¢ oznacza, ze:

1)

2)

3)

1)

2)

3)

nie obowigzuje zasada, zgodnie z ktérg na jednym torze szlaku lub odstepu moze
znajdowac sie réwnoczesnie tylko jeden pocigg oraz, ze nie ma innych przeszkod
w kontynuowaniu jazdy, a bezpieczenstwo ruchu pociggéw zalezy wylgcznie od
obserwacji toru, jak réwniez od odpowiedniego regulowania predkosci jazdy
pociggéw i zatrzymania ich w pore przed przeszkoda,

maszynista powinien tak regulowac¢ predkosc¢ jazdy, aby w przypadku zauwazenia
przeszkody do kontynuowania jazdy mogt zatrzymac pocigg przed przeszkodg lub
sygnatem ,Stg;",

predko$¢ jazdy nie moze przekraczaé¢ 20 km/h.

Jazde na widocznosé stosuje sie w nastepujgcych przypadkach:

jezeli samoczynny semafor odstepowy nie wskazuje sygnatu zezwalajgcego na
jazde — wowczas pocigg, po zatrzymaniu sie i ruszeniu, mija ten semafor i wjezdza
na odstep, ktéry nalezy uwazac za zajety przez poprzedni pocigg. Wyjatek stanowi
ciezki pocigg towarowy, ktéry moze przejecha¢ bez zatrzymania ze zmniejszong
predkoscig do 20 km/h obok semafora odstepowego samoczynnej blokady liniowej,
niewskazujgcego sygnatu zezwalajgcego na jazde, gdy na tym semaforze jest
wskaznik W 22,

gdy maszynista po ustyszeniu sygnatu ,ALARM” otrzymanego s$rodkami
radiotgcznosci nie otrzymat wyjasnienia przyczyny jego nadania — po zatrzymaniu
i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkdd do jazdy, pocigg moze jechac dalej
do najblizszego posterunku ruchu z predkoscig nieprzekraczajgcg 20 km/h,

przy wyjezdzie pociggu na szlak z samoczynng blokadg liniowg na podstawie
sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego; predkosc jazdy na widocznos¢ nie
moze przekracza¢ 20 km/h i obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociagu
semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde, o ile prowadzacy pojazd
kolejowy nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacjg, ze sygnaly na

samoczynnych semaforach odstepowych sg niewazne.

W czasie jazdy na widocznos¢ nalezy liczy¢ sie z tym, ze za pociggiem moze jechac

na widoczno$¢ kolejny pocigg i dlatego nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby nie

zatrzymywac pociggéw na szlaku i przed semaforami wjazdowymi.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na prawidtowe osygnalizowanie czota i konca

pociggu.
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§25.

Prowadzenie ruchu pociagoéw na szlaku bez zapowiadania

Na szlaku, na ktérym jeden pojazd trakcyjny obstuguje wszystkie pociagi, a urzadzen
blokady liniowej nie ma lub sg, lecz ich sie nie obstuguje - ruch pociggéw moze
odbywa¢ sie bez zapowiadania na podstawie opracowanego i zatwierdzonego przez
Zarzad PKM S.A. regulaminu prowadzenia ruchu dla tego szlaku, w dostosowaniu do
warunkéw miejscowych.

Ruch pociggdéw jednym pojazdem trakcyjnym bez zapowiadania moze by¢ prowadzony
miedzy posterunkiem zapowiadawczym, a koncowym punktem linii bez posterunku
zapowiadawczego pod warunkiem, ze miedzy tym posterunkiem, a punktem
koncowym oraz w punkcie koncowym nie bedzie znajdowat sie zaden inny pojazd
trakcyjny.

Srodkiem porozumiewania sie druzyny pociggowej z dyzurnym ruchu posterunku
zapowiadawczego po wyjezdzie ze stacji obstugi powinna byé radiotgcznos$é
pociggowa lub fgcznosé telefoniczna.

Druzyna pociggowa, wyznaczona do obstugi pociggdéw bez ich zapowiadania, powinna
by¢ zapoznana z postanowieniami regulaminu technicznego stacji obstugujgcej oraz

regulaminu prowadzenia ruchu na tym szlaku.

§26.

Prowadzenie ruchu pociggéw do obstugi bocznic

Obstuga bocznic odgateziajgcych sie od toréw szlakowych, odbywa sie pociggami
bocznicowymi przez wyznaczone stacje obstugujgce.

Postanowienia niniejszej instrukcji dotyczg bocznic, a postanowienia dotyczace
pociggow bocznicowych odnoszg sie rowniez do innych pociggéw obstugujgcych
bocznice badz jadgcych na bocznice lub z bocznicy.

Sposbdb obstugi bocznicy zalezny jest od tego, czy przy odgatezieniu bocznicy jest
posterunek bocznicowy lub pomocniczy czy nie ma zadnego posterunku ruchu,
przeznaczonego do jej obstugi.

Posterunek bocznicowy ostania semaforami miejsce potgczenia bocznicy z torami
szlakowymi.

Posterunek bocznicowy jest posterunkiem zapowiadawczym dla pociggu

bocznicowego, natomiast dla innych pociggow jest posterunkiem odgateznym.
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Bocznice szlakowg na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchem obstuguje sie stosujgc
0ogolne zasady wskazane w niniejszym paragrafie i szczegétowe postanowienia
podane w regulaminie technicznym odcinka zdalnego prowadzenia ruchem
dostosowane do warunkéw miejscowych.

Szczegotowe postanowienia w sprawie obstugi bocznicy nalezy umiescic w
regulaminie obstugi bocznicy, ktéry oprécz dyzurnych ruchu powinny znaé druzyny
pociggowe obstugujgce bocznice.

W czasie zajecia toru szlakowego przez pocigg bocznicowy lub manewrujgcy tabor,
nalezy zastosowaé zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze na tylnym

posterunku zapowiadawczym.

§27.

Prowadzenie ruchu pociagéw utrzymaniowo-naprawczych i roboczych

Pociggi utrzymaniowo-naprawcze powinny kursowa¢ na podstawie wewnetrznych
rozktadow jazdy. Wyjatek stanowig pociggi utrzymaniowo-naprawcze uruchamiane dla
potrzeb usuwania skutkéw wypadkow kolejowych i kursujgcych na warunkach
okreslonych przez dyspozytora ruchu.

Numer pociggu utrzymaniowo-naprawczego zostaje zmieniony na numer pociggu
roboczego na posterunku zapowiadawczym przed wyjazdem tego pociggu na
zamkniety tor szlakowy. Natomiast zmiana numeru pociggu roboczego na numer
pociggu utrzymaniowo-naprawczego nastepuje na posterunku zapowiadawczym przed
wyjazdem na tor czynny. Obsade pociggu utrzymaniowo-naprawczego nalezy
powiadomi¢ rozkazem pisemnym o obowigzujgcych predkosciach jazdy na
poszczegdlnych odcinkach linii kolejowych oraz obowigzujgcych ograniczeniach
predkosci (statych i doraznych).Jezeli pocigg utrzymaniowo-naprawczy jedzie do
usuniecia przerwy w ruchu pociagéw, lub zdarzenie spowodowato ofiary w ludziach,
nalezy wyznaczy¢ mu stopienh pierwszenstwa, przewidziany dla pociggu ratunkowego.
Pociagi robocze okredla sie wyrazem ,roboczy" lub blizszym okresleniem, jak np.
.Sieciowy" oraz kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub parzystym -
poczynajac od 1 wzglednie 2 - zaleznie od kierunku, w ktérym dany pociag roboczy
zostanie wyprawiony pierwszy raz na dany szlak (szlaki).

Pocigg ten nie zmienia swego numeru:

1) w razie pdzniejszej jazdy w kierunku przeciwnym ani,
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2) jezeli pracuje nadal po pétnocy; wowczas jego numeru hie wolno nada¢ zadnemu
innemu pociggowi roboczemu, ktéry po pétnocy ma by¢ wyprawiony na ten sam
szlak (szlaki).

Dla jazdy pociggu roboczego nalezy zamkng¢ tor szlakowy.
Pociag roboczy, zatrzymujacy sie na szlaku, nie powinien znajdowac sie na nim diuze;j,
niz to przewidziano w rozkazie pisemnym ,S". Pocigg roboczy pracujgcy na szlaku
powinien przyjecha¢ na wskazang stacje nie pdzniej niz 5 minut przed wyprawieniem
pociggu na tor szlakowy, na ktérym pracowat pocigg roboczy.
. W pociggu roboczym powinien znajdowaé sie kierownik pociggu, ktory zarzadza
ruchem tego pociggu na szlaku, odpowiada za bezpieczenstwo ruchu oraz wydaje
polecenia ruchowe pracownikom pociggu roboczego.
Przyjezdzie pociggu roboczego, ktéry ma by¢ roztgczony na spadku wiekszym niz 2,5
%o, pojazd trakcyjny powinien by¢ umieszczony od strony spadku, aby zapobiec
zbiegnieciu odczepionych pojazdow kolejowych.
W przypadku rozigczenia pociggu roboczego na szlaku, kazda grupa odczepionych
pojazddéw kolejowych powinna by¢ zabezpieczona przed zbiegnieciem przez
zahamowanie (hamulcem recznym Ilub postojowym, ptozami hamulcowymi) i
dozorowana przez kierownika pociggu lub wyznaczonego przez niego pracownika
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje. Ptozy hamulcowe powinny stanowié¢ element
statego wyposazenia pociagu.
W czasie jazdy i postoju na szlaku pociggu roboczego nalezy obserwowac tor
szlakowy, a w razie zauwazenia niebezpieczenstwa nalezy zastosowa¢ odpowiednie
Srodki zaradcze.
Po zakonczeniu pracy na szlaku kierownik pociggu roboczego zobowigzany jest
osobiscie sprawdzi¢, czy na torze lub obok toru nie ma przeszkod do jazdy pociggu
oraz czy nie pozostawiono taboru, sprzetu lub materiatow stanowigcych przeszkode
dojazdy pociggow na tym szlaku. W razie ukonczenia robét na szlaku wczesniej niz to
byto przewidziane, pocigg roboczy moze wréciC na stacje przed czasem po
porozumieniu sie kierownika pociggu roboczego z wtasciwym dyzurnym ruchu.

Jezeli na ten sam tor szlakowy ma by¢ wyprawionych kilka pociggéw roboczych, mozna

je potgczy¢ i wyprawi¢ razem, nadajgc kazdemu z nich kolejny numer nieparzysty lub

parzysty, zaleznie od kierunku jazdy, w ktérym ten pocigg zostanie wyprawiony
pierwszy raz na szlak. Zespot ten nalezy okreslac:

»Potgczone pociggi robocze numer........... " (np. 1, 3itd.).

Odtgczenie poszczegdlnych pociggdw roboczych na szlaku, a nastepnie potgczenie

ich odbywa sie wedtug wskazéwek kierownika pociggu. Potgczone pociggi robocze ze
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10.

szlaku do stacji powinny powroci¢ zasadniczo w takim samym zestawieniu, w jakim
wyjechaty ze stacji na szlak.

Po przyjezdzie potaczonych pociggéw roboczych dyzurny ruchu powinien upewnic sie,
czy przyjechaty wszystkie pociggi robocze, ktére byty wyprawione razem.

Kazdy z pociggdéw roboczych powinien mie¢ swego kierownika pociggu spetniajgcego
wymagania kwalifikacyjne i zdrowotne okreslone odrebnymi przepisami, a
kierownikiem potgczonych pociggéw roboczych jest kierownik pierwszego pociggu
roboczego

W czasie zajecia szlaku przez pocigg roboczy nalezy stosowac srodki pomocnicze.

§28.

Prowadzenie ruchu pociggéw ratunkowych

Po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku, ktérego skutki wymagajg wystania pociggu
ratunkowego dyspozytor Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. uzgadnia z wtasciwym
dyspozytorem PKP PLK SA jego jazde i prace w niezbednym zakresie.
Pociggi ratunkowe jadgce do miejsca wypadku majg pierwszenstwo przed innymi
pociggami. O kursowaniu pociggu ratunkowego dyspozytor PKM zawiadamia
dyzurnego ruchu, podajgc najwiekszg predkos¢ jazdy i — w razie potrzeby — stopien
pierwszenstwa tego pociggu. O kursowaniu pociggu ratunkowego dyspozytor powinien
zawiadomi¢ roéwniez dyspozytora sasiedniego odcinka (PKP PLK), jezeli pociag
ratunkowy ma jechac¢ na ten odcinek.

Pociggi ratunkowe okresla sie wyrazem ,ratunkowy” oraz kolejnym numerem

zaczynajgcym sie:

1) od 11 lub 12 w ciggu doby, w zaleznosci od kierunku jazdy (nieparzysty, parzysty)
dla pociggéw jadacych od stacji postoju do posterunku zapowiadawczego, na
ktérym zdarzyt sie wypadek lub do posterunku zapowiadawczego przylegtego do
szlaku, na ktorym zdarzyt sie wypadek,

2) od 1 lub 2 w ciggu doby, w zaleznoéci od kierunku jazdy (nieparzysty, parzysty) —
dla pociggow jadacych od posterunku zapowiadawczego przylegtego do szlaku, na
ktérym zdarzyt sie wypadek, do miejsca wypadku.

Wyprawiony pocigg ratunkowy, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 2 nie zmienia swojego

numeru w razie pozniejszej jazdy w kierunku przeciwnym oraz jezeli pracuje nadal po

potnocy; woéwczas jego numeru nie wolno nada¢ zadnemu innemu pociggowi

ratunkowemu, ktéry ma by¢ wyprawiony na ten sam szlak.
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5. Jazda pociggu ratunkowego do posterunku zapowiadawczego lub do posterunku ruchu
przylegtego do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek, odbywa sie na podstawie
wewnetrznego rozktadu jazdy.

Pociag ratunkowy, w tym pocigg do usuwania skutkéw awarii, uszkodzen lub do
naprawy infrastruktury kolejowej, moze by¢ wyprawiony bez wewnetrznego rozktadu
jazdy pociggu. Kursowanie tego pociggu zarzadza wiasciwy dyspozytor liniowy
nadajgc mu numer i okreslajac relacje i stopien pierwszenstwa. Powiadamia
telefonicznie lub za pomocg systeméw informatycznych wszystkich dyzurnych ruchu
posterunkéw zapowiadawczych znajdujgcych sie na drodze jazdy takiego pociggu w
granicach swojego odcinka, a takze dyspozytora liniowego sgsiedniego odcinka, na
ktory pocigg ten ma wjechac.

Przed odjazdem ze stacji uruchomienia pociggu ratunkowego wprowadza do systemu
dane o tym pociggu, ktére to drogg elektroniczng eksportowane sg do systemu EDR.
W takim przypadku obsade pociggu ratunkowego nalezy powiadomi¢ rozkazem
pisemnym o obowigzujgcych w rozktadzie jazdy predkosciach na poszczegdlnych
odcinkach linii kolejowych oraz obowigzujgcych ograniczeniach predkosci.

6. Jazda pociggu ratunkowego od posterunku zapowiadawczego przylegtego do szlaku,
na ktérym zdarzyt sie wypadek, do miejsca wypadku oraz powrét tego pociggu odbywa
sie po torze zamknietym.

7. W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunkowego mozna wyprawic:

1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe,

2) maszyny od$niezne,

3) pojazdy kolejowe specjalne i pomocnicze,

4) inne pociggi na podstawie zarzadzenia o ich uruchomieniu, lokomotywy luzem do
usuniecia skutkéw awarii (defektéw) lokomotyw na pociggach.

Stopien pierwszenhstwa pociggow ustala dyspozytor w zaleznosci od potrzeb.

§29.

Prowadzenie dziennika ruchu

1. W dzienniku ruchu dla posterunku zapowiadawczego kazda strona przeznaczona jest
dla jednego szlaku wzglednie odstepu. Jezeli dziennik ten przeznaczony jest tylko dla
jednego szlaku (odstepu), nalezy zapisa¢ najpierw strone lewa, a nastepnie prawa.

W razie prowadzenia ruchu dwukierunkowego po obu lub po jednym torze szlaku
dwutorowego, przy czynnych obu torach szlakowych, nalezy dziennik ruchu prowadzi¢

jak przy ruchu jednokierunkowym, z adnotacjg w rubryce ,Uwagi” o jezdzie pociggu po
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torze lewym w przypadku jego wyprawienia po torze, ktérym dyzurny ruchu nie

zarzadza.

llos¢ dziennikéw ruchu i przeznaczenie kazdego z nich dla poszczegdlnych szlakéw

nalezy dla kazdego posterunku zapowiadawczego, a w razie potrzeby i dla posterunku

odstepowego, (bocznicowego) ustali¢ w regulaminie technicznym.

Dzienniki ruchu powinny znajdowaé sie w miejscu najdogodniejszym dla dyzurnego

ruchu, przy czym, w miare mozliwosci, lewg strone dziennika ruchu nalezy przeznaczy¢

dla szlaku (odstepu) znajdujgcego sie z lewej strony biurka dyzurnego ruchu, a strone
prawg dziennika — dla szlaku (odstepu) znajdujgcego sie z prawej strony.

Dzienniki ruchu prowadzi dyzurny ruchu.

Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na biezgco. Telefonogramy nalezy zapisywaé

niezwiocznie po ich odebraniu i bezposrednio przed ich nadaniem.

Czasu zgdania pozwolenia na wyprawienie pociggu nie notuje sie w dzienniku ruchu.

Telefonogramy zapowiadawcze, dla ktérych przewidziane sg osobne rubryki, nalezy w

dziennikach ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych zapisywa¢ w nastepujgcy

sposob:

1) wrubryce 1i2—numery pociggéw lub wyraz ,manewry”, zajmujac oddzielny wiersz
dla kazdego pociggu (manewru) i dla kazdego pojazdu pomocniczego, a dla
kazdego powrotu ze szlaku pociggu, popychacza, lub pojazdu pomocniczego oraz
potwierdzenia przybycia ze szlaku pociggu, popychacza, pojazdu pomocniczego
lub zakonczenia manewrdow nalezy zajgc¢ nastepny wiersz, przy czym oba wiersze
nalezy z lewej strony zakresli¢ klamrg; rubryki: 1 wzglednie 2 nalezy wypetnic przed
nadaniem lub po odebraniu telefonogramu zawierajgcego:

a) na szlaku dwutorowym — oznajmienie odjazdu pociggu lub informacje o
numerze pociagu,

b) na szlaku jednotorowym — zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu,

c) zgode na wykonanie manewréw, dla ktérych jest zgoda taka wymagana od
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego, jezeli zgdano pozwolenia na
wyprawienie pociggu, lecz nie dano tego pozwolenia i nastepnie zgdano
pozwolenia na wyprawienie innego pociggu, nalezy przekresli¢ na krzyz numer
pociaggu, dla ktérego zgdanie pozwolenia stato sie nieaktualne, a pozostate
rubryki tego wiersza nalezy zakreskowaé, natomiast numer pociggu zanotowaé
w rubr. 1 wzglednie 2 w nastepnym wolnym wierszu poziomym,

2) pociagi, ktére beda przyjete, a nastepnie wyprawione, nalezy na obu stronicach
wpisywacé w tym samym wierszu, jezeli jednak pociag jest wyprzedzony przez inny

pociag, kohczy lub rozpoczyna bieg, wyprawienie pociggu notuje sie w innym
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3)

4)

5)

6)

dzienniku ruchu, niz przyjecie tego pociggu, odpowiedni poziomy wiersz w
przeciwlegtej stronicy nalezy zakreskowac;

w rubryce 3 — notuje sie numer toru stacyjnego, na ktory przyjmuje sie lub z ktérego
wyprawia sie pocigg,

w rubryce 4 — notuje sie czas nadania wzglednie czas odebrania telefonogramu
zawierajgcego danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wykonanie manewrow,
wjazd (wstawienie) na tor szlakowy PSD;

w rubryce 5 — notuje sie czas podany w telefonogramie zawierajgcym oznajmienie
odjazdu pociggu, wjazdu (wstawienia) na tor szlakowy PSD, a w rubryce 6 — czas
podany w telefonogramie zawierajgcym potwierdzenie przyjazdu pociggu, czas
zakonczenia manewrow lub czas zjazdu PSD ze szlaku na droge kotowa,
wzglednie jeden z przylegtych do szlaku posterunkow zapowiadawczych, gdy
pojazd ten wjechat (zostat wstawiony) na tym szlaku; jezeli czasy te réznig sie co
najmniej o dwie minuty od czasu nadania wzglednie odebrania telefonogramu, to
czasy te nalezy zanotowac¢ w formie utamka, podajgc w liczniku czas wskazany w
telefonogramie, a w mianowniku rzeczywisty czas nadania wzglednie odebrania
telefonogramu, jezeli podstawg prowadzenia ruchu jest jednoodstepowa
(pétsamoczynna) blokada liniowa lub wieloodstepowa (samoczynna) blokada
liniowa — wowczas w rubryce 5 notuje sie czas odjazdu pociggu wyprawionego z
witasnego posterunku zapowiadawczego, a w rubryce 6, czas przyjazdu pociggu
przyjetego na wiasny posterunek zapowiadawczy,

w rubryce 7 notuje sie:

a) uzupetnienie informacji o numerze pociggu oraz tresci telefonograméw

zapowiadawczych zanotowanych w rubrykach 4- 6 (,z postoj. na km ... min. ...”,

,do km ... z postoj. min. ... i z powrotem”, ,do ...”, ,z pop. sprzeg.”, ,z pop.
niesprzeg.”, ,z pop. do km ...”, ,po torze lewym”, ,na bocznice ...”, ,z bocznicy
.. do ...”, ,po zamkn. torze nr ...”, ,z przesyt. nadzwycz.”, ,z towar. niebezp.”,

-, TNWR”, |bez zderzaka” itp.); odnosnie pojazdéw pomocniczych (w tym PSD),
jak réwniez pociggéw wyprawianych po zamknietym torze (,do stacji ...”, ,do
podg ..."”, ,wjazd w km ...”, ,zjazd w km ...”, ,z postoj. na km ...”, ,do km ... i z
powrotem”, ,do km ...”, ,z km ... do ...”); odno$nie manewrdw (,po torze nr ...
na min. ...”, ,manewry na torze ... zakonczone, tor ... wolny”),

b) wyraz ,St6j” i czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu

zapowiadawczego wedtug wzoru nr 5a lub 5b,
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c) wyraz ,Teraz” w razie nadania wzglednie odebrania telefonogramu
zapowiadawczego wedtug wzoru nr 6a lub 6b i po zapisaniu tego telefonogramu
w rubryce 4,

d) wyraz ,Zatrzymaé” oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu
wedtug wzoru nr 7a lub 7b,

e) wyraz ,Zatrzymany” oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu
wedtug wzoru nr 8a lub 8b,

f) wyrazy ,Przyjechat do nazwa posterunku zapowiadawczego O godz. min.” odnosnie
telefonicznego potwierdzenia przyjazdu ostatniego pociggu, wyprawionego
przed rozpoczeciem telefonicznego zapowiadania pociggow,

g) uzycie sygnatu zastepczego (zapis Sz i nazwg sygnalizatora np. Sz A),

h) inne okolicznosci, majgce znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu (np.: symbol i
numer wydanego rozkazu pisemnego),

7) w rubryce 8 notuje sie zawiadomienie droznikéw przejazdowych o jezdzie pociggu.
Jezeli dyzurny ruchu zgda pozwolenia na wyprawienie kilku pociggéow bezposrednio
po sobie nastepujgcych lub potgczonych pociggdéw roboczych, to przed nadaniem tego
telefonogramu wpisuje on w rubr. 1 wzglednie 2 numer kazdego z tych pociggow w
oddzielnym wierszu, zachowujgc kolejno$¢ zamierzonego wyprawienia tych pociggow.
W ten sam sposob wypetnia rubryke 1 wzglednie 2 dyzurny ruchu dajgcy pozwolenie
na wyprawienie tych pociggow. Przy wszystkich tych pociggach wpisuje sie ten sam
czas dania pozwolenia na ich wyprawienie.

Pozostate rubryki wypetnia sie wg czasu rzeczywistego dla kazdego pociggu.

W razie odmowy przyjecia zadanej liczby pociggdw lub w Zzgdanej kolejnosci, a
nastepnie zgdania pozwolenia na wyprawienie uzgodnionej wstepnie innej liczby
pociggéw lub innej kolejnosci, nalezy numery pociggow podanych w poprzednim
zadaniu przekresli¢ na krzyz, a pozostate rubryki zakreskowac, zas ostatnie zgdanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu zanotowac, wpisujagc numery pociggow w
nastepnych wolnych wierszach w rubryce 1 wzglednie 2.

Telefonogramy zapowiadawcze wedtug wzoréw 9-12, 16, 17 i 21-32 wraz z nazwiskiem
nadajgcego nalezy zapisywac przez catg szerokosc¢ stronicy.
Pod tym zapisem nadajacy notuje:

odebraf nazwisko odbierajacego i nazwa posterunku nastepczego O godz. min.”,

Odbierajagcy pod tym telefonogramem notujg nazwisko nadajgcego i czas odebrania
telefonogramu.

Rowniez przez catg szeroko$¢ odpowiedniej stronicy zapisuje sie inne telefonogramy i

okolicznosci majgce wplyw na sposob prowadzenia ruchu.
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10.

11.

12.

13.

Przyjecie i przekazanie dyzuru przez dyzurnego ruchu oraz poczatek doby nalezy

notowac:

1) przez obie stronice dziennika ruchu przeznaczonego dla dwodch szlakow
(odstepow),

2) przez szerokos¢ stronicy dziennika ruchu przeznaczonego dla jednego szlaku
(odstepu).

Otrzymane zawiadomienia pisemne bedgce podstawg zamkniecia lub otwarcia toru

szlakowego, wytgczenia i zatgczenia napiecia w sieci trakcyjnej dyzurny ruchu wkleja

na odpowiedniej stronicy dziennika ruchu.

Dziennik ruchu przed wydaniem do uzytku powinien by¢ sprawdzony, przesznurowany,

opieczetowany oraz podpisany przez upowaznionego pracownika.

W PKM S.A. dziennik ruchu prowadzony jest w wersji elektronicznej (poprzez

samoczynng rejestracje przejazdu pociggu w elektronicznym dzienniku ruchu oraz

dokonywanie w nim odpowiednich wpiséw przez dyzurnego ruchu) oraz w wersji

papierowej. Szczegodtowe postanowienia odnosnie zakresu prowadzenia dziennikéw

ruchu okresla regulamin techniczny.
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ROZDZIAL V
PRZYJMOWANIE, WYPRAWIANIE | PRZEPUSZCZANIE POCIAGOW NA
POSTERUNKACH RUCHU

§30.

Wyznaczanie toréw na stacji dla wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociagéw

Ruch pociggéow nalezy prowadzi¢ po torach gtdwnych, po zorganizowanych
pociggowych drogach przebiegu.

W razie zaktécen w ruchu, dyzurny ruchu moze prowadzi¢ ruch pociggéow po torach
gtéwnych, nieposiadajgcych zorganizowanych przebiegéw dla danego kierunku jazdy,
przy czym powinien stosowac¢ sie do postanowien § 36 i regulaminu technicznego.
Przyjecie pociggu na tor boczny lub wyprawienie go z tego toru moze nastgpi¢ tylko w
razie wypadku lub uszkodzenia torow gtownych. W szczegdlnych przypadkach
podczas zakitécen w prowadzeniu ruchu wynikajgcych z czasowego ograniczenia
przepustowosci stacji (roboty nawierzchniowe, przebudowa urzadzen srk,
modernizacja uktadu torowego itp.) mozna wyprawié¢ z toru bocznego pocigg towarowy
lub lokomotywe, jezeli zasady takich jazd zostaty okreslone w regulaminie
tymczasowym prowadzenia ruchu pociggéw podczas robot.

Pociag przyjmowany na tor boczny nalezy zatrzymaé przed semaforem wjazdowym
(drogowskazowym) i wprowadzi¢ go do stacji z predkoscig do 20 km/h, z zachowaniem
niezbednych srodkéw ostroznosci okreslonych w rozkazie pisemnym ,O”.

Przy wyprawieniu pociggu z toru bocznego nalezy stosowal sie do wskazéwek
podanych w regulaminie technicznym.

Ruch pociagéw nalezy prowadzi¢ zasadniczo po torach wyznaczonych w wyciggu z
wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdw.

Dla pociggow, dla ktérych nie wyznaczono toru na stacji ani w wyciggu z wewnetrznego
rozktadu jazdy pociggéw ani w zarzgdzeniu o jego uruchomieniu, dyzurny ruchu ustala
ten tor, stosujgc sie do postanowien niniejszego paragrafu.

W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gtbwnego zasadniczego na gtéwny
zasadniczy niebedgcy przedtuzeniem toru szlakowego, po ktérym dany pociag jedzie,
lub na gtébwny dodatkowy i zwigzanej z tym koniecznosci zmniejszenia predkosci
wjazdu pociggu pasazerskiego ponizej dozwolonej predkosci jego jazdy lub pociggu
towarowego, ktérego predkos¢ wynosi powyzej 50 km/h, dyzurny ruchu powinien

zatrzymac pociag przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub drogowskazowym i
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po zatrzymaniu podac na tym semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde ze zmniejszong

predkoscia.

Zatrzymanie pociggu przez dyzurnego ruchu przed semaforem wjazdowym

(drogowskazowym) jest zbedne, gdy zaistniat jeden z nastepujgcych warunkow:

1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza o
tym, z jakg predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym, ostanianym
odnosnym semaforem wjazdowym (drogowskazowym),

2) druzyna pociggowa zostata wczesniej uprzedzona rozkazem pisemnym o wjezdzie
pociggu na tor gtdwny dodatkowy i z jakg predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu
zwrotnicowym ostanianym odnosnym semaforem wjazdowym (drogowskazowym),

3) ze wzgledéw miejscowych w obrebie wjazdowej drogi przebiegu obowigzuje
zmniejszenie predkosci jazdy do 40 km/h lub ponizej tej predkosci,

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie,
wieksze niz 6 %o na dtugosci drogi hamowania, a regulamin techniczny zezwala na
niezatrzymywanie ciezkich pociggéw towarowych przed tym semaforem; za ciezkie
pociggi towarowe — w rozumieniu tego postanowienia — nalezy uwazaé takie
pociggi, ktérych masa wynosi wiecej niz 3/4 obcigzenia ustalonego dla
obstugujgcych je lokomotyw.

Pociagi, ktore w wyciggu z wewnetrznego rozktadu jazdy nie majg ustalonego toru

wjazdowego i majg by¢ przyjete na tor giéwny dodatkowy uwaza sie za pociaggi, dla

ktérych zachodzi konieczno$¢ zmiany toru wjazdowego (ust. 3).

Ruch pociggow pasazerskich, majgcych postdj, nalezy prowadzi¢ po torach z peronem.

W razie trudnosci ruchowych (w sytuacjach awaryjnych) dopuszcza sie przyjecie lub

wyprawienie pociggu pasazerskiego na tor lub z toru nie posiadajgcego peronu, pod

warunkiem zapewnienia podréoznym bezpieczenstwa przy wsiadaniu, wysiadaniu i

przechodzeniu przez tory.

Ruch pociggéw towarowych nalezy prowadzi¢ — o ile jest to mozliwe — po torach nie

krotszych niz dtugosc pociggow.

Przejazd pociggdw przez stacje powinien odbywac sie po wyznaczonych torach

gtébwnych, po ktoérych istniejg przebiegi bez zatrzymana, ujete w regulaminie

technicznym. Jezeli warunki te nie sg spetnione, pocigg przyjmowany na tor gtéwny
dodatkowy, a majgcy rozktadowo przejazd, nalezy przyjaé na stacje z zachowaniem
warunkéw wymaganych w przypadkach:

1) przyjecia pociggu, ktory bedzie miat nieprzewidziany postdj na stacji,

2) zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na gtdwny dodatkowy.
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8.

10.

11.

12.

Ruch pocigagdw z towarami niebezpiecznymi, TNWR lub przesytkami nadzwyczajnymi
powinien odbywaé sie po torach wskazanych w regulaminie technicznym albo w
doraznym zarzadzeniu.

Jezeli zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety albo na tor, ktory
moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego diugosci, pocigg nalezy zatrzymacé przed
semaforem wjazdowym (drogowskazowym), powiadomi¢ druzyne pociagowg
rozkazem pisemnym ,0” o czes$ciowym zajeciu lub czesciowej uzytecznosci toru
wjazdowego oraz o koniecznosci ostroznej jazdy z predkoscig nieprzekraczajacg 20
km/h, a nastepnie nalezy nastawi¢ sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym
(drogowskazowym), o ile urzadzenia srk na to pozwalaja.

Jezeli urzadzenia srk lub inne przyczyny nie pozwalajg na podanie na semaforze
wjazdowym (drogowskazowym) sygnatu zezwalajgcego na jazde, zatrzymany pociag
nalezy przyja¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny ,S” lub ,N”.

Na tor czesciowo zajety lub na tor, ktéry moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego
dtugosci, albo jest zakonczony koztem oporowym nie wolno przyjmowaé pociggow
towarowych przewozgcych towary niebezpieczne lub TNWR.

Jezeli w odstepstwie od wyciggu z wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdéw zajdzie
koniecznos¢ wyjagtkowego przyjecia pociggu na tor gtdbwny zakohczony koziem
oporowym, nalezy postgpi¢ tak samo, jak przy przyjeciu pociggu na tor czesciowo
zajety (ust. 9).

O zmianie toru wyznaczonego w wyciagu z wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw
nalezy wczesniej zawiadomic zainteresowanych pracownikow a takze maszyniste, gdy
dtugosc¢ peronu przy zmienionym torze jest krétsza od dtugosci pociggu pasazerskiego
Z wyznaczonym postojem.

Miejsce zatrzymania pociggu powinno by¢ z reguty tak wyznaczone, aby tor mogt by¢
wykorzystany mozliwie na catej dtugosci, aby pocigg nie zagradzat przejscia lub
przejazdu, nie stanowit przeszkody dla jazd innych pociggéw i manewrdw oraz aby

podrézni mogli bezpiecznie i mozliwie dogodnie wsiada¢ i wysiadac.

§31
Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu

Ruch pociggéw powinien odbywac sie tylko po przygotowanych drogach przebiegu.

Drogg przebiegu nazywa sie tor kolejowy, po ktérym pocigg przejezdza w obrebie

posterunku ruchu, wraz ze zwrotnicami znajdujgcymi sie w tym torze oraz zwrotnice i

Strona

71



inne urzadzenia srk, znajdujgce sie, poza tym torem, ktére stuzgc do jego ochrony sg

nastawiane tak, aby bezpieczenstwo jazdy pociggu po tej drodze bylo zapewnione.

Dla wjazdu pociggu na stacje droga przebiegu pociggu obejmuje réwniez droge

ochronng (lezacg za semaforem wyjazdowym, drogowskazowym lub tarczg

zaporowg), jezeli jest ona wymagana.

Drogi przebiegu pociggdbw wskazane sg na kazdym posterunku ruchu w tablicy

zaleznosci lub w odpowiednich zapisach zaleznosci.

Przez przygotowanie drogi przebiegu pociggu nalezy rozumie¢ wykonanie wszystkich

przewidzianych czynnosci w sposob okreslony regulaminem technicznym, celem

zapewnienia prawidtowej i bezpiecznej jazdy pociggu, ktéry ma otrzymac pozwolenie
na jazde.

Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu dla pracownikéw biorgcych udziat w

przygotowaniu danej drogi przebiegu jest jednoczesnie poleceniem sprawdzenia czy

tor jest wolny i czy nie ma przeszkod do jazdy, przerwania zagrazajgcych pociggowi
manewrdw, nastawienia i zamkniecia zwrotnic, wykolejnic i innych urzgdzen srk oraz
sprawdzenia ich potozenia.

Sprawdzenie niezajetosci toréw i rozjazdéw moze by¢ dokonane:

1) bezposrednio w terenie,

2) z okna nastawni,

3) na planie swietinym, pulpicie nastawczym lub komputerowym — dla toréw i
rozjazdéw wyposazonych w urzgdzenia kontrolujgce stan ich niezajetosci, przy
bezawaryjnym dziataniu tych urzadzen.

Jezeli na posterunku ruchu sg urzgdzenia do przetgczania semaforow odnoszgcych

sie do torow gtéwnych zasadniczych na dziatanie samoczynne dla przejazdu pociggow,

to dyzurny ruchu moze przetgczy¢ je na samoczynnos¢ dla pociggow przejezdzajgcych
po tych torach, jezeli nie ma przeszkod do jazdy.

Nastawienie urzgdzen na samoczynnos¢ semaforéw nie zwalnia dyzurnego ruchu od

Sledzenia i regulowania ruchu pociggow.

Samoczynnos¢ semaforow wolno wytgczy¢ wéwczas, gdy na zadnym odcinku drogi

przebiegu, sygnalizowanej semaforami przetgczonymi na samoczynnos¢, nie znajduje

sie zaden pocigg i gdy co najmniej dwa odcinki zblizania na planie $wietinym (ekranie
monitora) nie wykazujg zajetosci.

W razie grozgcego niebezpieczenstwa, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy

natychmiast zmieni¢ na sygnat ,Stoj”.

Jednoczesna jazda pociggéw dozwolona jest wéwczas, gdy ich drogi przebiegu nie sg

sprzeczne. Jezeli zblizajgcy sie pocigg musiatby by¢ zatrzymany przed semaforem
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wjazdowym wskutek sprzeczno$ci jego drogi przebiegu z drogg przebiegu pociggu
wyjezdzajgcego, nalezy daé pierwszenstwo wjazdowi pociggu, o ile nie stoi temu na

przeszkodzie pilna potrzeba ruchowa.

§32.

Przygotowanie drogi przebiegu pociagu

Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkéw pracownikow wyznaczonych do

tych czynnosci.

Jezeli na posterunku nastawczym petni dyzur réwnoczesnie dwoch lub wiecej

pracownikéw, nalezy w regulaminie technicznym dokona¢ $cistego podziatu ich

Czynnosci.

W celu przygotowania drogi przebiegu nalezy:

1) usunac tabor z drogi przebiegu pociggu i przerwa¢ manewry oraz upewni¢ sie, ze
manewry zostaly przerwane na drodze przebiegu i na sgsiednich torach, jezeli nie
ma zwrotnic ochronnych, wykolejnic lub sygnatéw statych dla ochrony
przygotowywanej drogi przebiegu,

2) upewni¢ sie w sposob wskazany w regulaminie technicznym czy droga przebiegu
jest wolna od przeszkdd do jazdy, tj. czy tor jest wolny, czy tabor nie znajduje sie
poza ukresami rozjazdow znajdujgcych sie w tym torze, czy nie pozostawiono na
szynach ptoza hamulcowego lub klina zabezpieczajgcego, czy skrajnia taboru nie
jest przekroczona i czy nie ma innych przeszkod,

3) upewni¢ sie, czy na sgsiednich torach tabor zostat zabezpieczony przed
przetoczeniem sie w droge przebiegu,

4) nastawi¢ zwrotnice, wykolejnice, tarcze zaporowe i manewrowe oraz inne
urzgdzenia w potozenie wymagane dla jazdy pociggu oraz zamknac i zabezpieczy¢
je przed przestawieniem do czasu przejazdu pociggu z sygnatem konca pociggu
poza przebiegowe miejsce konca pociggu, ktére wskazane jest w regulaminie
technicznym; czynnosci te nalezy wykona¢ zgodnie z tablicg zaleznoéci albo z
regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.

Obstuga urzadzenh sterowania ruchem powinna odbywaé sie wedtug postanowien

Instrukcji obstugi, eksploatacji i utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

PKM- 07, DTR opracowanej przez producenta urzgdzen i regulaminu technicznego.

W razie zauwazenia uszkodzenia lub nieprawidlowego dziatania zwrotnicy nalezy

zastosowac sie do postanowien Instrukcji o utrzymaniu i badaniach technicznych
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rozjazdow PKM-09. Ponadto nalezy zastosowa¢ zamknigcia pomocnicze zgodnie z

postanowieniami DTR i regulaminu technicznego.

Jesli zajdzie potrzeba przygotowania drogi przebiegu dla pociggu w czasie wytgczenia

ze scentralizowanego nastawiania zwrotnicy nieryglowanej i przejezdzanej na ostrze

lub ochronnej, wéwczas nalezy:

1) przy przewidzianym wytgczeniu tej zwrotnicy na okres przejsciowy, zamknac jg na
zamek zwrotnicowy, a klucz uzalezni¢ lub przechowywaé w sposéb wskazany w
regulaminie technicznym,

2) przy nieprzewidzianym wylgczeniu tej zwrotnicy mozna zwrotnice takg zamknagé
spong iglicowa, o ile zatozenie zamka zwrotnicowego spowodowatoby opdznienie
pociagu.

Nie wolno nastawiaé przebiegdw sprzecznych, nawet gdyby pomytkowo takie

polecenie zostato wydane.

§33.

Sprawdzanie i zgtaszanie gotowosci drogi przebiegu pociggu

Zanim zostanie podany na semaforze sygnat zezwalajgcy lub pozwoli sie w inny
spos6b na jazde pociggu, nalezy sprawdzi¢, czy droga przebiegu jest przygotowana,
tj. czy jest prawidtowo nastawiona i zabezpieczona i czy nie ma przeszkdd do jazdy.
Droge przebiegu pociggu (lub jej czesci), posiadajgcag kontrole niezajetosci odcinkéw
torowych i rozjazdow, sprawdza sie przez obserwacje Swiatet kontrolnych na planie
Swietlnym (ekranie monitora), gdy urzgdzenia te dziatajg prawidtowo.

W regulaminie technicznym nalezy podaé granice odcinkdéw z kontrolg niezajetosci
oraz sposob sprawdzania drogi przebiegu w razie uszkodzenia lub nieprawidtowego
dziatania tych odcinkéw lub w razie prowadzenia robét, ktére mogg mie¢ wptyw na
funkcjonowanie odcinkéw izolowanych.

Sprawdzenie prawidtowego nastawienia zwrotnic i wykolejnic odbywa sie w sposdb

ustalony w instrukcjach obstugi dla poszczegdlnych rodzajow urzadzen srk.

§34.
Podawanie na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde pociagu

W czasie, gdy nie odbywajg sie jazdy pociagow, semafory obstugiwane powinny
wskazywac sygnat ,Stoj", z wyjgtkiem semaforow stacyjnych, ustawionych przy torach

gidwnych zasadniczych, jezeli semafory te zostaty przetgczone na dziatanie
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samoczynne. Semafory obstugiwane przetgczone na dziatanie samoczynne w
potozeniu zasadniczym wskazujg sygnat zezwalajacy.

Sygnat zezwalajgcy na semaforze obstugiwanym podaje dyzurny ruchu dysponujgcy.
Po sprawdzeniu drogi przebiegu dyzurny ruchu podaje na semaforze sygnat
zezwalajgcy na jazde lub zezwala w inny sposob na jazde pociggu, jezeli spetnione sg
wszystkie wymagane warunki i zbliza sie pocigg lub czas jego odjazdu.

Jezeli na nastawni dysponujgcej obstuguje sie pulpit nastawczy, sygnaty zastepcze, to
czynnosci te moze wykona¢ tylko dyzurny ruchu dysponujacy.

Sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym i odstepowym nalezy podawaé w takim
czasie, aby przez zbyt pdzne nastawienie sygnalu zezwalajgcego na jazde nie
spowodowac zbednego zatrzymania lub zmniejszenia predkos$ci jazdy pociggu albo
przez przedwczesne nastawienie tego sygnatu na semaforze wjazdowym nie utrudni
pracy manewrowej.

Dla pociggu majgcego rozktadowy postdj na stacji, sygnat zezwalajgcy na semaforze
wyjazdowym nalezy podawac dopiero po zatrzymaniu sie pociggu. W razie potrzeby
wczesdniejsze podanie polecenia na nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym lub na nastawienie tego sygnatu przed zatrzymaniem sie pociggu moze
by¢ dopuszczone regulaminem technicznym.

Dla pociggéw przejezdzajgcych przez stacje bez postoju wolno podac¢ sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym i drogowskazowym, gdy wyjazd ze stacji jest
wolny. Jezeli posterunek zapowiadawczy jest wyposazony w semafor wyjazdowy, to
sygnat zezwalajgcy na nim powinien by¢ podany przed podaniem sygnatu
zezwalajgcego na semaforze wjazdowym i drogowskazowym. Kolejnos¢ ta nie
obowigzuje, gdy przed semaforem wyjazdowym, w odlegtosci drogi hamowania,
znajduje sie tarcza ostrzegawcza, odnoszgca sie do tego semafora albo gdy semafor
wjazdowy lub drogowskazowy wskazuje jaki sygnat jest na semaforze wyjazdowym.
O podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze dyzurny ruchu powinien upewnic sie
w sposob ustalony w regulaminie technicznym.

Gdy na semaforze podany zostat sygnat zezwalajgcy na jazde, to przy jednoosobowe;j
obsadzie nastawni, z ktorej obstuguje sie ten semafor, pracownik obstugujgcy semafor
nie powinien opusci¢ nastawni, z wyjgtkiem koniecznosci zapobiezenia grozgcemu
niebezpieczenstwu ruchu. Woéwczas drzwi pomieszczenia nastawni nalezy zamkngg.
W razie nagtej przeszkody do przyjecia lub wyprawienia pociggu, wyniktej po daniu
sygnatu zezwalajgcego na semaforze, nalezy sygnat ten zmieni¢ natychmiast na
sygnat ,Stoj". Jezeli w tym czasie pocigg minat juz tarcze ostrzegawczg lub uprzedni

semafor Swietlny, nalezy niezwtocznie powiadomi¢ maszyniste o zmianie sygnatu na
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10.

semaforze wjazdowym (drogowskazowym) lub wyjazdowym za pomocag urzadzen

tacznosci lub w inny dostepny sposéb.

Dyzurnemu ruchu nie wolno dac¢ sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym lub

drogowskazowym, odnoszacym sie do wjazdu pociggu, w razie:

1) sprzecznosci drég przebiegu,

2) zmiany toru wjazdowego z gtébwnego zasadniczego na gtdwny dodatkowy i
koniecznosci zmniejszenia z tego powodu predkosci wjazdu pociggéw, z wyjgtkiem
przypadkéw wskazanych w §30,

3) koniecznosci zatrzymania na stacji pociggu nie majgcego rozktadowego postoju na
tej stacji, z wyjatkiem przypadkow wskazanych w §40,

4) koniecznosci przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjgtkowo na tor
zakonczony koztem oporowym,

5) koniecznosci przyjecia pociggu na tor, na ktérym wystepuje ograniczenie predkosSci
nizsze niz wynika ze wskazan semafora, jezeli druzyna pociggowa nie zostata o
tym uprzedzona,

6) wylgczenia zwrotnic z zaleznosci od semafora lub zaistnienia innych okolicznosci,
wymagajgcych zatrzymania pociggu i uprzedzenia o koniecznosci zmniejszenia
predkosci jazdy, o czym druzyna pociggowa nie zostata powiadomiona,

7) zaistnienia innych przeszkdod do jazdy pociggu.

W tych przypadkach sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy podaé po przygotowaniu

drogi przebiegu, jezeli w okolicznosciach wymienionych w: pkt 1 - ustata sprzecznosc

przebiegu; pkt 2 i pkt 3 - pociag zatrzymat sie przed semaforem wjazdowym a semafor
wyjazdowy wskazuje sygnat ,Stoj"; pkt 4, pkt 5 i pkt 6 - powiadomiono druzyne
pociggows; pkt 7 - usunieto przeszkode.

§35.

Zaleznos$¢ semaforow, zwrotnic i wykolejnic

Miedzy semaforem a zwrotnicami, wykolejnicami powinna by¢ taka zaleznosc¢, aby
sygnat zezwalajgcy na jazde na tym semaforze mogtby byé podany dopiero po
prawidtowym nastawieniu wymienionych urzgdzen i aby byly one zamkniete do czasu
zrealizowania przebiegu.

Zaleznosci miedzy poszczegolnymi urzadzeniami do dawania sygnatow powinny
uniemozliwia¢ podanie sygnatow zezwalajgcych dla jazd, ktdre nie mogg sie odbywac

jednoczesnie.
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W razie potrzeby nalezy wprowadzaé kolejnos¢ nastawiania sygnatow zezwalajgcych
dla jazd, ktére nie moga sie odbywaé jednoczesnie.

3. Zaleznosci wymienione w ust. 1 i 2 nalezy uwazaé¢ za wylgczone, gdy uprawniony
pracownik oswiadczy pisemnie, ze zaleznosci te nalezy uwazaé za zniesione lub gdy
pracownik obstugi zauwazyt, ze zaistniata nieprawidtowosé w dziataniu urzadzen i ze
istnieje mozliwos¢ podania sygnatu zezwalajgcego na jazde przed nastawieniem
zwrotnic w potozenie wskazane w tablicy zaleznosci.

4. Po wylgczeniu zaleznosci wskazanych w ust. 1, zezwolenie na jazde pociggu moze
by¢ dane przez podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze — o ile to jest mozliwe
lub za pomocg sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego. Powiadomienie
rozkazem pisemnym o potrzebie zmniejszenia predkosci obowigzuje w przypadku, gdy
predko$¢ ta ma by¢é mniejsza od predkosci nakazanej sygnatem zezwalajgcym,
podanym na semaforze lub od predkoéci obowigzujgcej w razie dania zezwolenia na

jazde za pomocg sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego.

§36.

Zezwolenie na wjazd, wyjazd lub przejazd pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego

1. Gdy wyjgtkowo zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu pociaggu, dla ktoérej nie jest
mozliwe, nie jest przewidziane, albo nie wolno poda¢ na semaforze sygnatu
zezwalajgcego na jazde, jezeli nie ma przeszkod, nalezy zezwoli¢ na jazde pociggu za
pomocg sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego. Gdy na stacji posiadajace;j
semafory wyjazdowe zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu dla pociggu z toru, przy
ktorym nie ma semafora wyjazdowego - zezwoleniem na wyjazd jest rozkaz pisemny
przekazany na zasadach okreslonych w § 50.

Jezeli na posterunku odgateznym bez semaforéw wyjazdowych i na posterunku
bocznicowym nie moze by¢ podany sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym, to
zezwoleniem na przejazd pociggu jest wydanie druzynie pociggowej rozkazu
pisemnego lub podanie sygnatu zastepczego, po spetnieniu okreslonych warunkow.
Na posterunkach odstepowych, bocznicowych w przypadku niemoznosci podania na
semaforze sygnatu zezwalajgcego, jezeli nie ma przeszkdd do jazdy, zezwoleniem na
przejazd pociggu jest rozkaz pisemny na zasadach okreslonych w § 50.

Oprécz wymienionych srodkow, stuzgcych do udzielenia zezwolenia na jazde pociagu,
dla wyjazdu (przejazdu) pociggu obowigzuje ponadto podanie sygnatu ,Nakaz jazdy"
lub dla wyjazdu pociggu moze obowigzywa¢ ponadto ustne polecenie zgodnie z

postanowieniami § 53.
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W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjazdu pociggu na sygnat zastepczy dyzurny
ruchu informuje o tym maszyniste za pomocg urzgdzen tgcznosci oraz podaje
przyczyne takiej jazdy i numer toru, ktérego dotyczy udzielone zezwolenie.

Jezeli jazda pociggu ma odby¢ sie bez podania sygnatu zezwalajgcego, dyzurny ruchu
wydaje oddzielne polecenie na przygotowanie drogi przebiegu, a po przygotowaniu jej
i po otrzymaniu zgtoszen o tym, wjazd i wyjazd pociggu odbywa sie na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny.

Nastawiong droge przebiegu pociagu nalezy zabezpieczy¢ i sprawdzi¢ oraz zgtosic jej
przygotowanie, po czym dyzurny ruchu daje pozwolenie na jazde pociggu.

Podanie sygnatu zastepczego lub przekazanie rozkazu pisemnego moze nastgpié¢
dopiero wtedy, gdy droga przebiegu jest przygotowana, spetnione sg wszystkie
wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy pociggu.

Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu ,Stdj" na obstugiwanym semaforze
moze przekazac tylko ten dyzurny ruchu, ktéry obstuguje ten semafor lub semafor ten
obstugiwany jest na jego polecenie.

W razie zarzgdzenia jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze,
nie moze odbywaé sie inna jazda, ktéra nie bytaby zabezpieczona przed mozliwoécig
starcia z tym pociggiem zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami wchodzacymi w
zaleznosc¢.

Jednoczesne jazdy pociggdéw moga sie odbywad, jezeli drogi przebiegdéw nie majg ze
sobg zadnych potgczen.

Gdy na posterunku zdalnie sterowanym nie mozna lub nie wolno poda¢ sygnatu
zezwalajgcego na jazde pociggu, nalezy po spetnieniu warunkow niezbednych do
wyprawienia pociggu, uzy¢ sygnatu zastepczego lub udzieli¢ zezwolenia na jazde za

pomocg rozkazu pisemnego wedtug zasad okreslonych w § 23 ust.14.

§37.

Obserwacja przejezdzajgcego pociagu

Pracownik Lokalnego Centrum Sterowania w przypadkach wskazanych w regulaminie
technicznym powinien obserwowaé przejezdzajgcy pocigag az do catkowitego jego
przejazdu, a w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu - zatrzymac pociag lub podjg¢ inne dziatania w celu usuniecia

zagrozenia.
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2. Obserwacja jadgcego pociggu i okregu nastawczego z miejsca i w sposéb okreslony
regulaminem technicznym nalezy do obowigzkéw dyzurnych ruchu, jezeli nie sg oni
zwolnieni z tego obowigzku postanowieniami regulaminu technicznego.

Pracownik posterunku obserwuje przejezdzajgce pociggi z odpowiednimi przyborami

sygnatowymi; przybory sygnatowe powinny znajdowaé sie w reku lub miejscu

zapewniajgcym ich natychmiastowe uzycie.

Do obserwacji mogg by¢ wykorzystane urzgdzenia techniczne, okreslone w

regulaminie technicznym.

3. Podczas obserwaciji jadgcego pociggu nalezy w szczegolnosci zwréci¢ uwage, czy:

1) pociag jest przepisowo osygnalizowany,

2) maszynista reaguje na hadawane sygnaty,

3) nie ma oznak zagrzania sie czopa osi zestawow kotowych,

4) nie ma widocznych uszkodzen taboru kolejowego, zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu,

5) nie hamuje zaden wagon, gdy pocigg jedzie w stanie odhamowanym,

6) powierzchnie toczne két nie majg ptaskich miejsc lub nalepdw, na co wskazujg silne
i rytmiczne uderzenia két podczas jazdy,

7) nie brakuje zderzakéw na konhcu pociggu, z wyjatkiem taboru kolejowego
bezzderzakowego,

8) nie ma przesunietego tadunku, luznych opon, oderwanych dachéw, pionowo
ustawionych pokryw lukéw lub wtazéw dachowych albo otwartych na zewnatrz
drzwi wagonow,

9) nie ma pozaru w pociggu,

10) nie ma wycieku lub wysypywania sie fadunku,

11) innych nieprawidtowosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

4. Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 nie obowigzuje na odcinkach wyposazonych w
urzadzenia zpr oraz w przypadkach, gdy ze wzgledoéw technicznych i terenowych nie
mozna zapewni¢ odpowiedniej lokalizacji nastawni — sposob postepowania w tych

przypadkach nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

§38.

na semaforze i rozwigzanie drogi przebiegu

7 gy

Nastawienie sygnatu ,,Stoj

1. Zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,St6j" na semaforze odbywa sie
samoczynnie w wyniku oddziatywania pociggu na urzgdzenia lub po obstuzeniu

wiasciwego elementu sterujgcego.
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O nastawieniu sygnatu ,Stéj" na semaforze dyzurny ruchu powinien upewnic¢ sie w

sposob okreslony w regulaminie technicznym.

Po kazdym przejezdzie pociggu urzgdzenie biorgce udziat w przebiegu mozna

obstuzy¢ dopiero wowczas, gdy pociag mingt przebiegowe miejsce konca pociggu lub

nastgpito samoczynne zwolnienie tego urzgdzenia z wyjatkiem rozwigzan, w ktérych
stosowane jest sekcyjne rozwigzanie drogi przebiegu. Miejsce sygnatowe oraz miejsce
przebiegowe kohca pociggu nalezy okresli¢c w regulaminie technicznym.

Sygnatowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu po minieciu,

ktérego nalezy nastawi¢ sygnat ,Stéj" na semaforze po wjezdzie, wyjezdzie lub

przejezdzie pociggu.

Sygnatowe miejsce konca pociggu ustala sie tak, aby pracownik obstugujgcy semafor

mogt stwierdzi¢, czy na pociggu znajduje sie sygnat konca pociggu, a ponadto:

1) co najmniej 100 m za semaforem odstepowym,

2) co najmniej 100 m za semaforem wjazdowym (granicg posterunku
zapowiadawczego); w przypadku semafora wjazdowego 2z urzgdzeniem
oddzialywania pociggu za ostatnig zwrotnicg w przebiegu, sygnat ,St6j" nastawia
sie dopiero po zwolnieniu urzagdzenia oddziatywania przez czoto pociggu albo caty
pociag,

3) w przebiegowym miejscu konca pociggu za semaforem wyjazdowym.

Przebiegowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu ustalone tak,

aby bezpieczna jazda pociggu nie byta zagrozona przez przestawienie zwrotnic, j., aby

pociag mingt wszystkie zwrotnice i skrzyzowania znajdujgce sie na drodze przebiegu
oraz urzgdzenie oddziatywania pociggu, stuzgce do zwalniania utwierdzonego
przebiegu, jezeli urzadzenie takie jest.

Na wyznaczonych posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd z sygnatem kohcowym

niektérych pociggdbw moze stwierdza¢ i zgtasza¢ dyzurnemu ruchu druzyna

pociggowa.

Posterunki te oraz sposob zgtoszenia nalezy wskaza¢ w wewnetrznym rozktadzie jazdy

oraz w regulaminie technicznym.

Jezeli czoto pociggu mineto semafor i pocigg zatrzymat sie tak, ze koniec pociggu minagt

sygnatowe miejsce konca pociggu, lecz nie mingt przebiegowego miejsca konca

pociagu, to semafor powinien wskazywaé sygnat ,St6j" i nie nalezy rozwigzywac drogi

przebiegu.
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§39.
Nieprawidtowosci przy podawaniu sygnaléw na semaforze i przejezdzie pociggu obok

semafora

1. Gdy dyzurny ruchu zauwazy lub dowie sie, ze dalszej jezdzie pociggu grozi
niebezpieczenstwo, obowigzany jest sygnat zezwalajgcy na semaforze natychmiast
zmieni¢ na sygnat ,Stoj”.

W innych przypadkach nieprzewidzianej potrzeby zatrzymania jadgcego pociagu,

sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy zmieni¢ na sygnat ,Stdj" najpdzniej, gdy czoto

pociaggu znajduje sie przed tarczg ostrzegawczg odnoszacg sie do tego semafora, a

jesli tarczy tej nie ma, gdy czoto pociggu znajduje sie przed poprzednim semaforem.

2. Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stoj", zajdzie
koniecznos¢ przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzacych w droge przebiegu,
dyzurny ruchu ma prawo zarzadzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu pociggu dopiero po
zatrzymaniu sie pociggu przed semaforem.

Celem zapobiezenia wypadkowi lub zmniejszenia jego skutkdw, dyzurny ruchu moze

zarzadzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem sie pociggu przed

semaforem.

3. W razie konieczno$ci zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stdj" i zatrzymania sie
czofa pociggu przed semaforem, po ustaniu przeszkody do jazdy nalezy ponownie
podac na semaforze sygnat zezwalajgcy, o ile urzadzenia na to pozwalaja.

Gdy urzadzenia uniemozliwiajg powtdérne podanie na semaforze sygnatu

zezwalajgcego na jazde pociggu - nalezy na jazde te pozwoli¢ za pomocg sygnatu

zastepczego lub rozkazu pisemnego.

4. Gdy czoto pociggu mineto obstugiwany semafor i pocigg zatrzymat sie tak, ze koniec
pociggu nie mingt sygnatowego miejsca konca pociggu, woéwczas:

1) jezeli semafor wskazywat sygnat zezwalajgcy — nie wolno zmienia¢ go na sygnat
.St6)”,

2) jezeli zaszta koniecznosé zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stéj”, celem
zatrzymania pociggu — nalezy z powrotem nastawi¢ sygnat zezwalajgcy, jezeli
ustata przeszkoda do jazdy, a urzgdzenia pozwalajg na powtdrne ustawienie
sygnatu zezwalajgcego,

3) jezeli na semaforze nie byt nastawiony sygnat zezwalajgcy i semafor wskazywat
sygnat ,St6]” — nalezy nastawi¢ na nim sygnat zezwalajgcy, jezeli urzadzenia
pozwalajg na to oraz zaistniaty wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy;

jezeli jest blokada liniowa, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy podac tylko
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wowczas, gdy przy dalszej jezdzie pociggu co najmniej jedna o$ przejedzie przez
odcinek izolowany elektrycznej zastawki liniowe;j.

Jezeli w przypadkach wymienionych w punktach 2 i 3 nie mozna nastawi¢ sygnatu

zezwalajgcego na semaforze, pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy daé¢ za

pomocg sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego.

W przypadkach wymienionych w punktach: 1, 2 i 3 nie wolno potwierdzi¢ przyjazdu

(przejazdu) pociggu, lecz nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku

nastepczego o zatrzymaniu pociggu i 0 niemoznosci potwierdzenia jego przyjazdu

(przejazdu). Dopiero po minieciu przez pocigg sygnatowego miejsca konca pociggu,

nalezy na semaforze nastawi¢ sygnat ,St6j” i potwierdzic¢ przyjazd (przejazd) pociggu.

Cofanie pociggu, ktory nie zatrzymat sie przed semaforem wskazujgcym sygnat , Stéj",

lecz dopiero za nim, bez pozwolenia dyzurnego ruchu dozwolone jest tylko w razie

grozgcego niebezpieczenstwa.

Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzgdzen nie mozna podaé¢ sygnatu ,Stoj"

na semaforze, nalezy postepowac w nastepujgcy sposob:

1) przy prawidtowo dziatajgcej radiowej tacznosci pociggowej dyzurny ruchu powinien
niezwtocznie zawiadomi¢ maszynistow pociggéw znajdujgcych sie na szlaku o
koniecznosci zatrzymania sie przed okreslonym semaforem,

2) bezposrednio przed tym semaforem nalezy ustawi¢ sygnat D1 ,St6j” oraz obok
tarczy ostrzegawczej sygnat DO ,Za tarczg ostrzegawczg znajduje sie tarcza
zatrzymania”,

3) po ujawnieniu nienastawienia sie sygnatu ,Stéj" na semaforze wjazdowym,
odstepowym lub wyjazdowym nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggéw,

4) zezwoleniem na miniecie przez pociag sygnatu D1 ,St6j”, uniewazniajgcego sygnat
zezwalajgcy na semaforze, jest otrzymanie przez kierownika pociggu (maszyniste)
rozkazu pisemnego,

5) usuniecie tarcz przenosnych (D1 i DO) moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego
ruchu dopiero po usunieciu uszkodzenia semafora.

Oprocz wytycznych zawartych w ust. 6 nalezy przestrzegac¢ réwniez nastepujgcych

postanowien:

1) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,Stdj" na semaforze wjazdowym lub odstepowym
(obstugiwanym):

a) dyzurny ruchu powinien natychmiast zawiadomi¢ o tym tylny (styczny do

odcinka zdalnego prowadzenia ruchem) posterunek nastepczy i poleci¢ mu
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zatrzymywanie pociggdw z powiadomieniem ich rozkazem pisemnym o
uszkodzeniu semafora,

b) do czasu ustawienia sygnatu D1 ,Stéj” i zawiadomienia dyzurnego ruchu
tylnego posterunku nastepczego o uszkodzeniu semafora, nie wolno
potwierdzac przyjazdu pociaggu,

c) jezeli nienastawienie sie sygnatu ,St6j” na semaforze wjazdowym Ilub
odstepowym (obstugiwanym) spostrzezono po daniu potwierdzenia przyjazdu
pociggu, nalezy zblizajgcemu sie pociggowi podawac sygnaty ,St6j” D2 i D3 lub
zatrzymac go radiotelefonicznym systemem alarmowym,

d) dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od przedniego posterunku nastepczego
zawiadomienie o nienastawieniu sie sygnatu ,St6j" na semaforze wjazdowym
lub odstepowym, powinien zatrzymywac¢ wszystkie pociggi i zawiadamiac je
rozkazem pisemnym, zawierajgcym nastepujgcg tresc:

»INa stacji (posterunku) ... nazwa posterunku ruchu Semafor wjazdowy (odstepowy) ...
oznaczenie semafora USZKodzony, sygnat zezwalajgcy niewazny, zatrzymac przed
nim pocigg”
Posterunek odstepowy lub odgatezny moze zaprzesta¢ wydawania tych
zawiadomien, gdy uszkodzenie semafora zostato usuniete lub gdy obowigzek
wydawania zawiadomien przejmie tylna stacja,

2) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,Sté]” na semaforze wyjazdowym Ilub

drogowskazowym:

a) dyzurny ruchu powinien zatrzymywaé pociggi przed semaforem wjazdowym
i zawiadamiac je rozkazem pisemnym podobnie jak w pkt.1 d,

b) jezeli do uszkodzonego semafora zbliza sie pocigg, ktéry nie zostat
zawiadomiony o uszkodzeniu, nalezy go zatrzymac sygnatami ,Stéj" D2 i D3
lub radiotelefonicznym systemem alarmowym,

c) odnosnie semafora wyjazdowego, postanowienia zawarte pod lit. a oraz b nie
dotyczg pociggdéw wjezdzajgcych na stacje koncowa, jezeli przed semaforem
wyjazdowym ustawiony jest sygnat D1 ,Stg;",

d) druzyne pociggu, ktéry ma odjechaé ze stacji poczgtkowej dyzurny ruchu tej
stacji zawiadamia rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora wyjazdowego
(drogowskazowego), o niewaznosci sygnatu zezwalajgcego na nim oraz udziela
pozwolenia na jazde pociggu obok tego semafora w sposéb okreslony w ust.6
pkt.4.

8. Jezeli w przypadkach wymienionych w ust. 6 i 7 nie moze by¢ przywrécona do

pofozenia zasadniczego rowniez odnosna tarcza ostrzegawcza lub jezeli nie moze by¢
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przywrdcona do tego potozenia tylko tarcza ostrzegawcza, nalezy przed nig ustawic
przenos$ng tarcze ostrzegawczg i powiadamia¢ o tym druzyny pociggowe rozkazem
pisemnym.

9. W razie zatrzymania sie pociggu wskutek przedwczesnego nastawienia sie sygnatu
,o10j", pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy po spetnieniu warunkow
niezbednych do wyprawienia pociggu, da¢ za pomocg sygnatu zastepczego lub
rozkazu pisemnego, jezeli urzadzenia nie zezwalajg na ponowne podanie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze.

10. Jezeli wyswietlony sygnat zastepczy nie wylgczy sie samoczynnie we wiasciwym
czasie, nalezy wylgczy¢é go za pomocg wiasciwego elementu sterujgcego. W
przypadku niemozno$ci wytgczenia sygnatu zastepczego nalezy postepowac
wedtug postanowienia ust. 6 7.

11. W razie potrzeby usuniecia usterek w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym,
dyzurny ruchu moze wydaé pozwolenie na wykonanie rob6t w urzgdzeniach dopiero
wtedy, gdy:

1) wprowadzit wymagane obostrzenia,
2) zawiadomit zainteresowanych pracownikow oraz zastosowat i polecit zastosowanie
odpowiednie zamknigcia pomocnicze.

Szczegdbtowe postanowienia dotyczace obstugi poszczegdlnych urzgdzen sterowania
ruchem w czasie ich uszkodzen i rob6t w tych urzadzeniach podajg instrukcje obstugi
poszczegodlnych rodzajéw urzadzen.
Ponadto nalezy stosowac sie scisle do zatwierdzonego regulaminu prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robét, jezeli zostat on opracowany.

12. W przypadkach wskazanych w ust.: 4, 6 pkt 3 oraz ust.10, nalezy stosowa¢ zamkniecia

pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze stosownie do postanowien § 42.

§40.

Zatrzymanie lub przepuszczanie pociggu nie przewidziane w rozkladzie jazdy

1. Pocigg, ktory w wewnetrznym rozktadzie jazdy ma przewidziany przejazd bez
zatrzymania, nalezy zatrzymaé na posterunku ruchu, jezeli wymagajg tego wzgledy
techniczno-ruchowe.

2. W razie wypadku kolejowego, pozaru lub niebezpieczenstwa nalezy pocigg zatrzymac

w celu usuniecia zagrozenia albo udzielenia pomocy.
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3. W razie potrzeby nieprzewidzianego zatrzymania pociggu z przyczyn innych niz
wymienione w ust. 1 i 2, zatrzymanie to, zarzadza dyspozytor Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A.

O zarzadzonym zatrzymaniu pociggu nalezy powiadomié druzyne pociggowa

rozkazem pisemnym z podaniem przyczyny postoju.

4. W razie potrzeby zatrzymania na stacji pociggu nie majgcego rozktadowego postoju
na tej stacji, dla pociggu tego wolno da¢ zezwolenie na wjazd do stacji, po uprzednim
zatrzymaniu go przed semaforem wjazdowym. Zatrzymanie pociggu przed semaforem
wjazdowym jest zbedne, gdy spetniony jest jeden z nastepujgcych warunkow:

1) przed semaforem wyjazdowym znajduje sie tarcza ostrzegawcza odnoszgca sie do
tego semafora lub sygnat na poprzednim semaforze wskazuje, jaki sygnat znajduje
sie na semaforze wyjazdowym,

2) o potrzebie zatrzymania sie pociggu na stacji zawiadomiono druzyne pociggowa
rozkazem pisemnym na jednej z poprzednich stacji, a o dokonaniu tego
zawiadomienia upewnit sie dyzurny ruchu stacji, na ktérej pocigg ten ma sie
zatrzymag,

3) w wewnetrznym rozktadzie jazdy przewidziano postdj w razie potrzeby,

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie,
wigksze niz 6 %o, na dlugosci drogi hamowania i postanowienia w regulaminie
technicznym zezwalajg na niezatrzymywanie przez dyzurnego ruchu ciezkich
pociggéw towarowych przed tym semaforem. Semafor wyjazdowy, odnoszgcy sie
do toru, na ktéry wjezdza ten pociag, powinien wskazywac sygnat ,Stoj".

Jezeli przy tym torze nie ma semafora wyjazdowego, wéwczas w przypadkach

wskazanych w pkt 3 i 4 nalezy ustawi¢ tarcze zatrzymania D1 ,St6]” w miejscu, w

ktorym pociagg powinien sie zatrzymac. W razie nieustawienia tej tarczy, zatrzymanie

pociggu przed semaforem wjazdowym jest niezbedne.

5. Pocigg majgcy rozktadowy postoj na stacji moze by¢ przepuszczony bez postoju, gdy
zachowane zostang nastepujgce warunki:

1) postdj pociggu jest zbedny,

2) nie jest przewidziane wsiadanie i wysiadanie podréznych,

3) przejazd nastgpi po drodze przebiegu przystosowanej do przejazdu bez
zatrzymania,

4) druzyna pociggowa zostata powiadomiona przez dyzurnego ruchu o jezdzie
pociggu przez stacje bez zatrzymania.

Jezeli jazda pociggu ma odby¢ sie przed czasem rozktadowym, nalezy stosowac sie

do postanowien § 43.
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§41.

Prowadzenie ksigzki przebiegow

1. W Pomorskiej Kolei Metropolitalnej nie ma potrzeby prowadzenia ksigzki przebiegu.

§42.

Stosowanie srodkéw pomocniczych (zabezpieczajacych lub ostrzegajacych)

1. Pod nazwg srodki pomocnicze nalezy rozumie¢ zamkniecia pomocnicze urzgdzen

nastawczych, tabliczki ostrzegawcze wyswietlane na urzgdzeniach komputerowych

automatycznie lub jako doraznie wpisane komunikaty ostrzegawcze oraz kontrolke

zajetosci torow wjazdowych.
Zamkniecia pomocnicze stuzg do uniemozliwienia niedozwolonej obstugi urzgdzen
nastawczych.
3. Zamkniecia pomocnicze stosuje sie celem:
1) uniemozliwienia potwierdzenia przyjazdu pociagu,
2) uniemozliwienia wyprawienia pociggu ze stac;ji,
3) uniemozliwienia przepuszczenia pociggu przez posterunek odgatezny Ilub
odstepowy,
4) uniemozliwienia przyjecia pociggu na dany tor stacyjny,
5) uniemozliwienia przestawienia zwrotnic ustawionych w nieutwierdzonej,
6) drodze przebiegu,
7) uniemozliwienia przestawienia poszczegodlnych urzgdzen nastawczych.

4. W urzgdzeniach srk z zobrazowaniem na ekranie monitora ich stanu, stosowanie

zamknie¢ pomocniczych podanych w ust. 3, dokonuje sie poprzez wybranie z

klawiatury lub myszg witasciwego polecenia z katalogu zamknie¢ pomocniczych

odpowiadajgcego danej sytuacji ruchowej i okreslonej w instrukcji obstugi urzadzen srk.

Jezeli konstrukcja urzgdzen srk wymaga stosowania innego rodzaju zamknieé

pomocniczych, wowczas podane w ust. 3 sposoby stosowania zamkniec

pomochniczych nalezy stosowac odpowiednio do konstrukcji tych urzgdzen.

5. Na stacjach posiadajgcych kontrole niezajetosci toréw i rozjazdow, plan $wietlny (ekran

monitora) wskazujacy zajetos¢ torow, srodki pomocnicze, przewidziane w razie zajecia

toru wjazdowego, nalezy stosowac tylko wowczas, gdy zachodzg przeszkody w

nalezytym dziataniu tych urzgdzen lub wykonuje sie w urzgdzeniach lub w torze roboty,

ktore mogg mieC wplyw na dziatanie urzadzen wskazujgcych zajecie toru o czym
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10.

wykonujacy roboty czyni odnosny zapis w ksigzce kontroli urzgdzen srk lub w dzienniku

ogledzin rozjazdow.

Stosowanie srodkéw pomocniczych nie zwalnia w zadnym przypadku od obowigzku

kazdorazowego sprawdzenia drogi przebiegu pociggu w sposéb wskazany w

regulaminie technicznym.

Dyzurny ruchu dysponujgcy prowadzi kontrolke zajetosci torow wjazdowych oraz

stosuje zamkniecia pomocnicze w przypadkach okreslonych w regulaminie

technicznym.

Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwrdcenia uwagi pracownikowi posterunku

nastawczego na zakaz lub nakaz wykonywania pewnych czynnosci.

Tabliczki ostrzegawcze powinny mie¢ jeden z nastepujgcych napisow:

1) ,Tor zajety”,

2) ,Tor zamkniety”,

3) ,Ruch jednotorowy dwukierunkowy",

4) ,Trakcja elektryczna zabroniona”,

5) ,Pojazd pomocniczy”,

6) ,Telefoniczne zapowiadanie”,

7) ,0 odjazdach zawiadomi¢ kierownika robo6t”,

8) ,Uwaga! Konserwator na rozjazdach”.

Tabliczki wymienione w punktach 2 do 8 stosuje sie w przypadkach wskazanych w

tresci napisu na tabliczce, we wszystkich innych przypadkach, w ktérych wymagane

jest zawieszenie tabliczki ostrzegawczej, nalezy uzywac tabliczki wymienione w pkt 1.

W przypadkach wskazanych w ust. 10 tabliczki wymienione w punktach: 2 do 6 stosuje

sie niezaleznie od zamknie¢ pomocniczych.

Odpowiednie tabliczki ostrzegawcze nalezy stosowac:

1) w przypadkach, w ktérych wymagane jest stosowanie zamknie¢ pomocniczych, a
nie ma urzadzenia srk, na ktorym wymagane jest zatozenie zamkniecia
pomocniczego, tabliczke ostrzegawczg nalezy zawiesi¢ na aparacie
odpowiedniego fgcza telefonicznego, a mianowicie:

2) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toru szlakowego — na aparacie tgcza
zapowiadawczego,

3) w przypadkach, w ktoérych ruch pociggéw prowadzi sie wyjgtkowo na podstawie
telefonicznego zapowiadania, a mianowicie:

4) gdy stosownie do postanowien § 22a ust. 8 pkt 2 obowigzuje telefoniczne
zapowiadanie pociggow - tabliczke nalezy zawiesi¢ na aparacie tacza

zapowiadawczego na obu sgsiednich posterunkach zapowiadawczych.
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11.

12.

13.

5) w razie zamkniecia toru szlakowego — nalezy odpowiednig tabliczke zawiesi¢ na
aparacie tgcza zapowiadawczego na obu sgsiednich posterunkach
zapowiadawczych,

6) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego — na obu posterunkach
zapowiadawczych zawiesza¢ nalezy tyle tabliczek, ile znajduje sie pojazdow
pomaocniczych,

7) w razie wyprawienia na zamkniety tor szlakowy pociaggu lub pojazdu pomocniczego
— na obu posterunkach zapowiadawczych na tgczu zapowiadawczym nalezy
zawiesi¢ tyle odpowiednich tabliczek (dla pociggu — z napisem o zajeciu toru, dla
pojazdu pomocniczego — z napisem 0 pojezdzie pomocniczym), ile pociggéw
wzglednie pojazdéw pomocniczych znajduje sie na zamknietym torze szlakowym,

8) w razie, gdy po =zelektryfikowanym torze zabroniony jest ruch pojazdow
elektrycznych, nalezy zawiesi¢ odpowiednig tabliczke:

9) natgczu zapowiadawczym, gdy zakaz dotyczy toru szlakowego,

10)w przypadkach, w ktérych o odjezdzie pociggu nalezy zawiadamiaé kierownika
robét na szlaku — dyzurni ruchu, ktérzy majg obowigzek wykonaé to zawiadomienie,
powinni zawiesi¢ odpowiednig tabliczke na tgczu zapowiadawczym

Jezeli nie ma mozliwosci zawieszenia tabliczki na aparacie odpowiedniego tgcza

telefonicznego (centralka), nalezy zawiesi¢ jg w innym widocznym miejscu, o ile jest to

mozliwe, w poblizu urzgdzenia tgcznosci, w sposodb umozliwiajgcy orientacje co do
miejsca, ktorego tabliczka dotyczy.

W urzadzeniach komputerowych srk tabliczki ostrzegawcze w formie komunikatow

wyswietlane sg na ekranie monitora komputerowego po wybraniu z wtasciwej aplikacji

wedtug instrukcji obstugi urzgdzen srk danego typu i rodzaju.

Zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze nalezy natychmiast usungc, gdy

ustata przyczyna, ktéra wymagata ich zastosowania.

Wzor kontrolki zajetosci torow wjazdowych znajduje sie w zatgczniku do niniejszej

instrukgciji.

§43.

Zasady regulowania ruchu pociggéw. Skomunikowania pociagéw pasazerskich

Przy regulowaniu ruchu pociggéw obowigzujg nastepujgce zasady:
1) pociagi nalezy przyjmowac i wyprawia¢ zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy,
2) pociag pasazerski nie moze odjecha¢ ze stacji lub z przystanku osobowego

wczesniej niz to jest wskazane w wewnetrznym rozktadzie jazdy,
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3) pociag pasazerski niemajgcy postoju na stacji moze zostaé przepuszczony przed
czasem rozktadowym, jezeli nie opdzni to ruchu innych pociggdw przewidzianych
wewnetrznym rozktadem jazdy,

4) pociagi towarowe powinny by¢ wyprawiane w czasie wskazanym w wewnetrznym
rozktadzie jazdy; wczesniejsze wyprawienie pociggu towarowego moze odby¢ sie
tylko wyjatkowo za zgodg dyspozytora,

5) opodznienia pociggdw nalezy zmniejsza¢ przez skrocenie postojéw na stacjach,
wykorzystujgc rezerwy czasu przewidziane w wewnetrznym rozkfadzie jazdy oraz
przepuszczanie pociggow towarowych bez zatrzymania, jezeli ich rozktadowy
postdj jest zbedny,

6) pierwszenstwo przed innymi pociggami majg pociggi ratunkowe, wyprawiane do
akcji ratunkowej, w celu usuwania skutkow zdarzen na liniach zarzgdzanych przez
PKM S.A. powodujgcych przerwe w ruchu lub ofiary w ludziach jezeli zdarzenie
spowodowato przerwe w ruchu lub ofiary w ludziach - w innych przypadkach
pierwszenstwo dla pociggdéw ratunkowych okresla dyspozytor.

. W regulowaniu ruchu pociggéw uczestnicza:

1) dyzurny ruchu - na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchem,

2) dyspozytor— na przydzielonym obszarze,

3) maszynista - w zakresie stosowania skréconego czasu jazdy.

O odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy dyzurni ruchu zobowigzani sg

informowac sie wzajemnie, zasiegajgc w razie potrzeby informacji od dyspozytora.

Na tych samych zasadach nastepuje wymiana informacji pomiedzy dyspozytorem i

dyspozytorami przewoznikéw kolejowych.

Dyspozytor powinien z odpowiednim wyprzedzeniem zawiadomi¢ dyzurnego ruchu o

zmianach w kolejnos$ci przyjmowania i wyprawiania pociggow w przypadku zaktocen w

ich  kursowaniu. W  przypadku zaistnienia  dodatkowych  okolicznosci

uniemozliwiajgcych realizacje planu dyzurny ruchu powinien powiadomi¢ dyspozytora.

O opodznieniach pociggu, zmianie toru, na ktéry przyjedzie pocigg oraz innych

zmianach w ruchu pociggow dyzurny ruchu powinien powiadomic zainteresowanych w

sposoéb okreslony w regulaminie technicznym.

Ruch pociggéw opdznionych reguluje dyspozytor w taki sposob, aby zminimalizowaé

wielkos¢ opdznienia pociggéw, maksymalnie wykorzystujgc przepustowosé danego

odcinka linii. W tym celu nalezy uwzgledni¢ predkos¢ rozktadowg i stopnie
pierwszenstwa pociggéw. Odstepstwo dopuszczalne jest jedynie w przypadku, gdy
nieznaczne opoznienie pociggu wyzszego stopnia przyczyni sie do wydatnego

zmniejszenia opdznienia pociggu nizszego stopnia tego samego rodzaju przewozow.
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10.

11.

Dyzurny ruchu wyprawiajgc pociggi uwzglednia réwniez czasy odbiegdw podane w

regulaminie technicznym.

Szczegotowe zasady regulowania i prowadzenia ruchu pociggéw na szlakach z

posterunkami odgateznymi nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

Skomunikowanie pocigagdéw pasazerskich ma na celu umozliwienie podréznym

kontynuowanie przejazdu nastepnym pociggiem po przesiadaniu na stacji

skomunikowania. W zwigzku z tym pociag, z ktérego podrozni zamierzajg sie przesigsc
jest pociggiem zdazajgcym na skomunikowanie a pocigg, do ktérego podrdzni bedg
sie przesiadali, jest pociggiem skomunikowanym lub gwarantujgcym skomunikowanie.

Za pociggi skomunikowane nalezy uwazac¢ wszystkie pociggi pasazerskie, dla ktérych

przewoznik wprowadzit skomunikowanie do systemu SKRJ (PKP PLK).

Pociggi skomunikowane i czasy oczekiwania na opdznione pociagi zdgzajgce na

skomunikowanie widoczne sg w systemie EDR w zaktadce Skomunikowania/ Przejscia

skladéw.”,

W przypadku op6znienia pociggu zdgzajgcego na skomunikowanie nalezy:

1) gdy skomunikowanie jest gwarantowane dyzurny ruchu oczekuje pociggiem
skomunikowanym w ramach czasu okreslonego w zaktadce , Skomunikowania/
Przejscia sktadéw ” w systemie EDR,;

2) gdy skomunikowanie ~wymaga wydluzenia czasu postoju  pociggu
skomunikowanego powyzej czasu okreslonego w systemie EDR, dyzurny ruchu
zgtasza ten fakt dyspozytorowi.

Dyspozytor przekazuje otrzymane informacje dyspozytorom przewoznikéw, tych

pociggdw, ktore majg oczekiwaé na opdzniony pocigg, a o podjetych decyzjach

powiadamia dyzurnego ruchu, ktory zgtosit potrzebe skomunikowania. Tres¢ ustalen,
dyspozytor i dyzurny ruchu, na biezgco odnotowujg w prowadzonej dokumentacji

(dziennik dyspozytora, dziennik telefoniczny), a o podjetych decyzjach, dyzurny ruchu

powiadamia zainteresowane druzyny pociggowe przy uzyciu dostepnych srodkow

tgcznosci.

Nie nalezy oczekiwa¢ ponad czas wskazany w systemie na opdzniony pocigg

zdazajacy na skomunikowanie, gdy w ciggu 60 minut od przyjazdu pociggu

opoznionego odjezdza nastepny pocigg rowniez zapewniajgcy dojazd do wszystkich
stacji, do ktérych mozna byto dotrzeé pociggiem gwarantujgcym skomunikowanie.

W przypadku gwarantowanego w EDR skomunikowania pociggéw, dyzurny ruchu nie

moze wyprawi¢ pociggu oczekujgcego na skomunikowanie przed przybyciem pociagu

na nie zdgzajacego.

Strona

90



Pociggi skomunikowane nalezy w miare mozliwosci techniczno-ruchowych
przyjmowaé na tory przy wspolnym peronie, w przeciwnym razie nalezy zapewnic

dostateczny czas na przesiadanie.
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ROZDZIAL VI
ZAMKNIECIA TOROW. PROWADZENIE RUCHU JEDNOTOROWEGO
DWUKIERUNKOWEGO

§44.

Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego

1. Tor szlakowy nalezy zamkngc¢ dla ruchu pociggow, jezeli:

1)

2)
3)

4)
5)

6)

7

8)

9)

powstata przeszkoda do jazdy po tym torze (np. wskutek uszkodzenia nawierzchni,
podtorza, sieci trakcyjnej, naruszenia skrajni itp.),

zaistniat wypadek z pociggiem, uniemozliwiajgcy dalszg jego jazde,

nastgpito rozerwanie Ilub koniecznos¢ podzielenia pociggu albo pojazdu
pomochniczego, potgczonego z innym pojazdem pomocniczym lub z przyczepa,
zachodzi nieprzewidziana koniecznos¢ cofania pociggu ze szlaku,

zachodzi nagfa koniecznos¢ wykonania robét uniemozliwiajgcych jazde pociggow
po danym torze,

zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym pociggu lub pojazdu pomocniczego
na bocznice lub do okreslonego miejsca na szlaku,

bezpieczehstwu ruchu po sagsiednim torze zagrazatby pociag z przesytkg
nadzwyczajng,

pocigg ratunkowy, roboczy albo pojazd pomocniczy ma sie zatrzymac na szlaku
celem wykonania pracy (remontowej, wytadunku, itp.),

gdy zachodzi inna potrzeba zamknigcia toréw (np. na zarzgdzenie zamknigecia

toru),

10) zachodzi potrzeba wstawienia pojazdu szynowo-drogowego.

2. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie¢ o przeszkodzie do ruchu, zagrozeniu

bezpieczenstwa ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien zgtosic¢ to dyzurnemu ruchu

najblizszego posterunku ruchu. Jezeli na szlaku wzglednie odstepie, na ktorym

znajduje sie przeszkoda do ruchu, jedzie pocigg w kierunku tej przeszkody, to nalezy

pociag zatrzymaé wszelkimi dostepnymi srodkami.

3. Tor szlakowy zamyka - w przypadkach wskazanych w ust. 1:

1)

2)

w pkt: 1, 2, 3 i 4 - dyzurny ruchu przylegtego posterunku zapowiadawczego, ktory
dowiedziat sie o jednym z tych przypadkow,

w pozostatych punktach ust. 1:

a) na szlaku jednotorowym - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego

najwiecej zainteresowanego, tj.. w pkt. 5 - dyzurny ruchu posterunku
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zapowiadawczego, od ktérego zamkniecia toru zazgdat kierownik robét; w pkt.
8 - dyzurny ruchu, ktéry ma wyprawi¢ pocigg wymieniony w tym punkcie; w pkt
9 — dyzurny ruchu posterunku wyznaczonego w zarzgdzeniu,
b) na szlaku dwutorowym - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego,
zarzadzajgcy torem, ktéry ma by¢é zamkniety; jezeli potrzeba zamkniecia toru
(ust. 1 pkt 5-9) powstata na posterunku zapowiadawczym, niezarzgdzajgcym
torem, ktéry ma by¢é zamkniety, posterunek ten powinien zazadaé¢ od
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego zamkniecia toru, podajgc mu numer
toru i powdd wzglednie cel tego zamkniecia.
Na szlakach wewnetrznych odcinka zpr Lokalnego Centrum Sterowania dyzurny
ruchu nie uzgadnia zamkniecia toru.
4. W przypadkach wskazanych w ust.1 pkt. 1, 2, 3 i 4 zamkniecie toru szlakowego nie
wymaga uprzedniego uzgodnienia z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym.
W innych przypadkach zamkniecie toru szlakowego nastepuje po uprzednim
uzgodnieniu z dyzurnym ruchu sagsiedniej stacji.
Zamkniecie toru zarzgdza sie nadajgc do sgsiedniego posterunku zapowiadawczedo i
do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 21:
»Tor numer nr ... od nazwa posterunku dO nazwa posterunku Zamkniety
od godz. min. z powodu (lub celem) ...”
W razie potrzeby zamiast ,od godz. min." mozna podawacé: ,po przejezdzie pociggu
nre.
Jezeli szlak jest jednotorowy, stowo ,numer" w telefonogramach wzér nr 21 i 22
zastepuje sie stowem ,szlakowy".
Tor szlakowy zamyka¢ nalezy miedzy posterunkami zapowiadawczymi.
Z chwilg zamkniecia toru nalezy go osygnalizowac¢ zgodnie z przepisami sygnalizacji
oraz zastosowac¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze wedtug postanowien
§42.
7. Otwarcie toru szlakowego moze nastgpi¢, gdy ustata przyczyna, dla ktérej tor zostat
zamkniety i gdy tor ten jest wolny od przeszkod do ruchu.
Gdy byty prowadzone roboty, otwarcie toru szlakowego moze nastgpi¢ po otrzymaniu
od kierownika robét zawiadomienia pisemnego lub telefonicznego wedtug wzoru:
"Roboty natorzenr.............. szlakui........... zostaly ukonczone o godz....minut..........
Tor ten jest zdatny i nie ma przeszkéd do ruchu pociggéw”.
Na koncu zawiadomienia nalezy poda¢ nazwisko i stanowisko zawiadamiajgcego.
W zawiadomieniu nalezy poda¢ wymagane ograniczenia predkosci jazdy pociggoéw.

Zawiadomienie o ukonhczeniu robdét kierownik robot przesyta pisemnie do dyzurnego
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ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego lub dyktuje telefonogram dyzurnemu
ruchu jednego z posterunkéw zapowiadawczych, przylegtych do zamknietego szlaku.
Jezeli zawiadomienie to otrzymat dyzurny ruchu, ktéry tego toru nie zamykat, to
powinien on natychmiast tres¢ zawiadomienia przekaza¢ dyzurnemu ruchu, ktéry
zamknat tor.
Telefonogramy i pisemne zawiadomienia dotyczgce zamkniecia toru oraz ukonczenia
robét i zgtoszenia gotowosci toru do podjecia ruchu nalezy wpisywaé (wkleja¢) do
dziennika ruchu na odpowiedniej stronie.

8. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor.
W tym celu nadaje on do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 22:
»,10r numer nr 0d nazwa posterunku dO nazwa posterunku Otwarty 0 godz. min.”.
Jezeli o ustaniu przyczyny, dla ktérej tor zostat zamkniety, dowiedziat sie dyzurny ruchu
posterunku, ktory toru nie zamknat, powinien on niezwiocznie zawiadomi¢ o tym
dyzurnego ruchu posterunku, ktory zamknat tor.

9. zamknieciu, a nastepnie o otwarciu toru dyzurni ruchu obu posterunkéw
zapowiadawczych, przyleglych do zamknietego toru szlakowego, powinni zawiadomic

zainteresowany personel.

§45.
Prowadzenie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym w czasie

zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego

1. Po zamknieciu jednego z torow szlaku dwutorowego moze by¢ wprowadzony ruch
jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym.

2. Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym wprowadza dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego, ktory zarzgdza torem czynnym.
Gdy urzadzenia blokady liniowej nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po torze czynnym, dyzurny ruchu nadaje do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 23:
»Od nazwa posterunku DO  nazwa posterunku wprowadzam ruch jednotorowy
dwukierunkowy po torze numer nr ..., po ktérym ostatni pociag nr...... odjechat
o godz. min.”.

3. Jezeli potrzeba wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego zachodzi na

posterunku zapowiadawczym, ktéry nie zarzgdza torem czynnym, to posterunek ten
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nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr

24:

,Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od nazwa posterunku dO nazwa posterunku

po torze numer..........

Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym pociggi

zapowiada sie telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakéw jednotorowych z

ruchem dwukierunkowym. Kolejne pociggi tego samego kierunku jazdy wyprawia sie

w odstepach posterunkéw nastepczych, natomiast pociagi przeciwnych kierunkéw —

w odstepach posterunkéw zapowiadawczych.

W telefonogramach zapowiadawczych o pociggach wyprawianych po torze lewym, po

numerze pociggu dodaje sie wyrazy: ,po torze lewym”.

Jezeli wskutek zamkniecia toru prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy co

najmniej na dwoch szlakach przylegtych do posterunku odgateznego, wowczas

kazdorazowe danie pozwolenia na wyprawienie pociggu dyzurny ruchu posterunku
odgateznego powinien uzgodni¢ z przednim posterunkiem zapowiadawczym w formie
przewidzianej w §18 ust.15.

W tym przypadku Zzgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu musi nastgpi¢

odpowiednio wczesniej (wiecej niz 5 minut) przed zamierzonym wyprawieniem

(przepuszczeniem) pociggu, a czas ten powinien by¢ ustalony w regulaminie

technicznym.

Dla pociggdéw jadacych po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy, obstuguje sie

semafory oraz dodatkowo urzgdzenia blokady liniowej, a dla pociggdéw jadacych po

torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego oraz po torze prawym w kierunku
zasadniczym, przy ktérym otwarto prowizoryczne posterunki nastepcze, urzadzen tych
nie obstuguje sie, chyba Ze zostaty do tego przystosowane.

Wyjazd pociggu na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, ze stacji lub z

posterunku odgateznego, majgcego semafory wyjazdowe dla danego kierunku jazdy,

moze sie odby¢:

1) gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym podano sygnat
zezwalajgcy, z rownoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24 lub sygnat
zastepczy ,Sz", z rbwnoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24,

2) gdy na semaforze wyjazdowym nie przystosowanym do sygnalizowania wyjazdu
na tor lewy podano w porze dziennej sygnat zastepczy ,Sz" uzupetniony przeno$ng
nieoswietlong tablicg ze wskaznikiem W 24,

3) jesli nie mozna poda¢ sygnatu i wskaznika, o ktérych mowa w pkt. 1 i 2, gdy

posterunek zapowiadawczy, wyprawiajgcy pocigg na tor lewy, przekazat druzynie
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4)

5)

6)

pociggowej rozkaz pisemny ,N", zezwalajgcy przejecha¢ obok semafora
wyjazdowego wskazujgcego sygnat ,Stoj" (wzglednie wyjechaé z toru stacyjnego
nie posiadajgcego semafora wyjazdowego) i wyjechaé na tor lewy,

w przypadkach wymienionych w pkt 1, 2 i 3 — gdy ponadto dyzurny ruchu
wyprawiajgcy pociag poinformowat maszyniste o jezdzie na tor lewy, w kierunku
przeciwnym do zasadniczego,

w przypadkach wymienionych w pkt. 1, 2 i 3 - gdy ponadto dano sygnat Rd1 ,Nakaz
jazdy" lub polecenie dyzurnego ruchu,

w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 — odnos$nie szlakéw z blokada liniowa
jednokierunkowg — gdy druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem
pisemnym ,N” o zamknieciu toru i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego

dwukierunkowego po torze czynnym.

Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociggu wyprawianego na tor szlakowy

lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, moze sie odby¢, jezeli:

1)

2)

3)

semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy na
posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy
zostat przystosowany do takich jazd (tj. umozliwia przygotowanie zorganizowanych
pociggowych drég przebiegu na dany tor lewy i posiada wyswietlany wskaznik W
24, a urzadzenia blokady liniowej umozliwiajg prowadzenie ruchu
dwukierunkowego po danym torze szlakowym), na semaforze tym podano sygnat
zezwalajagcy na jazde lub sygnat zastepczy ,Sz" z rbwnoczesnym wyswietleniem
sie wskaznika W 24,

semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy na
posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego nie jest przystosowany do
takich jazd lub urzgdzenia blokady liniowej nie sg przystosowane do prowadzenia
ruchu po danym torze szlakowym lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego
- na semaforze podano w porze dziennej sygnat zastepczy ,Sz" uzupetniony
przenosng nieoswietlong tablicg ze wskaznikiem W 24, o czym druzyna pociggowa
zostata uprzedzona rozkazem pisemnym ,N" przez stacje ostatniego postoju lub
stacje wyznaczona,

na przystosowanym semaforze wyjazdowym lub wjazdowym na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego (blokada nie jest przystosowana do ruchu
w obu kierunkach) podano sygnat zezwalajgcy z rownoczesnym wys$wietleniem sie
wskaznika W 24 lub sygnat zastepczy ,Sz" z réwnoczesnym wys$wietleniem sie

wskaznika W 24 i druzyne pociggowg uprzedzono rozkazem pisemnym ,N",
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4) jezeli nie sg spetnione warunki wymienione w pkt. 1 I, 2 lub 3, pocigg nalezy
zatrzymac i przekaza¢ druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,N" zezwalajgcy na
przejazd przez posterunek i na jazde po torze lewym,

5) w przypadkach wymienionych w pkt 1, 2, 3 i 4 — gdy ponadto dyzurny ruchu
wyprawiajgcy pocigg poinformowat maszyniste o jezdzie na tor lewy, w kierunku
przeciwnym do zasadniczego.

9. Na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy
przejazd pociggu przyjmowanego:

1) ztoru lewego i wyprawianego na tor prawy, moze sie odby¢:

a) gdy na semaforze wjazdowym znajdujgcym sie przy torze lewym wyswietli sie
sygnat zezwalajgcy lub zastepczy,

b) w przypadku braku semafora wjazdowego - gdy druzynie pociggu
zatrzymanego przed granicg szlaku i tego posterunku przekazano rozkaz
pisemny ,N” zezwalajgcy na przejazd przez posterunek lub zezwolono na taki
przejazd pociggu sygnatem zastepczym ,,Sz” na osobnym urzgdzeniu,

2) ztoru lewego i wyprawianego na tor lewy moze sie odbyc¢:

a) gdy spetnione sg warunki wymienione w ust. 8 pkt 1, 2i 3,

b) dla przypadkéw, w ktérych warunki wymienione pod lit. @) nie sg spetnione —
gdy druzynie pociggowej zatrzymanego pociggu przed granicg szlaku i tego
posterunku przekazano rozkaz pisemny ,N” zezwalajgcy na przejazd przez
posterunek i jazde po torze lewym,

c) w przypadkach wymienionych pod lit. @) i b) — gdy ponadto dyzurny ruchu
wyprawiajgcy pocigg poinformowat maszyniste o jezdzie na tor lewy, w kierunku
przeciwnym do zasadniczego.

Pociag przyjmowany z toru lewego i wyprawiany na tor prawy lub przyjmowany z

toru prawego i wyprawiany na tor lewy nie moze by¢ przepuszczony bez

zatrzymania go na posterunku zapowiadawczym, jezeli sygnat na czole pociggu
nie zostat odpowiednio zmieniony.

10. Pocigg jadacy po torze lewym, ktéry nie otrzymat zezwolenia na wjazd za pomoca
sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego ,Sz", nalezy zatrzymaé w miejscu,
ktére jest granicg miedzy torem szlakowym, a posterunkiem zapowiadawczym.

Przy zblizaniu sie pociggu do tej granicy nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak, aby

pociag zatrzymat sie, gdyby nie otrzymat zezwolenia na wjazd.

11. Wjazd pociggu z toru szlakowego lewego z kierunku przeciwnego do zasadniczego na
stacje lub posterunek odgatezny z semaforem wyjazdowym dla danego kierunku jazdy

moze nastgpic, gdy:
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

1) na semaforze wjazdowym, odnoszgcym sie do toru lewego, podano sygnat
zezwalajgcy lub sygnat zastepczy ,Sz",

2) na sygnalizatorze sygnatu zastepczego odnoszgcego sie do toru lewego, podano
sygnat zastepczy ,Sz",

3) jezeli nie ma lub nie mozna podac¢ sygnatu wskazanego w pkt. 1, 2 - gdy doreczono
druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,N" zezwalajgcy na wjazd pociggu lub
przekazano jego tres¢ za pomocg urzadzen tgcznosci.

Druzyny pociggowe nalezy informowac rozkazem pisemnym ,N" lub ,0" o zamknieciu

toru szlakowego i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego oraz o innych

okolicznosciach.

Drogi przebiegu pociggow jadgcych na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny, powinny

by¢ zabezpieczone w zaleznosci od rodzaju stosowanych urzgdzen sterowania ruchem

kolejowym, w sposob okreslony regulaminem technicznym.

Obowigzujg ograniczenia predkosci jazdy, zawarte w wykazie ostrzezen statych.

O istniejgcych ostrzezeniach doraznych nalezy zawiadamia¢ rozkazem pisemnym

druzyny réwniez tych pociggow, ktére majg jecha¢ po torze Ilewym.

Jezeli wskutek robot na zamknietym torze zachodzi potrzeba zmniejszenia predkosci

jazdy pociggdw po torze czynnym, kierownik robét powinien zawczasu zawiadomic¢ o

tym jedng ze stacji przylegtych do szlaku, na ktérym wykonuje sie te roboty.

Kierownik komérki organizacyjnej zwigzanej z zarzgdzaniem ruchem moze zarzadzic,

aby w czasie zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego i prowadzenia ruchu

jednotorowego dwukierunkowego, wskazane posterunki nie braty udzialu w

prowadzeniu ruchu. Sygnaty na semaforach nieczynnych posterunkéw sg wowczas

niewazne. Druzyny pociggowe nalezy o tym zawiadamia¢ rozkazem pisemnym.

Po przejezdzie pociggu po torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) ze

szlaku z jednokierunkowg wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg nalezy

pierwszemu pociggowi, wyprawionemu po torze prawym (w kierunku zasadniczym),
przekaza¢ rozkaz pisemny informujgcy o niewaznosci sygnatdw na samoczynnych
semaforach odstepowych i o potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego semafora

odstepowego (ze wskaznikiem W 18).

Jezeli wprowadzony byt ruch jednotorowy dwukierunkowy, to po otwarciu zamknietego

toru i po przyjezdzie ostatniego pociggu, dla ktérego dano pozwolenie na wyprawienie

po torze lewym, ruch dwutorowy przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktéry
wprowadzit ruch jednotorowy, tj. ktéry zarzgdza torem czynnym.

Dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego

telefonogram wedtug wzoru nr 25:
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»,Przywracam ruch dwutorowy od nazwa posterunku dO nazwa posterunku O godz. min.".

18. Jezeli na linii wyposazonej w sprawne urzgdzenia radiotgcznosci pociggowe;j,
zgtoszenie o ustaniu przeszkody, dla ktorej tor szlakowy byt zamkniety nastgpito w
czasie, gdy tor czynny zajety jest pociggami, w celu szybkiego przeprowadzenia
nagromadzonych pociggéw, dyzurny ruchu moze dokonac¢ otwarcia tego toru i wznowic
po nim ruch pociggow, przestrzegajac nastepujgcych zasad:

1) gdy tor dotychczas czynny zajety jest pociggami jadgcymi torem w kierunku
zasadniczym - odwotuje prowadzenie po nim ruchu jednotorowego
dwukierunkowego i przywraca ruch dwutorowy,

2) gdy tor dotychczas czynny zajety jest pociggami jadgcymi w kierunku przeciwnym
do zasadniczego - anuluje wczesniej uzyskane pozwolenie na wyprawienie
nastepnych pociggéw po torze lewym, a odwotania ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po tym torze dokonuje, gdy przybedzie ostatni pociag jadacy
torem z kierunku przeciwnego do zasadniczego,

3) na szlaku z blokadg dwukierunkowg przywraca ruch dwutorowy, bez wzgledu na
kierunek jazdy pociagéw po torze dotychczas czynnym,

4) druzyny pociggow znajdujgcych sie na torze dotychczas czynnym nalezy uprzedzic¢
radiotelefonem o otwarciu sgsiedniego toru.

19. Na szlaku z jednokierunkowg wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowa, po
zamknieciu jednego z toréw szlaku dwutorowego i po wprowadzeniu ruchu
jednotorowego dwukierunkowego, ruch pociggdéw po torze czynnym nalezy prowadzic¢
w nastepujgcy sposbb:

1) obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw pomiedzy obstugiwanymi
posterunkami, jak na szlaku jednotorowym bez urzadzenh blokady liniowej,

2) ruch pociggoéw prowadzi sie jak na szlaku jednotorowym — przy czym pociggi tego
samego kierunku jazdy:

a) o torze prawym w kierunku zasadniczym — jadg w odstepach samoczynnych
semaforéw odstepowych,

b) po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego — jadg w odstepach
posterunkdw zapowiadawczych, a w razie otwarcia prowizorycznych
posterunkéw nastepczych — w odstepach posterunkdéw nastepczych.

Jezeli po przyjezdzie pociggu z kierunku przeciwnego do zasadniczego ma by¢

wyprawiony pocigg po torze w kierunku zasadniczym, nalezy postgpi¢ wedtug

postanowien ust. 16.

20. Jezeli na szlaku dwutorowym z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg dla

ruchu jednokierunkowego po kazdym torze zainstalowana zostata jednoodstepowa
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21.

22.

23.

(potsamoczynna) blokada liniowa dla jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego,
woéwczas dla ruchu pociggdéw po torze czynnym w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego w czasie zamkniecia jednego z toréw szlakowych obowigzujg nastepujgce
postanowienia:

1) dla wszystkich pociggéw obu kierunkéw jazdy po torze czynnym przed
wyprawieniem wymagane jest telefoniczne zgdanie i danie pozwolenia na
wyprawienie pociggu,

2) nastepstwo pociggdéw jadacych w kierunku zasadniczym reguluje wieloodstepowa
(samoczynna) blokada liniowa, a jadgcych w kierunku przeciwnym do
zasadniczego jednodostepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa,

3) pociggom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym nie przekazuje sie rozkazéw
pisemnych,

Gdy blokada liniowa przystosowana jest do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po

kazdym torze szlaku dwutorowego, w razie zamkniecia jednego toru obowigzujg

nastepujgce postanowienia:

1) dla wszystkich pociggéw obu kierunkéw jazdy po torze czynnym, przed
wyprawieniem wymagane jest telefoniczne Zgdanie i danie pozwolenia na
wyprawienie pociagu,

2) pociggom obu kierunkow jazdy po torze czynnym nie przekazuje sie rozkazéw
pisemnych.

Szlaki, na ktérych urzgdzona zostata taka blokada, nalezy wskaza¢ w wewnetrznym

rozktadzie jazdy pociggow.

Szczegotowe wskazdwki prowadzenia ruchu w czasie zamknigcia jednego z torow

szlakowych nalezy podaé w regulaminach technicznych.

Na czas wykonywania robot nalezy opracowaé regulamin tymczasowy prowadzenia

ruchu zgodnie z postanowieniami Instrukcji sporzgdzania regulaminéw technicznych

PKM-06. Jezeli wskutek planowych robét jeden tor szlaku dwutorowego ma byc¢

zamkniety na dluzszy okres czasu, a urzagdzenia sterowanie ruchem kolejowym

zostang odpowiednio przystosowane, Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

moze postanowi¢, aby szlak ten czasowo przekwalifikowac na jednotorowy.

§46.

Prowadzenie ruchu po torze zamknietym

Pociagi wyprawiane po torze zamknietym, nalezy zapowiadac telefonicznie w sposob

ustalony dla szlakow jednotorowych.
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Jazda pociggu roboczego po torze zamknietym moze:

1) odbywac¢ sie pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi danego szlaku na catej lub
czesci jego dtugosci,

2) rozpoczynac sie lub konczy¢ na posterunku zapowiadawczym lub na szlaku.

We wszystkich telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie

stowa: ,,po zamknietym torze numer........

Jezeli pocigg ma by¢é wyprawiony po zamknietym torze i zatrzymany na szlaku, w

telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia oraz

oznajmienie odjazdu, w razie potrzeby po stowach ,po zamknietym torze numer (nr)”

dodaje sie stowa: ,z postojem na kilometrze (nr)”, albo ,do kilometra km i z powrotem”,

albo gdy kierunek dalszej jazdy jest nieokre$lony ,do kilometra (km)”. Dla jazdy ze

szlaku w wymienionych telefonogramach zapowiadawczych dodaje sie stowa: ,z

kilometra (km) dO nazwa posterunku”, ,z wjazdem w kilometrze km do kilometra (posterunku)
km lub nazwa posterunku”.

Pociggi wyprawione po torze zamknietym, przez caty czas znajdowania sie na tym

torze zachowujg swe okres$lenia i numer, bez wzgledu na kierunek jazdy.

Jezeli potgczono kilka pociggdéw razem, ktore badz oddzielnie wyjechaty na szlak, badz

oddzielnie przyjadg do jednego z sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych — nalezy

kazdemu pociggowi nadaé¢ oddzielny numer, wystawi¢ oddzielny rozkaz pisemny ,S”,

a w telefonogramach zapowiadawczych, dotyczacych potgczonych pociggow,

podawaé wszystkie numery potgczonych pociggéw, np. ,Potgczone pociggi robocze

numer 1, 3” itd.

Dla pociagu, ktéry dojezdza do nastepnego posterunku zapowiadawczego:

1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym na szlaku dwutorowym - obstuguje
sie semafory oraz dodatkowo blokade liniowa, jezeli urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym na to pozwalaja,

2) po torze lewym na szlaku dwutorowym — semaforéw nie obstuguje sie, chyba ze
semafor wyjazdowy zostat przystosowany do wyjazdu na tor lewy wzglednie, ze
przy torze lewym znajduje sie semafor wjazdowy,

3) po szlaku z dwukierunkowg jednoodstepowg (pdtsamoczynng) blokada liniowg dla
kazdego toru i dla kazdego kierunku obowigzujg postanowienia pkt 1.

Dla pociggu, ktory nie dojezdza do nastepnego posterunku zapowiadawczego, w

przypadku jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze prawym w kierunku zasadniczym

szlaku dwutorowego, semafory obstuguje sie wéwczas, gdy nie ma blokady liniowej.

Gdy jest blokada liniowa, lecz urzgdzenia srk przystosowane sg do tego, aby pociag

po-wracajacy ze szlaku nie oddziatywat na urzadzenia blokady liniowej, wowczas
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10.

11.

12.

wjazd pociggu powracajgcego ze szlaku jednotorowego lub powracajgcego po torze

prawym szlaku dwutorowego, moze odbywac sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze.

Dla jazdy po torze lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku

dwutorowego, nalezy postepowaé w sposéb podany w ust. 6.

Jezeli semaforéw nie obstuguje sie, wyjazd pociggdw na zamkniety tor szlakowy

odbywa sie na rozkaz pisemny ,S", za$ wjazd pociggéw z zamknietego toru na sygnat

zastepczy lub rozkaz pisemny ,S".

Na zamkniety tor szlakowy mozna wyprawi¢ kilka pociggéw. Drugi i nastepny pocigg w

tym samym kierunku mozna wyprawi¢ w odstepie czasu najmniej dwéch minut w

odlegtosci najmniej 500 m za pociggiem poprzednim.

Predkos¢ jazdy pociggu na zamknietym i zajetym torze szlakowym, lub na ktérym

znajduje sie przeszkoda do jazdy, nie moze przekraczac¢ 30 km/h.

Predkos¢ jazdy nalezy regulowac tak, aby pocigg mogt zatrzymac sie przed innymi

pociggami roboczymi znajdujgcymi sie na tym torze.

Zblizenie sie tych pociggdéw roboczych moze nastgpi¢ po porozumieniu sie wzajemnym

kierownikow pociggéw roboczych.

Na zamknietym torze szlakowym niezajetym przez tabor, na ktérym nie ma przeszkod

do jazdy, moze by¢ stosowana dozwolona dla danego pociggu predkos¢ jazdy, o czym

dyzurny ruchu powiadamia druzyne pociggowg za pomocg rozkazu pisemnego.

Dla pociggu jadgcego na zajety tor szlakowy nie nastawia sie sygnatéw na semaforach

i nie obstuguje sie urzadzen blokowych.

Druzyne pociggowg nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,S” o jezdzie po

zamknietym torze z podaniem numeru zamknietego toru, nazwy posterunku

zapowiadawczego w kierunku, ktérego ma odby¢ sie jazda, okreslonego miejsca
zatrzymania na szlaku i pozwolenia na dalszg jazde lub powr6t do posterunku
wyprawienia albo na jazde tylko do okreslonego kilometra na szlaku.

Ponadto druzyny pociggowe nalezy powiadamiac:

1) o ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagajg zmniejszenia predkosci
jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociggu; ograniczenia predkosci jazdy
zawarte w wykazie ostrzezen statych, obowigzujg w obu kierunkach jazdy po
danym torze, jezeli wymagajg zmniejszenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla
danego pociagu,

2) o znajdujgcych sie na zamknigetym torze innych pociggach i kierunku ich jazdy lub
miejscu postoju,

3) o jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut innego pociggu roboczego,
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13.

14.

15.

16.

4) o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu, jezeli nie bedzie podany sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym,

5) o uniewaznieniu sygnatdéw na semaforach i tarczach ostrzegawczych posterunkéw
nastepczych wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu,

6) o przewidywanym czasie zjazdu pociggu roboczego z toru zamknietego,

7) o wszelkich innych okolicznosciach, wymagajgcych zachowanie szczegdlnej
ostroznosci.

Jezeli wyprawiono pocigg, ktéry ma dojecha¢ do nastepnego posterunku

zapowiadawczego, nie wolno wyprawiaé pociggu przeciwnego kierunku, dopoki pociag

ten nie przyjedzie do tego posterunku.

Jezeli wyprawiono pocigg do okreslonego kilometra i hektometra, pocigg przeciwnego

kierunku wolno wyprawi¢ do miejsca znajdujgcego sie co najmniej 500 m przed tym

kilometrem i hektometrem.

W rozkazie pisemnym nalezy wskazac miejsce, do ktérego wolno dojechac.

Zblizenie sie obu pociggdw moze nastgpi¢ po porozumieniu sie kierownikéw pociggow.

Jezeli wyprawiono pociag po torze zamknietym a druzyny nie powiadomiono rozkazem

pisemnym o tym, Ze na ten tor zostang wyprawione inne pociggi, wéwczas nie wolno

wyprawi¢ nastepnych pociggoéw, dopdki wyprawiony pocigg nie zjechat z toru

zamknietego. Jezeli jednak powiadomienie takie moze byé przekazane pociggowi

znajdujgcemu sie na torze zamknietym za pomocg urzadzen tgcznosci, nalezy to

uczyni¢ przekazujgc stosowng tres¢ rozkazu pisemnego ,S" i wyprawi¢ inny pociag.

Jezeli pozwolono na jazde tylko do okreslonego miejsca na szlaku lub nastgpita zmiana

stacji zjazdu z toru zamknietego wéwczas dalsza jazda lub powrdt moze nastgpi¢ po

uzyskaniu pozwolenia dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego, do ktorego

pocigg ma jechaé, za pomocg rozkazu pisemnego ,S" - przekazanego za pomocg

urzadzen tgcznosci albo pod ostong przez odpowiedniego pracownika

poprzedzajgcego pocigg na odlegtos¢ 500 m.

O wszelkich jazdach po zamknietym torze i okolicznosciach majgcych wptyw na

bezpieczenstwo ruchu nalezy zawiadomic posterunki ruchu, dréznikéw przejazdowych

i zainteresowanych pracownikow.

Na aparacie tagcza zapowiadawczego dla danego szlaku lub w urzgadzeniach

komputerowych srk tabliczki ostrzegawcze w formie komunikatoéw na ekranie monitora

komputerowego nalezy wywiesza¢ lub umieszczaé tyle tabliczek ostrzegawczych, ile

pociagéw znajduje sie na zamknietym torze szlakowym.

Zapewnienie bezpieczehstwa pracownikéw zatrudnionych na torze zamknietym, jak

réwniez zabezpieczenia osob i taboru od najechania przez inne pociagi, nalezy do
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17.

obowigzkoéw kierujgcego robotami stosownie do postanowien przepisow jednostki
organizacyjnej wykonujgcej roboty na szlaku.

W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do ktérego wyprawia sie pociggi po zamknietym
torze, moze by¢ urzgdzony prowizoryczny posterunek ruchu na prawach posterunku
zapowiadawczego, ktory bierze udziat w regulowaniu ruchu na zamknietym torze. Dla

tak urzadzonego posterunku nalezy opracowaé odrebny regulamin techniczny.

§47.

Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego

Kazdy kto zauwazyt lub dowiedziat sie, Zze tor stacyjny jest niezdatny do ruchu,

powinien niezwtocznie powiadomié o tym dyzurnego ruchu.

Tor stacyjny nienadajgcy sie do ruchu nalezy zamkng¢ w nastepujgcy sposoéb:

1) zawiadomi¢ o tym wszystkich zainteresowanych pracownikéw Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. oraz druzyny pociggowe przewoznika,

2) tor ten osygnalizowaé zgodnie z postanowieniami PKM-03 ,Instrukcji o sygnalizaciji
kolejowej”,

3) zwrotnice prowadzgce na zamkniety tor przestawi¢ w kierunku innego toru i w tym
potozeniu unieruchomic je za pomocg zamkdow zwrotnicowych - o ile nie spowoduje
to wylgczenia innych przebiegdw niesprzecznych - oraz zastosowaé¢ zamkniecia
pomaocnicze.

Jezeli zamkniety tor jest torem wjazdowym, nalezy ponadto zastosowaé $rodki

pomocnicze.

Jezeli czes¢ zamknietego toru ma by¢é uzytkowana, nalezy jg prowizorycznie

zakonczy¢ za pomocg podktadow lub w inny sposéb i miejsce, do ktérego wolno

dojecha¢, osygnalizowac tarczg zatrzymania D1 ,St¢j".

Dyzurny ruchu powinien upewnic¢ sie o wykonaniu postanowien ust. 2 pkt 2 i 3 oraz ust.

3i4.

Otwarcie toru zamknietego do ruchu moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego ruchu, po

otrzymaniu od uprawnionego pracownika zawiadomienia o usunieciu przeszkod do

ruchu na tym torze.

Zamkniecie toru wjazdowego dyzurny ruchu powinien zaznaczy¢ w kontrolce zajecia

torow, o ile takg prowadzi.

W razie potrzeby nalezy wyda¢ pisemnie szczegoOtowe zarzgdzenie w sprawie

postepowania w czasie zamkniecia toru stacyjnego.
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§48.

Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze na szlaku dwutorowym przy czynnych

obu torach

1. Po torach szlaku dwutorowego, wyposazonych w blokade liniowg przystosowang do

prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze przy czynnych obu torach, jak

réwniez po torach szlaku dwutorowego, na ktérych blokada liniowa nie jest

dostosowana do ruchu dwukierunkowego - ruch pociggéw moze by¢ prowadzony:

1)
2)

dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim torze,

dwukierunkowo po kazdym torze

2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowigzujg postanowienia:

1)

2)

3)

gdy blokada wieloodstepowa (samoczynna) i jednoodstepowa (potsamoczynna)
jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego po kazdym torze przy czynnych
obu torach szlakowych, kierunek ruchu po danym torze moze by¢ zmieniony tylko
wtedy, gdy ten tor szlakowy jest wolny i otrzymano pozwolenie na wigczenie
zgdanego kierunku. Zgdanie dania tego pozwolenia odbywa sie telefonicznie lub
za pomocg specjalnego urzadzenia.

Czas otrzymania pozwolenia ha wyprawienie pociggu przeciwnego kierunku nalezy
wpisac w rubryce 4 dziennika ruchu sagsiednich posterunkéw zapowiadawczych bez
koniecznosci zapisu telefonogramu wprowadzajgcego i odwotujgcego taki ruch,
Czas dania i otrzymania pozwolenia dotyczy kazdego pociggu wyprawionego po
torze lewym i pierwszego pociggu wyprawionego w kierunku zasadniczym,

gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego, ruch
dwukierunkowy po torze, dla ktérego zachodzi koniecznos¢ wprowadzenia ruchu
jednotorowego  dwukierunkowego wprowadza posterunek zapowiadawczy
zarzadzajgcy tym torem,

w przypadku wymienionym w pkt. 2 obowigzuje nadanie do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego telefonogramu wg wzoru nr 26:

,Przy czynnych obu torach wprowadzam od [nazwa posterunku] do [nazwa
posterunku] ruch dwukierunkowy po torze numer [nr], po ktérym ostatni

pociag [nr] odjechat o [godz. min.]".

3. Pociggom wyprawionym po torze posiadajgcym blokade liniowg przystosowang do

ruchu dwukierunkowego nie jest wymagane przekazywanie informacji o prowadzeniu

ruchu dwukierunkowego.
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10.

Szlaki, na ktérych blokada samoczynna jest przystosowana do ruchu
dwukierunkowego po kazdym torze, nalezy wskaza¢ w Dodatku 1 do wewnetrznego
rozktadu jazdy i odpowiednio oznaczy¢ w wewnetrznym rozkfadzie jazdy.

Na szlakach z blokadg liniowg przystosowang do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po kazdym torze, jak rowniez na szlakach z blokadg liniowag
nieprzystosowang do prowadzenia ruchu dwukierunkowego, sposob prowadzenia
ruchu pociggdw po torze w kierunku zasadniczym nie ulega zmianie, natomiast
prowadzenie ruchu pociggéow po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego
odbywa sie tak, jak w czasie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego.

Dla zwrdcenia uwagi na prowadzenie ruchu dwukierunkowego, personel obstugi
posterunku zapowiadawczego stosuje srodki pomocnicze.

Jezeli drogi przebiegu obu roéwnoczesnie zblizajgcych sie do posterunku
zapowiadawczego pociggow bytyby sprzeczne, nalezy zatrzymaé przed semaforem
wjazdowym pocigg jadacy po torze prawym patrzgc w kierunku jazdy. Dopuszcza sie
w razie koniecznosci przyjecie w pierwszej kolejnosci pociggu jadgcego po torze
prawym patrzgc w kierunku jazdy, jezeli w torze dla pociggu jadgcego po torze lewym
patrzac w kierunku jazdy zwrotnice ustawione sg ochronnie.

Po przejezdzie ostatniego pociggu, dla ktérego dano pozwolenie na wyprawienie po
okreslonym torze i po potwierdzeniu przyjazdu tego pociggu, ruch jednokierunkowy po
tym torze przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktoéry wprowadzit ruch
dwukierunkowy, tj. ten, ktéry zarzadza tym torem; dyzurny ruchu tego posterunku
nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr
27:

»,Przywracam ruch jednokierunkowy po torze numer [nr] od [nazwa posterunku] do
[nazwa posterunku] o [godz. min.]".

wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego po jednym torze przy obu torach
czynnych nalezy zawiadomic zainteresowanych pracownikow.

W sprawie ograniczenia predkosci jazdy po torze w kierunku przeciwnym do

zasadniczego obowigzujg postanowienia § 45 ust.14.
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ROZDZIAL VI
ZAMYKANIE | OTWIERANIE POSTERUNKOW RUCHU

§49.

Postepowanie w razie otwarcia i zamkniecia posterunkéw ruchu

1. Rozrdznia sie nastepujgce przypadki zamkniecia i otwarcia posterunkoéw ruchu:

A. State zamkniecie i otwarcie posterunku nastepczego.

B. Okresowe zamkniecie i otwarcie posterunku nastepczego.

C. Czasowe zamkniecie i otwarcie posterunku nastepczego.

D. Okresowe zamkniecie wszystkich posterunkéw nastepczych na wyznaczonym
odcinku.

E. Otwarcie i zamkniecie prowizorycznego posterunku odstepowego lub
odgateznego.

F. Zamkniecie posterunku nastawczego z przyczyn losowych.

Przypadek A
State zamkniecie posterunku ruchu nastepuje wéwczas, gdy ustata przyczyna, dla
ktérej posterunek ten zostat otwarty, a takze, gdy jego zamkniecie bedzie trwato diuze;j
niz 30 dni.
State zamkniecie posterunku zarzgdza Zarzad PKM S.A.
Jezeli zamknieciu podlega posterunek zapowiadawczy, a pomiedzy tym posterunkiem
i sgsiednim czynnym posterunkiem zapowiadawczym znajduje sie posterunek
odstepowy (bocznicowy), to posterunek ten nalezy réwniez wytgczy¢ z udziatu w
prowadzeniu ruchu.
Zwrotnice rozjazdéw lezgcych w torach gtdwnych zasadniczych nalezy ustawi¢ w
poftozeniu umozliwiajgcym przejazd pociggéow po tych torach i w tym potozeniu
zabezpieczy¢ w sposéb okreslony odrebnymi przepisami. Zwrotnice rozjazdow
lezgcych w torach gtdwnych dodatkowych sgsiadujgcych z torami gtéwnymi
zasadniczymi — jezeli jest to mozliwe ustawi¢ w potozeniu ochronnym,
uniemozliwiajgcym wyjazd pociggdéw z tych torow w tory gtéwne zasadnicze i w tym
potozeniu odpowiednio zabezpieczyc.
Semafory i tarcze ostrzegawcze posterunku stale zamknietego uniewaznia sie w

sposob przewidziany postanowieniami Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKM-03.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Urzadzenia zewnetrzne i wewnetrzne na posterunku ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed
niedozwolonym ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania zamkniecia i
wytgczenia posterunku nastepczego.

Zamkniecie posterunku moze nastgpi¢, gdy szlaki przylegte do tego posterunku sg
wolne.

Zamkniecia dokonuje witasciwy dyzurny ruchu, nadajgc do sgsiednich czynnych
posterunkéw zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 29, stosujgc sie do
postanowien ust. 5, 7 i 61 i fakt zamkniecia odnotowuje w dokumentacji techniczno-
ruchowej.

Do czasu wprowadzenia zmian w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéow druzyny
pociggowe nalezy zawiadamia¢ rozkazem pisemnym ,S” o zamknigciu posterunku
ruchu.

Po zamknieciu posterunku ruchu, ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ na podstawie
przystosowanej blokady liniowej miedzy czynnymi posterunkami ruchu - o ile blokada
istniata przed zamknieciem.

Otwarcie dla czynnosci technicznych nowego posterunku ruchu lub juz istniejgcego,
lecz stale zamknietego dla czynnosci technicznych, jak rowniez state zamknigcie
czynnego posterunku ruchu, zarzgdza Zarzgd PKM S.A. Odpowiednig zmiane nalezy
wprowadzi¢ do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow.

O otwarciu dla czynnosci technicznych posterunku ruchu nowego lub istniejgcego, lecz
stale zamknietego, dla czynnosci technicznych nalezy zawiadamia¢ druzyny
pociggowe rozkazem pisemnym ,S” do czasu wprowadzenia zmian do wewnetrznego

rozktadu jazdy pociggéw.

Przypadek B

Okresowe zamykanie posterunku nastepczego w ciggu doby lub w okre$lone dni
tygodnia dokonuje sie na zarzgdzenie Zarzgdu PKM S.A.

Posterunek nastepczy zamykany okresowo nalezy oznaczyé w wewnetrznych
rozktadach jazdy z podaniem terminu, w ktorym jest on czynny. Czas ten nalezy tak
ustali¢, aby w chwili zamykania, a nastepnie otwierania posterunku nastepczego na
przylegtych do niego szlakach lub na szlaku, na ktérym jest on potozony nie znajdowat
sie zaden pociag.

Druzyny pociggowe nalezy zawiadamia¢ rozkazem pisemnym ,S”. Jezeli posterunek
ruchu czynny okresowo, otwierany i zamykany jest codziennie w okreslonych

godzinach wskazanych w wewnetrznym rozkfadzie jazdy, to nie jest konieczne
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

wydawanie druzynom pociggowym informacji rozkazami pisemnymi o otwarciu

nastepczego posterunku ruchu dla czynnosci technicznych.

Przed okresowym zamknieciem posterunku zapowiadawczego zwrotnice nalezy

nastawi¢ na przejazd po torach gtéwnych zasadniczych na linii dwutorowej, a na linii

jednotorowej po torze gtdwnym zasadniczym lub po jednym z nich, jezeli sg dwa tory

gtéwne zasadnicze. W tym potozeniu nalezy zwrotnice zamkng¢ na zamki zwrotnicowe

lub spony iglicowe lub uniwersalne zamki zwrotnicowe. W czasie okresowego

zamkniecia posterunku ruchu nie nalezy uniewaznia¢é semaforow i tarcz

ostrzegawczych ani oswietla¢ ich sygnatow.

Sygnaty na semaforach i tarczach ostrzegawczych wazne sg tylko w tym czasie, w

ktorym posterunek ruchu jest czynny; w pozostatym czasie sg one niewazne.

Klucze od zwrotnic, wykolejnic i od pomieszczeh posterunku ruchu nalezy

przechowywaé w sposob podany w regulaminie technicznym.

Przez posterunek okresowo zamkniety wstrzymany jest ruch pociggéw, z wyjatkiem

pociagéw ratunkowych, roboczych i ptugéw odsnieznych. Predkos¢ jazdy pociggu

ratunkowego, roboczego lub ptuga odsnieznego w granicach tego posterunku nie

powinna przekracza¢ 30 km/h, a przez przejazdy kolejowo-drogowe oraz obstugiwane

przejscia 20 km/h.

Zamkniecie okresowe posterunku nastepczego i otwarcie go nastepuje w czasie

wyznaczonym w regulaminie technicznym i wskazanym w wewnetrznym rozktadzie

jazdy pociggow.

Posterunek ruchu moze byC¢ otwarty po stwierdzeniu prawidtowego dziatania

wewnetrznych urzgdzen srk oraz tgcznosci. Przed otwarciem posterunku nalezy

sprawdzi¢, czy w rozjazdach na drodze przebiegu pociggu:

1) nie nastgpito uszkodzenie miejscowego zabezpieczenia zwrotnic,

2) na tokach szynowych rozjazdéw nie lezg przedmioty obce,

3) nie nastgpita kradziez czesci sktadowych rozjazdow,

4) nie nastgpito odigczenie pretéw nastawczych lub kontrolnych oraz czy nie ma
widocznych uszkodzen napedu.

Jezeli wyjgtkowo nie mozna dokona¢ powyzszych sprawdzen, pierwszemu pociggowi

na szlaku dwutorowym dla jazdy w kazdym kierunku lub pierwszemu pociggowi na

szlaku jednotorowym, nalezy ograniczy¢ predkos¢ czota pociggu do 50 km/h w

granicach okregu zwrotnicowego, w ktérym nie dokonano sprawdzenia.

Szczegotowe postanowienia o okresowym zamknieciu i otwarciu posterunku powinien

zawiera¢ regulamin techniczny.
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24.

25.

26.

27.

28.

Przypadek C

Czasowe zamkniecie posterunku nastepczego nastepuje woéwczas, gdy ustata
przyczyna, dla ktérej posterunek ten zostat otwarty oraz gdy zamkniecie bedzie trwato
nie dtuzej niz 30 dni. Czasowe zamkniecie posterunku nastepczego zarzadza Zarzad
PKM S.A.
W razie potrzeby moga by¢ zamkniete i wytgczone z udzialu w prowadzeniu ruchu
réwniez dwa lub wiecej kolejne posterunki nastepcze.
Jezeli zamknieciu i wylgczeniu z udziatlu w prowadzeniu ruchu podlega posterunek
zapowiadawczy, a pomiedzy tym posterunkiem i sgsiednim czynnym posterunkiem
zapowiadawczym znajduje sie posterunek odstepowy (bocznicowy), to posterunek ten
nalezy rowniez wytgczy¢ z udziatu w prowadzeniu ruchu.
Zamkniecie i wytgczenie posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu powinno by¢
poprzedzone wykonaniem odpowiednich prac przygotowawczych, umozliwiajgcych
bezpieczne prowadzenie ruchu pociggdw bez udzialu tego posterunku. Zakres i
sposob wykonania tych prac powinny byé okreslone w zarzgdzeniu o zamknieciu
posterunku ruchu.
Przed zamknieciem i wytgczeniem posterunku ruchu, zwrotnice rozjazdéw lezgcych w
torach gtdéwnych zasadniczych nalezy ustawi¢ w potozeniu umozliwiajgcym przejazd
pocigagdw po tych torach i w tym potozeniu zabezpieczy¢ przy pomocy zamkoéw
zwrotnicowych, spon iglicowych lub uniwersalnych zamkow zwrotnicowych.
Zwrotnice rozjazdoéw lezgcych w torach gtownych dodatkowych sgsiadujgcych z torami
gtdbwnymi zasadniczymi — jezeli jest to mozliwe ustawi¢ w potozeniu ochronnym,
uniemozliwiajagcym wyjazd pociggéw z tych toréw w tory gidwne zasadnicze i w tym
potozeniu odpowiednio zabezpieczyd.
Semafory zamykanego posterunku ruchu, w zaleznosci od mozliwosci technicznych,
moga:
1) by¢ zaciemnione (w przypadku sygnalizacji Swietinej),
2) nadawac sygnat ,St¢)”,
3) by¢ uniewaznione w sposob przewidziany Instrukcjg o sygnalizacji kolejowej PKM-

03.
Sygnaty na semaforach w czasie zamkniecia posterunku nastepczego i wytgczenia go
z udziatu w prowadzeniu ruchu sg niewazne.
Urzadzenia zewnetrzne i wewnetrzne na posterunkach nastawczych nalezy
zabezpieczy¢ przed niedozwolonym ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie

trwania zamkniecia i wytgczenia posterunku nastepczego.
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

Po wykonaniu prac przygotowawczych i zabezpieczajgcych nalezy dokonad

sprawdzenia prawidlowosci ich przeprowadzenia, a gotowos¢ do wylgczenia

posterunku z udzialu w prowadzeniu ruchu i jego zamkniecia odnotowaé w

dokumentacji techniczno-ruchowej lub w oddzielnym protokole.

Zamkniecie posterunku ruchu moze nastagpié¢, gdy szlaki przylegte do tego posterunku

sg wolne.

Zamkniecia i wytgczenia posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu dokonuje

wilasciwy dyzurny ruchu, nadajagc do sasiednich czynnych posterunkéw

zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 29, stosujgc sie do postanowieh ust.

26, 281i61.

W telefonogramie nalezy podac kilometry przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé,

ktore nie bedg zawiadamiane o jezdzie pociggu.

Po zamknieciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku ruchu, ruch

pocigagdéw nalezy prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania pomiedzy

sgsiednimi czynnymi posterunkami zapowiadawczymi. Do zapowiadania pociggdéw

nalezy wczesniej odpowiednio przystosowac tgcznoéé telefoniczna.

Predkos¢ jazdy pociggow w obrebie zamknietych i wytgczonych z udziatu w

prowadzeniu ruchu posterunkow nastepczych nalezy ograniczy¢ do 40 km/h (nie

dotyczy posterunkdéw odstepowych), a przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia,

ktérych nie mozna zawiadomi¢ o jezdzie pociggu do 20 km/h.

Druzyny pociggow wyprawianych na szlak z zamknietym i wylgczonym z udziatu w

prowadzeniu ruchu posterunkiem nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,S” o:

1) zamknieciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku nastepczego,

2) uniewaznieniu sygnatdw na semaforach i tarczach ostrzegawczych zamknietych i
wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych,

3) uniewaznieniu sygnatow na semaforach wieloodstepowej (samoczynnej) blokady
liniowej,

4) ograniczeniach predkosci wskazanych w ust.33.

Po ustaniu przyczyny, ktéra powodowata, ze posterunek ruchu nie mégt bra¢ udziatu

w prowadzeniu ruchu, przywrdceniu urzgdzen tgcznosci zapowiadawczej i straznicowej

do pierwotnego stanu i sprawdzeniu jej dziatania — otwarcia czasowo zamknietego

posterunku nastepczego dokonuje dyzurny ruchu, nadajgc do sgsiednich czynnych

posterunkéw zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 28.

Po otwarciu posterunku nastepczego nalezy usungé zastosowane dodatkowe

zamkniecia zwrotnic, ewentualne uniewaznienie sygnalizatoréw oraz sprawdzi¢
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37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

dziatanie urzgdzen srk przez personel utrzymania, odnotowujgc ten fakt w
dokumentacji techniczno-ruchowej.

Na posterunkach ruchu czasowo zamknietych i wytgczonych z udziatu w prowadzeniu
ruchu obowigzuje w czasie zamkniecia dokonywanie ogledzin rozjazdoéw przez

wyznaczonych na ten okres pracownikow.

Przypadek D
Zamykanie okresowo wszystkich posterunkéw nastepczych na wyznaczonym odcinku
i rownoczesne wstrzymanie ruchu pociggdéw w tym czasie na tym odcinku nastepuje
na zarzadzenie Zarzadu PKM S.A. Posterunki ruchu, na ktérych wstrzymano ruch
pociggow nalezy wskaza¢ w wewnetrznym rozkfadzie jazdy pociggow.
Posterunki nastepcze, potozone na tym odcinku powinny by¢ czynne w czasie
wyznaczonym zarzgdzeniem, o ktérym mowa w ust. 38.
Zamkniecie posterunku powinno nastgpi¢ nie wczesniej niz po otrzymaniu
potwierdzenia przyjazdu do nastepnego posterunku zapowiadawczego ostatniego
pociagu kursujgcego przed przerwg w ruchu.
Otwarcie posterunku powinno nastgpic¢ nie pézniej niz 10 minut przed czasem odjazdu
z sgsiedniego posterunku zapowiadawczego pierwszego pociggu po przerwie w ruchu.
W czasie zamkniecia posterunku ruchu, zwrotnice i semafory powinny znajdowac sie
w stanie, jak wskazano w ust.17.
Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, do ktérego przyjechat ostatni pocigg
przed zamknieciem posterunku ruchu, poleca dréznikom przejazdowym znajdujgcym
sie na szlaku, z ktdrego przyjechat ten pocigg, zamkngc¢ ich posterunki. W czasie
zamkniecia posterunku ruchu i wstrzymania ruchu pociggow rogatki przejazdowe
powinny pozostac otwarte i w tym potozeniu powinny by¢ zabezpieczone.
Przed przywroceniem ruchu droznicy przejazdowi dokonujg sprawdzenia dziatania
urzgdzenh zabezpieczenia ruchu i tgcznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym lub
przejsciu oraz zgtaszajg otwarcie swojego posterunku dyzurnym ruchu obu sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych.
Sposbdb sprawdzenia urzagdzen srk i tgcznosci przed otwarciem posterunkéw ruchu
oraz postepowanie dyzurnych ruchu po ich otwarciu okresla ust. 22.
W czasie zamkniecia posterunkow i wstrzymania ruchu pociggéw na danym odcinku
linii kolejowej, wolno uruchomic¢ na tym odcinku za zgodg dyspozytora liniowego tylko
pociag ratunkowy, roboczy lub ptug odsniezny po porozumieniu sie dyzurnych ruchu

obu czynnych stacji krancowych tego odcinka i innych posterunkéw nastepczych,

Strona

112



45,

46.

47.

gdyby zgodnie z regulaminem technicznym niektore z nich byty jeszcze czynne w tym
czasie.

Predko$¢ jazdy pociggu ratunkowego, roboczego lub ptuga od$nieznego na takim
odcinku nie powinna przekracza¢ 30 km/h, a przez przejazdy kolejowo-drogowe i
przejscia obstugiwane do 20 km/h.

Szczegdtowe postanowienia o zamknieciu i otwarciu okresowo wszystkich
posterunkéw nastepczych na wyznaczonym odcinku powinien zawiera¢ regulamin

techniczny kazdego z posterunkoéw nastepczych.

Przypadek E

Otwarcie prowizorycznego posterunku nastepczego moze nastgpi¢ w razie:

1) zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego, celem wykonania planowanych
robot,

2) planowanych robét na czesci jednego toru szlaku dwutorowego oraz potgczenia
czynnej czesci tego toru z torem sgsiednim, celem prowadzenia ruchu
dwutorowego na tej czesci szlaku,

3) dtuzszej przeszkody w dziataniu lub w zasilaniu wieloodstepowej (samoczynnej)
blokady liniowej na szlaku jednotorowym lub na torach szlaku dwu- i wielotorowego,

4) dtuzszej przeszkody w zasilaniu sieci trakcyjnej na jednym torze szlaku
dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze z
czynng siecig trakcyjna,

5) innych okoliczno$ci wymagajgcych zwiekszenia przepustowosci szlaku.

W przypadkach planowanych robdt otwarcie prowizorycznego posterunku

odstepowego (bocznicowego) (ust. 46 pkt 1) lub prowizorycznego posterunku

odgateznego (ust. 46 pkt 2) zarzgdza Zarzad PKM S.A.

Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie robot powinien zawierac

szczegOtowe wskazowki dotyczgce otwarcia, pracy i zamkniecia posterunku

prowizorycznego.

W przypadkach wskazanych w ust. 46 pkt 3 i 4 otwarcie prowizorycznego posterunku

odstepowego (bocznicowego) zarzgdza Zarzgd PKM S.A.

Szczegdbtowe postanowienia dotyczgce otwarcia, pracy i zamkniecia prowizorycznego

posterunku odstepowego (bocznicowego) powinien zawiera¢é osobny regulamin,

dotgczony do regulaminu technicznego zainteresowanych posterunkéw nastepczych.

W  przypadku koniecznosci zwiekszenia przepustowosci szlaku, otwarcie

prowizorycznego posterunku odstepowego (bocznicowego) lub  posterunku

odgateznego nastepuje na zarzgdzenie Zarzgdu PKM S.A.
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49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

Prowizoryczne posterunki odstepowe (bocznicowe) i odgatezne mogg miesci¢ sie w

pomieszczeniach statych lub przewoznych.

Pomieszczenia te nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia tgcznosci telefonicznej lub

radiotelefonicznej, formularze i druki, przybory sygnatowe, niezbedny inwentarz i

oswietlenie, a w razie potrzeby w odpowiednie urzgdzenia srk.

Na prowizorycznych posterunkach odstepowych (bocznicowych) i odgateznych

powinny by¢ stosowane semafory i tarcze ostrzegawcze swietlne.

Na prowizorycznych posterunkach odgateznych, a w czasie wykonywania

planowanych robét réwniez na prowizorycznych posterunkach odstepowych moga by¢

stosowane tarcze zatrzymania D1 ,St6j” i przenosne tarcze ostrzegawcze DO ,Za

tarczg ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania” wedtug zasad okreslonych w

Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKM-03.

Prowizoryczne semafory lub tarcze zatrzymania D1 ,St6j” ustawia sie:

1) na prowizorycznym posterunku odstepowym (bocznicowym) naprzeciw
pomieszczenia dyzurnego ruchu po jednym urzgdzeniu sygnatowym dla kazdego
kierunku ruchu, dla ktérego czynny jest ten posterunek,

2) na prowizorycznym posterunku odgateznym po jednym urzgdzeniu sygnatowym dla
kazdego kierunku ruchu w odlegtosci przewidzianej dla ustawienia semaforéw
wjazdowych na posterunku odgateznym.

Na prowizorycznym posterunku odgateznym zwrotnice powinny byé zamykane

zamkami zwrotnicowymi lub sponami iglicowymi lub uniwersalnymi zamkami

Zwrotnicowymi.

Prowizoryczny posterunek odstepowy (bocznicowy) bierze udziat w regulowaniu

nastepstwa pociggow po torach i w tych kierunkach, ktére przewidziano w regulaminie

technicznym Iub w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robét, zaleznie od potrzeb.

Prowizoryczny posterunek odgatezny bierze udziat w regulowaniu ruchu wszystkich

pociggdéw na wszystkich przylegtych szlakach.

Przejazd pociggu przez prowizoryczny posterunek ruchu odbywa sie na sygnat

zezwalajgcy podany na semaforze odstepowym wzglednie wjazdowym lub na sygnat

Rm1 ,Do mnie” podany przez dyzurnego ruchu po usunieciu lub obréceniu tarczy

zatrzymania D1 ,St6j” 0 90° przed nadjezdzajgcym pociggiem.

Po przejezdzie kazdego pociggu nalezy bezzwitocznie z powrotem ustawi¢ sygnat

2SO,

Pociggi przejezdzajgce przez rozjazd po kierunku zwrotnym powinny zmniejszy¢

predko$¢ jazdy pociggu do 40 km/h.
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57.

58.

59.

60.

61.

Druzyny wszystkich pociggdw wyprawianych na szlak, na ktérym czynny jest
prowizoryczny posterunek odstepowy (bocznicowy) lub odgatezny, nalezy powiadomic

rozkazem pisemnym ,S”.

Przypadek F

W przypadku zamkniecia posterunku nastawczego z przyczyn losowych, w zaleznosci
od warunkow miejscowych, wtasciwa komoérka organizacyjna okresla postepowanie w
zakresie:

1) zabezpieczenia urzadzen zewnetrznych (zwrotnic, wykolejnic, semaforéw),

2) prowadzenia ruchu pociggdw miedzy sgsiednimi posterunkami nastawczymi, z

okresleniem predkosci jazdy pociggow,
3) innych przedsiewzie¢ dotyczacych obszaru infrastruktury kolejowej objetego tym

zamknigciem.

W przypadkach A, B,C,D, E, F

W przypadkach wskazanych w ust. 1 otwarcia i zamkniecia posterunku ruchu dokonuje

dyzurny ruchu tego posterunku.

Zamkniecia posterunku ruchu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 29:

,rodzaj i nazwa posterunku zamkniety(a) o godz. min.”

Otwarcia posterunku ruchu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 28:

»rodzaj i nazwa posterunku otwarty(a) o godz. min.”

Telefonogramy o otwarciu i zamknieciu posterunku ruchu nadaja:

1) dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego — do obu sgsiednich posterunkéw
zapowiadawczych oraz do posrednich posterunkéw nastepczych, a na odcinku
zamknietym okresowo w ciggu doby rowniez do dyzurnych ruchu stacji czynnych
ograniczajgcych odcinek z zamknietymi posterunkami nastepczymi,

2) dyzurny ruchu posterunku odstepowego (bocznicowego) — do dyzurnych ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i odstepowych (bocznicowych).

Przed nadaniem telefonogramu o otwarciu posterunku ruchu dyzurny ruchu

posterunku, ktéry ma by¢ otwarty, powinien uzyska¢ informacje od adresatow tego

telefonogramu i dyspozytora o sytuacji ruchowej na sgsiednich szlakach i odstepach
oraz o wszelkich okolicznosciach majgcych wplyw na bezpieczenstwo ruchu

kolejowego (odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy i od normalnego ruchu, o

ostrzezeniach itp.).

Przed nadaniem telefonogramu o zamknieciu posterunku ruchu dyzurny ruchu

posterunku, ktéry ma by¢é zamkniety, powinien poinformowaé adresatow tego
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telefonogramu i dyspozytora o sytuacji ruchowej na sgsiednich szlakach, odstepach i

o wszelkich okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu.

Strona

116



1.

2.

3.

ROZDZIAL Vil
POWIADAMIANIE DRUZYN POCIAGOWYCH | MANEWROWYCH

§50.
Rozkazy pisemne

O potrzebie zachowania szczegolnej ostroznosci lub ograniczenia predkosci jazdy,

0 zezwoleniu na jazde w szczegolnych warunkach i o innych okoliczno$ciach, ktore

majg wplyw na bezpieczenstwo lub prawidtowos¢ jazdy pociggéw nalezy zawiadamiac

druzyny pociggowe i manewrowe.

Zawiadomienie to jest zbedne, jezeli:

1) wymienione okolicznoéci wykazano w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow lub
w dodatkach do niego,

2) potrzeba zmniejszenia predkosci lub nieplanowanego zatrzymania pociggu jest
odpowiednio sygnalizowana, a instrukcie nie wymagajg dodatkowego
zawiadomienia.

O okolicznosciach wymienionych w ust. 1 druzyny pociggowe zawiadamia sie za

pomocg rozkazoéw pisemnych: ,0”, ,S”, ,N", ,Nrob”.

Na liniach, gdzie ruch pociggdw prowadzi sie z wykorzystaniem systemu

ERTMS/ETCS poziomu 2 rozkazy pisemne nalezy wyda¢ réwniez w przypadkach

okreslonych w rozdziale Xl niniejszej Instrukciji.

Za pomoca rozkazu pisemnego ,,0" (wzo6r zatgcznik nr 5 i 5a) wydaje sie druzynie

pociggowej nastepujgce polecenia i informacje:

1) polecenie i informacje dotyczace ostroznej jazdy - z powodu:

a) niezawiadomienia droznika lub kierownika robot: o zmianie zasadniczego
kierunku jazdy pociggu po torze szlakowym, o jezdzie po zamknigetym torze itp.,

b) nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu wzglednie zawiadomienia o usunieciu z
toru szlakowego pojazdéw pomocniczych,

c) prowadzenia wszelkich robdt; informacja dotyczy pociggéw kursujgcych po
torach, w obszarze prowadzenia robodt; polecaé druzynom pociggowym
podawanie sygnatu "Bacznos¢",

d) jazdy po sagsiednim torze szlakowym lub stacyjnym pociagu, w ktérym znajduja
sie przesytka nadzwyczajna, jezeli w danym przypadku jest wymagane takie
ostrzezenie,

e) jazdy po torze w kierunku zasadniczym w przypadku zamkniecia jednego z

torow szlaku dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego
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2)

dwukierunkowego po torze czynnym lub prowadzenia ruchu dwukierunkowego
po torze szlaku dwutorowego przy czynnych obu torach szlakowych, jezeli

blokada liniowa nie jest przystosowana do prowadzenia takiego ruchu,

f) braku znajomosci obstugiwanego odcinka przez druzyne trakcyjng, ktérego
znajomos¢ jest konieczna do prowadzenia pociggu na tym odcinku (ostrzezenia
state i dorazne) - o ile dopuszczalna predkos¢ jazdy pociggéw na tym odcinku
(szlaku) nie przekracza 40 km/h,

g) innych okolicznosci, wymagajacych ostroznej jazdy.

polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniejszeniem predkosci jazdy z

powodu:

a) zmiany toru wjazdowego,

b) wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjagtkowo na tor zakonczony
koztem oporowym, albo na tor, na ktérym istnieje ograniczenie predkoéci nizsze
niz wynika to ze wskazan semafora,

c) stanu pojazddéw kolejowych,

d) stanu lub rodzaju fadunku, ktére wymagajg ograniczenia predkosci jazdy,

e) stanu nawierzchni i obiektéw inzynierskich,

f) stanu urzgdzen sterowanie ruchem kolejowym,

g) stanu urzadzenh sieci trakcyjnej,

h) niezawiadomienia dréznika lub kierownika robot (jezeli zawiadomienie
kierownika robét jest przewidziane tymczasowym regulaminem prowadzenia
ruchu w czasie robot) o odjezdzie pociggu lub pojazdu pomocniczego,

i) niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu na obstugiwanych przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia
pracownika uprawnionego do kierowania ruchem drogowym oraz niedziatania
lub wytgczenia urzgdzen zabezpieczenia ruchu w strefie oddziatywania na
pocigag na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach wyposazonych w
samoczynne systemy przejazdowe oraz koniecznosci wielokrotnego
podawania sygnatu Rp 1,Bacznos¢” do czasu ustawienia wskaznika W 6b na
odcinku od wskaznika W 6a do przejazdu kolejowo-drogowego, a w przypadku
nieustawienia wskaznika W 6a od km ustalonego w regulaminie technicznym
indywidualnie dla kazdego przejazdu,

j) braku znajomosci obstugiwanego odcinka przez druzyne trakcyjng, informujgcy

o okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo jazdy pociggu, ktérych
znajomos¢ jest konieczna do prowadzenia pociggu na tym odcinku (ostrzezenia

state i dorazne),
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k) innych okolicznosciach wymagajgcych ograniczenia predkosci jazdy,
[) koniecznosci zatrzymania pociggu wskutek uszkodzenia lub zagrozenia
elementéw infrastruktury i przejazdu przez miejsce uszkodzone ze wskazang

predkoscig i ewentualnie pod nadzorem (z pilotem).

4. Za pomoca rozkazu pisemnego ,S" (wzoér zatgcznik nr 6) wydaje sie druzynie

pociggowej i manewrowej nastepujace zezwolenia, polecenia i informacje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego, wskazujgcego sygnat
»o10)", sygnat watpliwy, biate swiatto bgdz nieoswietlonego, o ile nie mozna podac
sygnatu zastepczego ,Sz" oraz informacje czy zezwolenie to jest wazne dopiero po
otrzymaniu sygnatu Rd1 ,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania tego sygnatu, a
takze zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego w okregu
nastawczym nastawni wytgczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu,

zezwolenie na wyjazd ze stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe z toru, przy
ktérym nie ma semafora wyjazdowego oraz informacje czy zezwolenie to jest
wazne dopiero po otrzymaniu sygnatu Rd1 "Nakaz jazdy", czy tez bez otrzymania
tego sygnatu wraz z podaniem nr toru szlakowego, na ktory pocigg wyjezdza,
zezwolenie na przejechanie obok semafora wjazdowego, drogowskazowego lub
obstugiwanego semafora odstepowego albo tarczy zaporowej, wskazujgcych
sygnat ,St6j", rowniez sygnat watpliwy, biate swiatto, bgdz nieoswietlonych, o ile nie
mozna podac¢ sygnatu zastepczego ,Sz”,

informacje dla pierwszego pociggu jadgcego torem prawym (w kierunku
zasadniczym) z jednokierunkowg wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg w
okolicznosciach podanych w § 45 ust. 16,

zezwolenie na jazde manewrowg taboru w kierunku szlaku, poza ustalong granice
przetaczania lub poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw) dla przypadkow
okreslonych w § 10,

zezwolenie na wjazd z zamknietego toru szlakowego, przy ktérym nie ma semafora
wjazdowego,

,zezwolenie na jazde w przypadku, gdy pojazd trakcyjny znajduje sie poza
semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajacy, ktérego maszynista nie widzi,
zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociggu skierowanego na tor prawy, gdy
jego czoto mineto semafor z wyswietlonym wskaznikiem W 24,

zezwolenie na przejechanie obok tarczy zatrzymania D 1 ,St6j",

10) zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociggu, gdy czoto pociggu mineto

obstugiwany semafor tak, ze koniec pociggu mingt sygnatowe miejsce konca
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pociggu, lecz nie mingt przebiegowego miejsca kohca pociggu, lub gdy pociag
przejechat i zatrzymat sie za semaforem wskazujgcym sygnat ,Stoj",

11) zezwolenie na wstawienie i jazde pojazdu szynowo-drogowego przystosowanego
do jazdy po szynach i drogach.

12) polecenie jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku jednotorowym,
zatrzymania sie i powrotu najpdzniej w nakazanym czasie - o ile jazda tego pociggu
nie jest przewidziana wewnetrznym rozktadem jazdy,

13) polecenie popychania pociggu (od .... do ...) przez lokomotywe sprzegnietg z
pociggiem lub przez lokomotywe nie sprzegnietg z pociggiem, ktéra dojezdza za
pociggiem do nastepnej stacji, ze wskazaniem miejsca zatrzymania sie
popychacza na tej stacji, lub ktéra ze szlaku jednotorowego wraca do staciji
wyprawienia - o ile popychanie nie jest przewidziane w wewnetrznym rozktadzie
jazdy,

14) polecenie jazdy po zamknietym torze szlakowym i o okolicznosciach wskazanych

w § 46,

15) polecenie zatrzymania pociggu, niemajgcego rozktadowego postoju, na stacji w
okolicznosciach wskazanych w § 40

16) polecenie nieprzewidzianego wewnetrznym rozktadem jazdy zatrzymania na
szlaku pociggu, z okresleniem celu i czasu postoju,

17) polecenie roztgczenia lokomotyw przed miejscami (mostami), na ktérych
niedozwolona jest podwdjna trakcja, przejazdu pojedynczo przez to miejsce i
ponownego potgczenia lokomotyw za tym miejscem, o ile roztgczania lokomotyw
nie przewiduje wewnetrzny rozktad jazdy

18) polecenie zatrzymania pociggu przed uszkodzonym obstugiwanym semaforem.

19) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu wzglednie popychacza
powracajgcego ze szlaku jednotorowego, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na
sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym lub na sygnat zastepczy ,Sz" na tym
semaforze; zbedne jest podanie tej informacji druzynie popychacza, jezeli
popychanie to jest przewidziane wewnetrznym rozktadem jazdy, oraz druzynie
pociggu bocznicowego, jezeli jest to uregulowane regulaminem obstugi bocznicy i
druzyna ta jest z nim zapoznana,

20)informacje o zmianach w wewnetrznym rozkfadzie jazdy polegajgcg na:
wprowadzeniu lub zniesieniu postoju, statym otwarciu lub statym zamknieciu
posterunku ruchu, okresowym zamykaniu posterunku ruchu, zarzgdzonej zmianie

sposobu prowadzenia ruchu, lokalizacji przystanku osobowego; o takich zmianach
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nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym do czasu
wprowadzenia zmian w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw,

21) informacje o ustawieniu nowych lub zmianie miejsca ustawienia sygnalizatoréw, o
zmianie obrazu sygnatéw na sygnalizatorach, waznych dla danego pociggu; o
takich zmianach nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym
przez 14 dni od chwili zaistnienia tych zmian,

22) informacje o czasowym otwarciu posterunku ruchu stale zamknietego; druzyny
pociggowe nalezy zawiadamia¢ w ciggu catego okresu otwarcia posterunku lub
przez 14 dni, jezeli wprowadzono zmiane w wewnetrznym rozkiadzie jazdy
pociggow,

23) informacje o otwarciu prowizorycznego posterunku odstepowego (bocznicowego)
lub odgateznego i miejscu jego usytuowania (szlak ... km ...), przy czym nalezy
podac¢ na jaki sygnat dozwolony jest przejazd pociagu przez posterunek; druzyny
pociggowe nalezy zawiadamiaé w ciggu catego okresu otwarcia posterunku,

24)informacje o tym, Zze w czasie prowadzenia ruchu pociggdw w odstepach
posterunkéw nastepczych sygnaty na samoczynnych semaforach odstepowych sg
niewazne,

25) informacje o uszkodzeniu przytorowych urzgdzen kontroli prowadzenia pociggow
(SHP, systemu ERTMS/ETCS itp.),

26) informacje o jezdzie pociggu w innym kierunku, niz przewidziany w wewnetrznym
rozktadzie jazdy; jezeli rozkazu tego nie wydat dyzurny ruchu jednej z poprzednich
stacji, to rozkaz ten wydaje druzynie pociggowej dyzurny ruchu wyprawiajgcy
pocigg w innym kierunku,

27) informacje o otwarciu toru szlakowego i przywrdceniu ruchu dwutorowego, jezeli
druzyna pociggowa zostata powiadomiona rozkazem pisemnym o jezdzie pociggu
po torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), a jazda ma sie odby¢
po torze prawym (w kierunku zasadniczym),

28) informacje i polecenia dla pociggéw roboczych wyprawianych i znajdujgcych sie na
szlakowym torze zamknietym,

29)informacje o zamknieciu i wylgczeniu z udzialu w prowadzeniu ruchu
posterunku(éw) nastepczego(ych), uniewaznieniu sygnatdw na semaforach
posterunkéw nastepczych wytgczonych z udzialu w prowadzeniu ruchu,
uniewaznieniu sygnatéw na semaforach wieloodstepowej (samoczynnej) blokady
liniowej, ograniczeniach predkosci w obrebie zamknietych i wytgczonych z udziatu

w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych,
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30)informacje o uniewaznieniu wskazan tarcz ostrzegawczych przejazdowych

odnoszgcych sie do obstugiwanych przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé, na

ktérym zapewniono kierowanie ruchem drogowym,

31) informacje o niewaznosci na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu,

32)informacje o przejezdzie wskazanej osoby w kabinie prowadzgcego pojazd

kolejowy.

Za pomoca rozkazu pisemnego ,,N" (wzor zatgcznik nr 7) wydaje sie druzynie

pociggowej nastepujgce zezwolenia, polecenia i informacije:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat
,o10]" i wyjazd pociggu na tor szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego), gdy na semaforze wyjazdowym nie bedzie podany sygnat ,Sz" oraz
informacje czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu sygnatu Rd1
.Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania tego sygnatu,

zezwolenie na wjazd pociggu z toru szlakowego lewego (z kierunku przeciwnego
do zasadniczego), przy ktéorym nie ma semafora wjazdowego Ilub innego
urzgdzenia sygnatowego albo gdy nie mozna na nich poda¢ odpowiedniego
sygnatu,

zezwolenie na wyjazd pociggu ze stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe z toru,
przy ktérym nie ma semafora wyjazdowego, na tor szlakowy lewy (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego) oraz informacje czy zezwolenie to jest wazne
dopiero po otrzymaniu sygnatu Rd1 ,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania tego
sygnatu,

informacje o zamknieciu toru szlakowego i o0 wprowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze szlakowym czynnym (patrz jednak ust. 20),

informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd z toru szlakowego lewego (z
kierunku przeciwnego do zasadniczego) pociggu wzglednie powracajgcego
popychacza, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na sygnat zezwalajgcy na
ustawionym przy tym torze semaforze wjazdowym lub na sygnat ,Sz” umieszczony
na nim; zbedne jest podanie tej informacji druzynie popychacza, jezeli popychanie
to jest przewidziane w wewnetrznym rozktadzie jazdy oraz druzynie pociggu
bocznicowego, jezeli jest to uregulowane regulaminem obstugi bocznicy,
informacje o tym, ze przejazd pociggu po torze lewym (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego) obok posterunkoéw odstepowych (bocznicowych) moze nastgpié¢ po
otrzymaniu recznego sygnatu Rm1 ,Do mnie” od dyzurnego ruchu kazdego z tych

posterunkdw,
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10.

7) informacje o prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego
przy czynnych obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa nie jest do tego
przystosowana; informacje te otrzymuje druzyna pociggu wyprawianego na tor
szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), po ktérym odbywa sie
ruch dwukierunkowy,

8) informacje, do ktérego miejsca na szlaku dwutorowym odbedzie sie jazda
wzglednie popychanie pociggu oraz polecenie powrotu -jezeli jazda wzglednie
popychanie pociggu do okreslonego kilometra na szlaku i powrdt nie sg
przewidziane w wewnetrznym rozktadzie jazdy; druzynie pociggowej nalezy
woéwczas podac réwniez najpdzniejszy czas powrotu na stacje wyprawienia.

W czasie planowych zamknie¢ torow w celu wykonania robét, druzynie pociggowej

potrzebne zezwolenia, polecenia i informacje mozna wyda¢ za pomocg rozkazu

pisemnego ,Nrob” (wzér zatgcznik nr 8) zamiast rozkazu pisemnego ,N" lub zamiast
rozkazu ,S" wypetniajgc odpowiednie rubryki.

Jeden rozkaz ,N" lub ,Nrob" moze zawiera¢ dane wynikajgce z zamkniecia tylko

jednego toru szlakowego.

Jezeli zachodzi potrzeba wydania rozkazu pisemnego ,S" lub ,N" i réwnoczeénie

rozkazu pisemnego ,,O" mozna w rozkazie pisemnym ,S" lub ,N" dopisa¢ dodatkowo

tre§¢ polecenia, ktére zasadniczo wpisuje sie w rozkazie pisemnym ,O", pod
warunkiem, ze wszystkie zapisy dokonane w rozkazie pisemnym ,S" lub ,N" bedag
dobrze czytelne.

Jeden rozkaz pisemny moze dotyczy¢ zezwolenia na przejechanie obok tylko jednego

semafora wskazujgcego sygnat ,St¢j”.”

W wyjatkowym przypadku, w razie koniecznosci, a takze w przypadku wyposazenia

posterunkéw nastepczych w odpowiednie urzadzenia techniczne, rozkaz pisemny ,O"

moze by¢ napisany na nieustalonym druku albo w formie wydruku komputerowego, a

druzyna pociggowa obowigzana jest zastosowac sie do jego tresci.

Rozkaz pisemny wypetnia, podpisuje i dorecza lub w przypadkach okreslonych w

niniejszej instrukcji przekazuje jego tre$¢ za pomoca urzgdzen tgcznosci (telefonem,

radiotelefonem) druzynie pociggowej dyzurny ruchu.

Szczegotowe postanowienia o wydawaniu rozkazow pisemnych powinien zawierac

regulamin techniczny.

Dla pociggow, w ktérych kierownik pociggu nie znajduje sie w kabinie prowadzgcego

pojazd kolejowy, ani w przylegtym do niej przedziale potgczonym przejsciem z kabina,

rozkazy pisemne sporzadza sie w trzech egzemplarzach o jednakowej tresci, z ktérych

trzeci egzemplarz pozostaje w bloku rozkazow, a pierwopis i jeden wtérnik dorecza sie
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kierownikowi pociggu za pokwitowaniem na drugim wtérniku. Kierownik pociggu
dorecza maszyniscie pierwopis za pokwitowaniem na wtérniku.

Dla pociggdw, w ktérych kierownik pociggu znajduje sie w kabinie maszynisty kolejowy
lub przylegtym do niej przedziale potaczonym przejsciem z kabing albo na koncu
pociagu, jak réwniez dla pociggéw bez obsady konduktorskiej, sporzgdza sie tylko
jeden wtérnik rozkazu pisemnego, na ktérym maszynista kwituje odbiér pierwopisu.
W przypadku pokwitowania wypetnionego w dwodch egzemplarzach rozkazu
pisemnego przez kierownika pociggu otrzymany pierwopis kierownik pociggu
przekazuje za podpisem maszyniscie, ktérego informuje o tresci rozkazu oraz
dopilnowuje, aby maszynista podpisat go.

Rozkaz pisemny nakazujgcy nieprzewidziane popychanie pociggéw, zatrzymanie lub
zmniejszenie predkosci jazdy — powinien otrzymac réwniez maszynista popychacza za
pokwitowaniem na egzemplarzu doreczajgcego.

Rozkaz pisemny ,S” zezwalajacy na jazde manewrujgcego taboru w kierunku szlaku
poza wskaznik oznaczajgcy granice przetaczania, a gdzie wskaznika tego nie ma -
poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie torow), powinien otrzymac kierownik manewréw i
maszynista. Kwitowanie otrzymanych egzemplarzy rozkazu pisemnego odbywa sie
wedtug wyzej podanej zasady.

Pracownik doreczajgcy rozkaz pisemny powinien o jego tresci powiadomi¢ ustnie
pracownika otrzymujgcego rozkaz pisemny, a pracownik otrzymujgcy powinien
sprawdzi¢ tre$¢ rozkazu pisemnego i wpisac czas jego doreczenia.

W razie podwojnej trakcji maszyniste drugiej czynnej lokomotywy o tresci rozkazu
pisemnego powinien powiadomi¢ ustnie maszynista pierwszej lokomotywy.

Drugiego maszyniste lub kierownika pociggu znajdujgcego sie w kabinie maszynisty
lub w przylegtym przedziale potgczonym przejsciem z kabing, o tresci rozkazu
pisemnego powiadamia ustnie maszynista. W przypadku przekazywania maszyniscie
tresci rozkazu pisemnego za pomocg urzgdzen radiotgcznosci pociggowej, maszynista
zobowigzany jest przekazac te informacje kierownikowi pociggu, nie bedgcemu w
kabinie maszynisty lub w przylegtym przedziale.

O popychaniu pociggu na szlaku, na ktérym przewidziane jest popychanie pociggow,
druzyne pociggowg powinien zawiadomié¢ ustnie dyzurny ruchu sam lub za
posrednictwem innego pracownika (kierownika pociagu itp.).

Maszynista powinien rozkaz pisemny umie$ci¢ na widocznym dla siebie miejscu, gdzie
rozkaz ten powinien znajdowac sie do czasu zakonczenia jazdy danego pojazdu

trakcyjnego z tym pociggiem.
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W przypadku wymiany pojazdu trakcyjnego na trasie jazdy pociggu, wydane rozkazy
pisemne nalezy przekazaé¢ druzynie trakcyjnej zmienionego pojazdu trakcyjnego.
Sposdb postepowania z wykorzystanymi rozkazami pisemnymi okreslg wewnetrzne
uregulowania zainteresowanych podmiotow korzystajgcych z infrastruktury kolejowej
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

Jezeli dyzurny ruchu dysponujgcy doraznie poleci pracownikowi wyznaczonemu

regulaminem technicznym wydac rozkaz pisemny, powinien wypisa¢ go w swym bloku

w jednym egzemplarzu i podpisac oraz podyktowac go pracownikowi, ktéry ma wydaé

ten rozkaz, uprzedzajgc go o liczbie potrzebnych wtérnikéw.

Pracownik ten po wypisaniu potrzebnej liczby egzemplarzy rozkazu pisemnego, po

podpisaniu ich nazwiskiem dyzurnego ruchu dysponujgcego oraz wtasnym, powinien

napisang tres¢ powtdrzy¢ dostownie, a dyzurny ruchu dysponujgcy powinien sprawdzic
zgodnos¢ tresci powtdrzonej z trescig podyktowang i w miejscu pokwitowania wpisac
nazwisko pracownika wydajgcego rozkaz pisemny druzynie pociggowe;.

Rozkazy pisemne powinny wydawac¢ na okreslony odcinek stacje w tym celu

wyznaczone w Dodatku 1 do wewnetrznego rozktadu jazdy zawierajgcym warunki

techniczno-ruchowe, zwane stacjami wyznaczonymi.

Jezeli druzyna pociggowa nie otrzymata wymaganego zawiadomienia na stacji

wyznaczonej, nalezy wezwaé dyzurnego ruchu stacji ostatniego postoju pociggu przed

miejscem, ktérego dotyczy zawiadomienie, celem wydania rozkazu pisemnego, a

gdyby to nie bylo mozliwe — nalezy pocigg zatrzymac¢ na stacji poprzedzajgcej

posterunek lub szlak, na ktérym zachodzg okolicznosci wymagajgce zawiadomienia
druzyny pociggowej o ostrzezeniach.

Wyjatek od postanowien ust. 19 stanowig rozkazy pisemne z zawiadomieniami

wymienionymi:

1) wust.4pktl,3,7,8,10i31; wust. 5 pkt 1 - ktdre moze wydac tylko ten posterunek
nastepczy i ten dyzurny ruchu, ktéry tymi semaforami dysponuje,

2) wust.4pkt2,4,5,6,9,11, 12,13, 14, 19, 24i 28; w ust. 5 pkt 2, 3i 8 - ktére moze
wydaé tylko dyzurny ruchu tego posterunku, na ktérym zachodzi jedna z
wymienionych w tych punktach okoliczno$¢ i ktéry prowadzi ruchu pociggéw na
przylegtym szlaku.

3) ust. 4 pkt 18 — ktére mogg wydac sasiednie czynne posterunki zapowiadawcze.

Posterunek zapowiadawczy wyprawiajacy w czasie zamkniecia toru na szlaku

dwutorowym pociggi na tor szlakowy czynny, powinien zawiadomi¢ je o zamknigciu

toru i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym:
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1) rozkazem pisemnym ,N" - pocigagi wyprawiane po torze czynnym lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego dla danego kierunku jazdy),
2) rozkazem pisemnym ,O" - pociggi wyprawiane po torze czynnym prawym (w
kierunku zasadniczym).
Zawiadomienie to, dla druzyny pociggowej pociggu jadgcego po torze szlakowym
czynnym prawym (w kierunku zasadniczym), moze by¢ wydane przez stacje ostatniego
postoju tego pociggu, lub przez stacje wyznaczong.
Dla druzyny pociggowej pociggu jadacego po torze szlakowym lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego) zawiadomienie rozkazem pisemnym ,N" moze wydac
stacja ostatniego postoju pociaggu lub stacja wyznaczona, gdy semafor wyjazdowy na
stacji wyprawiajgcej pocigg na tor lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) lub
wjazdowy na posterunku odgateznym (bez semafora wyjazdowego dla danego
kierunku jazdy), jest przystosowany do takich jazd i posiada wskaznik W 24,
wyswietlajgcy sie rownoczesnie z sygnatem zezwalajgcym lub sygnatem zastepczym
albo - gdy na semaforze nieprzystosowanym do takich jazd - w porze dziennej podano
sygnat zastepczy uzupetniony nieo$wietlong przenosng tablicg ze wskaznikiem W 24,
jezeli ujete to zostato w wydanym uprzednio rozkazie pisemnym ,N".
Zawiadomienie rozkazem pisemnym jest zbedne, gdy urzadzenia blokady stacyjnej i
liniowej sg przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym.
Zezwolenia, polecenia i informacje wymienione w ust. 3, 4 i 5 mogqg by¢ przekazywane
przez dyzurnego ruchu maszynidcie za pomocg urzadzen tgcznosci po zatrzymaniu
obstugiwanego przez niego pojazdu.
Zatrzymanie to nie jest wymagane, jezeli obsada pojazdu kolejowego z napedem jest
dwuosobowa, a tres¢ przekazywanych zezwolen, polecen, informacji bedzie
rejestrowana przez specjalne urzadzenie znajdujgce sie na posterunku nastawczym
(technicznym) odpowiednio oznaczonym w wewnetrznym rozktadzie jazdy.
Maszynista moze odmdéwié przyjecia tresci rozkazu pisemnego podczas jazdy i
zatrzymac pociag, jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie i
zastosowanie sie do jego tresci.
W takiej sytuacji, przekazywanie tresci rozkazu pisemnego przez dyzurnego ruchu,
moze nastgpic¢ po otrzymaniu zgtoszenia od maszynisty o jego zatrzymaniu.
W przypadku przekazywania tresci rozkazu pisemnego za pomocg urzgdzen tgcznosci,
dyzurny ruchu wypisuje odpowiedni druk rozkazu pisemnego w jednym egzemplarzu i
tresC jego przekazuje maszyniscie.
Przekazang tres¢ polecenia, zezwolenia, informacji maszynista wpisuje w czasie

postoju do jednego z wihasdciwych drukéw rozkazéw pisemnych bedacych na
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wyposazeniu tego pojazdu, a podczas jazdy pociggu - maszynista lub na jego

polecenie drugi maszynista lub kierownik pociggu, jezeli znajduje sie w kabinie

maszynisty.

Maszynista lub w czasie jazdy na jego polecenie —drugi maszynista powtarza

przekazang tres¢ rozkazu pisemnego, a dyzurny ruchu sprawdza zgodnosc

powtdrzenia, podajac godzine przekazanej tresci.

W miejscu przewidzianym na pokwitowanie, dyzurny ruchu wpisuje nazwisko

pracownika, ktéremu tre$¢ rozkazu pisemnego przekazat, a odbierajgcy tresc, wpisuje

nazwisko dyzurnego ruchu.

Rozkaz pisemny ,S" lub ,N", zawierajgcy zezwolenie na wjazd pociggu, wolno

przekazac¢ dopiero wéwczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki i nie

ma przeszkod do jazdy pociggu.

Rozkaz pisemny ,S" lub ,N" zawierajgcy zezwolenie na wyjazd pociggu:

1) gdy nie jest wymagane podanie sygnatu ,Nakaz jazdy" - wolno przekazaé dopiero
wowczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki,

2) gdy jest wymagane podanie sygnatu ,Nakaz jazdy" - wolno przekazaé zanim
spetnione zostaty wszystkie warunki; wéwczas przestrzega¢ nalezy, aby we
wszystkich wtérnikach rozkazu pisemnego przekreslone zostaty wyrazy: ,tylko tego
rozkazu pisemnego" oraz aby przy wreczeniu rozkazu pisemnego zwroci¢ uwage
otrzymujgcemu, ze zezwolenie zawarte w rozkazie bedzie wazne po otrzymaniu
sygnatu ,Nakaz jazdy”.

Zezwolenie za pomoca sygnatu ,Sz" lub urzadzen tgcznosci wolno przekazac dopiero

wowczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki i nie ma przeszkéd do

jazdy pociagu.

W kazdym bloczku rozkazéw pisemnych, niezaleznie od wydrukowanej numeracji

poszczegdlnych kart, nalezy oznacza¢ kolejnym numerem kazdorazowe wydanie

rozkazu pisemnego. W razie potrzeby anulowania rozkazu pisemnego, nalezy dokonac¢
przekreslenia jego tresci i wpisania na oryginale lub pierwopisie wyrazu ,anulowano”,

a nowemu rozkazowi nadac¢ kolejny numer. Numeracja ta jest miesieczna lub roczna,

co ustala regulamin techniczny.

Rozkaz pisemny napisany wedlug tresci podyktowanej przez dyzurnego ruchu

otrzymuje numer w formie utamka.

Pracownik przyjmujacy tre$¢ rozkazu, w liczniku utamka umieszcza kolejny numer

wypisanego rozkazu pisemnego w bloczku, a w mianowniku - numer rozkazu

pisemnego podany przez dyzurnego ruchu. Dyzurny ruchu przekazujgcy tre$¢ rozkazu

pisemnego,
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w liczniku zapisuje kolejny numer wypisanego rozkazu w bloczku, a w mianowniku -
numer rozkazu pisemnego podany przez pracownika, ktéremu tres¢ rozkazu
pisemnego podyktowat np.: 3/15,15/3.

Dziatki zawierajgce tres¢ obowigzujgca nalezy na rozkazie pisemnym ,S", ,N"i ,N rob."
obramowac¢ linig pionowg na obu marginesach.

W obramowanych dziatkach tres¢ niepotrzebng nalezy skresli€. Tre$¢ odreczng
napisa¢ nalezy czytelnie.

Kolejno$¢ wpisania ostrzezen do rozkazow pisemnych powinna odpowiadac kolejnosci
przejezdzania miejsc na odcinku, ktérych dotyczg ostrzezenia.

Pociggom wyprawianym na szlak i z powrotem, popychaczom powracajgcym ze szlaku
oraz pociggom kursujgcym na odcinku, na ktérym ruch pociggéw prowadzi sie tylko
jedng lokomotywag, nalezy w jednym rozkazie pisemnym wpisa¢ wszystkie ostrzezenia
wazne dla obu kierunkow jazdy.

Druzynom pociggowym, ktére nie zmieniajg sie i prowadzg pociggi kilkakrotnie po tym
samym odcinku, ostrzezenia wazne dla wszystkich tych jazd mozna wydac
jednorazowo, wpisujgc numery wszystkich pociggdéw, dla ktérych sg wazne. W razie
zmiany w drodze druzyny pociggowej, przy przekazywaniu czynnosci nastepcy nalezy
przekaza¢ mu réwniez rozkazy pisemne, ktére obowigzujg w dalszej drodze.
Przekazane obowigzujgce rozkazy pisemne nalezy odnotowa¢ w Raporcie z jazdy, a
w przypadku nie prowadzenia raportu w Ksigzce pokfadowej pojazdu kolejowego z
napedem, podajgc rodzaje i numery tych rozkazéw oraz nazwe stacji ich wydania.
Przekazanie rozkazow pisemnych podpisuje zdajacy i przyjmujgcy.

Bloczki rozkazéw pisemnych ,0", ,S", ,N", ,Nrob" przed wydaniem do uzytku nalezy
ostemplowa¢ nazwg posterunku lub jednostki macierzystej pojazdu kolejowego z
napedem, przesznurowacé, opieczetowaé, a liczbe kart w bloczku powinien
poswiadczy¢ przetozony wiasciwej jednostki organizacyjnej dla danego posterunku lub

tego pojazdu. Bloczki rozkazow pisemnych nalezy objac Scistg ewidencja.

§51.

Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego ,,0"

Na posterunkach ruchu wyposazonych w urzgdzenia systemu elektronicznej rejestracji
i wydawania ostrzezen doraznych (SERWO) na podstawie zapiséw wprowadzanych
do pamieci komputera, tworzona jest automatycznie elektroniczna ksigzka ostrzezen,

a rozkazy pisemne ,,0” wydawane sg w formie wydruku komputerowego (zatgcznik 5a).
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Na posterunkach tych nie prowadzi sie ksigzki ostrzezen doraznych (zatgcznik 4) i nie
stosuje sie postanowien zawartych w § 52 ust. 23, 25, 26, 27.

Pozostate postanowienia § 52 majg zastosowanie analogiczne jak dla prowadzenia
jednej ksigzki ostrzezen.

Na stacjach rejestrujgcych te same ostrzezenia, komputery mogg zosta¢ podtgczone
do jednego z nich jako terminale umozliwiajgce dostep do tworzonej wspdinej
elektronicznej ksigzki ostrzezeh. Wspoding elektroniczng ksigzke ostrzezen moze
prowadzi¢ dyzurny ruchu stacji wydajgcej ostrzezenia na odcinki w catosci pokrywajgce
sie z odcinkami, na ktére wydajg ostrzezenia dyzurni ruchu stacji podigczonych jako
terminale.

Dyzurny ruchu stacji podtgczonej jako terminal, po otrzymaniu zawiadomienia o
koniecznosci ostrzegania pociggow, powinien niezwtocznie przekazac je pisemnie,
telefonogramem, dyzurnemu ruchu stacji prowadzgcej wspdlng elektroniczng ksigzke
ostrzezen i zgodnie z jego treScig wydawacC pociggom ostrzezenia druzynom
pociggowym. Ostrzezenia te nalezy wydawacé do czasu uzyskania od dyzurnego ruchu
stacji prowadzgcej wspdlng ksigzke ostrzezen potwierdzenia otrzymania ostrzezenia
przez dyzurnych ruchu stacji sgsiednich i wyznaczonych wraz z informacjg, ktére
pociagi jako pierwsze zostang zawiadomione o ostrzezeniu oraz przejazdu wszystkich
pociagdéw, ktore tego ostrzezenia nie otrzymaty.

Dla stacji podtaczanych jako terminale czynnosci wynikajgce z postanowien § 52 ust.
11,12 i 22 wykonuje dyzurny ruchu prowadzacy wspolng elektroniczng ksigzke
ostrzezen.

Stacje wyznaczone do wydawania ostrzezen prowadzgce elektroniczne ksigzki
ostrzezen lub poditgczone jako terminale, powinny by¢ odpowiednio oznaczone w
Dodatku 1 do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow.

W elektronicznej ksigzce ostrzezen nalezy stosowacé roczng rejestracje ostrzezen
doraznych obowigzujgcych dla jazdy po wszystkich torach szlakowych w kierunku
zasadniczym i przeciwnym do zasadniczego, a takze po torach gtéwnych na stacjach.
Komputer, na ktérym tworzona jest elektroniczna ksigzka ostrzezen obstuguje dyzurny
ruchu.

Po pierwszym uruchomieniu elektronicznej ksigzki ostrzezen nalezy sporzadzic jej
wydruk. Wydruk ten nalezy przechowywac¢, a po kazdej wprowadzonej zmianie w
ostrzezeniach uaktualnia¢ (nowy wydruk). Wydruki takie powinny sporzgdzaé i
uaktualnia¢ takze dyzurni ruchu stacji podtgczonych jako terminale.

W przypadku usterki urzadzen systemu elektronicznej rejestracji i wydawania

ostrzezen doraznych, rejestracje ostrzezen nalezy kontynuowac w ksigzce ostrzezen
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doraznych z wykorzystaniem posiadanego wydruku, o ktérym mowa w ust. 6, a rozkazy
pisemne wydawac tylko do najblizszej stacji wyznaczonej, rejestrujgcej ostrzezenia w
kierunku zgodnym z dalszg jazdg pociggu.

O powyzszym nalezy poinformowac kierujgcego pojazdem kolejowym oraz dyzurnego
ruchu stacji, do ktérej wydano ostrzezenia.

Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego ,0” sporzadza sie na stanowisku
obstugujgcym elektroniczng ksigzke ostrzezen lub na potgczonych z nim terminalach
komputerowych. Terminale obstugujg uprawnieni pracownicy zwigzani z
prowadzeniem ruchu pociggow.

Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego sporzadza sie w niezbednej ilosci
egzemplarzy i dorecza kierujgcemu pojazdem kolejowym lub kierownikowi pociggu za
pokwitowaniem w Dzienniku telefonicznym (R-138), ze wskazaniem w zapisie: numeru
rozkazu, numeru pociggu, godziny doreczenia, stanowiska i nazwiska odbierajgcego.
Nie sporzgdza sie kopi rozkazu dla potrzeb wtasnych. Tresé komputerowego wydruku
rozkazu pisemnego dyzurny ruchu moze przekazac kierujgcemu pojazdem kolejowym,
za pomocg urzgdzen tgcznosci, bezposrednio z widoku tego rozkazu na ekranie
monitora komputerowego z zarejestrowaniem nazwiska odbiorcy oraz numeru rozkazu
wypisanego przez tego odbiorce.

W komputerowym wydruku rozkazu pisemnego ,0” mogg byé zamieszczane
informacje wydawane za pomoca rozkazu pisemnego ,S” o ktérych mowa w § 50 ust.
4 pkt 20, 21, 22, 23, 25, 26 i 27, za pomocg rozkazu pisemnego ,N”, o ktérych mowa
w § 50 ust. 5 pkt 4, 5, 67 oraz ,Nrob” zawarte w dziatkach nr 1, 2, 3, 4 i 6. Informacje
te ujete sg w wyodrebnionych rubrykach, osobno dla kazdego przypadku
wymagajgcego wydania takiego rozkazu.

Stanowiska obstugujgce elektroniczng ksigzke ostrzezen raz w miesigcu powinny byc¢
skontrolowane przez upowaznionych pracownikéw PKM S.A. w zakresie zgodnosci
zarejestrowanych ostrzezen ze stanem faktycznym i prawidtowej eksploataciji
urzadzen.

Jezeli ze wzgledow eksploatacyjnych, na danym posterunku ruchu zostanie ustalona
koniecznos¢ wydawania komputerowego wydruku rozkazu pisemnego ,0” bez
wzgledu na stan ostrzezen (réwniez wtedy, gdy na wydruku podana jest informacja o
braku ostrzezen na wskazanym odcinku), to posterunek ten powinien by¢ odpowiednio
oznaczony na kartach rozktadu jazdy pociggow. Kierujgcy pojazdem kolejowym z
napedem nie moze wyjechac z danego posterunku bez otrzymania wydruku rozkazu
pisemnego ,,0” chyba, ze otrzymat juz rozkaz odnoszacy sie do odcinka lub szlaku

stycznego (przylegtego) do tego posterunku ruchu.
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13. Szczegotowe zasady obstugi i eksploatacji urzgdzen do komputerowego wydruku
rozkazu pisemnego ,0” zawiera Instrukcja uzytkownika systemu elektronicznej

rejestracji i wydawania ostrzezenh doraznych (SERWO).

§52.

Ostrzezenia

1. Ostrzezeniami nazywajg sie pisemne zawiadomienia wydawane druzynom
pociggowym, a dotyczgce ograniczenia predkosci jazdy lub zachowania innych
ostroznosci.

2. Ostrzezenia dzielg sie na state i dorazne.

Za ostrzezenia state uwaza sie ostrzezenia, ktére ujete sg w Dodatku 2 do rozktadu
jazdy o nazwie Wykaz Ostrzezeh Statych (WOS), bez wzgledu na to, czy ostrzezenie
obowigzuje stale czy tylko w ustalonym okresie czasu.

Ostrzezeniami doraznymi sg ostrzezenia nie ujete w Wykazie Ostrzezen Statych, ktére
wprowadzone zostaly doraznymi zarzgdzeniami.

Ostrzezenia dorazne moga by¢ jednorazowe, tj. odnoszace sie do okreslonego
pociggu lub okresowe, tj. odnoszgce sie do wszystkich pociggow w okresie waznosci
tego ostrzezenia.

3. W wykazie ostrzezen statych nalezy wskazac¢ wszystkie ostrzezenia, ktore trwac bedg
dtuzej niz 30 dni.

4. Wykaz ostrzezen statych powinien by¢ wydawany okresowo i zawsze z wejsciem w
zycie nowego rozktadu jazdy. Termin waznosci tego wykazu powinien by¢ wskazany
na wierzchniej stronie oktadki.

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. przyjmuje do stosowania wytyczne dotyczace
sporzadzania, wydawania i prowadzenia wykazu ostrzezen statych wydane przez PKP
PLK S.A.

5. Zainteresowani pracownicy Lokalnego Centrum Sterowania oraz maszynisci powinni
posiadac wiasciwe i aktualne Wykazy Ostrzezen Statych.

W razie nieotrzymania w pore WOS pracownik, ktéry wykazu tego nie otrzymat,
obowigzany jest odpowiednio wczesniej zgda¢ go od upowaznionego do tego
pracownika lub swojego przetozonego.

Przed podjeciem pracy przez maszyniste, ktory ma prowadzi¢ pocigg pierwszy raz w
okresie obowigzywania WOS, jego przetozony powinien sprawdzi¢, czy maszynista
otrzymat potrzebne mu Wykazy Ostrzezen Statych.

6. Nie wolno dokonywa¢ w Wykazie Ostrzezen Statych nastepujgcych zmian:
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1) wnoszenia ostrzezen, ktérych w wykazie tym nie wydrukowano,

2) zmiany czasu obowigzywania ostrzezenia, z wyjgtkiem jego skrécenia,

3) zmiany miejsca (i toru), na ktérym obowigzuje ostrzezenie, z wyjatkiem skrécenia
odcinka objetego ostrzezeniem statym,

4) zmniejszenia predkosci jazdy pociggow,

5) przediuzaé okresu obowigzywania Wykazu Ostrzezen Statych umieszczonego na
stronie wierzchniej oktadki.

W tych wszystkich przypadkach nalezy druzyny pociggowe zawiadamia¢ rozkazami

pisemnymi a ostrzezenia state, w ktoérych zaszty zmiany wymienione w pkt. 2, 3, 4

nalezy uniewaznic.

Jezeli stan elementow infrastruktury kolejowej lub stan organizacji prowadzenia robot,

wymagajg wydawania druzynom pociggowym ostrzezeh nieujetych w Wykazie

Ostrzezen Statych, wtadciwe jednostki organizacyjne lub uprawnieni pracownicy

powinni niezwlocznie zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu pisemnie, Iub

telefonogramem jednej ze stacji sgsiadujgcych z miejscem, w ktérym powstaty
okolicznosci wymagajgce wydania ostrzezen.

W zawiadomieniu tym nalezy doktadnie okresli¢:

1) miejsce, w ktorym konieczne jest zmniejszenie predkosci jazdy lub zachowanie
ostroznosci (nazwa posterunku zapowiadawczego lub szlaku, na szlaku
dwutorowym okreslenie toru szlakowego lub obu i czy obowigzuje w obu kierunkach
jazdy po tym torze, czy tylko w jednym oraz okreslenie, od ktérego miejsca, do
ktérego miejsca obowigzuje ostrzezenie),

2) dopuszczalng predkos¢ jazdy pociggow,

3) powdd ograniczenia predkosci lub potrzeby zachowania ostroznosci,

4) termin rozpoczecia i zakonczenia czasu obowigzywania obostrzenia,

5) rodzaje pociggéw, ktorych ostrzezenie dotyczy.

Telefoniczne zgdanie wydawania ostrzezen nalezy potwierdzi¢ pisemnie.

Jezeli regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania roboét

wymagane jest ograniczenie predkosci, to nalezy postepowaé zgodnie z ust. 10 po

otrzymaniu zarzgdzenia w sprawie rozpoczecia robot.

W nagtych przypadkach zawiadomienie o przeszkodzie do ruchu pociggow moze byc¢

dokonane telefonicznie lub ustnie przez kazdego pracownika kolejowego oraz przez

osobe postronng. Niezwtocznie po otrzymaniu tego zawiadomienia dyzurny ruchu
powinien zawiadomi¢ o potrzebie sprawdzenia wiasciwe stuzby Pomorskiej Kolei

Metropolitalnej S.A., ktére po zbadaniu zagrozonego miejsca powinny niezwtocznie

zgtosi¢ dyzurnemu ruchu o wyniku badania. Do czasu otrzymania tego zgtoszenia
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10.

11.

12.

dyzurny ruchu powinien, w zaleznosci od tredci otrzymanego zawiadomienia albo

wstrzymac ruch pociggoéw, albo za pomocg rozkazu pisemnego poleci¢ druzynie

pociggowej zatrzymanie pociggu przed miejscem zagrozonym, zbadanie przeszkody
przez maszyniste i kierownika pociggu, jezeli jest, oraz zgtoszenie o wyniku badania,
celem ustalenia dalszego postepowania.

W razie niepodania terminu wejscia w zycie ostrzezenia, nalezy termin ten wyjasnic

telefonicznie, a jezeli nie mozna tego wykona¢ natychmiast, nalezy przyjaé, ze

obowigzuje ono od chwili otrzymania zawiadomienia.

Dyzurny ruchu stacji, na ktérej zaistniaty okolicznosci wymagajgce wydania ostrzezen

lub ktéry otrzymat zawiadomienie o takich okolicznosciach, powinien o potrzebie

wydawania ostrzezen zawiadomi¢ pisemnie telegramem lub telefonogramem:

1) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujgcego sie na szlaku — sgsiednig stacje
czynna, stale otwartg dla ruchu pociggdw, potozong z drugiej strony miejsca, gdzie
zachodzg okolicznosci wymagajgce wydawania ostrzezen; jezeli miejsce to
znajduje sie na szlaku pomiedzy stacjg a posterunkiem odgateznym lub miedzy
dwoma posterunkami odgateznymi, to zawiadomi¢ nalezy stacje sgsiednie ze
wszystkich kierunkow, z ktérych pociagi przejezdzajg przez to miejsce,

2) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujgcego sie na stacji na drodze wjazdu
pociggéw — te sgsiednie stacje, ktdére wyprawiajg pociagi przejezdzajgce przez to
miejsce,

3) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujacego sie na stacji na drodze wyjazdu
pociggéw —stacje wyznaczone, wyprawiajgce pociggi, ktdére na drodze wyjazdu
przejezdzajg przez to miejsce,

4) w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 — réowniez stacje wyznaczone do
wydawania ostrzezen.

Dyzurni ruchu stacji sgsiednich i wyznaczonych, wymienionych w ust. 11, otrzymanie

zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzezenia powinni niezwitocznie potwierdzié

dyzurnemu ruchu stacji, od ktérego zawiadomienie to otrzymali, a dyzurni ruchu stacji
wyznaczonych rowniez dyzurnemu ruchu stacji potozonej bezposrednio przed
miejscem, ktorego dotyczy dane ostrzezenie. W potwierdzeniu tym nalezy powtorzy¢
tres¢ ostrzezenia oraz podac liczbe porzadkowa, pod ktérg ostrzezenie wpisano do
ksigzki ostrzezen, a dyzurni ruchu stacji wyznaczonych ponadto powinni podaé, od
ktérego numeru pociggu rozpoczng wydawanie ostrzezen; wyjgtkowo, przy braku

mozliwosci okreslenia numeru pociggu, nalezy potwierdzi¢ otrzymane ostrzezenie z

adnotacjg o braku pociggu, a po powzieciu stosownej informacji, poda¢ niezwtocznie

ten numer, nadajgc powtdrnie potwierdzenie otrzymanego ostrzezenia. Tres¢
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13.

14.

15.

16.

17.

potwierdzenia nalezy sprawdzi¢ z trescig otrzymanego zawiadomienia o wprowadzeniu
ostrzezenia.
Wszystkim druzynom pociggowym, ktorym dyzurni ruchu stacji wyznaczonych
ostrzezenia nie wydali, ostrzezenie to powinni wyda¢ dyzurni ruchu ostatniej stacji
przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie. Druzyny pociggowe pociggéw
niemajgcych na stacji przewidzianego postoju, nalezy zawiadomi¢ o ostrzezeniu za
posrednictwem dyzurnego ruchu ostatniej stacji postoju, a jezeli jest to niemozliwe,
nalezy ostrzezenie wydac na ostatniej stacji przed miejscem, ktérego ostrzezenie
to dotyczy.

W celu stwierdzenia, ktéremu pociggowi nie wydano ostrzezenia, ostatnia stacja

znajdujgca sie przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie powinna ustali¢, ktore z

pociagéw znajdujgcych sie w drodze do niej zostaty wyprawione ze stacji wyznaczone;j

przed pociggiem, ktéry pierwszy otrzymat ostrzezenie.

O ostrzezeniach doraznych, obowigzujgcych dla jazdy pociggdw po torze szlakowym

lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), stacja wyprawiajgca pociggi po

torze szlakowym lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), powinna
zawiadomic stacje wyznaczone, wyprawiajgce pociggi, ktore bedg jechaé po tym torze
szlakowym.

Jezeli dorazne ostrzezenie obowigzuje od okreslonego terminu, dyzurni ruchu stacji

wyznaczonych powinni wydawanie ostrzezen rozpoczgé wczesniej, z takim

wyliczeniem, aby pociagi przejezdzajgce po tym terminie na ostatnig stacje przed
miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, byty juz zawiadomione o ostrzezeniu.

Dyzurny ruchu stacji, na ktorej zaistniaty okolicznosci wymagajgce wydania

jednorazowego ostrzezenia, powinien:

1) zawiadomic¢ o ostrzezeniu dyzurnego ruchu stacji wyznaczonej lub stacji ostatniego
postoju pociggu albo dyzurnego ruchu stacji sgsiedniej, z odnotowaniem w
dzienniku telefonicznym,

2) wydac ostrzezenie, jezeli ostrzezenie dotyczy wyjazdu pociggu.

Jezeli jednorazowe ostrzezenie dotyczy szlaku, a dyzurny ruchu stacji wyznaczonej ani

stacji ostatniego postoju pociggu nie moze juz zawiadomi¢ druzyny pociggowej o

ostrzezeniu, zawiadomienie to powinien wyda¢ dyzurny ruchu ostatniej stacji

znajdujacej sie przed tym szlakiem.

Dyzurny ruchu stacji zgdajgcej wydania jednorazowego ostrzezenia moze uwazaé, ze

druzyna pociggowa zostata zawiadomiona o ostrzezeniu, gdy otrzymat zgtoszenie

potwierdzajgce dokonanie tego zawiadomienia, z odnotowaniem w dzienniku

telefonicznym.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Pociagow wyprawianych po torze zamknietym (ze wzgledu na obowigzujgce ich
ograniczenie predkosci jazdy do 30 km/h) dotyczg tylko te z ostrzezeh rozkladowych i
doraznych, ktére ograniczajg predkosc¢ jazdy ponizej 30 km/h, a jezeli dopuszczono
jazde z predkoscig dozwolong dla danego pociggu - tylko te, ktére ograniczajg
predkos¢ ponizej dozwolonej dla tego pociggu.

Ostrzezenie obowigzujgce do okreslonego terminu traci waznosé¢ po tym terminie. W
tym przypadku stacje wyznaczone powinny wydawanie ostrzezen zakonczyé¢
wczesniej, z takim wyliczeniem, aby pociagi przyjezdzajagce po tym terminie na ostatnig
stacje przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, nie byly juz zawiadomione o
ostrzezeniu.

Jezeli nie podano terminu, do ktérego obowigzuje ostrzezenie, jest ono wazne az do
odwotania. Odwotanie ostrzezenia nastepuje w trybie przewidzianym do wprowadzenia
ostrzezenia, z wyjgtkiem potwierdzenia pisemnego lub telefonogramem otrzymania
odwotania, ktore jest zbedne.

W przypadku, gdy pocigg ma rozpoczaé jazde na stacji, na ktorej nie jest to
przewidziane w wewnetrznym rozktadzie jazdy, dyzurny ruchu tej stacji powinien
zazgdac od wiasciwej stacji wyznaczonej, podania mu ostrzezen obowigzujgcych na
odcinku pomiedzy stacjg poczatkowg tego pociagu a najblizszg stacjg wyznaczona,
obowigzang do wydawania ostrzezenh temu pociggowi i o otrzymanych ostrzezeniach
zawiadomi¢ druzyne pociggows.

Dyzurni ruchu, ktorzy otrzymali zgdanie, zarzgdzenie lub zawiadomienie o ostrzezeniu
powinni niezwlocznie wpisa¢ je do wiasciwej ksigzki ostrzezeh doraznych.
Jednorazowych ostrzezen nie wpisuje sie do ksigzki ostrzezen.

Dyzurny ruchu prowadzi tyle ksigzek ostrzezen, w ilu kierunkach wyprawia pociagi.
Ksigzki te nalezy prowadzi¢ w ten sposob, aby przy wypetnianiu rozkazéw pisemnych
nie zachodzita potrzeba wyszukiwania ostrzezeh w réznych ksigzkach.

Jezeli ilos¢ ostrzezen jest mata, mozna prowadzi¢ jedng ksigzke ostrzezen z
odpowiednim podziatem stron dla kazdego kierunku i z odpowiednim ich oznaczeniem.
Numeracje ostrzezen prowadzi sie miesiecznie w formie utamka. Liczba w liczniku
oznacza numer porzgdkowy ostrzezenia w danym kierunku i w danym miesigcu. Liczba
w mianowniku oznacza miesigc, w ktérym zapisano ostrzezenie po raz pierwszy do
ksigzki ostrzezen doraznych np. 1/5.

Ostrzezenia dotyczgce szlakow:

1) jednotorowych:
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25.

26.

27.

a) dyzurni ruchu stacji wyznaczonych do wydawania ostrzezen wpisujg do ksigzek
ostrzezen wszystkie dorazne ostrzezenia obowigzujgce na wyznaczonych
odcinkach,

b) dyzurni ruchu stacji innych stacji wpisujg do ksigzek ostrzezen ostrzezenia
dorazne wprowadzone na wiasnej stacji na drodze wyjazdu pociggdéw, na
szlakach do najblizszych sgsiednich stacji i na sgsiednich stacjach na drodze
wjazdu pociggow,

2) dwutorowych:

a) dyzurni ruchu stacji wyznaczonych wpisujg do ksigzek ostrzezenh doraznych
ostrzezenia dotyczgce toréw szlakowych kierunku zasadniczego i miejsc
znajdujgcych sie na stacjach na drodze wjazdu i wyjazdu wyprawianych
pociggdw, natomiast dotyczgcych toréw szlakowych kierunku przeciwnego
do zasadniczego tylko w razie otrzymania zawiadomienia o jezdzie
pociggow po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

b) dyzurni ruchu ostatnich stacji, znajdujgcych sie przed miejscem, ktérego
dotyczy ostrzezenie, wpisujg do ksigzek ostrzezen ostrzezenia dotyczgce
kazdego przylegtego toru szlakowego w obu kierunkach jazdy.

Ksigzki ostrzezen prowadzg na biezgco dyzurni ruchu. Jezeli na stacji prowadzonych
jest  kilka ksigzek ostrzezen to nalezy wyznaczy¢ regulaminem technicznym
stanowisko dyzurnego ruchu, na ktérym bedzie prowadzony stacyjny komplet ksigzek
ostrzezen.

Kazde ostrzezenie nalezy oddzieli¢ od nastepnego poziomg kreskg. Po odwotaniu
ostrzezenia we wszystkich ksigzkach ostrzezen, w ktérych wpisane byto to ostrzezenie,
nalezy wypemi¢ rubryki dotyczgce odwotania, a rubryki dotyczgce wprowadzenia
przekreslic.

Pierwszego dnia kazdego miesigca nalezy wszystkie obowigzujgce ostrzezenia
przenies¢ (przepisacé) z poprzedniego miesigca. Nalezy przy tym poprzednie zapisy w
rubrykach dotyczacych wprowadzenia przekresli¢c, a w rubrykach dotyczacych
odwotania zanotowac: ,przeniesiono pod Lp. ...".

Prawidtowos¢ ich przeniesienia powinna by¢ sprawdzona przez upowaznionych
pracownikéw i poswiadczona podpisem.

Jezeli w ksigzce ostrzezen odwotfane ostrzezenie znajduje sie przed ostrzezeniem
nadal obowigzujgcym lub ostrzezenia wpisane sg w innej kolejnosci niz wystepujg one
na drodze jazdy pociggow, to przepisujgc je na nowo nalezy je wypisac i ponumerowac

w takiej kolejnosci, w jakiej bedg one wpisywane do rozkazéw pisemnych.
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28.

29.

30.

31.

Na wewnetrznej stronie oktadki tytutowej nalezy wklei¢ mapke z wykazem posterunkéw
zapowiadawczych danego odcinka (odcinkéw) linii kolejowej wedtug kilometrazu ich
wystepowania objetych tg ksigzkg oraz numery telefonéw do dyzurnych ruchu tych
posterunkéw.

Dla kazdej ksigzki ostrzezen ze stacyjnego kompletu — a gdy jest jedna ksigzka
ostrzezen dla kazdego kierunku jazdy — nalezy zatozy¢ oddzielng teczke zawierajgca
zadania i zawiadomienia dotyczgce wprowadzenia i odwotania ostrzezenia.
Przeniesienie ostrzezenia do WOS nie wymaga zawiadomienia o jego odwotaniu.
Ujecie w WOS zestawienia ostrzezeh doraznych stanowi podstawe do wykreslenia ich
z ksigzek ostrzezen doraznych w pierwszym dniu obowigzywania WOS, z adnotacjg
.przeniesiono do WOS”.

Wszystkie zalgczniki dotyczgce jednego ostrzezenia nalezy oznaczy¢ w liczniku
numerem porzgdkowym pierwszego zapisu tego ostrzezenia w ksigzce ostrzezen, a w
mianowniku liczbg oznaczajgcg miesigc, w ktérym pierwszy raz wpisano ostrzezenie,
a nastepnie zatgczniki te nalezy ztgczy¢ razem.

Dopuszcza sie przechowywanie w pamieci komputera wszystkich zatgcznikéw
zwigzanych z prowadzeniem ksigzki ostrzezen doraznych drogg elektronicznag.
Dyzurny ruchu zdajgcy dyzur powinien przekaza¢ nastepcy wszystkie ksigzki
ostrzezen oraz wskaza¢ mu pisemnie i ustnie te ostrzezenia, na ktére nie wptyneto
wymagane potwierdzenie otrzymania ich, jak rowniez te pociggi, ktére sg w drodze a
ze stacji wyznaczonej odjechaty przed pociggiem, od ktérego rozpoczeta ona wydawac
ostrzezenie.

Dyzurny ruchu przyjmujgcy dyzur powinien zapozna¢ sie ze wszystkimi
obowigzujgcymi ostrzezeniami doraznymi oraz ustalic numery pociggow, ktére nie
otrzymaty ostrzezen i ktorym ostrzezenia te nalezy przekazac.

Jezeli ostrzezenie ma trwa¢ powyzej 30 dni, kierownik wiasciwej komorki powinien
odpowiednio wczesniej zwroci¢ sie do wrasciwej jednostki PKP PLK o umieszczenie
tego ostrzezenia w wykazie ostrzezen statych.

Sposob wprowadzania oraz odwotywania statych i doraznych ograniczen predkosci dla
pociggéw prowadzonych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 ujeto w
rozdziale XII.
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ROZDZIAL IX
JAZDA POCIAGOW

§53.

Zezwolenie na wyjazd, wjazd lub przejazd pociagu

Zaden pocigg nie moze wyjecha¢ ze stacji, wjechaé na stacje ani przejechaé przez
stacje lub inny posterunek Lokalnego Centrum Sterowania bez zezwolenia dyzurnego
ruchu.

Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji lub posterunku odgateznego z semaforem

wyjazdowym jest podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na

semaforze wyjazdowym.

W przypadku wymienionym powyzej, jezeli nie mozna lub nie wolno podaé sygnatu

zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym albo jezeli pociag

wyjgtkowo ma wyjecha¢ z toru nie posiadajgcego semafora wyjazdowego -
zezwoleniem na wyjazd pociggu jest wydanie druzynie pociggowej rozkazu
pisemnego.

Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowego, na

stacjach ustalonych w wewnetrznym rozktadzie jazdy - zezwoleniem na odjazd pociggu

jest polecenie dyzurnego ruchu przekazane druzynie pociggowej za pomocg urzgdzen
tacznosci, po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu
zezwalajgcego na jazde.

Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacje lub posterunek odgatezny z semaforem

wyjazdowym jest podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na

semaforze wjazdowym, a jezeli sygnatéw nie mozna lub nie wolno podaé - wydanie
druzynie pociggowej rozkazu pisemnego.

Zezwoleniem na przejazd pociggu jest:

1) na stacjach i na posterunkach odgateznych z semaforami wyjazdowymi
wyposazonych w semafory podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym i wjazdowym oraz drogowskazowym,

2) na posterunkach odgateznych bez semaforow wyjazdowych oraz na posterunkach
bocznicowych podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym,

3) na posterunkach odstepowych - podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze
odstepowym.

Jezeli na semaforze wyjazdowym przy spetnieniu wymaganych warunkéw nie moze

by¢ podany lub nie wolno poda¢ sygnatu zezwalajgcego lub semafor ten wskazuje
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10.

sygnat watpliwy, zezwoleniem na przejazd pociggu - oprdécz podania sygnatu

zezwalajgcego na semaforze wjazdowym i drogowskazowym jest:

1) podanie na tym semaforze sygnatu zastepczego,

2) jezeli pociag byt zatrzymany przed semaforem wjazdowym - doreczenie lub
przekazanie za pomocg urzadzen fgcznosci rozkazu pisemnego, zezwalajgcego na
przejechanie obok semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat ,Stoj".

Jezeli na posterunku odgateznym bez semaforéw wyjazdowych i na posterunku

bocznicowym nie moze by¢ podany sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym, to

zezwoleniem na przejazd pociggu jest wydanie druzynie pociggowej rozkazu
pisemnego lub podanie sygnatu zastepczego po spetnieniu okreslonych warunkow.

W przypadku jazdy pociggu po torze lewym, obowigzujg postanowienia § 45.

Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd, wjazd lub przejazd pociggu, gdy zostaty

spetnione wymagane warunki i nie ma przeszkdd do jazdy.

Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu ,St6j” na obstugiwanym semaforze

moze wydac¢ tylko dyzurny ruchu zarzadzajgcy tym semaforem.

§54.

Podawanie sygnalow przez druzyne pociggowa przed odjazdem pociagu

Przed odjazdem pociggu druzyna konduktorka podaje sygnaly przewidziane w
Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKM-03.

Na posterunkach ruchu druzyna konduktorska podaje sygnaty po udzieleniu
zezwolenia na wyjazd przez dyzurnego ruchu, a na przystankach osobowych przed
przewidywanym czasem odjazdu.

Odjazd pociagéw bez obsady konduktorskiej nastepuje po otrzymaniu zezwolenia na
wyjazd pociggu.

Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowego
(drogowskazowego) i dyzurny ruchu nie poinformowat druzyny pociggowej o
wyswietleniu sie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym, albo widoczny
jest sygnat ,St6j” na semaforze wyjazdowym (drogowskazowym), kierownik pociggu
informuje ustnie maszyniste, ze jazda pociggu dozwolona jest do miejsca ustawienia
semafora z zachowaniem szczegodlnej ostroznosci. Maszynista po otrzymaniu od
kierownika pociggu takiej informacji, uruchamia pociag i tak reguluje jego predkosé
jazdy, aby w kazdej chwili mégt go zatrzymac, przy czym predkosc¢ ta nie moze

przekraczac 40 km/h.

Strona

139



Po ustaleniu, jaki sygnat wskazuje odnosny semafor, dalsze postepowanie powinno
odbywa¢ sie wedtug wskazan tego semafora.

Przed uruchomieniem pociggu, ktéry ma odjechaé¢ przy sygnale zezwalajagcym na
semaforze, maszynista powinien sprawdzi¢ wzrokiem, czy dotyczgcy semafor
wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde lub sygnat zastepczy oraz czy w zasiegu jego
wzroku nie ma przeszkdéd do jazdy.

Gdy pojazd trakcyjny znajduje sie wyjgtkowo poza semaforem i maszynista nie moze
rozpozna¢ sygnatu, informacje o tym sygnale przekazuje kierownik pociggu lub drugi
maszynista maszynisty.

W przypadku jednoosobowej obsady pojazdu trakcyjnego pociggu bez obsady druzyny
konduktorskiej, maszynista powinien otrzymac¢ rozkaz pisemny ,S” (doreczony lub
przekazany za pomocg urzgdzen tgcznosci).

Szczegdbtowe postepowanie druzyny pociggowej przed odjazdem pociggu okreslajg

przepisy wewnetrzne przewoznika kolejowego.

§55.
Predkos¢ jazdy pociggéw

Najwieksza dozwolona predkos¢ jazdy pociggow zalezy od:

1) konstrukcji i stanu technicznego nawierzchni i podtorza oraz obiektow
inzynieryjnych i urzadzen srk,

2) konstrukcji pojazddw kolejowych, ich stanu technicznego, rodzaju hamulcow i masy
hamujgcej pociagu,

3) rodzaju pociggu i warunkéw ruchowych.

Najwieksza dozwolona predkos¢ jazdy pociggu, ktorej nie wolno przekroczyé, jest

wskazana dla kazdego pociggu w wewnetrznym rozkfadzie jazdy. Predkos¢ ta powinna

by¢ zmniejszona w przypadkach lub miejscach wskazanych w niniejszej instrukcji, w

wykazie ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym oraz gdy maszynista uzna to za

potrzebne.

W czasie jazdy pociggu po innym torze niz ten, dla ktérego opracowano wewnetrzny

rozktad jazdy, nie wolno przekracza¢ podanej w wewnetrznym rozktadzie jazdy

pociggow maksymalnej predkosci dla danego pociggu oraz predkosci drogowej dla

odcinka danego toru.

Ograniczenia predkosci jazdy pociggu okreslone sg w postanowieniach niniejszej

instrukciji i Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKM-03.
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Najczesciej stosowane ograniczenia predkosci jazdy pociggu oraz inne ograniczenia

nie ujete w tresci instrukcji, zawiera ponizsza tabela.

Predkos¢ w
k?ﬂ: ‘r"v'i:k"s'::e W miejscach lub przypadkach
niz
5 cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu.
5-10 wjazd na stacje pociggu z zagrzanym czopem osi zestawu

kofowego; jazde wagonu z zagrzanym czopem 0si powinien
obserwowac pracownik druzyny pociggowej.

10 wymagajgcych ustawienia sygnatu D1 ,Stoj”".

20 przy przejezdzaniu przez miejsce ostoniete sygnatem

D 6 ,Zwolni¢ bieg” lub wskaznikiem W 8 ,Wskaznik ograniczenia
predkos$ci”, a predkosc ta nie jest wskazana na tarczy (tablicy);
wyjazd pociggu na szlak z wieloodstepowg (samoczynng)
blokadg liniowg na podstawie sygnatu zastepczego ,Sz” lub
rozkazu pisemnego do czasu miniecia przez czoto pociggu
semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde, o ile
maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacja, ze
sygnaty na samoczynnych semaforach odstepowych sg
niewazne ;
gdy maszynista po ustyszeniu sygnatu ,ALARM” otrzymanego
srodkami radiotgcznosci nie otrzymat wyjasnienia przyczyny jego
nadania — po zatrzymaniu i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych
przeszkod do jazdy, pocigg jedzie dalej do najblizszego
posterunku ruchu;
ciezki pocigg towarowy moze przejecha¢ bez zatrzymania obok
semafora odstepowego wieloodstepowej (samoczynnej) blokady
liniowej niewskazujgcego sygnatu zezwalajgcego na jazde, gdy
na tym semaforze jest usytuowany wskaznik W 22;
przyjecie pociggu na tor boczny lub wyprawienie pociggu
towarowego z toru bocznego;
w odstepstwie od wyciggu z wewnetrznego rozktadu jazdy —
przyjecie pociggu na tor czesciowo zajety albo na tor, ktéry moze
by¢ wykorzystany tylko na czesci jego diugosci lub zakornczony
koztem oporowym ;
gdy samoczynny semafor odstepowy wskazuje sygnat ,Stg;”,
badz biate $wiatto lub sygnat watpliwy, albo gdy semafor ten jest
nieoswietlony, a z kabiny pojazdu kolejowego z napedem nie
widac przeszkody, na przednim odstepie, po zatrzymaniu mozna
kontynuowac jazde tak, aby w kazdej chwili mozna byto
zatrzymac pocigg w razie zauwazenia przeszkody; jazda z takg
predkoscig obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociggu
semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy na jazde;
po zauwazeniu nadawanego w kierunku maszynisty sygnatu Pc
6, nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy obok stojgcego pociggu tak,
aby zatrzymac ten pojazd w miejscu znajdowania sie maszynisty
unieruchomionego pociggu;
jazda do najblizszej stacji z ptaskimi miejscami lub nalepami na
obreczach zestawdw kotowych;
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jazda pociggu do najblizszej stacji w stanie odhamowanym, a
wagon hamuje tak silnie, Ze jego kota $lizgajg sie po szynie;

polecenie ograniczenia predkosci w razie zauwazenia braku
zderzaka przy wagonie w pociggu poprzedzajacym,;

wyjazd na tor sgsiadujgcy z torem, po ktérym przejechat pociag
bez sygnatu konca pociggu.

30

gdy pocigg jedzie po torze zamknietym zajetym przez inne
pojazdy kolejowe lub na ktérym znajduje sie przeszkoda do jazdy;

w czasie zamkniecia posterunkow i wstrzymania ruchu pociggow
na danym odcinku linii kolejowej, predkos¢ jazdy pociggu
ratunkowego, roboczego lub ptuga od$nieznego;

jazda do najblizszej stacji po wstawieniu wagonéw po
wykolejeniu, dostosowujgc predkos¢ do wskazéwek rewidenta.

40

jazda bez znajomosci obstugiwanych odcinkow linii kolejowej;

gdy powtarzacz kontroli niezajetosci toru szlakowego
jednoodstepowej (pétsamoczynnej) blokady liniowej
wyposazonego w urzgdzenia kontroli niezajetosci wskazuje
zajetos¢, pomimo przybycia wczesniej wyprawionego pociggu do
jednego z posterunkéw zapowiadawczych przylegtych do szlaku,
dla pierwszego wyprawianego pociggu;

jazda na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny do nastepnego
semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy
zatrzymania D1; przy wyjezdzie na szlak bez wieloodstepowej
(samoczynnej) blokady liniowej jazda z predkoscig do 40 km/h
obowigzuje w granicach posterunku ruchu;

z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora
wyjazdowego (drogowskazowego) albo widoczny jest na nim
sygnat ,Stéj”, a maszynista dostat od kierownika pociggu
informacje, ze jazda pociggu dozwolona jest do miejsca
ustawienia tego semafora;

jazda pociggdéw w obrebie zamknigtych i wytgczonych z udziatu w
prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych;

przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, dla ktérego nie ma
semafora;

przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, ostanianym semaforem,
ktory nie jest uzalezniony od zwrotnic lub nie ma zamkniecia
przebiegu.

50

po otwarciu posterunku ruchu (obowigzuje czoto pociggu).

60

gdy pocigg z czynng lokomotywg ciggngca jest popychany;

po minieciu wskaznika We1 (przygotowac sie do opuszczenia
pantograféw);

jednoosobowej obsady pojazddéw pomocniczych.

5. Jezeli zmniejszenie predkoéci dotyczy okregu nastawczego, to jego poczagtkiem jest

miejsce ustawienia semafora lub innego sygnalizatora, a kohAcem jest ostatni

przejezdzany rozjazd lub miejsce sygnatowe, gdy nie ma rozjazdow.

6. Predkos¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ réwniez wtedy, gdy druzyna pociggowa zauwazy

przeszkode uniemozliwiajgcg stosowanie nakazanej predkosci.

7. Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢ odpowiednio predkosc¢ jazdy, gdy z powodu

ztej widocznosci nie moze w dostatecznym stopniu orientowaé sie w terenie dla
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ustalenia miejsca znajdowania sie urzadzen sygnatowych bgdz w rozpoznaniu

sygnatéw albo gdy z powodu gwattownych zaburzeh atmosferycznych istnieje

mozliwo$¢ powstania przeszkody do jazdy.

§56.

Postepowanie druzyny pociggowej w czasie jazdy pociagu

1. Maszynista obowigzany jest:

1) przed wyjazdem pociggu ze stacji — stwierdzi¢ czy dano prawidtowe zezwolenie na

wyjazd i czy podano wymagane przepisami sygnaty,

2) podczas wyjazdu pociggu ze stacji — zwraca¢ uwage, czy druzyna konduktorska

lub pracownicy stacyjni nie podajg sygnatu ,St6;”,

3) podczas jazdy pociggu — obserwowac:

a)

b)
c)

d)
e)
f)
9)

h)

sygnaty i wskazniki, informowaé sie z drugim maszynistg (kierownikiem
pociggu) wzajemnie o ich wskazaniach, powtérzy¢ kazdg otrzymang informacje
oraz zastosowac sie do tych wskazan,

czy na torze, po ktérym pocigg ma przejechaé, nie ma przeszkod do jazdy,
czy na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach obstugiwanych rogatki
sg zamkniete,

czy siec trakcyjna nie ma uszkodzenia zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu,
czy na pociggu wiasnym i mijanych nie ma niebezpiecznych usterek, jak
przesuniecie sie tadunku, grzania sie czopa osi itp.,

o ile jest to mozliwe, czy pocigg jedzie caty i czy posiada sygnat konca pociggu
— zwlaszcza po ruszeniu pociggu towarowego i w czasie jazdy po tukach,

droge przebiegu podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu.

2. Maszynista powinien zatrzymac pociag, jezeli:

1) pocigg zostat skierowany na tor lewy, a druzyna trakcyjna nie otrzymata

wymaganego zezwolenia, tj.:

a)

b)

gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym wzglednie
wjazdowym na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego podano
sygnat zezwalajacy, z réwnoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24 lub
sygnat zastepczy ,Sz”, z rbwnoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24 i
poinformowano o0 zamiarze wyprawienia na tor lewy,

gdy na semaforze wyjazdowym wzglednie wjazdowym na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego nie przystosowanym do

sygnalizowania wyjazdu na tor lewy podano w porze dziennej sygnat zastepczy
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,9Z” uzupetniony przenosng nieoswietlong tablica ze wskaznikiem W 24 i
poinformowano 0 zamiarze wyprawienia na tor lewy,

c) jesli nie mozna poda¢ sygnatu i wskaznika, o ktérych mowa w lit. a i b — gdy
dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawiajgcy pocigg na tor lewy
przekazat druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,N”, zezwalajgcy przejechac
obok semafora wyjazdowego wzglednie wjazdowego na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego, wskazujgcego sygnat ,Stoj”
(wzglednie wyjecha¢é z toru stacyjnego nie posiadajgcego semafora
wyjazdowego) i wyjecha¢ na tor lewy i poinformowat o zamiarze wyprawienia
na tor lewy,

d) w przypadkach wymienionych w lit. a, b i c — gdy ponadto na stacji dano sygnat
Rd 1 ,Nakaz jazdy” lub polecenie dyzurnego ruchu,

e) w przypadkach wymienionych w lit. a i b — odnosnie szlakéw z blokadg liniowg
jednokierunkowg — gdy druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem
pisemnym ,N” o zamknieciu toru i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze czynnym,

2) pocigg zostat skierowany w innym kierunku niz przewiduje wewnetrzny rozkfad
jazdy, a druzyna trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona rozkazem pisemnym,

3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze lewym semafor dla
przeciwnego kierunku jazdy wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde po tym torze,

4) pociag zostat skierowany na tor prawy, przy wyswietlonym wskazniku W 24.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu co do sposobu

dalszego postepowania.

Drugi maszynista pojazdu trakcyjnego obowigzany jest bra¢ udziat w o obserwacjach,

o ktérych mowa w ust. 1i 2 i informowaniu sie wzajemnym z maszynistg o sygnatach

w czasie zblizania sie wjazdu pociggu do stacji, wyjazdu ze stacji, wzglednie przejazdu

przez stacje, a poza tym takze w innych przypadkach o ile obowigzki obstugi pojazdu

trakcyjnego pozwalajg mu na to.

O spostrzezeniach majacych znaczenie dla bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu drugi

maszynista powinien zgtosi¢ maszyniscie prowadzgcemu pocigg.

W czasie, gdy kierownik pociggu znajduje sie w kabinie sterowniczej, powinien on braé

udziat w obserwacji sygnatéw i informowac sie wzajemnie z maszynistg o wskazaniach

sygnalizatoréw.

Maszynista powinien dotrzymywac rozktadowe czasy jazdy, ustalone dla danego

pociggu.
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Maszyniscie nie wolno przekracza¢ najwiekszej dozwolonej predkosci wskazanej w
wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw, maksymalnej predkosci eksploatacyjnej
pojazdow kolejowych (nie wiekszej niz predkosé¢ konstrukcyjna) wchodzgcych w skiad
pociagu, predkosci wskazanej w wykazie ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym
oraz predkosci wynikajgcej ze wskazan sygnalizatoréw i wskaznikow.

Przez miejsce uszkodzenia toru, wymagajgce zmniejszenia predkosci jazdy nalezy
przejecha¢ z nakazang predkoscig, mozliwie w stanie odhamowanym.

Jezeli maszynista zauwazy zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, powinien podaé¢ sygnat
LAlarm” i zastosowac najwtasciwsze w tej sytuacji srodki zaradcze.

Jezeli maszynista ustyszy lub dostrzeze sygnat ,Alarm”, powinien zaleznie od
okolicznoéci — albo zatrzymaé obstugiwany pocigg, albo zmniejszy¢ jego predkosc
jazdy tak, aby mogt go zatrzymac przed przeszkoda.

Jezeli druzyna pociggowa zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza sig inny
pociag przeciwnego kierunku jazdy, powinna obstugiwany pocigg natychmiast
zatrzymagé, a maszynista powinien podawac¢ sygnat ,Alarm” i zastosowaé wszelkie
dostepne srodki w celu niedopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe —
zmniejszenia skutkow wypadku.

Stosowanie radiotelefonicznego systemu alarmowego regulujg postanowienia
Instrukcji o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci PKM-04 i Instrukcji o sygnalizaciji
kolejowej PKM-03.

Jezeli druzynie pociggowej nasunie sie podejrzenie, ze brak jest sygnatu konca
pociagu, nalezy zazgdac¢ sprawdzenia tego sygnatu na najblizszym posterunku ruchu.
Gdy sygnat tarczy ostrzegawczej lub semafora wskazuje, ze na najblizszym semaforze
nalezy spodziewa¢ sie sygnatu ,St6j”, maszynista powinien tak regulowac predkosc
jazdy, aby pociag zatrzymat z catg pewnoscig przed sygnatem ,Sté;”.

To samo dotyczy przenosnej tarczy ostrzegawczej i tarczy zatrzymania.

W razie otrzymania pisemnego zawiadomienia o niewaznosci sygnatdw na
samoczynnych semaforach odstepowych, nalezy od miejsca znajdowania sie
ostatniego semafora odstepowego (ze wskaznikiem W18) spodziewac sie, ze semafor
wjazdowy moze wskazywaé sygnat ,St6j” i nalezy zachowac ostroznosc jazdy.

Przéd pociggu powinien zatrzymac¢ sie mozliwie blisko sygnatu ,St6j”, a przy
semaforach $wietinych — nie blizej, niz to jest potrzebne do niewatpliwego rozpoznania
sygnatu.

Maszynista podczas zblizania sie pociggu do tarczy ostrzegawczej lub do ostatniego

semafora blokady samoczynnej blokady liniowej, informujacych, ze semafor wjazdowy
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10.

11.

wskazuje sygnat ,St6j”, obowigzany jest radiotelefonem nawigzaé tgcznos¢ z dyzurnym
ruchu, celem wyjasnienia przyczyny niepodania sygnatu zezwalajgcego.

Obok semafora obstugiwanego, wskazujgcego sygnat ,Stéj” lub nieoswietlonego albo
wskazujgcego sygnat watpliwy badz biate Swiatto, pociag moze przejechaé¢ po
otrzymaniu osobnego zezwolenia wedlug postanowien Instrukcji o sygnalizacji
kolejowej PKM-03.

Przejazd pociggu obok sygnatu D1 ,Stéj” moze odby¢ sie po usunieciu tego sygnatu
lub po obréceniu go o 90° albo po otrzymaniu rozkazu pisemnego (doreczonego lub
przekazanego za pomocg urzadzen tgcznosci).

Pociag zatrzymany sygnatem ,St6j”, podanym recznie lub dzwiekiem, moze jechaé
dalej, gdy ustata przeszkoda do jazdy.

Maszynista pociggu zatrzymanego na szlaku przed samoczynnym semaforem
odstepowym, wskazujgcym sygnat ,Stéj” badz biate Swiatto lub sygnat watpliwy, albo
gdy semafor ten jest nieodwietlony, powinien uruchomi¢ pocigg, jezeli z pojazdu
trakcyjnego nie wida¢ pociagu lub innej przeszkody do jazdy na przednim odstepie i
powinien jecha¢ na widocznos¢ z predkoscig nieprzekraczajgcg 20 km/h i tak jg
regulowaé, aby mégt w kazdej chwili zatrzymac¢ pocigg w razie nagtego zauwazenia
przeszkody. W tym przypadku jazda pociggu na widocznos¢ obowigzuje do czasu
miniecia przez czoto pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde.
Wyjazd pociggu na szlak z blokadg samoczynng blokadg liniowg na podstawie sygnatu
zastepczego, rozkazu pisemnego doreczonego druzynie pociggowej lub przekazanego
za pomocg urzagdzen tgcznosci powinien odbywac sie wedlug zasady jazdy na
widocznos¢, przy czym predkosc¢ jazdy nie moze przekraczac¢ 20 km/h; jazda pociggu
na widocznos¢ obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociggu semafora
wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde.

W przypadku, gdy ostatni semafor wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej
wskazuje sygnat ,St6j” i jezeli nie ukaze sie sygnat zezwalajgcy na jazde, pociag po
zatrzymaniu sie, powinien jecha¢ dalej z predkoscig nieprzekraczajacg 20 km/h do
semafora wjazdowego, o ile nie ma widocznej przeszkody do jazdy. Predkosé ta
obowigzuje do czasu minigcia semafora wjazdowego wskazujgcego sygnat
zezwalajgcy na jazde.

Wyjazd pociggu na szlak z wieloodstepowg (samoczynng) trzy- lub czterostawng
blokadg liniowg na podstawie sygnatu zastepczego, rozkazu pisemnego doreczonego
druzynie pociggowej lub przekazanego za pomocag urzgdzen tgcznosci powinien

odbywac¢ sie wedtug zasady jazdy na widoczno$¢, przy czym predkosc¢ jazdy nie moze
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przekracza¢ 20 km/h; jazda pociggu na widoczno$¢ obowigzuje do czasu miniecia
przez czoto pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde.

Jezeli pocigg przejechat bez zezwolenia obok sygnalizatora wskazujgcego sygnat
,o10]” lub poza miejsce wymaganego zatrzymania, wowczas druzyna pociggowa
powinna bezzwiocznie pocigg zatrzymacé i porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu, co do
dalszego postepowania.

Jezeli pocigg przejechat poza ukres w sposéb zagrazajgcy jazdom pociggowym lub
manewrowym, maszynista tego pociggu powinien podawa¢ sygnat ,Alarm”.

Kierownik pociggu, a gdy go nie ma lub znajduje sie w koncu pociggu — maszynista
(drugi maszynista) powiadamia o tym niezwtocznie dyzurnego ruchu.

Bez zezwolenia dyzurnego ruchu cofanie pociggu jest niedozwolone, z wyjatkiem nagle
grozgcego niebezpieczenstwa

O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pociggu na szlaku z wieloodstepowag
(samoczynng) blokadg liniowg, wskazywaniu przez samoczynny semafor odstepowy
sygnatu ,Sto6j”, sygnatu watpliwego lub braku $wiatet na semaforze odstepowym,
niedziataniu SHP oraz innych spostrzezeniach majgcych wplyw na bezpieczenstwo
ruchu — maszynista powinien zawiadomic¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku, a jezeli
to jest niemozliwe — dyzurnego ruchu przedniego posterunku za pomocg urzgdzen
radiotgcznosci pociggowej. Nastepnie, o ile spetnione sg warunki do wyprawienia
pociggow, otrzymane zawiadomienie dyzurny ruchu powinien przekaza¢ maszynistom
pociggow jadacych na danym szlaku za pociggiem, jak réwniez pociggom jadgcych
sgsiednim torem, udzielajac niezbednych wskazowek dotyczacych koniecznego
postepowania. Informacje te nalezy przekaza¢ za pomocg urzadzen radiotgcznosci
pociggowej, a w przypadkach okreslonych postanowieniami § 50 niniejszej instrukcji —
rozkazem pisemnym.

Druzyna trakcyjna pociggu wyprawionego na szlak z blokadg liniowg za pomocag
sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego, powinna zachowaé szczegolng
ostroznosc i pilnie obserwowac szlak.

Jezeli pocigg ma przewidziany postoj, nalezy go zatrzymac¢ w przewidzianym miejscu.
W przypadku nieplanowego zatrzymania pociggu maszynista powinien niezwfocznie
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu postéj pociggu na szlaku, informujgc go o miejscu postoju i
przyczynie zatrzymania. Dyzurny ruchu stosownie do otrzymanych informacji powinien
podjg¢ niezwtoczne dziatania zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu na torze zajetym

przez pocigg oraz na torach sgsiednich.
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W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii
wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci GSM-R, nalezy obstuzy¢ radiotelefoniczny system
alarmowy REC oraz podawac¢ wiasciwy dla okreslonej sytuacji sygnat alarmowy.

Po otrzymaniu informacji o przyczynie nieplanowego zatrzymania pociggu na szlaku

nalezy wstrzymaé¢ wyprawianie pociggdw do czasu zwolnienia toru, wzglednie

usuniecia przeszkody do jazdy.

Jezeli pocigg zatrzymat sie z powodu zauwazenia w pociggu lub na torze przeszkody

do dalszej jazdy lub jezeli zatrzymanie pociggu jest konieczne dla udzielenia pomocy

innemu pociggowi lub dla usuniecia przeszkody do ruchu na torze, po ktérym pociag
jedzie, albo na torze sasiednim, to druzyna trakcyjna powinna natychmiast podawac
sygnat ,Alarm”.

W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu, nalezy ja

usungg¢, a jesli nie jest to mozliwe, zagrozone miejsce ostoni¢ sygnatami, a w razie

potrzeby podawac sygnaty ,St6j” oraz wezwaé pomoc.

Zakres i sposob ostony sygnatami miejsca zagrozonego druzyna pociggowa ustala z

dyzurnym ruchu.

W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajgcej bezpieczehstwu ruchu na torze

izolowanym, nalezy jg usungé¢, a jesli usuniecie tej przeszkody nie jest mozliwe,

zewrzec toki szyn.

Kierownik pociggu powinien:

1) zatrzyma¢ pociag, jezeli zauwazy, ze:

a) maszynista nie zatrzymuje pociggu przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, gdzie
pocigg miat sie zatrzymac,

b) pocigg skierowano w innym kierunku niz przewiduje wewnetrzny rozktad jazdy,
a kierownika pociggu o tym nie powiadomiono,

c) maszynista przekracza dozwolong predkos¢ jazdy lub nie przestrzega
obowigzujgcych ostrzezen,

d) pociag jest cofany bez wczesniejszego powiadomienia kierownika pociggu,

2) zawiadomié¢ dyzurnego ruchu najblizszej staciji, jezeli zauwazy na obstugiwanym
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu otwarte rogatki i brak dréznika
przejazdowego,

3) w razie potrzeby, a takze w razie zatrzymania pociggu na torze szlakowym,
obserwowac tor szlakowy znajdujacy sie przed pociggiem i gdyby po tym torze
zblizat sie inny pociag, biec naprzeciw niego i podawaé sygnaty ,Stéj”,

4) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu dostepnymi srodkami tgcznosci o nieplanowym

zatrzymaniu pociggu na szlaku oraz przyczynie jego zatrzymania
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Kazdy pracownik wchodzgcy w skfad druzyny pociggowej powinien zatrzymac pociag,
jezeli zauwazy, ze:

1) z pociggu, z posterunku ruchu lub ze szlaku podawane sg sygnaty ,Stoj”,

2) w pociggu lub na torze jest przeszkoda do dalszej jazdy,

3) na sgsiednim torze jest nieosygnalizowana przeszkoda do jazdy.

Szczegotowe zasady postepowania druzyny konduktorskiej w czasie odjazdu pociggu
z toru przy peronowego okresli przewoznik kolejowy w instrukcjach wewnetrznych.

W przypadku, gdy druzyna pociggowa jest niezdolna do pracy, nalezy to zgtosi¢
dyzurnemu ruchu.

Jezeli maszynista stanie sie niezdolny do pracy, nalezy pociag zatrzymac i dalsze
postepowanie uzgodni¢ z dyzurnym ruchu.

Zauwazone nieprawidtowosci, ktére mogg zagrazaé bezpieczenstwu ruchu, druzyna
pociggowa powinna zgtosi¢ niezwtocznie dyzurnemu ruchu.

Maszynista, ktéry zauwazyt podany w jego kierunku sygnat ostrzegawczy Pc 6— jedno
gorne swiatto biate i dwa dolne Swiatta czerwone, na czole innego pociggu, powinien
zatrzymac pociagg i uzyskac informacje o przyczynie zatrzymania pociggu oraz upewni¢
sie, ze o zatrzymaniu zostat powiadomiony dyzurny ruchu. Je$li uzyskat informacje, ze
dyzurny nie zostat powiadomiony, jest obowigzany powiadomi¢ dyzurnego ruchu.
Dalsza jazda obok tego pociagu powinna odbywaé sie z predkoscig nie wiekszg niz 20
km/h, az do miejsca znajdowania sie maszynisty unieruchomionego pociggu lub
przeszkody uniemozliwiajgcej jazde.

Jezeli pocigg nie przybyt do posterunku ruchu po uptywie 10 minut od rozktadowego
czasu jazdy i niemozliwe jest nawigzanie tgczno$ci z maszynistg tego pociggu lub jezeli
po uptywie 30 minut od chwili zgtoszenia maszyniscie o zatrzymaniu pociggu brak jest
informacji o przyczynie zatrzymania, dyzurny ruchu powinien wstrzyma¢ wyprawianie
pociggdw na ten szlak, powiadomi¢ o tym maszynistow pociggéow znajdujgcych sie na
tym szlaku, poleci¢ im zachowanie szczegdlnej ostroznosci i ustalenie miejsca
znajdowania sie tego pociggu oraz przyczyny wydtuzonego czasu jego znajdowania
sie na szlaku oraz w inny dostepny sposéb ustali¢ powdd nieprzybycia.

Wznowienie wyprawiania pociggdéw na ten szlak moze nastgpic po ustaleniu przyczyny
zatrzymania pociggu i upewnieniu sie, ze nie ma przeszkod do prowadzenia ruchu.
Po zakonczeniu jazdy pociggu sposob zabezpieczenia skiadu tego pociggu w
zaleznosci od warunkow miejscowych okresla regulamin techniczny. Do czasu
zabezpieczenia skfadu pociggu nie wolno odczepi¢ pojazdu trakcyjnego nawet na

torach potozonych w poziomie.
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§57.
Postepowanie przy pociagu z podwdjna trakcja

1. Dwie czynne lokomotywy mogg znajdowaé sie na przodzie pociggu tylko na tych
szlakach, na ktérych podwdjna trakcja nie jest zabroniona.

2. W pociggach z podwojng trakcjg na pierwszym miejscu nalezy ustawic lokomotywe,
ktérej predkos¢ konstrukcyjna jest wieksza. Gdy predkos¢ konstrukcyjna obu
lokomotyw jest jednakowa, na pierwszym miejscu nalezy ustawi¢ lokomotywe
posiadajgcg na przodzie wozek lub o0$ toczna.

Jezeli podwojng trakcje stanowig lokomotywy roznych trakcji, to o kolejnosci
ustawiania decydujg potrzeby i warunki ruchowe, przy czym podczas jazdy nie wolno
przekroczy¢ predkosci konstrukcyjnej zadnej z tych lokomotyw.

3. Pierwsza lokomotywa jest lokomotywg prowadzacg pociag. Maszynista drugiej
lokomotywy powinien stosowac¢ sie do sygnatdbw podawanych przez maszyniste
pierwszej lokomotywy. Gdy jednak maszynista drugiej lokomotywy spostrzeze
grozgce niebezpieczehstwo, powinien zastosowaé Srodki zmierzajgce do
zapobiegniecia wypadkowi, nie oczekujgc na hamowanie i podanie sygnatu przez
maszyniste pierwszej lokomotywy.

Odpowiedzialno$¢ za dotrzymanie rozktadowego czasu jazdy ponoszg maszynisci
obu lokomotyw. Gdy potgczone pojazdy trakcyjne sterowane sg z pierwszego pojazdu,
regulowanie jazdy nalezy wytgcznie do maszynisty tego pojazdu.

Gdy obie lokomotywy wyposazone sg w sprawne radiotelefony to zamiast podawania
sygnatow dzwiekowych, maszynisci tych lokomotyw mogg porozumiewac sie za
pomocg radiotelefonu GSM-R, zgodnie z postanowieniami Instrukcji o uzytkowaniu
urzagdzen radiotgcznosci PKM-04.

4. W razie koniecznosci wytgczenia z pociagu lub wigczenia do pociggu wagonu lub

grupy wagonow, mozna to wykonac¢ obu lokomotywami, lecz bez stosowania odrzutu.

§57a
Postepowanie przy pociagu popychanym

1. Uzycie lokomotywy popychajgcej (popychacza) stosuje sie w ruchu towarowym w
przypadkach okreslonych wewnetrznym rozktadem jazdy.

2. W razie uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w pociggu lub w innych szczegdlnych
przypadkach nieprzewidzianych wewnetrznym rozktadem jazdy, popychacz moze by¢
uzyty na odcinkach linii (szlakach), na ktérych popychanie pociggéw nie zostato

zakazane.
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Wykaz odcinkow (szlakéw), na ktérych obowigzuje zakaz uzywania popychaczy

zawiera Dodatek 1 do wewnetrznego rozktadu jazdy okreslajgcy warunki techniczno-

ruchowe linii.

Predko$¢ pociggu popychanego nie moze przekraczac¢ 60 km/h.

Odpowiednie postanowienia dotyczgce prowadzenia ruchu na szlaku przy uzyciu

popychaczy nalezy wnies¢ do regulaminéw technicznych.

Wagony spalinowe nie mogg by¢ uzywane do popychania pociagu.

Nie moze by¢ popychany pociag, w ktérego sktadzie znajduja sie:

1) wagony z tawami pokretnymi, potgczone samym tadunkiem albo wagonem
posrednim,

2) wagony bez taw pokretnych, zatadowane dtugimi szynami lub pretami (np. do
zbrojenia betondéw) na dwoch lub wiecej wagonach,

3) na koncu pociggu wagon z uszkodzeniem uniemozliwiajgcym wigczenie go w
innym miejscu w pociggu.

Lokomotywe popychajaca nalezy sprzegac z pociaggiem i wigczy¢é w przewdd hamulca

zespolonego, jezeli pociag ma by¢ popychany do stacji, na ktérej ma postdj. Jezeli

pociag ma by¢ popychany tylko na czeéci szlaku lub do stacji, na ktorej nie zatrzymuje

sie, wowczas od stacji ostatniego postoju nie nalezy sprzega¢ z nim lokomotywy

popychajgce;j.

W razie uzycia dwdch lokomotyw do popychania pociggu, powinny one by¢ ze sobg

sprzegniete i potgczone przewodem hamulca zespolonego.

W czasie jazdy popychanego pociggu druzyna pociggowa obowigzana jest zwracac

baczng uwage na sktad pociggu oraz na sygnaty podawane z pociggu, ze stacji lub ze

szlaku.

Maszynista lokomotywy popychajgcej powinien stosowac sie do sygnatéw i informacji

podawanych przez maszyniste lokomotywy ciggnacej i zwraca¢ uwage na skfad

pociggu, szczegolnie w czasie jazdy na tukach.

Rozpoczecie wzglednie zaprzestanie popychania powinno nastepowac¢ w miejscach:

1) oznaczonych odpowiednimi wskaznikami — na szlakach, na ktérych popychanie
pociggow jest przewidziane wewnetrznym rozktadem jazdy,

2) wskazanych w rozkazie pisemnym ,S” na szlakach, na ktérych popychanie
pociagu nie jest przewidziane w wewnetrznym rozkfadzie jazdy.

Jezeli lokomotywa popychajgca, niesprzegnieta z pociggiem, po ukonczeniu

popychania ma dojecha¢ za pociggiem do sasiedniej stacji, maszynista powinien

odtgczy¢ sie od sktadu i jechac za nim w odlegtosci okoto 100 m. Na stacji lokomotywa
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popychajgca powinna zatrzyma¢ sie w miejscu wyznaczonym w regulaminie
technicznym lub w miejscu wskazanym w rozkazie pisemnym.

Jezeli popychanie pociggédw w razie potrzeby jest na danym odcinku (szlaku)
przewidziane w wewnetrznym rozktadzie jazdy, nalezy w nim poda¢ szczegdétowe
wskazoéwki, dotyczace jazdy i powrotu popychacza. Maszynista popychacza powinien
posiadaé ten rozktad.

Jezeli popychacz jedzie z pociggiem lub za pociggiem do nastepnej stacji, wowczas w
telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych oznajmienie odjazdu pociggu oraz
potwierdzenie przyjazdu pociggu, nalezy po numerze pociggu dodac¢ stowa: "z
popychaczem sprzegnietym" lub "z popychaczem niesprzegnietym".

W telefonogramie zawierajgcym potwierdzenie przyjazdu popychacza na stacje
wyprawienia, popychacz ten okresla sie wedtug § 17.

Szczegdbtowe wskazédwki dotyczgce pozwolenia na wjazd popychacza powinny byc¢
ujete w regulaminie technicznym.

Na szlakach z blokadg liniowg lokomotywa popychajgca powinna zasadniczo
dojezdza¢ z pociggiem do nastepnej posterunku ruchu. Powrét lokomotywy
popychajgcej pocigg do okreslonego miejsca na szlaku z blokadg liniowg jest
dozwolony, jezeli urzadzenia uniemozliwiajg wyprawienie pociggu przed powrotem
lokomotywy popychajgcej

Na szlaku z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg powrét z szlaku
lokomotywy popychajacej jest zabroniony.

Dla zaznaczenia zajecia szlaku (odstepu) przez lokomotywe popychajgcg, ktéra
powraca ze szlaku, nalezy od chwili wyprawienia pociggu z lokomotywg popychajgca
do czasu powrotu wzglednie otrzymania potwierdzenia powrotu lokomotywy
popychajgcej, zastosowac¢ na posterunkach nastepczych pomocnicze zamkniecia i
tabliczki ostrzegawcze.

Szczegotowy sposob postepowania przy pociggu popychanym w zaleznosci od

warunkéw miejscowych nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

§58.

Postepowanie przy pociggu pchanym

Pociagi, ktére na czole nie majg czynnej lokomotywy lub czynnej kabiny sterowniczej,
sg pociggami pchanymi.
Pociagi z czynnym ptugiem odsnieznym na wtasnych kotach, znajdujgcym sie przed

lokomotywa, nie sg uwazane pod wzgledem ruchowym za pociggi pchane.
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Pchane moga byc¢ pociagi:

1) robocze, ratunkowe, inspekcyjne i diagnostyczne;

2) prézne pociggi pasazerskie.

Zabrania sie pchania pociggéw przewozgcych podréznych.

Pojazd trakcyjny pchajgcy pociag powinien by¢ sprzegniety ze sktadem pociggu.

Pojazd kolejowy znajdujgcy sie na czole pociagu pchanego powinien byc¢:

1) przepisowo osygnalizowany,

2) wyposazony w czynny hamulec zespolony,

3) obsadzony przez pracownika druzyny pociggowe;.

Pracownik znajdujgcy sie na czole pociggu pchanego powinien:

1) obserwowac szlak,

2) podawac¢ odpowiednie sygnaty wraz z sygnatem Rp1 ,Bacznos$¢” w miejscach, w
ktérych wymagane jest podanie tego sygnatu przez maszyniste,

3) przekazywac przez radiotelefon maszyniscie informacje dotyczgce jazdy pociggu
pchanego,

4) zatrzymac pocigg w przypadku grozgcego niebezpieczenstwa.

Maszynista pociggu pchanego powinien:

1) obserwowacC sygnaly podawane przez pracownika znajdujgcego sie na czole
pociagu,

2) pchac pociag z predkoscig nieprzekraczajgcg 30 km/h, a przez niezabezpieczone
przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia do 20 km/h, ktére nie sg obstugiwane lub

nie sg zabezpieczone w inny sposob.

§59.

Jazda w kabinie maszynisty

Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego poza uprawnionymi

pracownikami przewoznika kolejowego posiadajg osoby:

1) legitymujgce sie dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami wtasciwych
organow kontrolnych lub zezwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty,

2) wskazane przez dyzurnego ruchu odcinkowego w wyjatkowych przypadkach,
uzasadnionych okolicznosciami; podstawg do przejazdu wskazanej osoby w
kabinie maszynisty jest wydanie druzynie trakcyjnej rozkazu pisemnego ,S",

3) ktorych przejazd regulujg inne przepisy.

Osobom jadgcym w kabinie maszynisty nie wolno utrudnia¢ pracy obstudze pojazdu

trakcyjnego.
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3. Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone; wyjatek stanowig
przypadki uzasadnione wzgledami technicznymi lub eksploatacyjnymi (jazda prébna,

jazda doswiadczalna, obserwacja przesytki nadzwyczajnej itp.).
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ROZDZIAL X
POSTEPOWANIE W RAZIE SZCZEGOLNYCH WYDARZEN, ZAGROZENIA
BEZPIECZENSTWA RUCHU | WYPADKOW KOLEJOWYCH

§60.

Ogélne zasady

W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu nalezy stosowa¢ wszelkie dostepne srodki
w celu niedopuszczenia do wypadku, a gdy to jest niemozliwe - zmniejszenia skutkéw
wypadku.

Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien o tym zgtosi¢ dyzurnemu
ruchu najblizszego posterunku ruchu.

Dyzurny ruchu posterunku, ktory otrzymat to zgtoszenie, powinien o tresci zgtoszenia
zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich stacji posrednich posterunkéw ruchu i
droznikéw przejazdowych oraz innych zainteresowanych pracownikow w celu
ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub zatrzymania pociggu lub wytgczenia
napiecia w sieci trakcyjnej, jezeli zachodzi taka potrzeba.

Jesdli usuniecie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub zmniejszenie nastepstw
zagrozenia wzglednie wypadku zalezy rowniez od innych pracownikow, nalezy ich
niezwitocznie o tym powiadomic¢, w celu ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub
zatrzymania pociggu, wzglednie wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej.

Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi lub otrzyma powiadomienie albo nasunie mu sie
przypuszczenie o powstaniu potrzeby wzmozenia ostroznoéci lub zmniejszenia
predkosci powinien to zarzgdzi¢ i druzyny pociggowe powiadamia¢ o tym rozkazami
pisemnymi ,,O".

Jezeli druzyna pociggowa stwierdzi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, ktéremu mozna
zapobiec lub zmniejszy¢ jego skutki poprzez zatrzymanie pociggu, w szczegdélnosci,
gdy zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza sie inny pocigg jadacy w
przeciwnym kierunku, powinna:

1) podawac sygnat ,Alarm” i stosowac radiotelefoniczny system alarmowy REC,

2) wykonac¢ hamowanie nagte.

W przypadku zauwazenia przeszkody, mogacej zagrazaC bezpieczenstwu ruchu,
nalezy przedsiewzig¢ stosowne srodki w celu jej usuniecia. W razie potrzeby podawac
sygnaty ,Stéj”, wezwa¢ pomoc i o przeszkodzie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu. Jezeli tor

jest izolowany, nalezy najpierw zewrze¢ jego toki szyn.
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W razie wypadku z pociggiem na szlaku nalezy niezwtocznie ostoni¢ sygnatami ,Stoj”

przede wszystkim sgsiednie tory, jezeli wskutek wypadku powstata przeszkoda do

jazdy po tych torach, a nastepnie ostoni¢ tor, na ktérym powstat wypadek i zgtosi¢ to
dyzurnemu ruchu.

Pracownik, ktory zauwazyt zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, moze dopiero wtedy

opusci¢ miejsce, z ktérego mozna zapobiec powstaniu wypadku albo zmniejszy¢ jego

skutki, gdy wykonat wszystkie czynnosci, zmierzajgce do unikniecia wypadku lub
zmniejszenia jego skutkéw.

Po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku lub przeszkodzie, ktére wymagajg wstrzymania

ruchu pociggéw, dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamia

zainteresowanych pracownikéw oraz wiasciwe jednostki zgodnie z postanowieniami

Instrukcji postepowania w sprawach zdarzeh kolejowych PKM-13 i innymi

obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami i regulaminem technicznym.

W razie niezatrzymania sie pociggu w miejscu, w ktérym miat sie zatrzymac, nalezy

zbadac stan i dziatanie urzgdzen hamulcowych.

Do czasu przybycia na miejsce wypadku wyznaczonego pracownika PKM, czionek

druzyny pociggowej powinien przedsiewzig¢ odpowiednie $rodki zapobiegajgce

nastepstwom wypadku, w szczegdlnosci ostoni¢ dostepnymi sygnatami miejsce
wypadku, zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu oraz zapewni¢ w miare mozliwosci pomoc
poszkodowanym. Nalezy rowniez zabezpieczy¢ slady, ktére mogtyby utatwic¢ ustalenie
przyczyn wypadku, oraz zabezpieczy¢ mienie kolejowe, fadunek i bagaze podréznych.

W razie stwierdzenia, ze pocigg bez pozwolenia wyjechat na szlak lub nastepny odstep

albo ze jazda pociggu znajdujgcego sie na szlaku lub odstepie bezposrednio zagraza

bezpieczenstwu ruchu pociggdéw, nalezy postepowacé w nastepujgcy sposob:

1) dyzurny ruchu powinien natychmiast nada¢ sygnat "Alarm" (REC GSM-R) za
pomocyg urzgdzen radiotgcznosci pociggowej i podjg¢ dziatania zapobiegajgce
wypadkowi lub zmniejszajgce jego skutki;

2) posterunki nastepcze, wezwane sposobem alarmowym do zatrzymania pociggu,
powinny oprécz wskazania temu pociggowi sygnatu ,Sté” na odpowiednim
semaforze, w razie potrzeby podawaé réwniez sygnaty wzrokowe i dzwiekowe
»ot0)”, aby zapewni¢ mozliwie najwczesniejsze zatrzymanie pociggu.

Przybory sygnatowe, stanowigce wyposazenie posterunkéw, powinny byé

przechowywane w miejscach tatwo dostepnych, umozliwiajgcych natychmiastowe ich

uzycie.

W przypadku odebrania sygnatu alarmowego REC maszynista obowigzany jest do

niezwlocznego zatrzymania pociggu w miejscu bezpiecznym.
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§61.

Cofanie, dzielenie i zabieranie czesciami sktadu pociggu ze szlaku

Bez pozwolenia dyzurnego ruchu nie jest dozwolone cofanie pociggu z wyjatkiem nagle

grozgcego niebezpieczenstwa.

Pociag zatrzymany na szlaku moze by¢ cofniety, jezeli cofanie uzgodniono z dyzurnym

ruchu posterunku zapowiadawczego, w kierunku ktérego pocigg ma sie cofac i gdy na

pierwszym wagonie w kierunku cofania, bedzie znajdowat sie pracownik, celem
obserwaciji toru szlakowego i zahamowania pociggu w razie potrzeby, a szczegoinie

po odebraniu sygnatu ,St6j” oraz w miejscach wskazanych w ust. 5.

Druzyna trakcyjna powinna cofaé pocigg ze szczegdlng ostroznoscig, nie

przekraczajgc predkosci 30 km/h, a 20 km/h przez przejazdy kolejowo-drogowe i

przejscia, ktére nie sg obstugiwane lub nie zabezpieczone w inny sposéb.

W razie nieplanowego zatrzymania pociggu na szlaku kierownik pociggu wspolnie z

maszynistg lub maszynista, jezeli nie ma kierownika pociggu, powinien ustali¢

przyczyne zatrzymania i jezeli okaze sie, ze pocigg nie moze jecha¢ dalej, powinien
zazgda¢ potrzebnej pomocy od dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego.

Do czasu przybycia tej pomocy nie wolno jechaé dalej lub cofaé pociagu bez zgody

dyzurnego ruchu tego posterunku, od ktérego zazgdano pomocy.

Cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu moze odby¢ sie z

predkoscig 5 km/h pod warunkiem, ze w odlegtosci drogi hamowania pocigg bedzie

poprzedzat wiasciwy pracownik z przepisowymi sygnatami i ze widocznos¢ nie jest

mniejsza niz 100 m.

Wyjatek stanowig nastepujgce przypadki, w ktérych cofanie pociagu jest zabronione:

1) jezeli pocigg jedzie bez obsady konduktorskiej,

2) na szlaku z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg, jezeli na cofanie
pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu,

3) wczasie, gdy widocznos¢ jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie zostato uzgodnione
z dyzurnym ruchu,

4) jezeli pocigg jedzie na jednotorowym odcinku linii kolejowej bez obsady stacji oraz
mijanek i bez urzadzen sterowania zdalnego, je$li nie otrzymano pozwolenia
dyzurnego ruchu odcinkowego.

Cofany pocigg nalezy zatrzymac przed:

1) posterunkiem zapowiadawczym:

a) przed urzadzeniem sygnatowym, waznym dla cofanego pociggu,
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b) gdy urzadzenia takiego nie ma — obok semafora wjazdowego, znajdujgcego
sie przy sasiednim torze z prawej strony w kierunku cofania,
¢) gdy semafora przy sgsiednim torze nie wida¢ — w odlegtosci 100 m przed
pierwszym rozjazdem (skrzyzowaniem) na drodze cofanego pociagu.

Jezeli po zatrzymaniu pociggu pracownik przewoznika stwierdzi, ze czes¢ pociggu
moze jecha¢ dalej, to oprécz wykonania zawiadomienia za pomoca urzgdzen fgcznosci
dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego nalezy, o ile jest to mozliwe,
porozumie¢ sie réwniez z dyzurnym ruchu najblizszego przedniego posterunku
zapowiadawczego i postgpi¢ wedtug jego polecenia.
Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry otrzymat zawiadomienie o
podzieleniu lub rozerwaniu pociggu i pozostawieniu jego czesci na szlaku, zamyka tor
szlakowy. Zainteresowane posterunki ruchu i posterunki nastawcze powinny zatozy¢
na odpowiednich urzadzeniach pomocnicze zamkniecia i tabliczki ostrzegawcze.
Pozostajgcg na szlaku czes¢ pociagu nalezy zahamowad i jezeli jest to mozliwe, strzec.
Przed odjazdem cze$éci pociggu ze szlaku nalezy dokona¢ wymaganej proby hamulcéw
i odhamowac¢ wagony w tej czesci pociagu. Na odjezdzajgcej czesci pociggu nie mozna
umieszcza¢ sygnatu konca pociggu; maszynista powinien zanotowaé numer
ostatniego wagonu tej czesci pociggu, aby upewni¢ sie na stacji, ze cze$¢ ta
przyjechata w catosci; nie dotyczy to ostatniej cze$ci pociggu.
Jadgcg czes¢ pociggu — z wyjgtkiem ostatniej czesci — nalezy zatrzymac przed
semaforem najblizszego posterunku ruchu, nawet jezeli semafor ten wskazuje sygnat
zezwalajgcy na jazde i nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu o pozostawieniu czesci
pociggu na szlaku i o miejscu (wedtug kilometrowania linii) jej znajdowania sie. Jezeli
zawiadomienia dokonano za pomocg radiotelefonu podczas jazdy czesci pociagu ze
szlaku, nie ma potrzeby zatrzymania sie przed semaforem nadajgcym sygnat
zezwalajacy.
Wijazd na stacje poszczegdlnych czesci pociggu nastepuje na zasadach podanych dla
ruchu po torze zamknietym.
Po pozostatg na szlaku cze$¢ pociggu nalezy wysta¢ lokomotywe z tg samg druzyna,
ktéra przyprowadzita na stacje czes¢ pociggu i (o ile jest to mozliwe) wystac réwniez
odpowiedniego pracownika do pomocy.
W razie koniecznosci wystania innej druzyny trakcyjnej, nalezy jg powiadomic
rozkazem pisemnym o miejscu znajdowania sie czesci pociggu.
Po zwolnieniu toru szlakowego nalezy potwierdzi¢ przyjazd catego pociggu na jedng

stacje lub przyjazd poszczegdlnych czesci pociggu na rdézne stacje przylegte do tego
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szlaku, otworzy¢ zamkniety tor, powiadomi¢ o tym zainteresowane posterunki oraz

zarzadzi¢ zdjecie zamknie¢ pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.

§62.

Rozerwanie pociagu na szlaku i zbiegniecie wagonéw

Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy hamulcem postojowym lub recznym
zahamowaé¢ w oderwanej czesci skladu odpowiedni procent masy ogolnej sktadu
pociggu stosownie do postanowien regulacji wewnetrznych przewoznika kolejowego.
O zatrzymaniu rozerwanego pociggu druzyna pociggowa informuje dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku.

Po wykonaniu czynnosci wymienionych w ust. 1, jezeli obsada pociggu na to pozwala,
to nalezy przednig czescig rozerwanego pociggu dojecha¢ do czesci oderwanej, a
nastepnie obie czesci potgczyc, wykonaé probe hamulca, wagony odhamowac i jechac
dalej.

Powyzsze czynnosci wykonujg pracownicy druzyny pociggowe;.

Szczegdbtowe postepowanie przy pociggu okreslg przepisy wewnetrzne przewoznika
kolejowego.

Gdy potagczenia obu czesci pociggu nie mozna wykonaé, nalezy niezwtocznie
zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu tylnego posterunku ruchu i porozumie¢ sie z nim
co do sposobu zwolnienia toru szlakowego. Dalsze postepowanie odbywa sie wedtug
postanowien § 61 ust. 5-12.

Wagon z uszkodzonymi urzgdzeniami sprzegowymi nalezy, o ile to jest mozliwe,
zabra¢ z pierwszg czescig pociggu, tgczac go z tg czescig nawet w sposob
prowizoryczny.

Jezeli okolicznosci bedg tego wymagaty, dyzurny ruchu moze zarzgdzi¢ wystanie
lokomotywy z tylnej stacji i pchanie tylnej czesci pociggu, jesli przednia czes¢ pociggu
wjechata juz na przednig stacje albo zarzadzi¢ Sciggniecie tylnej czesci pociggu na
tylng stacje.

Na stacjach, na ktérych moze zachodzi¢ niebezpieczenstwo zbiegniecia wagonéw ze
stacji na szlak lub odwrotnie, nalezy przewidzie¢ w regulaminie technicznym srodki
zapobiegajgce zbiegnieciu wagondw i skutkom w razie zbiegniecia.

W razie zbiegania wagondw ze stacji w kierunku szlaku, nalezy je wszelkimi sposobami
zatrzymac, a gdy to jest niemozliwe, skierowac na tor zeberkowy lub inny tor stacyjny,
a gdy i to nie jest mozliwe — wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposéb, np. za pomocag

podktadania podktadow itp.
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O zbiegnieciu wagonoéw na szlak nalezy niezwilocznie zawiadomi¢ dréznikow
przejazdowych na szlaku do sgsiedniej stacji, w ktorej kierunku toczg sie wagony oraz
posrednie posterunki ruchu.

Po zauwazeniu lub dowiedzeniu sie o zbiegnieciu wagonéw droznicy przejazdowi
powinni zamkna¢ rogatki i zatrzymac pociag jadacy naprzeciw zbiegtych wagonow. Na
szlakach wielotorowych pociggi jadgce po torach sgsiadujgcych z torem, po ktérym
toczg sie wagony, nalezy zatrzymac¢ do czasu ustalenia, ze zbiegle wagony nie
zagrazajg bezpieczenstwu ruchu tych pociggow.

Druzyny zatrzymanych pociggéw nalezy zawiadomi¢ o zbiegnieciu wagonéw, podajgc
przy tym, na ktory tor i w ktérym kierunku zbiegty wagony.

Pociag znajdujacy sie na torze, na ktory zbiegty wagony, nalezy w razie potrzeby cofac.
Na szlaku z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg nie nalezy cofa¢ pociggu
jadacego naprzeciw zbiegtych wagonow, lecz pociag zatrzymac.

Na stacji, w kierunku ktérej toczg sie wagony, nalezy przygotowaé sie na ich
zatrzymanie wzglednie przepuszczenie przez stacje.

Jezeli za stacjg tor szlakowy az do sgsiedniej stacji jest wolny i porozumiano sie z
dyzurnym ruchu tej stacji, nalezy zbiegte wagony skierowac na tor wolny i staraé sie je
zatrzymaé przy uzyciu ptozéw hamulcowych, albo wagony te skierowa¢ na tor
szlakowy, jezeli jego profil sprzyja zatrzymaniu sie¢ wagonéw. Jezeli tor szlakowy az do
sgsiedniej stacji jest zajety lub jest wolny, lecz dyzurny ruchu tej stacji nie wyrazit zgody
na przepuszczenie wagonow, nalezy zbiegajgce wagony skierowac¢ na odpowiedni tor
zeberkowy lub inny, zajety wagonami, albo wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposéb.
Nie wolno skierowac¢ zbiegajgcych wagondw na tor, na ktorym znajdujg sie wagony z
ludzmi lub zatadowane towarami niebezpiecznymi.

Szczegotowy sposob postepowania, zaleznie od istniejgcych warunkéw miejscowych,
nalezy ustali¢ w regulaminie technicznym.

Tory szlaku, na ktory zbiegty wagony, nalezy uwazaé za zamkniete do czasu
upewnienia sie, ze wagony nie pozostaty na szlaku i ze sagsiedni tor szlaku

dwutorowego rowniez jest wolny od przeszkody do jazdy.

§63.

Pozar w pociagu

W przypadku powstania pozaru w pociggu nalezy:
1) pociagg ten natychmiast zatrzymac, o ile jest to mozliwe w miejscu umozliwiajgcym

prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej, i podawac sygnat A2 "Pozar",
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2) wezwaé podréznych do opuszczenia ptongcego wagonu pociggu,

3) przystgpi¢ do gaszenia pozaru za pomocg dostepnych srodkéw - nie wolno gasic
wewnatrz taboru urzgdzenh elektrycznych, jezeli pantografy nie zostaty opuszczone
i nie zostata odtgczona bateria,

4) wezwac straz pozarng oraz podjg¢ dziatania w celu zminimalizowania jego
skutkow,

5) dokonac wytgczenia napiecia sieci trakcyjnej, jezeli jest to mozliwe, po uprzednim
odstawieniu zagrozonych pozarem innych pojazdéw kolejowych.

powstaniu pozaru w pociggu nalezy niezwtocznie powiadomié¢ dyzurnego ruchu i

zazgdac pomocy.

Akcje ratowniczg w czasie pozaru organizuje i prowadzi straz pozarna.

W razie pozaru pociggu znajdujgcego sie na szlaku nalezy zamkng¢ tor szlakowy oraz

jezeli przejazd obok ptongcego wagonu byiby niebezpieczny, réwnie sasiedni tor

szlakowy.

Jezeli na sgsiednim torze znajduje sie pocigg, nalezy zatrzymac go przed miejscem

pozaru, jezeli przejazd obok tego miejsca bytby niebezpieczny.

Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik przewoznika kolejowego powinien

dokonaé ogledzin uszkodzonego wagonu i zdecydowaé, czy wagon jest zdatny do

ruchu.

§64.

Zaspy Sniezne

W czasie zamieci lub wzmozonych opadéw $nieznych druzyna trakcyjna powinna
podczas jazdy pociggu zwracac¢ uwage, czy nie tworzg sie zaspy, ktére mogg stanowic
przeszkode do ruchu. O tworzeniu sie zasp snieznych na szlaku, ktére mogg stanowic
przeszkode do ruchu, druzyna trakcyjna powinna zawiadomi¢ dyzurnego ruchu
najblizszej stacji i Lokalnego Centrum Sterowania.

W czasie zamieci lub duzego opadu $niegu dyzurny ruchu powinien u pracownikow
utrzymania infrastruktury kolejowej zasiegnaé informacji o stanie szlaku, zwtaszcza
przed wyprawieniem pociggu, ktéremu moze zagrazaé utkniecie w zaspie $nieznej (po
otrzymaniu meldunku o tworzeniu sie zasp $nieznych, po dtuzszej przerwie w ruchu
pociggow itp.).

W czasie zamieci $nieznej i duzego opadu $niegu nalezy starac¢ sie nie dopuszczaé do

zbednych zatrzyman pociggow.
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O powstaniu zaspy snieznej, ktora stanowi przeszkode do ruchu pociggow, nalezy
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu.

Tor szlakowy, na ktérym powstata zaspa $niezna stanowigca przeszkode do ruchu
pociggoéw, nalezy zamkng¢ i zgda¢ usuniecia zaspy.

Jezeli pocigg zatrzyma sie na torze szlakowym z powodu zasp $nieznych,
uniemozliwiajgcych dalszg jazde, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zastosowac
sie do otrzymanej dyspozycji. Jezeli pociag zatrzymat sie w miejscu, w ktérym grozi
zawianie pociggu, nalezy go mozliwie jak najpredzej cofngé przynajmniej poza
zagrozone miejsce.

Jezeli nie ma mozliwosci sciggniecia lub cofniecia na stacje pociggu pasazerskiego,
ktéry utkngt w zaspie na szlaku, nalezy uzy¢ wszelkich dostepnych srodkéw w celu
dowiezienia do stacji podroznych i ich bagazu recznego z pociggu znajdujgcego sie na
szlaku.

W razie potrzeby nalezy uruchomic ptug od$niezny, zgodnie z ustaleniami z PKP PLK
S.A. Pociag z ptugiem odénieznym, wyprawiony do akcji usuwania zasp snieznych,
kursuje na zasadach ustalonych dla pocigagdéw ratunkowych.

Jezeli w czasie pracy ptuga odsnieznego na jednym torze szlaku wielotorowego
warunki miejscowe (szerokos¢ miedzytorza) i (lub) rodzaj ptuga wymagajg tego, to

sgsiedni tor szlakowy nalezy zamkngg.

§65.

Gwaltowna ulewa lub przybér wéd

Jezeli ulewny deszcz lub przybér wod osiggnie takie rozmiary, przy ktérych stan toru

moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien porozumie¢ sie z

uprawnionym pracownikiem utrzymania infrastruktury kolejowej w celu ustalenia

potrzeby wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci jazdy pociggow.

Druzyny trakcyjne pociggow jadgcych podczas gwattownej ulewy powinny:

1) dostosowac predkosé pociggu do panujgcych warunkow tak, aby w chwili mozna
byto zatrzymacé pociag przed przeszkoda,

2) zwracac¢ uwage, czy nie zostaty zamulone ztobki na nieobstugiwanych przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach,

3) przed miejscami zagrozonymi wskutek ulewy lub przyboru wéd — zatrzymac pociag

i dokonac ogledzin toru,
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4) w razie stwierdzenia przeszkody do jazdy lub watpliwosci co do bezpiecznej jazdy
pociggu, zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu najblizszej stacji i Lokalnego Centrum
Sterowania.

Postanowienia dotyczgce druzyn pociggéw jadacych podczas gwaltownej ulewy

(ust.2), obowigzujg rowniez druzyne pocigagu wyprawionego bezposrednio po

gwaltownej ulewie, o czym druzyne te nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym.

§66.

Peknigcie szyny lub deformacja toru

W razie stwierdzenia pekniecia szyny Ilub deformacji toru zagrazajgcych

bezpieczenstwu ruchu nalezy:

1) jezeli jest to mozliwe, zatrzymacC zblizajace sie pociggi przed miejscem
uszkodzonym, za pomocg dostepnych srodkéw, tgcznie z podaniem sygnatu
»2Alarm”(REC GSM-R),

2) miejsce to zabezpieczy¢ sygnatami ,Stéj" z obu kierunkéw, przy czym najpierw z
tej strony, z ktorej spodziewany jest pociag,

3) jezeli tor jest izolowany, zewrze¢ toki szynowe,

4) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkng¢ tor i zawiadomié o tym
uprawnionego pracownika utrzymania nawierzchni kolejowej,

5) przeszkode dozorowac, a w razie zblizania sie pociggu nalezy go zatrzymaé.

Pociagi znajdujgce sie przed przeszkodg nalezy zatrzymaC do czasu otrzymania

zawiadomienia od uprawnionego pracownika o dokonaniu naprawy toru Ilub

zabezpieczeniu peknietej szyny oraz podania, z jakg predkoscig moga przejezdzac
pociagi przez uszkodzone miejsce tymczasowo zabezpieczone.

Wykonanie naprawy toru uprawniony pracownik zgtasza dyzurnemu ruchu na pismie

lub telefonogramem okreslajgc z jakg predkoscig pociggi mogag przejezdzac przez

miejsce naprawione.

§67.

Uszkodzenie wagonow w pociagu
W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonu w pociggu, ktére mogtoby zagrazac

bezpieczenstwu ruchu, nalezy uszkodzenie usungC bez wytgczenia wagonu, a jezeli

jest to niemozliwe, nalezy wagon wytgczy¢ z pociggu.
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W razie watpliwosci, czy dane uszkodzenie moze ujemnie wptyng¢ na bezpieczenhstwo

ruchu, decyzje podejmuje wtasciwy pracownik przewoznika kolejowego, a gdy go nie

ma — maszynista.

Wagony wykolejone, nawet nie uszkodzone, powinny by¢ zbadane przez rewidenta

taboru kolejowego przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy w pociggu.

W razie niemoznosci doktadnego zbadania wagondéw wykolejonych na szlaku, po

wstawieniu ich na tor, nalezy dowiez¢ je do najblizszej stacji, dostosowujgc predkosé

jazdy do wskazéwek rewidenta taboru kolejowego, przy czym predkos¢ ta nie moze

by¢ wieksza niz 30 km/h.

Pracownik, ktéry zauwazy nieprawidtowo$¢ zagrazajgcg bezpiecznej jezdzie pociggu,

powinien pociag zatrzymac, a jezeli tego nie moze zrobi¢, powinien wezwac¢ do

zatrzymania pociggu pracownika nastepnego posterunku ruchu Ilub dréznika

przejazdowego, powiadamiajgc go o zauwazonej nieprawidtowosci.

O przyczynie zatrzymania pociggu nalezy powiadomic¢ druzyne pociggowa.

Po zbadaniu nieprawidtowosci maszynista decyduje, czy i z jakg predkoscig pociag

moze jechac dale;j.

W razie zauwazenia zagrzania sie czopa osi zestawu kotowego, nalezy pociag

natychmiast zatrzymac.

Grzanie sie czopa osi zestawu kotowego rozpoznaje sie po ciggtym gwizdzie lub pisku,

po zapachu spalenizny, czarnym dymie lub ptomieniu wydobywajgcym sie z tozyska

osiowego, a w porze ciemnej rowniez po rozgrzaniu do czerwonosci.

Wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego nalezy na najblizszej stacji

wytgczy¢ z pociggu. Jezeli wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego

ujawniono na szlaku, maszynista decyduje, czy i z jakg predkoscig pocigg moze

dojechac do najblizszej stacji i zawiadamia o tym dyzurnego ruchu przedniej stacji.

Jezeli pocigg moze jechac, to w czasie jazdy do stacji druzyna pociggowa powinna

zwraca€¢ uwagg ha wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego, a wjazd

pociggu na stacje powinien odbyC sie z zachowaniem nastepujgcych Srodkow

ostroznosci:

1) pocigg nalezy przyjgc po drodze przebiegu mozliwe bez tukdw (o ile jest to mozliwe,
na tor gtéwny zasadniczy lub na najblizszy tor gtbwny dodatkowy),

2) predkos¢ wjazdu pociggu powinna wynosi¢ 5-10 km/h,

3) jazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowaé pracownik druzyny
pociggowej i gdyby wagon ten wykolejat sie, natychmiast pociag zatrzymac,

4) po sgsiednich torach nie powinny przejezdzac zadne pojazdy kolejowe.
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5. W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy pocigg natychmiast zatrzymac i zgdac
pomocy. Oznakg zltamanej osi jest nieréwna i niespokojna jazda wagonu oraz
pochylenie sie wagonu na jedng strone. Jezeli przyczyng ztamania sie osi byto
zagrzanie sie czopa osi zestawu kotowego, moze ponadto wydobywac sie z tozyska
won spalenizny lub dym.

6. Rytmiczne stuki w czasie jazdy pociggu wskazujg na to, ze w pociggu znajduje sie
wagon majacy kota z ptaskimi miejscami lub nalepami.

Uderzenia takich két o szyny mogg powodowaé zagrzanie sie czopdw osi zestawdw
kotowych, ztamania osi, uszkodzenia urzgdzeh resorowych, pekniecia szyn itp.

W razie ustyszenia podczas przejazdu pociagu silnych, rytmicznych uderzen két o
szyny, nalezy powiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu, celem zatrzymania
pociagu i powiadomienia druzyny pociggowej. Predkos¢ jazdy pociggu do najblizszej
stacji nie powinna by¢ wigksza niz 20 km/h. Stacje te nalezy zawiadomié¢, na ktorym
miejscu od konca pociggu znajduje sie wagon z ptaskimi miejscami lub nalepami na
obreczach zestawéw kotowych i o ile jest moznoé¢ podac rodzaj i numer wagonu.
Jezeli dyzurny ruchu nie otrzymat tych szczegotowych informacji, powinien pociag
zatrzymac przed semaforem wjazdowym, a nastepnie w czasie wjazdu pociggu ustali¢,
ktéry wagon posiada ptaskie miejsca lub nalepy na obreczach két.

Jezeli starcie obreczy kota lub wysokos¢ nalepéw przekracza dopuszczalng granice,
okreslong w przepisach wewnetrznych przewoznika kolejowego, wagon nalezy
wytgczyc¢ z pociggu.

7. Jezeli w pociggu jadgcym w stanie odhamowanym hamuje wagon, lecz kofa jego nie
Slizgajg sie po szynie - hamowanie takie mozna pozna¢ po szumie, pisku oraz po
iskrzeniu i dymieniu powstajgcym miedzy klockami hamulcowymi a obreczami kot -
wowczas nalezy zawiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu, ktéry moze zatrzymac
pociag i spowodowac¢ odhamowanie wagonu lub wylgczenie jego hamulca.

8. Jezeli w jadgcym pociggu w stanie odhamowanym wagon hamuje tak silnie, ze jego
kota slizgajg sie po szynie - hamowanie to mozna poznac¢ po iskrzeniu pomiedzy kotem
a szyng - wowczas nalezy natychmiast zatrzymaé pocigg, hamulce wylgczyC i
wyluzowac, a nastepnie ze wzgledu na powstate wytarcie obreczy két jechaé z
predkoscig najwyzej 20 km/h do najblizszej stacji, gdzie nalezy wagon zbada¢, czy
wytarcie obreczy nie przekracza dopuszczalnej granicy.

9. Wagony wylgczone z pociggu z powodu grzania sie czopdw osi zestawdw kotowych,
ztamania osi, ptaskich miejsc lub innych uszkodzen, mogg by¢ ponownie wtgczone do
pociggu po zbadaniu przez pracownika posiadajgcego uprawnienia rewidenta taboru

kolejowego i po stwierdzeniu, ze wagon jest zdatny do ruchu.
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10.

11.

W razie zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociggu nalezy bezzwtocznie
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien najblizszy pociag, wyjezdzajgcy na
zagrozony szlak zatrzymac¢ i druzyne zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,O", polecajgc
zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h, zachowanie ostroznosci, odszukanie
zderzaka i usuniecie go z torowiska oraz zawiadomienie sgsiedniej stacji o wyniku
poszukiwania zderzaka. W przypadku stwierdzenia przez druzyne pociggowa, ze
zderzaka nie ma lub zderzak zostat usuniety, dyzurny ruchu dla nastepnych pociggow
nie wprowadza ograniczen.

Dyzurny ruchu stacji wigczajgcej na koniec pociggu wagon bez zderzaka zobowigzany
jest powiadomi¢ o tym posrednie posterunki nastepcze i dréznikdéw przejazdowych na
szlaku, na ktéry pocigg ma byé wyprawiony oraz dyzurnego ruchu sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego. Dyzurni ruchu nastepnych posterunkéw zapowie-
dawczych zobowigzani sg dokonywaé analogicznych powiadomien na kolejnych

szlakach przebiegu takiego pociggu.

§68.

Brak sygnatéw na pociggu lub niewtasciwe jego osygnalizowanie

Jezeli osygnalizowanie pociggu jest niekompletne lub niewlasciwe nalezy o tym
powiadomi¢ maszyniste w celu usuniecia nieprawidtowosci w jego osygnalizowaniu.
Osygnalizowanie to powinno nastgpi¢ nie pdzniej niz na stacji rozktadowego lub
planowanego postoju pociggu.

W przypadku stwierdzenia niekompletnego lub niewlasciwego osygnalizowania czota
lub konca pociggu jadgcego na szlakach wyposazonych w wieloodstepowg
(samoczynng) blokade liniowg w porze ciemnej, prawidlowego jego osygnalizowania
nalezy dokonac na najblizszej stacji.

Gdy pracownik obstugujgcy semafor nie stwierdzit z catg pewnosciag lub nie upewnit
sie, ze pocigg ma sygnat konca pociggu, nalezy uwazac, ze mogto nastgpic¢ rozerwanie
pociggu i wowczas nie wolno uczyni¢ niczego, co umozliwitoby wyprawienie innego
pociggu na tor, po ktérym przejechat pocigg bez sygnalu konca pociggu. Tory
sgsiadujgce z torem, po ktérym przejechat pociag bez sygnatu konca pociggu nalezy
uwazac za zagrozone i przed wyprawieniem na nie pociggu nalezy druzyne pociggowg
zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,O”, polecajgc zmniejszanie predkosci jazdy do 20
km/h i zachowanie ostroznosci.

Po przejechaniu pociggu bez sygnatu korncowego obok semafora wyjazdowego, na

semaforze tym powinien by¢ nastawiony sygnat ,Stoj".
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Dyzurny ruchu, ktory stwierdzit lub ktéremu zgtoszono, Zze pociag wyjechat bez sygnatu
koncowego, powinien zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu poprzedzajgcej stacji.
Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat to zawiadomienie, powinien zatrzymaé pociag i po
sprawdzeniu, ze wjechat on w catosci, powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu tylnej stacji
oraz spowodowacC osygnalizowanie konca pociggu. Do czasu otrzymania
zawiadomienia od dyzurnego ruchu przedniej stacji, ze pocigg przyjechat w catosci, tor
szlakowy nalezy uwazaé za zajety, a na odpowiednie urzgdzenia nalezy zatozyc
zamkniecia pomochnicze i tabliczki ostrzegawcze.
Jezeli pocigg bez sygnatu koncowego przejechat obok obstugiwanego semafora
wjazdowego lub odstepowego - woéwczas nie wolno potwierdzi¢ przyjazdu wzglednie
przejazdu tego pociggu.
W tym celu nalezy na odpowiednie urzadzenia zatozy¢ zamkniecia pomocnicze i
tabliczki ostrzegawcze. Jezeli brak sygnatu koncowego na pociggu wjezdzajgcym
stwierdzi inny pracownik, to powinien on natychmiast zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu.
O przejezdzie pociggu bez sygnatu koncowego obok semafora wjazdowego lub
odstepowego nalezy natychmiast zawiadomié tylng stacje i posrednie posterunki
nastepcze telefonogramem wedtug wzoru nr 30:
"Zatrzymacé pociagi, pociag [nr] przyjechat (przejechal) bez sygnafu konca
pociagu".
Ponadto o braku sygnatu koncowego na pociggu nalezy takze powiadomic¢ dréznikéw
przejazdowych, jesli znajdujg sie na tym szlaku.
Jezeli brak sygnatu kohcowego zauwazyt droznik przejazdowy, to powinien on
natychmiast zawiadomi¢ o tym najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy.
Po otrzymaniu tego zawiadomienia tylny posterunek nastepczy powinien wstrzymac
wyprawianie nastepnych pociggdw na tor szlakowy, na ktorym znajduje sie pocigg bez
sygnatu koncowego oraz powinien zawiadomic tylne posterunki ruchu.
W razie wyprawienia w miedzyczasie pociggu na tor szlakowy z wieloodstepowg
(samoczynng) blokadg liniowg nalezy uzy¢ wszelkich dostepnych srodkéw, aby pociag
ten zatrzymac do czasu otrzymania wyjasnienia z przedniej stacji, ze pociag przyjechat
w catosci.
Po stwierdzeniu na stacji, ze pocigg nie majgcy sygnatu konca pociggu przyjechat w
catosci, nalezy wykonaé¢ nastepujgce czynnosci:
1) dyzurny ruchu tej stacji powinien zawiadomié o tym:

a) tylng stacje i posrednie posterunki nastepcze telefonogramem wedtug wzoru nr

10,

b) dréznikéw przejazdowych,
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2) na wszystkich zainteresowanych posterunkach nastepczych nalezy usungé
zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, nastawi¢ sygnat ,Stéj” na
semaforach odstepowych i wjazdowym oraz obstuzy¢ blok liniowy i inne urzadzenia

w takiej kolejnosci, jak po przejezdzie pociggu.

§69.
Uszkodzenie sieci trakcyjnej

1. W przypadku zauwazenia, ze sie¢ trakcyjna oberwata sie lub niebezpiecznie obnizyta

sie nad torem, nalezy:

1) opuscié pantografy pociggu zblizajgcego sie do przeszkody,

2) oile jest to mozliwe zatrzymac pocigg przed miejscem uszkodzonym,

3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien
zamkngc tor, zawiadomi¢ dyspozytora sieci i zasilania i zgdac¢ wytgczenia napiecia,

4) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu po sgsiednim torze maszynista
powinien spowodowac zatrzymanie pociggu w trybie alarmowym.

2. Jezeli opuszczenie sieci trakcyjnej nie zagraza w prowadzeniu ruchu pociggdw trakcjg
spalinowg, to ruch taki mozna prowadzi¢ po uprzednim wytgczeniu napiecia w sieci
trakcyjnej i zamkniecia ruchu dla trakcji elektrycznej. Wéwczas dyzurny ruchu nadaje
do sasiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 31:

,1Or nr numer od nazwa posterunku do nazwa posterunku od godz.... min ....
nie przejezdny dla pociagéw z trakcja elektryczna”.

3. Jezeli ustata przyczyna, dla ktérej wprowadzono zakaz jazdy trakcjg elektryczng
dyzurny ruchu nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram
wedtug wzoru nr 32:

,P0 torze nr numer od nazwa posterunku do nazwa posterunku od godz. .... min. ....
przywracam ruch trakcja elektryczng”.

4. Druzyny pociggowe wyprawianych pociggow trakcjg spalinowg nalezy powiadamiaé
rozkazami pisemnymi ,O" w celu zachowania ostroznej jazdy pociggdw w miejscu
obnizenia sieci trakcyjnej, kilometra jego znajdowania sie i koniecznosci obserwacji

miejsca opuszczenia sieci.
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5.

§70.

Zastabniecie, zranienie i Smier¢ osob

W razie zastabniecia lub uszkodzenia cielesnego osoby znajdujgcej sie na terenie
kolejowym, pracownik kolejowy, ktéry to spostrzegt lub o tym sie dowiedzial,
obowigzany jest udzieli¢ pierwszej pomocy lub zapewni¢ udzielenie tej pomocy przez
innego pracownika, a w razie potrzeby i pomocy lekarskiej, jezeli tego jeszcze nie
zrobiono.

Po najechaniu na cziowieka lub spostrzezeniu rannego na torze lub w poblizu toru
nalezy pociag zatrzymac i zabezpieczy¢ miejsce wypadku dla dziatan ratowniczych. W
przypadku, gdy cztowiek jest nieprzytomny nalezy wezwac stuzby ratownicze a do ich
przybycia udzieli¢ rannemu pierwszej pomocy.

W razie zgonu cztowieka w wagonie nalezy usung¢ z przedziatu pozostate osoby,
zamkng¢ przedziat ze zwilokami, a nastepnie uzgodni¢ stacje, na ktorej wezwany
bedzie lekarz i Policja. Po przyjezdzie pociggu do tej stacji oraz ustaleniu potrzebnych
danych, zwioki nalezy usungé, wagon z zamknietym przedziatem przewiez¢ do stacji
koncowej pociggu albo postgpi¢ stosownie do wskazan lekarza i Policji.

W przypadku najechania cztowieka przez pociag lub pojazd kolejowy znajdujgcy sie w
ruchu, pocigg ten lub pojazd nalezy zatrzymac i zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu
najblizszego posterunku. Dyzurny ruchu osobiscie lub za posrednictwem dyspozytora
obowigzany jest niezwitocznie zawiadomi¢ o wypadku pogotowie ratunkowe oraz
najblizszg jednostke Policji. Dalszy tok postepowania uzaleznia sie od decyzji organow
Scigania, przy czym dyzurny ruchu oraz Dyspozytura Pomorskiej Kolei Metropolitalne;j
S.A. majg obowigzek zaproponowaé rozwigzania organizacyjne najmniej
ograniczajgce przepustowos¢ linii.

W przypadku zauwazenia na torze zwiok ludzkich, pocigg lub pojazd kolejowy nalezy
zatrzymac i postepowac zgodnie z przepisami ust. 4.

Kazdy przypadek zastabniecia, zranienia lub smierci cztowieka w pociggu nalezy
bezzwiocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

Szczegdétowe zasady powiadamiania o wypadkach i incydentach kolejowych okresla

Instrukcja postepowania w sprawach zdarzen kolejowych PKM-13.
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ROZDZIAL XI
RUCH POJAZDOW POMOCNICZYCH

§71.

Ogélne zasady

1. Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktérych budowa nie pozwala na ich
wigczenie do sktadu pociggu, a w szczegolnosci: maszyny budowlane na kofach,
ciggniki szynowe, drezyny i wozki robocze oraz niektore typy pojazdéw ratunkowych

2. Pod wzgledem ruchowym rozréznia sie pojazdy pomocnicze oddziatywujgce i
nieoddziatywujgce na urzadzenia srk kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow.
Stosownie do warunkow techniczno - eksploatacyjnych (oddziatywania na urzgdzenia
srk kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw) pojazdy pomocnicze powinny by¢ wiasciwie
oznaczone.

3. Jazdg kazdego pojazdu pomocniczego powinien kierowa¢ upowazniony pracownik,
zwany kierowcg pojazdu pomocniczego.

W razie konieczno$ci jazdy po torach pojazdéw pomocniczych lub pojazddéw szynowo-

drogowych (PSD):

1) maszynista informuje przy uzyciu srodkéw radiotgcznosci dyzurnego ruchu o
oddziatywaniu lub nieoddziatywaniu danego rodzaju pojazdu na urzgdzenia kontroli
niezajetosci torow i rozjazdow,

2) w przypadku, gdy dyzurny ruchu nie otrzymat wymaganej w pkt.1 informacji—
powiadamia maszyniste, ze pod wzgledem prowadzenia ruchu kolejowego, pojazd
bedzie traktowany jako nie oddziatywujgcy na urzgdzenia kontroli niezajetoSci
torow i rozjazddéw.

4. Jazdag kazdego pojazdu pomocniczego powinien kierowa¢ upowazniony pracownik,
zwany kierowcg pojazdu pomocniczego.

5. Jednostki organizacyjne, ktére posiadajg pojazdy pomocnicze, obowigzane sg do
nalezytego wyposazenia ich, przepisowego uzytkowania i zabezpieczenia od
uruchomienia przez nieupowaznionych. Jednostki te obowigzane sg dbac o nalezyty
stan pojazdéw pomocniczych.

6. Jazda pojazdu pomocniczego po torach szlakowych i stacyjnych moze sie odbywac
tylko za pozwoleniem dyzurnego ruchu.

7. Jazda pojazdu pomocniczego w porze ciemnej lub gdy brak jest odpowiednie]
widocznosci (np.: mgta, opady atmosferyczne itp.) dozwolona jest tylko za zgoda

dyspozytora w razie niezbednej koniecznosci (np.: usuwania skutkow wypadku,
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10.

11.

przeszkod, uszkodzenia urzadzen i nawierzchni kolejowej zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu itp.).

Predko$¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie powinna by¢é wieksza od predkosci
obowigzujgcej na danym szlaku albo nakazanej sygnatami, przepisami Ilub
zarzgdzeniami.

Przy zblizaniu sie pojazdu pomochiczego do przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia maszynista ma obowigzek reagowania i zastosowania sSrodkéw
gwarantujgcych bezpieczenstwo w przypadku zauwazenia otwartych rogatek,
wykonywania robét na torze lub stabej widocznosci.

Pojazdu pomocniczego nie wolno tgczy¢ z taborem kolejowym.

Wyjatkowo w przypadkach koniecznosci Sciggniecia ze szlaku do najblizszej stacji
uszkodzonego pojazdu pomochiczego mozna pojazd ten z taborem potgczyé pod
warunkiem zastosowania potrzebnych srodkéw ostroznosci i odpowiedniej predkosci
jazdy.

Ruch pojazdéw pomocniczych na liniach nieczynnych lub na liniach nie oddanych do
eksploatacji odbywa sie na zasadach podanych w osobnych regulaminach lub
instrukcjach prowadzenia ruchu na takich liniach.

Postanowienia odnoszace sie do pojazdéw pomocniczych nie dotyczg pojazddéw
dwukotowych prowadzonych po jednej szynie, zwanych maderonami i defektoskopami,
niezaleznie od sposobu ich prowadzenia. Postugiwanie sie maderonem dozwolone jest
pod warunkiem, ze uksztattowanie terenu i rodzaj przewozonych przedmiotéw
zezwalajg na usuniecie maderonu na zewnetrzng strone toru natychmiast i w kazdym
miejscu.

Na liniach dwutorowych maderony nalezy prowadzi¢ tylko po zewnetrznych tokach
szyn. Gdy zbliza sie pociag, nalezy pojazd usungc z toru. O zblizaniu sie pociggu
pracownik kierujgcy pracg maderonu lub defektoskopu powinien by¢ ostrzegany przez
osobnego pracownika, ktory z odpowiedniej odlegtosci powinien obserwowac tor
szlakowy.

Na szlaku dwutorowym pracownik ostrzegajacy powinien znajdowac sie z tej strony
maderonu lub defektoskopu, z ktérej spodziewany jest pocigg, a na linii jednotorowej
powinno by¢é dwéch pracownikdw ostrzegajgcych, po jednym z kazdej strony

defektoskopu lub maderonu.
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§72.

Wyposazenie pojazdéw pomocniczych i obowigzki kierujgcego pojazdem

Pojazdy pomocnicze powinny byé wyposazone w urzgdzenia hamulcowe odpowiednio

do dozwolonej predkosci jazdy i przeznaczenia pojazdu, radiotelefon pracujacy w sieci

ERTMS/GSM-R oraz dwa ptozy hamulcowe.

Pojazdy pomocnicze motorowe powinny by¢ wyposazone w urzadzenia do podawania

sygnatéw dzwiekowych.

Pojazdy pomocnicze, spetniajgce wymog oddziatywania na urzgdzenia sterowania

ruchem kolejowym, powinny by¢ oznaczone literg ,E".

Kierowca pojazdu pomocniczego, powinien posiadac:

1) przybory sygnatowe (trgbka, chorggiewka, latarka),

2) aktualny wewnetrzny rozktad jazdy i Dodatek 2 do wewnetrznego rozktadu jazdy,

3) druki rozkazéw pisemnych,

4) w razie potrzeby latarnie do osygnalizowania pojazdu pomocniczego w porze
ciemnej,

5) w razie potrzeby radiotelefon przenosny.

Kierowca pojazdu pomocniczego powinien:

1) stosowac sie Scisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju i
usuniecia pojazdu pomocniczego z toru,

2) obserwowac bacznie sygnaty i wskazniki, tor i przejazdy kolejowo-drogowe,

3) kierowa¢ pojazdem pomocniczym zgodnie z przepisami i obowigzujgcymi
instrukcjami,

4) dba¢ o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujgcych sie na pojezdzie
pomocniczym, obok niego lub na torze,

5) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowac radiotelefoniczny system

alarmowy (REC GSM-R) oraz wszelkie dostepne srodki sygnalizacyjne.

§73.

Prowadzenie ruchu pojazdéw pomocniczych

Ruch pojazdéw pomocniczych moze sie odbywa¢ pod warunkiem, ze nie wptynie
ujemnie na ruch pociggow.
Kazdy wjazd pojazdu pomocniczegdo na tor i jazda po tym torze dozwolone sg tylko za

zezwoleniem dyzurnego ruchu.
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3. Ruch manewrowy pojazdéw pomocniczych w obrebie stacji odbywa sie wedtug zasad
ustalonych dla jazd manewrowych niepilotowanych pojazdéw trakcyjnych w obrebie
stacji.

4. Wyprawianie pojazdéw pomocniczych na szlak odbywa sie po porozumieniu sie z
sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym i z wtasciwym dyspozytorem.

O jezdzie pojazdu pomocniczego poza sgsiednig stacje dyspozytor liniowy powinien

zawiadomi¢ dyzurnych ruchu posrednich stacji i stacji koncowej jazdy pojazdu

pomocniczego.

5. Pojazdy pomocnicze okresla sie ich rodzajem np. ,drezyna”, ,wézek motorowy" itp. i
numeruje wedtug zasad ich kursowania:

1) miedzy stacjami — o ile nie opracowano rozktadu jazdy dla tych pojazdow
poczynajgc od 11 wzglednie 12, kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub
parzystym, zaleznie od kierunku jazdy np. 11, 13 lub 12, 14 itp.,

2) do okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem — wg zasad prowadzenia ruchu
pociggdéw roboczych i ratunkowych po torze zamknietym, poczynajgc od 1
wzglednie 2, kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub parzystym,
zaleznie od kierunku, w ktérym dany pojazd pomocniczy rozpocznie jazde pierwszy
raz na danym szlaku,

3) dla jazdy z przyczepg(ami) - po numerze dodaje sie wyrazy: ,z przyczepg" lub ,z
[ilos$¢] przyczepami.

O numerze nadanym pojazdowi pomocniczemu nalezy zawiadomi¢ kierowce tego

pojazdu.

6. Jazda pojazdow pomocniczych na szlakach dwutorowych z ruchem jednokierunkowym
po kazdym torze powinna odbywac sie po torze prawym (w kierunku zasadniczym) dla
danego kierunku jazdy, z wyjgtkiem powrotu pojazdu pomochniczego, ktory wyprawiony
byt do okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem.

Jazda pojazdéw pomocniczych po torze lewym (w kierunku przeciwnym do

zasadniczego) moze sie odby¢:

1) do okreslonego kilometra na szlaku po zamknieciu tego toru dla ruchu pociggow,

2) do sasiedniej stacji tylko po wprowadzeniu po tym torze ruchu jednotorowego
dwukierunkowego.

7. Pojazd pomocniczy nalezy wyprawi¢ z takim wyliczeniem, aby nie zatrzymac i nie
opozni¢ pociggu. W razie koniecznosci wyprawienia pojazdu pomocniczego, ktéry
moze spowodowac opdznienie pociggu, wyprawienie to moze nastgpi¢ po uzyskaniu

zezwolenia dyspozytora.
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8. Kierowca pojazdu pomocniczego powinien scisle przestrzega¢ uzgodnionych z

10.

11.

dyzurnym ruchu czasow jazdy i postoju oraz nie powinien zatrzymywac sie na szlaku

bez zezwolenia dyzurnego ruchu.

W razie pracy na szlaku pojazdu pomocniczego obowigzujg rowniez postanowienia

dotyczgce pociggéw roboczych.

Ruch pojazdéw pomocniczych oddziatywujgcych na urzadzenia srk pomiedzy

posterunkami ruchu odbywa sie wedtug zasad ustalonych dla pociggow.

Podczas prowadzenia na szlaku ruchu pojazdéw pomocniczych nie przystosowanych

do oddziatywania na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym nalezy stosowac

nastepujgce postanowienia:

1) jazda w okregu kazdego posterunku nastawczego odbywa sie na podstawie

2)

3)

4)

5)

6)

recznego sygnatu Rm1 ,Do mnie" lub Rm2 ,,0de mnie",

na szlakach z blokada liniowg obowigzuje stosowanie telefonicznego zapowiadania

pojazddéw pomocniczych,

zezwolenie na wyjazd pojazdu pomocniczego moze byé¢ udzielone przez dyzurnego

ruchu réwniez ustnie lub za pomocg urzadzen fgcznosci,

przejazd pojazdu pomocniczego obok semafora wskazujgcego sygnat ,Stoj" - z

wyjatkiem samoczynnego semafora odstepowego - odbywa sie na sygnat

zastepczy lub na reczny sygnat Rm1 ,Do mnie", podany przez dyzurnego ruchu,

kierowca pojazdu pomocniczego, zatrzymanego przed semaforem wjazdowym

wskazujgcym sygnat ,Stoj", powinien podaé¢ sygnat Rp1 ,Bacznosé¢”, a jezeli nie

otrzyma ani zezwolenia na wjazd, ani recznego sygnatu ,St6j", powinien

porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu za pomocag urzgdzen tgcznosci lub przez

postanca z najblizszym posterunkiem nastawczym i ustali¢ warunki dalszej jazdy,

za pociggiem lub pojazdem pomocniczym, ktérego przyjazdu przedni posterunek

ruchu nie potwierdzit, pojazd pomocniczy bez przyczep moze by¢é wyprawiony w

odstepie czasu 5 minut i w odlegtosci nie mniejszej niz 1000 m tylko wéwczas, gdy:

a) jest pora dzienna i dobra widocznosé,

b) szlak jest dluzszy niz 5 km i nie jest podzielony na odstepy,

c) pochylenie szlaku jest mniejsze niz 10 %o,

d) na szlaku nie ma urzgdzeh samoczynnego systemu przejazdowego (ssp) na
przejazdach kolejowo-drogowych lub przejsciach,

e) poprzedzajgcy pociagg lub pojazd pomocniczy nie ma przewidzianego postoju
na szlaku.

W telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia

na wyprawienie oraz oznajmienie odjazdu pojazdu pomocniczego, po numerze
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12.

13.

tego pojazdu dodaje sie stowa: ,za pociggiem [nr]" lub ,za [okreslenie pojazdu
pomocniczego]".

Kierowce pojazdu pomocniczego nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,S"
zezwalajgcym na wyjazd i zawierajgcym informacjg o jezdzie za pociggiem lub
pojazdem pomocniczym oraz o predkosci jazdy tego pociggu (pojazdu),

7) w czasie zhajdowania sie pojazdu pomocniczego na torze giéwnym na stacji lub na
torze szlakowym nalezy stosowac srodki pomocnicze,

8) o jezdzie pojazdu pomocniczego dyzurny ruchu powinien zawiadomié, oprocz
posterunkéw nastepczych i zainteresowane posterunki techniczne,

9) w czasie jazdy pojazdu pomocniczego rogatki przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia powinny by¢ zamkniete,

10) o koniecznosci zachowania szczegolnej ostroznosci przez kierowce pojazdu
pomocniczego, z powodu jazdy za pociggiem lub pojazdem pomocniczym, nie
zawiadomienia droznika przejazdowego o jezdzie pojazdu pomochiczego, robét na
torze szlakowym i o wszelkich innych okolicznosciach, wymagajgcych zachowania
ostroznosci, nalezy zawiadomi¢ kierowce pojazdu pomocniczego rozkazem
pisemnym,

11) jezeli nastgpi uszkodzenie pojazdu pomocniczego lub przekroczony zostanie
ustalony czas jazdy na szlaku o wiecej niz 10 min albo nieprzewidziany postéj na
szlaku wyniesie wiecej niz 10 min, nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ o tym
dyzurnego ruchu i zastosowac sie do jego polecenia,

12) w czasie postoju na torze stacyjnym lub szlakowym, pojazd pomocniczy nalezy
dozorowac obserwujgc tor, a w razie zblizania sie pociggu lub pojazdu kolejowego,
nalezy biec naprzeciw ipodawaé¢ sygnaly ,St¢j". Dozorowanie nalezy do
pracownika jednostki organizacyjnej bedacej uzytkownikiem tego pojazdu. W razie
koniecznosci oddalenia sie kierowcy pojazdu pomocniczego, pojazd ten powinien
by¢ zabezpieczony przed uruchomieniem i zbiegnigeciem.

Kierujgcego pojazdem szynowo- drogowym (PSD) podczas jazdy po torach kolejowych

obowigzujg wszystkie postanowienia dotyczgce pojazdéw pomocniczych.

W przypadku koniecznosci dojazdu pojazdu szynowo- drogowego (PSD) do miejsca

wypadku lub miejsca rob6ot mozna pojazd ten wstawi¢ na tor posterunku

zapowiadawczego lub na szlaku. Wstawienie pojazdu na szlaku moze odby¢ sie po
otrzymaniu zezwolenia — rozkazu pisemnego ,S” doreczonego lub przekazanego

Srodkami fgcznosci od dyzurnego ruchu.

Zezwolenie dyzurny ruchu moze dac, jezeli:

1) tor szlakowy zostat zamkniety,
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14.

15.

2) w kierunku tego pojazdu nie jedzie zaden inny pojazd kolejowy, nie zawiadomiony
0 miejscu wstawienia i kierunku jazdy tego pojazdu,

3) otrzymat od dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego
pozwolenie na wstawienie i jazde tego pojazdu,

4) kierowce pojazdu zawiadomit o sytuacji na torze, po ktérym ma jechag,

5) o jezdzie tej zawiadomit dréznikdw przejazdowych.

Dla wjazdu pojazdu szynowo- drogowego (PSD) na stacje nie jest wymagane

zamkniecie toru stacyjnego.

Potrzebe i gotowos$¢ wjazdu i zjazdu na i z toru kolejowego kierujgcy PSD zgtasza

dyzurnemu ruchu oraz czas wjazdu i zjazdu tego pojazdu na i z toru kolejowego.

Wijazd, zjazd oraz wykonywanie pracy przez pojazd szynowo- drogowy (PSD) powinno

odbywac sie w sposéb zapewniajgcy bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego po

torze sasiednim.

W przypadku zaplanowanych robdt, szczegdtowe postanowienia dotyczgce prac

wykonywanych przy uzyciu pojazdéw szynowo- drogowych (PSD) nalezy okresli¢ w

regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét.

§74.

Postepowanie z pojazdami pomochiczymi z przyczepami

Sprzeganie pojazdow pomocniczych ze sobg lub z wézkami doczepnymi, zwanymi w
dalszych postanowieniach ,przyczepami” dozwolone jest, jezeli pojazdy te sag
dostosowane do tego celu. Za nalezyte ich sprzegniecie odpowiedzialny jest kierowca
pojazdu pomocniczego.

Uruchomienie pojazdu pomocniczego z przyczepami dozwolone jest przy spetnieniu
nastepujgcych postanowien:

1) sprzeganie:

a) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiadaé urzadzenia do tgczenia,
wykluczajgce mozliwo$¢é samoczynnego rozprzegniecia sie,

b) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiada¢ z obu stron odpowiednie
zderzaki (po jednym lub po dwa) albo odpowiednio wydtuzone ostojnice z
twardego drewna na wszystkich czterech rogach lub inne odpowiednie
urzgdzenia ochronne,

C) z pojazdem pomocniczym mozna sprzegac jedng lub dwie sprzegniete ze sobg
przyczepy, a przy przewozie szyn trzy przyczepy przystosowane do przewozu

szyn,
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2)

3)

4)

5)

d) przy przewozie szyn przyczepy mogg by¢ potgczone tylko tadunkiem, ktory
powinien by¢ zabezpieczony przed przesunieciem sie na przyczepie,

hamowanie:

a) pojazd pomocniczy powinien mie¢ dwa niezaleznie dziatajgce uktady
hamulcowe,

b) kazda przyczepa powinna by¢ wyposazona w hamulce,

c) dziatanie hamulcow nalezy wyprobowaé przed rozpoczeciem jazdy,

zatadowanie i obcigzenie:

a) konstrukcja przyczepy lub tadunek nie moze utrudnia¢ obserwacji drogi
przejazdu wzglednie zmniejszaé jej widocznosci,

b) tadunek nie moze wystawac poza skrajnie tadunkowg i powinien byc¢ roztozony
mozliwie rownomiernie na catej podiodze oraz zabezpieczony przed
rozsunieciem lub spadnieciem,

c) masa fadunku nie moze by¢ wieksza od dozwolonej tadownosci i pojemnosci
przyczep, a masa ogélna przyczep nie powinna by¢ wieksza od uciggu
ustalonego dla danego pojazdu pomocniczego i nie moze przekraczac
mozliwosci zatrzymania zespotu na wystepujgcych spadkach odcinka linii, po
ktorych zespot ten ma jechac,

przewdz pracownikéw:

a) przewoz pracownikdw na pojezdzie pomocniczym z napedem moze odbywac
sie do miejsca robot | z powrotem, jezeli jazda mozliwa jest w pozycji siedzgcej
i istnieje zabezpieczenie przed wypadnieciem; na przyczepach zatadowanych
nie wolno przewozi¢ pracownikow, z wyjgtkiem pracownika obstugujgcego
hamulec,

b) wsiadanie i wysiadanie podczas jazdy jest zabronione,

predkosc¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie moze by¢ wieksza niz:

a) najwyzsza predkos¢ konstrukcyjna ustalona dla tych pojazdow,

b) 40 km/h przy pchaniu przyczep.

Oprocz postanowien zawartych w § 73 ust. 5 kierowca pojazdu pomocniczego z

przyczepami powinien:

1)

2)

sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy wiasciwe sprzegniecie pojazdéw i obsade
hamulcow oraz prawidlowe osygnalizowanie pojazdu pomocniczego wraz z
przyczepami,

zwracac¢ uwage w czasie jazdy na stan zatadowania i umocowania tadunku, czy
prowadzi caty sktad i czy nie ma przeszkdd do jazdy, w razie potrzeby wyznaczyé

pracownika do dodatkowej obserwaciji zachowania sie tadunku,
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3) zabezpieczy¢ sktad w czasie postoju przed niezamierzonym ruszeniem,
4) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy z miejsca pracy lub postoju, czy na torze nie

pozostat jaki$ pojazd lub inny przedmiot i czy nie ma na torze innych przeszkéd do
jazdy.
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ROZDZIAL XIi
ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO Z ZASTOSOWANIEM SYSTEMU
ERTMS/ETCS POZIOM 2

§75.
Znaczenie pojec¢ oraz funkcji systemu ERTMS/ETCS poziom 2

1. Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) obejmuje Europejski

System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS) i Globalny System Kolejowej

Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R).

2. Europejski System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS), zwany dalej ,systemem

ERTMS/ETCS”, jest systemem umozliwiajgcym kontrole prowadzenia pociggu przez

maszyniste.

3. Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R), zwany

dalej ,systemem ERTMS/GSM-R”, jest przeznaczonym dla kolei, cyfrowym,

naziemnym systemem fgcznosci radiowej zapewniajgcym tgcznosc gtosowg pomiedzy

pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ruchu

kolejowego a pracownikami zatrudnionymi przy obstudze pociggéw oraz

umozlwiajgcym przesyfanie danych zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem kolejowym.

4. Centrum Sterowania Radiowego (RBC) — gtéwny element urzgdzeh przytorowych

systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, wspotpracujgcy z urzgdzeniami i systemami srk

warstwy podstawowej, wykorzystujgcy system ERTMS/GSM-R do okreslenia i

przekazania parametréw jazdy dla pociggdw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe

systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 tzw. ,Zezwoleh Na Jazde” (MA).

5. Identyfikator sieci GSM-R — numer identyfikacyjny sieci radiowej systemu

ERTMS/GSM-R, w ktérej musi sie zarejestrowaé pocigg wyposazony w urzgdzenia

poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2.

6. Identyfikator i numer telefonu RBC — dane identyfikujgce jednoznacznie Centrum

Sterowania Radiowego (RBC), pod nadzorem, ktérego porusza sie pociag z czynnymi

urzgdzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS poziomu 2.

7. Jazda bez nadzoru RBC - jazda pociggu wyposazonego w urzgdzenia pokladowe

systemu ERTMS/ETCS, po linii wyposazonej w system ERTMS/ETCS poziomu 2 w

przypadku braku potgczenia z Centrum Sterowania Radiowego (RBC) lub w czasie

stosowania lub wprowadzenia telefonicznego (radiotelefonicznego) zapowiadania

pociagéw na skutek niewtasciwego funkcjonowania urzgdzen blokady liniowe;.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Jazda bez nadzoru urzgdzen poktadowych ERTMS/ETCS - jazda pociggu w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS w trybie pracy ,Odtgczenie Systemu”
(IS), w przypadku koniecznosci wylgczenia urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2.

Linie niewyposazone — linie kolejowe (posterunki ruchu i szlaki), zarzagdzane przez

PKM S.A., wyposazone w urzgdzenia i systemy srk warstwy podstawowej, ale

niewyposazone w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS.

Linie wyposazone — linie kolejowe (posterunki ruchu i szlaki), zarzgdzane przez PKM

S.A., wyposazone zaréwno w urzgdzenia i systemy srk warstwy podstawowej, jak i w

urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS.

Urzadzenia poktadowe — urzgdzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 zainstalowane

na pojezdzie kolejowym.

Poktadowy pulpit ERTMS/ETCS (DMI) — interaktywny wyswietlacz do obstugi urzgdzen

pokfadowych systemu ERTMS/ETCS, umozliwiajgcy miedzy innymi:

1) wprowadzanie danych o pojezdzie trakcyjnym i sktadzie pociggu;

2) wybieranie dostepnych opcji pracy urzadzen pokfadowych;

3) obserwowanie aktualnych ,Zezwolen Na Jazde” (w tym parametréw drogi jazdy)
oraz komunikatéw, otrzymanych od urzadzen przytorowych systemu
ERTMS/ETCS.

Start Misji - procedura prowadzgca do rozpoczecia jazdy pociggu pod nadzorem

systemu ERTMS/ETCS poziomu 2.

Obszar objety systemem ETCS poziomu 2 (ETCS L2) - linia kolejowa

(stacje/posterunki ruchu i szlaki) wyposazona w urzgdzenia przytorowe system

ERTMS/ETCS poziomu 2.

Tryb pracy — jedna z mozliwych opcji pracy urzadzehn pokfadowych system

ERTMS/ETCS poziomu 2.

Tryb pracy ,Petny Nadzér® (FS) — tryb pracy urzadzeh poktadowych system

ERTMS/ETCS poziomu 2 uzywany dla wykonywania jazd pociggowych w obszarze

objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, pod nadzorem Centrum Sterowania

Radiowego (RBC). W trakcie pracy w trybie ,FS” urzgdzenia poktadowe systemu

ERTMS/ETCS poziomu 2 kontrolujg nieprzekraczanie przez maszyniste parametrow

jazdy przesytanych na biezgco przez Centrum Sterowania Radiowego (RBC), w tym

dopuszczalnej predkosci jazdy i miejsca zatrzymania pociggu tzn. ,Konca Zezwolenia
na Jazde” (EoA).

Tryb pracy ,Jazda Manewrowa” (SH) — tryb pracy urzgdzen pokfadowych systemu

ERTMS/ETCS poziomu 2 uzywany dla wykonywania jazd manewrowych. Jazda w tym
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19.

trybie odbywa sie bez nadzoru ze strony Centrum Sterowania Radiowego (RBC), z

predkoscig do 25 km/h. Odpowiedzialnos¢ za prowadzenie pojazdu trakcyjnego w

trybie ,SH” spoczywa na maszyniscie. Jazda w trybie ,SH” odbywa sie na zasadach

okreslonych w § 10 niniejszej instrukcji, w Instrukcji pracy manewrowej PKM-02 oraz

w Regulaminie Technicznym.

Tryb pracy ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) — tryb pracy urzadzen pokfadowych

systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 uzywany dla wykonywania jazd pociggowych w

obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, w warunkach szczegélnych,

miedzy innymi w przypadkach niewtasciwego funkcjonowania stacyjnych urzgdzen srk.

Odpowiedzialno$¢ za jazde w trybie ,SR” spoczywa na maszyniscie.

Rozpoczecie przez maszyniste jazdy w trybie ,,SR” mozliwe jest za zgodg dyzurnego

ruchu, wyrazong rozkazem pisemnym ,S” lub ,N” lub w okreslonych przypadkach

przekazywana ustnie.

W trakcie jazdy w trybie ,SR” maszynista zobowigzany jest do:

1) respektowania wskazan sygnalizatorow i wskaznikéw przytorowych;

2) obserwowania drogi jazdy;

3) obserwowania czy tor przed nim jest wolny i czy w zasiegu wzroku nie ma
przeszkod do jazdy;

4) zatrzymania pociggu przed ewentualng przeszkodg do jazdy.

Jazda w trybie ,SR” powinna odbywac sie zasadniczo z predkoscig nie wiekszg niz 40

km/h. W konkretnych sytuacjach, predkos$¢ ta moze by¢ inna, co zostato wskazane w

niniejszej instrukcji lub wynika z postanowien innych przepiséw i ograniczen.

Tryb pracy ,Na Widocznos¢ z ETCS” (OS) — tryb pracy urzadzen poktadowych systemu

ERTMS/ETCS poziomu 2 uzywany zasadniczo dla wykonywania jazd pociggowych w

przypadku zaktdécen w pracy obwodow torowych na szlakach z samoczynng blokadg

liniowg. Jazda w tym trybie odbywa sie pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego

(RBC). W trakcie pracy w trybie ,0S” urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS

poziomu 2 kontrolujg dopuszczalng dla tego trybu predkos¢ jazdy i miejsca

zatrzymania pociggu (Koniec Zezwolenia Na Jazde” (EoA)).

W trakcie jazdy w trybie ,0S” maszynista zobowigzany jest do:

1) jazdy z predkoscig nieprzekraczajgca 20 km/h, tj. z maksymalng predkosécig jazdy
dozwolong dla trybu pracy ,,0S”;

2) obserwacji czy tor przed nim jest wolny i czy w zasiegu wzroku nie ma przeszkod
do jazdy;

3) zatrzymania pociggu przed ewentualng przeszkoda do jazdy;
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22.

23.
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4) postepowania wedtug zapisow Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKM-03 w
przypadku zatrzymania pociggu przed samoczynnym semaforem odstepowym
wskazujgcym sygnat ,Sto)”.

Tryb pracy ,STM Krajowy” (SN) — tryb pracy urzadzen pokfadowych systemu ETCS

poziomu 2 stosowany w celu zapewnienia interoperacyjnosci w trakcie wykonywania

jazd po liniach, na ktérych istniejg narodowe systemy Bezpiecznej Kontroli Jazdy

Pociaggu (BKJP).

Urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS pracujgce w trybie ,,SN” realizujg

funkcje urzgdzen systemu SHP. Odpowiedzialnos$¢ za jazde w trybie ,SN” spoczywa

na maszyniscie.

TSR — tymczasowe ograniczenie predkosci - state lub dorazne ograniczenie predkosci

wprowadzone do systemu ERTMS/ETCS za pomoca balis TSR lub przy wykorzystaniu

pulpitu RBC.

Urzadzenia i systemy srk warstwy podstawowej — stacyjne urzadzenia srk, aparatura

blokad liniowych, urzadzenia zdalnego sterowania itd., umozliwiajgce bezpieczne

prowadzenie ruchu pociggow na podstawie wskazan sygnalizatoréw przytorowych.

Zezwolenie Na Jazde (MA) — pozwolenie dla pociggu, wyposazonego w urzgdzenia

poktadowe systemu ERTMS/ETCS, na jazde do okre$lonego miejsca z

uwzglednieniem ograniczeh wynikajgcych z infrastruktury kolejowej. ,Zezwolenie Na

Jazde” zawiera maksymalny dystans jazdy i opis drogi jazdy (miedzy innym dozwolone

predkosci w postaci tzw. statycznego profilu predkosci, ograniczenia predkosci oraz

inne wiasciwosci toru np. profil pochylenia toru, miejsca unikania zatrzymania pociagu,
itp.).

Koniec Zezwolenia Na Jazde (EoA) — miejsce, do ktdérego pocigg wyposazony w

urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS moze dojecha¢ w ramach otrzymanego

.Zezwolenia Na Jazde” (MA).

Balista (Eurobalisa) — element urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS,

instalowany w osi toru w postaci tzw. grupy balis (sktadajgcych sie od jednej do o$miu

balis), przesytajacych punktowo do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS,
dane w postaci telegraméw zgodnych z wymaganiami odpowiednich specyfikacji
systemu ERTMS/ETCS.

Balista nieprzetgczalna — balisa wysylajgca state komunikaty do urzgdzen

poktadowych systemu ERTMS/ETCS, dotyczgce aktualnej pozycji pociggu, ograniczeh

predkosci, poczatku i konca odcinka (obszaru) objetego systemem ERTMS/ETCS,

miejsc charakterystycznych na linii itp.
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28.

29.

30.

31.

32.

Grupa balis tymczasowych — grupa balis zainstalowanych w torze celem przekazania

do pociggu wyposazonego w urzgdzenia pokiadowe systemu ERTMS/ETCS,

ostrzezen dotyczgcych ograniczeh predkosci jazdy. Grupa balis jest instalowana na

okres obowigzywania danego ograniczenia predkosci.

Instrukcja obstugi panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC —

System Kontroli Centrum Sterowania Radiowego STR-1. Instrukcja obstugi dla linii

PKM.

Do gtéwnych funkgcji realizowanych przez system ERTMS/ETCS poziomu 2 naleza:

1) okreslanie precyzyjnych ,Zezwolen Na Jazde” (MA), uwzgledniajgcych miedzy
innymi:

a) maksymalny dystans jazdy poprzez okreslenie granicy zezwolenia na jazde,

b) opis drogi jazdy, zawierajgcy statyczny profil predkosci, profil pochylenia toru,
miejsca unikania zatrzymania pociagu, itp.,

c) ostrzezenia dotyczgce ograniczen predkosci jazdy,

2) cigglty nadzoér nad parametrami jazdy pociggdw wyposazonych w urzgdzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, takich jak kontrola:

a) dopuszczalnej (maksymalnej) predkosci jazdy wynikajgcej z parametrow
technicznych pociggu i ,Zezwolenia Na Jazde” otrzymanego od urzadzen
przytorowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

b) Kohca Zezwolenia Na Jazde” (EoA),

3) trybu pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2; kontrola
dziatan i reakcji podejmowanych lub zaniechanych przez maszyniste na polecenia

i informacje przekazywane przez system ERTMS/ETCS poziomu 2.

W systemie ERTMS/ETCS poziomu 2 maszynista jest odpowiedzialny za wiasciwe
prowadzenie pociggu w oparciu o informacje przekazywane przez urzgdzenia
pokfadowe systemu i zachowanie obowigzujgcych regulacji wewnetrznych PKM S.A. i
przewoznikow kolejowych, wedtug ktérych prowadzony jest ruch kolejowy na sieci
zarzgdzanej przez PKM.

Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 wszystkie sygnaty i wskazniki odnoszace sie do jazdy
pociagu z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS powinny by¢ objete tym systemem.
Wykaz sygnatéw i wskaznikéw, o ktérych mowa wyzej zawiera Zatgcznik nr 1 do
Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKM-03.

Wszelka komunikacja w systemie ERTMS/ETCS poziomu 2 odbywa sie w jezyku

polskim.
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§ 76.
Przygotowanie i zgtoszenie do jazdy pociggu wyposazonego w urzadzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziom 2

1. Przygotowanie do jazdy pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziom 2, z zachowaniem zasad okreslonych w § 11, nalezy do
obowigzkoéw przewoznika.

2. Uprawniony pracownik przewoznika przygotowujgcy pociag do odjazdu, powinien
wprowadzi¢ do urzadzen pokiadowych i zatwierdzi¢ (lub tylko zatwierdzi¢) dane
wymagane przez system dla tego pociggu.

3. Przygotowanie pociggu do jazdy ma na celu prawidtowe jego zestawienie, zgodnie z
parametrami technicznymi przydzielonej trasy.

4. Przewoznik odpowiedzialny jest za zagwarantowanie odpowiedniej charakterystyki
hamowania pociggu wyposazonego w urzgdzenia pokfadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, bez wzgledu na to czy pocigg bedzie poruszat sie po linii wyposazonej w
urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 czy tez po linii
niewyposazonej w takie urzgdzenia.

5. PKM S.A. przekazuje przewoznikowi informacje niezbedne do obliczania wymaganej
charakterystyki hamowania na danej trasie i dopuszczonych systemach hamowania.

6. Dla pociggéw kursujgcych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 w
wewnetrznym rozkfadzie jazdy nalezy podaé procent wymaganej masy hamujgcej dla
najwiekszej dozwolonej predkosci.

7. Dla pociggéw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 kursujgcych pod petnym nadzorem czynnego i sprawnie dziatajgcego
systemu ERTMS/ETCS na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, wymagane charakterystyki hamowania
zapewnia system ERTMS/ETCS, w oparciu o wprowadzony do systemu procent
rzeczywistej masy hamujgcej pociggu.

8. Dla pociggéw kursujgcych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
zapewnienie wymaganej charakterystyki hamowania na odcinkach linii kolejowych
niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 oraz na
odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 w przypadku niespetnienia warunkow, o ktérych mowa w ust.
7, nastepuje poprzez:

1) ustalenie procentu wymaganej masy hamujacej;

2) obliczenie wymaganej masy hamujgcej zgodnie z zapisami niniejszej instrukcji;
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11.

3)

zastosowanie odpowiednich zapiséw niniejszej instrukcji, w przypadku, gdy

rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujace;j.

W trakcie przygotowania pociggu do jazdy maszynista zobowigzany jest do:

1)

2)

3)

4)

wprowadzenia do urzgdzen pokiadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
numeru pociggu zgodnego z rozktadem jazdy i uzgodnionego z dyzurnym ruchu;
wyboru i zatwierdzenia (lub tylko zatwierdzenia) odpowiedniego poziomu i trybu
pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS w zaleznosci od tego czy
uruchamiany pocigg znajduje sie w obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS
poziomu 2 czy tez nie. W razie watpliwosci co do wyboru wilasciwego poziomu
pracy urzgadzen pokiadowych systemu ERTMS/ETCS dla aktualnej lokalizaciji
uruchamianego pociggu, maszynista zobowigzany jest do kontaktu z dyzurnym
ruchu celem uzyskania niezbednych informacji o wyposazeniu obszaru, w ktérym
aktualnie znajduje sie pocigg;

wprowadzenia do urzgdzen pokiadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, a
nastepnie zatwierdzenia (lub tylko zatwierdzenia) zbioru danych wymaganych dla
jazdy pociggu, ze szczegdélnym uwzglednieniem kategorii pociggu, procentu
rzeczywistej masy hamujgcej pociggu oraz maksymalnej predkosci rozktadowej dla
danego pociagu;

poinformowania kierownika pociggu o wyposazeniu pojazdu trakcyjnego w

urzgdzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 i ich stanie.

Wprowadzenie danych do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

o ktérych mowa w ust. 9, ich zatwierdzenie i ewentualna korekta wymagane jest:

1)
2)

kazdorazowo w przypadku wykonywania procedury ,Start Mis;ji”;

we wszystkich przypadkach, gdy dane o pociggu ulegng zmianie — np. na skutek
zmiany druzyny trakcyjnej, zmiany numeru pociggu, predkosci rozktadowej
pociggu, zmiany dtugosci pociggu, zmiany procentu rzeczywistej masy hamujgcej

pociggu itp.

Wprowadzanie lub zmiane danych o pociggu dopuszcza sie wytgcznie w czasie postoju

pociagu.
W przypadku przygotowania pociggu do jazdy na posterunku ruchu zlokalizowanym

wewnatrz obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2:

1)

2)

maszynista zobowigzany jest do poinformowania dyzurnego ruchu o wyposazeniu
pociggu w czynne urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2;

dyzurny ruchu na zgdanie maszynisty, zobowigzany jest do poinformowania go o
identyfikatorze sieci ERTMS/GSM-R oraz identyfikatorze i numerze telefonu

Centrum Sterowania Radiowego (RBC);
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3)

4)

5)

6)

7)

maszynista nie moze rozpoczgc jazdy bez otrzymania przez urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 ,Zezwolenia Na Jazde” od Centrum Sterowania
Radiowego (RBC), z wytgczeniem przypadku, o ktorym mowa w pkt. 4;
w uzasadnionych przypadkach dyzurny ruchu, moze zezwoli¢ maszyniscie na
przemieszczenie uruchamianego pociggu w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu”
(SR) w inne miejsce niz aktualna pozycja i wykonanie procedury ,,Start Misji”, w
celu umozliwienia otrzymania przez urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 ,Zezwolenia Na Jazde” od Centrum Sterowania Radiowego (RBC).
Maszynista po dojechaniu do miejsca wskazanego przez dyzurnego ruchu i
zatrzymaniu pociggu, powinien wykona¢ procedure ,,Start Misji” poprzez
odpowiednie obstuzenie urzgdzen pokfadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu
2. Zezwolenie, o ktérym mowa, moze dotyczy¢ przejazdu do najblizszego semafora
i wydawane jest przez dyzurnego ruchu ustnie za pomocag dostepnych Srodkéw
tacznosci;
dyzurny ruchu moze zezwoli¢ maszyniscie na wykonanie procedury ,Start Misji” dla
pociggu wyposazonego w czynne urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 0 nieznanej pozycji dla systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, po
wykonaniu czynnosci zwigzanych z okresleniem jego pozycji w odniesieniu do
semafora, przed ktérym znajduje sie czoto pociggu i uzyskaniu potwierdzenia od
maszynisty, ze czoto pociggu znajduje sie przed okreslonym semaforem, na danym
torze i na okreslonym posterunku ruchu.

W przypadku niejednoznacznej informacji o lokalizacji pociagu dyzurny ruchu nie

moze udziela¢ zgody na wykonywanie procedury ,Start Mis;ji”.

dyzurny ruchu nie moze wyda¢ zgody na wykonywanie procedury ,Start Misji”, gdy

aktywna kabina nie znajduje sie na czole pociggu;

zasady okreslone w pkt. 4) + 6) nalezy réwniez stosowa¢ w przypadkach

wykonywania procedury ,Start Misji” w przypadku:

a) koniecznosci rozdzielenia sktadu pociggu na dwa pociagi, z ktérych co najmniej
jeden bedzie kontynuowat jazde pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2;

b) koniecznosci potgczenia dwdch sktadéw pociggowych w jeden pocigg, ktory
bedzie kontynuowat jazde pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2;

c) po usunieciu usterki Centrum Sterowania Radiowego (RBC) i przywrdceniu
jego wiasciwego funkcjonowania;

d) po otrzymaniu od maszynisty informacji o usterce lub awarii urzgdzenh
poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2;
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e) po otrzymaniu od maszynisty informacji o wystgpieniu zaktéceh podczas
wjazdu do obszaru nadzorowanego przez Centrum Sterowania Radiowego
(RBC).

12. Szczegotowy tryb postepowania przy przygotowaniu pociggu do jazdy z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, okreslajg przepisy wewnetrzne
przewoznika kolejowego.

13. Gotowosc¢ pociggu do odjazdu z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2

uprawniony pracownik przewoznika (wyznaczony w Regulaminie Technicznym),
zgtasza dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu ten pociag, przekazujgc informacije
wymagane obowigzujgcymi przepisami oraz o wyposazeniu w system ERTMS/ETCS,
okreslajgc jego poziom i stan urzgdzen poktadowych.
O wszelkich odchyleniach od parametréw okreslonych w rozktadzie jazdy pociggow, w
tym o niesprawnosci urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS oraz o rodzaju
powstatych przeszkéd do jazdy, uprawniony pracownik przewoznika kolejowego
powinien poinformowaé¢ dyzurnego ruchu i okresli¢ przewidywane z tego tytutu
opoOznienie pociggu.

14. Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu zobowigzany jest przekaza¢ druzynie
pociagowej informacje, polecenia i zezwolenia, o ktérych mowa w § 50.

Dla pociggdéw wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2 obowigzujg rozkazy
pisemne okreslone w § 50.

15. Obsade pociggu, zadania druzyny pociggowej oraz znajomos¢ linii kolejowych przez

druzyne pociggowa, w pociggu wyposazonym w urzgdzenia ERTMS/ETCS poziomu 2,

regulujg postanowienia §12 i §13.

§ 77.
Jazda pociggowa z czynnymi urzadzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS

poziom 2 w warunkach normalnych

1. Linie lub odcinki linii wyposazone w urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
wskazano w Dodatku 1 do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagdéw ,Warunki
techniczno — ruchowej linii” (PKP PLK S.A.) i w wewnetrznym rozktadzie jazdy
pociagoéw, gdzie wskazano granice(poczatek/koniec) poszczegdlnych obszarow RBC.

2. Poczatek i koniec linii lub odcinka linii wyposazonej w urzgdzenia systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, zwanego obszarem objetym systemem ETCS poziomu 2,

nalezy osygnalizowac¢ wskaznikami stosowanymi do prowadzenia ruchu pociggow z
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wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, zgodnie z Instrukcjg o sygnalizacji kolejowej
PKM-03.

Przed wjazdem pociggu z czynnymi i sprawnie dziatajgcymi urzgdzeniami
poktadowymi systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 w obszar wyposazony w urzgdzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, maszynista pociggu zblizajgcego sie
do punktu poczatkowego obszaru ERTMS/ETCS poziomu 2 zobowigzany jest zgtosic
dyzurnemu ruchu fakt posiadania czynnych urzgdzeh poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2. Powyzsze zgtoszenie dyzurny ruchu odnotowuje w rubryce

,Uwagi” dziennika ruchu wpisujac skrét ,,ETCS 2”.

. Wyprawiajgc pocigg w obszar sgsiedniego Centrum Sterowania Radiowego (RBC),

telefonogramy zapowiadawcze dotyczgce wyprawienia pociggu nalezy uzupetni¢

informacja: ,z ETCS poziomu 2”, odnotowujgc powyzsze w rubryce ,Uwagi” dziennika

ruchu.

Pociagi wyposazone w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS nalezy zawsze

prowadzi¢ z wykorzystaniem tych urzadzen.

Maszynista pociggu wyposazonego w czynne i sprawnie dziatajgce urzgdzenia

pokftadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, poruszajgcego sie po linii PKM

wyposazonej w system ERTMS/ETCS poziomu 2, zobowigzany jest prowadzié¢ pociagg

w trybie pracy ,Peiny Nadzor” (FS) i stosowac sie do wskazan pulpitu poktadowego

ERTMS/ETCS (DMI) oraz sygnatow i wskaznikbw nieobjetych systemem

ERTMS/ETCS.

Dla pociggow prowadzonych pod petnym nadzorem sprawnie dziatajgcego systemu

ERTMS/ETCS na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe

systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 wskazania pulpitu poktadowego systemu

ERTMS/ETCS(DMI) majg pierwszenstwo przed wskazaniami sygnatow i wskaznikow,

o ktérych mowa w Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKM-03, przy czym:

1) rozkazy pisemne majg zawsze pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu
poktadowego systemu ERTMS/ETCS(DMI), niezaleznie od trybu pracy urzgdzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy wyswietlana na
pulpicie dopuszczalna predkosc¢ jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pisemnym;

2) sygnaty S1, S1a, Sr1, D1, D2, D3, Rm4, A1, A1r, Pc 6 i sygnat watpliwy maja
zawsze pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu poktadowego systemu
ERTMS/ETCS (DMI) niezaleznie od trybu pracy urzadzen pokfadowych systemu
ERTMS/ETCS.
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8.

10.

11.

12.

13.

Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociggdw na posterunkach ruchu
lezacych w obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, odbywa sie wediug
zasad okreslonych w Rozdziale V.

Przed nastawieniem drogi przebiegu prowadzgcej poza obszar objety systemem
ERTMS/ETCS poziomu 2, dyzurny ruchu zobowigzany jest do powiadomienia
maszynisty o przewidywanym wyjezdzie do obszaru nie objetego systemem
ERTMS/ETCS poziomu 2.

Maszynista, po odebraniu od dyzurnego ruchu informac;ji, o ktérej mowa w ust. 9 lub
po odczytaniu na poktadowym pulpicie (DMI) komunikatéw dotyczacych wyjazdu z
obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, zobowigzany jest do jazdy
zgodnie z sygnatem wyswietlonym na semaforze usytuowanym na poczatku drogi
przebiegu umozliwiajgcej wyjazd z obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS
poziomu 2.

W przypadku znajdowania sie co najmniej dwdch pociggdw na tym samym torze
stacyjnym, z ktérych co najmniej jeden bedzie kontynuowat jazde pod nadzorem
systemu ERTMS/ETCS poziom 2, dyzurny ruchu przed ustawieniem drég przebiegdéw
musi nakaza¢ dezaktywacje kabin pojazddw trakcyjnych wyposazonych w urzgdzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2. Ponowne wykonanie procedury ,Start
misji” poleca dyzurny przed wyprawieniem kazdego pociggu kontynuujgcego lub
rozpoczynajgcego jazde pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS poziom 2
bezposrednio przed ustawieniem przebiegu dla tego pociggu.

W przypadku koniecznosci potgczenia dwoch sktadow pociggowych w jeden pociag,
ktéry bedzie kontynuowat jazde pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,
dyzurny ruchu przed ustawieniem nowej drogi przebiegu musi uwzgledni¢ lokalizacje
czota nowego pociggu wzgledem semafora bedgcego poczatkiem nowego przebiegu.
W razie koniecznosci dyzurny ruchu moze nakaza¢ maszynistom dezaktywacje kabin
obu pojazdow trakcyjnych wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 i ponowne wykonanie procedury ,Start Misji” przez
maszyniste pojazdu trakcyjnego znajdujgcego sie na czole nowego pociggu.
Dzielenie i tgczenie pociggdbw z czynnymi urzgdzeniami poktadowymi systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 mozna wykonywa¢ jedynie na torach stacyjnych objetych
ERTMS/ETCS poziomu 2.
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§ 78.

Jazda pociggowa z czynnymi urzadzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS

innego poziomu niz poziom 2 po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

wyposazonej w system ERTMS/ETCS poziom 2

1. Jazda pociggowa pociggu (pojazdu trakcyjnego) wyposazonego w urzgdzenia

poktadowe systemu ERTMS/ETCS innego poziomu niz poziom 2, poruszajgcego sie

po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. wyposazonej w system ERTMS/ETCS

poziom 2, powinna odbywac sie zawsze z wykorzystaniem urzgadzen poktadowych
systemu ERTMS/ETCS.
2. Zaleznie od konfiguracji, takie urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS powinny

pracowac:

1)

2)

W poziomie STM, tryb pracy ,STM Krajowy” (SN) — jesli posiadajg modut STM
obowigzujgcy na liniach PKP PLK S.A., stycznych do linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. W tej sytuacji maszynista prowadzi pocigg w oparciu o
wskazania istniejgcych sygnalizatorow przytorowych, tzn. zgodnie z ogdlnymi
zasadami obowigzujgcymi na sieci Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., w tym
zgodnie z zapisami rozdziatow | + XII niniejszej instrukcji i zapisami instrukcji PKM-
03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowej”, z predkoscig nie przekraczajgca
maksymalnej predkosci dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A., o ile nie ma dodatkowych obostrzen wynikajgcych z odrebnych
przepiséw lub innych ograniczen predkosci na danym odcinku przedmiotowej linii
kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).

W poziomie 0, tryb ,Linia Niewyposazona” (UN) — jes$li nie posiadajg modutu STM
obowigzujgcego na liniach PKP PLK S.A., stycznych do linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. W tej sytuacji maszynista prowadzi pocigg w oparciu o
wskazania istniejgcych sygnalizatorow przytorowych, tzn. zgodnie z ogdélnymi
zasadami obowigzujgcymi na linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., w tym
zgodnie z zapisami rozdziatow | + Xl niniejszej instrukcji i zapisami instrukcji PKM-
03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowej”, z predkoécig nieprzekraczajgca
maksymalnej predkosci dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A., o ile nie ma dodatkowych obostrzen wynikajgcych z odrebnych
przepisow lub innych ograniczeh predkosci na danym odcinku przedmiotowe;j linii

kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).
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§ 79.
Ogodlne zasady ruchu pociggéw (pojazdéw trakcyjnych) niewyposazonych w system
ERTMS/ETCS po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. wyposazonej w system
ERTMS/ETCS poziom 2

1. Maszynista pociggu (pojazdu trakcyjnego) niewyposazonego w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS /ETCS w trakcie jazdy po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.,
wyposazonej w system ERTMS/ ETCS poziom 2, zobowigzany jest do:

1) jazdy w oparciu o wskazania sygnalizatorow przytorowych i przestrzegania
obowigzujgcych w tym wzgledzie na linii Pomorskiej Kolej Metropolitalnej S.A.
przepiséw i instrukcji w tym zapisow rozdziatéw | + XII niniejszej instrukcji, zapiséw
instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowej” oraz zapisow instrukc;ji
PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy manewrowej”,

2) bezwzglednego zatrzymania pociggu przed semaforem odstepowym samoczynnej
blokady liniowej: wskazujacym sygnat S1 ,St6j” lub wskazujgcym biate swiatto badz
sygnat watpliwy, nieoswietlonym (ciemnym).

2. W przypadku zaistnienia sytuacji opisanej w ust. 1 pkt. 1) maszynista po zatrzymaniu
pociagu postepuje zgodnie z zapisami Rozdziat Il § 2 instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji
o sygnalizacji kolejowej”. Dodatkowo, jest zobowigzany do poinformowania, za pomoca
dostepnych srodkéw tgcznosci, dyzurnego ruchu o fakcie, ze dany semafor odstepowy

samoczynnej blokady liniowej wskazuje sygnat ,St6j” lub jest nieoswietlony.

§ 80.
Jazda manewrowa z czynnymi urzgdzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS

poziom 2

1. W trakcie wykonywania jazd manewrowych w obszarze objetym systemem ERTMS/
ETCS poziom 2, urzadzenia poktadowe powinny pracowac¢ w poziomie 2, tryb pracy
~Jazda Manewrowa” (SH).Jazda manewrowa wykonywana przez pojazdy wyposazone
w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziom 2 i poruszajgce sie w
obszarze objetym systemem ETCS poziom 2, powinna odbywaé sie na zasadach
okreslonych w § 10 niniejszej instrukcji, zgodnie z instrukcjg PKM-02 tzn. ,Instrukcja
pracy manewrowej’ i Regulaminem Technicznym, z predkoscig nieprzekraczajgcg 25
km/h.

2. Maszynista moze wykonaC przetgczenie urzgdzen poktadowych systemu

ERTMS/ETCS poziom 2 do trybu pracy ,Jazda Manewrowa” (SH) tylko na postoju.
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3. W trakcie jazdy w trybie pracy ,Jazda Manewrowa” (SH) maszynista jest zobowigzany
do respektowania wskazan sygnalizatoréw przytorowych, ktére w trybie SH majg
pierwszenstwo przed wskazaniami poktadowego pulpitu ETCS.

4. Maszynista pojazdu trakcyjnego, wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ ETCS poziom 2, ktéry w trakcie jazdy manewrowej napotka wskaznik
oznaczajgcy poczatek obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziom 2,
zobowigzany jest do upewnienia sie, ze urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
pracujg w poziomie 2, tryb pracy ,Jazda Manewrowa” (SH). Jesli tak nie jest,
maszynista zobowigzany jest do zatrzymania pojazdu trakcyjnego i do przetgczenia
urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS na poziom 2, tryb pracy ,Jazda

Manewrowa” (SH) przed rozpoczeciem dalszej jazdy.

§ 81.
Jazda manewrowa z czynnymi urzadzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS
innego poziomu niz poziom 2 po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

wyposazonej w system ETCS poziom 2

1. Jazda manewrowa pojazdu trakcyjnego wyposazonego w urzgdzenia pokfadowe
systemu ERTMS/ ETCS innego poziomu niz poziom 2, poruszajgcego sie po linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. wyposazonej w system ERTMS/ETCS poziom 2,
powinna odbywac sie zawsze z wykorzystaniem urzadzen poktadowych, ktére powinny
pracowa¢ w poziomie 1, tryb pracy ,Jazda Manewrowa” (SH), z predkoscig
nieprzekraczajgcg 25 km/h.

2. Maszynista pojazdu trakcyjnego wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziom 1, w trakcie jazdy manewrowej po linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. wyposazonej w system ERTMS/ETCS poziom 2, zobowigzany jest
do przestrzegania zapisow zawartych w § 10 niniejszej instrukgji, w instrukcji PKM-02

tzn. ,Instrukcji pracy manewrowej” oraz Regulaminu Technicznego.

§ 82.
Jazda manewrowa pojazdow trakcyjnych bez urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS po liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2

1. Manewry pojazdami bez urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS, na liniach

wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2, nalezy prowadzi¢, wg zasad
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okreslonych w § 10 niniejszej instrukcji, w instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy

manewrowej” oraz w Regulaminie Technicznym.

§ 83.
Ostrzezenia dotyczace ograniczenia predkosci jazdy w obszarze objetym systemem
ERTMS/ETCS poziom 2

1. W przypadku konieczno$ci stosowania ostrzezen dotyczgcych ograniczen predkosci
jazdy w odniesieniu do pociggdw wyposazonych w urzgdzenia pokfadowe systemu
ERTMS/ETCS, pracujgcych w poziomie 2 pod nadzorem Centrum Sterowania
Radiowego (RBC), dyzurny ruchu zobowigzany jest postepowac zgodnie z zapisami §
52 oraz wprowadzi¢ do systemu ERTMS/ETCS, poprzez Centrum Sterowania
Radiowego (RBC), za pomocg panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera
RBC, ograniczenia predkosci okreslane w systemie ERTMS/ETCS jako TSR.

2. Parametry TSR definiowanego i aktywowanego przez dyzurnego ruchu w RBC muszg
by¢ zgodne z zapisami § 52 ust. 7.

3. Sposbéb definiowania, aktywowania, dezaktywowania i usuwania TSR przez dyzurnego
ruchu w RBC, okresla instrukcja obstugi panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi
komputera RBC.

4. Dla pociggéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziom
2 obowigzuje réwniez wydawanie rozkazéw pisemnych ,0” zgodnie z § 50 ust.3.

5. Jesli dyzurny ruchu nie ma mozliwosci wprowadzenia do systemu ERTMS/ETCS
ograniczenia predkosci w postaci TSR, o ktérym mowa w ust. 1, to postepuje zgodnie
z zapisami § 52 oraz poleca odpowiedzialnym pracownikom Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. zabezpieczy¢ miejsce ograniczenia predkosci jazdy grupami balis
tymczasowych zawierajgcymi odpowiednie dane dla TSR. Sposob przygotowania i
rozmieszczenia balis tymczasowych z TSR okres$lajg odrebne instrukcje obstugi.

6. Niezaleznie od sposobu wprowadzenia do systemu ERTMS/ETCS, ograniczenia
predkosci w postaci TSR (ust. 1 tj. poprzez RBC — panel operatorski stuzgcy do obstugi
komputera RBC lub ust. 5 tj. poprzez grupy balis tymczasowych zawierajgcych
odpowiedni TSR) miejsce obowigzywania ograniczenia predkosci jazdy nalezy
osygnalizowa¢ zgodnie z zapisami instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizaciji
kolejowe;j”.

7. Ograniczenia predkosci jazdy wprowadzone do systemu ERTMS/ETCS za
posrednictwem RBC, czyli w spos6b opisany w ust. 1, powinny by dezaktywowane

przez dyzurnego ruchu, przy wykorzystaniu panelu operatorskiego stuzgcego do

Strona

193



10.

11.

12.

13.

obstugi komputera RBC, z chwilg ustania przyczyny ich aktywacji, przy zachowaniu

zapisow § 52 ust.19 i 20.

Z chwilg ustania przyczyny powodujgcej ograniczenie predkosci jazdy wprowadzone

do systemu ERTMS/ETCS za posrednictwem grup balis tymczasowych z TSR, czyli w

sposob opisany w ust. 5, dyzurny ruchu poleca odpowiedzialnym pracownikom

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. usuniecie osygnalizowania miejsca

obowigzywania ograniczenia predkosci oraz odpowiednich grup balis tymczasowych z

TSR, przy zachowaniu zapiséw § 52 ust.19 i 20.

Dyzurny ruchu, kazdorazowo w ftrakcie przejmowania obowigzkow stuzbowych,

powinien sprawdzi¢, za pomocg panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi

komputera RBC, zgodnos¢ ograniczeh predkosci wprowadzonych do systemu

ERTMS/ ETCS =z ograniczeniami predkosci aktualnie obowigzujgcymi na linii

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. i w razie konicznosci dokona¢ niezbednych

Zmian.

Aktywacja TSR musi nastgpi¢ przed ustawieniem drogi przebiegu dla pociggu

wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, ktérego

ma dotyczyé.

W przypadku, gdy ograniczenie predkosci dotyczy toru szlakowego (dowolnego

odstepu blokady na szlaku z sbl), aktywacja TSR musi nastgpi¢ przed ustawieniem

przebiegu wyjazdowego na ten szlak.

W przypadkach wskazanych w instrukcji obstugi panelu operatorskiego stuzgcego do

obstugi komputera RBC, dyzurny ruchu zobowigzany jest sprawdzi¢ kompletnosé

zdefiniowanych i aktywowanych TSR.

Dyzurny ruchu, po otrzymaniu nowego wydania Wykazu Ostrzezen Statych (WOS),

zobowigzany jest do:

1) sprawdzenia ograniczen predkosci wprowadzonych do systemu ERTMS/ETCS za
pomocg panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC, pod katem
zgodnosci z zapisami WOS;

2) wprowadzenia niezbednych korekt w zapisach dotyczacych ograniczen predkosci
w komputerze RBC;

3) definiowania i aktywacji ograniczen predkosci zgodnie z zapisami nowego wydania
WOS.

Realizujgc powyzsze czynnosci, w szczegolnosci aktywacje i dezaktywacje TSR, nalezy

uwzgledni¢ zaréwno termin waznosci nowego wydania WOS jak i terminy obowigzywania

ograniczen predkosci, zaréwno statych jak i doraznych.
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§ 84.

Prowadzenie ruchu pociagéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu

ERTMS/ETCS poziom 2 przy zakiéceniach w pracy RBC

1. Dyzurny ruchu, w przypadku stwierdzenia wystgpienia usterki jednego z komputeréw

Centrum Sterowania Radiowego (RBC), zobowigzany jest do:

1) Prowadzenia ruchu pociggéw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu

ETCS poziom 2 za pomocg drugiego sprawnego komputera RBC.

2) Powiadomienia odpowiedzialnego personelu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

o wystgpieniu wusterki i dokonania odpowiedniego zapisu w stosownej

dokumentacji.

2. W przypadku awarii skutkujgcej niemozliwo$cig funkcjonowania RBC:

1) Dyzurny ruchu zobowigzany jest do:

2)

a)

b)

d)

Powiadomienia maszynistow pociggow wyposazonych w urzgdzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziom 2 znajdujgcych sie wewnatrz
obszaru nadzorowanego przez dane RBC o zaistnieniu usterki urzagdzen RBC.
Powiadomienia dyzurnych ruchu zarzgdzajgcych przylegtymi obszarami RBC o
zaistnieniu usterki urzgdzen RBC w obszarze ETCS poziom 2 zarzgdzanym
przez niego.

Prowadzenia ruchu pociggow wyposazonych w urzgdzenia pokfadowe systemu
ERTMS/ETCS poziom 2 bez kontroli RBC, w oparciu o urzgdzenia i systemy
srk warstwy podstawowej, czyli w oparciu o wskazania sygnalizatorow
przytorowych i obowigzujgce w tym wzgledzie na linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy rozdziatéw | + XII
niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji
kolejowej” oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy manewrowej”.
Powiadomienia odpowiedzialnego personelu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A. o wystgpieniu usterki urzgdzen RBC i dokonania odpowiedniego zapisu w

stosownej dokumentacji.

Maszynista pociggu (pojazdu trakcyjnego) wyposazonego w urzgdzenia poktadowe

systemu ERTMS/ETCS poziom 2, po zatrzymaniu sie pociggu, zobowigzany jest

skontaktowaé sie za pomocag dostepnych srodkéw tgcznosci z dyzurnym ruchu i

okresli¢ miejsce zatrzymania pociggu (nazwe stacji/posterunku ruchu lub szlaku,

numer toru, nazwe lub numer semafora, ewentualnie kilometr linii). Dane te dyzurny

ruchu zapisuje w rubryce ,Uwagi” dziennika ruchu.
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3. Po wykonaniu czynnosci, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1) dyzurny ruchu wydaje
maszyniscie, za pomocg rozkazu pisemnego ,S” lub rozkazu pisemnego ,,N” przy
wyjezdzie na tor lewy - zezwolenie na dalszg jazde bez nadzoru RBC, wpisujgc w
dzialce 4 rozkazu pisemnego ,S” lub w dzialce 6 - dla rozkazu pisemnego ,,N” - tre$¢:
.~Jazda bez nadzoru RBC”.

4. Maszynista pociagu po wykonaniu czynnosci opisanych w ust. 2 pkt 2) i otrzymaniu od
dyzurnego ruchu rozkazu pisemnego, o ktérym mowa w ust. 3, zobowigzany jest
zmieni¢ tryb pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziom 2 na tryb
»,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) i rozpocza¢ jazde zgodnie z zasadami i przepisami
ruchu obowigzujgcymi na liniach niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS, z predkoscig nie przekraczajgcg maksymalnej predkoSci
dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o ile nie
ma dodatkowych obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw lub innych
ograniczen predkosci na danym odcinku przedmiotowej linii kolejowej (szlaku,
posterunku ruchu) i pojazd trakcyjny wyposazony jest przynajmniej w jeden rodzaj
sprawnych urzgdzeh kontrolujgcych czujnosé maszynisty oraz w sprawne urzgadzenia
radiotgcznosci GSM-R.

5. Po usunieciu usterki Centrum Sterowania Radiowego (RBC) i przywrdceniu jego
wilasciwego funkcjonowania, dyzurny ruchu zobowigzany jest poinformowaé
maszynistow pociggdéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, znajdujgcych sie wewnagtrz obszaru nadzorowanego przez
dane RBC, o usunieciu usterki i dalszym sposobie postepowania.

Informacje te przekazuje w formie polecenia, w dziatce 4 rozkazu pisemnego ,S”.

Po przekazaniu informacji o usunieciu usterki Centrum Sterowania Radiowego (RBC),

dyzurny ruchu, w zaleznosci od sytuacji ruchowej moze polecic:

1) zatrzymanie pociggu na najblizszej stacji (posterunku ruchu) nadzorowanej przez
RBC, celem wznowienia jazdy pod nadzorem RBC - maszynista po zatrzymaniu
pociggu na wskazanej stacji (posterunku ruchu), po skontaktowaniu sie z dyzurnym
ruchu, zobowigzany jest wykonaé procedure ,Start Misji”;

2) kontynuowanie dalszej jazdy bez nadzoru RBC, do czasu wyjazdu z obszaru
objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2;

3) kontynuowanie dalszejjazdy bez nadzoru RBC, do najblizszej stacji objetej kontrolg
innego RBC celem rozpoczecia jazdy pociggu pod nadzorem sgsiedniego RBC -
maszynista po zatrzymaniu pociggu na wskazanej stacji po skontaktowaniu sie z

wiasciwym dyzurnym ruchu zobowigzany jest wykonaé procedure ,Start Misji”.
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§ 85.
Zaktécenia w pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziom 2 i inne

sytuacje nietypowe

1. W przypadku wystgpienia usterki lub awarii w pracy urzgdzen pokfadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, maszynista zobowigzany jest do niezwlocznego
poinformowania o tym fakcie dyzurnego ruchu i ustalenia z nim dalszego
postepowania.

2. Dyzurny ruchu po otrzymaniu od maszynisty informacji o usterce lub awarii urzadzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, po analizie aktualnej sytuacji
ruchowej, podejmuje decyzje dotyczgca dalszego postepowania:

1) w przypadku, gdy sytuacja ruchowa na to pozwala, a pocigg zatrzymat sie przed
semaforem wjazdowym na stacje lub w obrebie stacji, ale przed semaforem
wyjazdowym, zezwala maszyniscie na wykonanie restartu urzgdzen poktadowych
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, celem préby przywrdcenia ich poprawnej pracy,
przy czym:

a) jesli restart sie powiddt, dyzurny ruchu poleca maszyniscie wykonanie
procedury ,Start Misji”, celem ponownego rozpoczecia jazdy pociggu pod
nadzorem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2;

b) restart sie nie powiddt, dyzurny ruchu poleca maszyniscie, kontynuowanie
dalszej jazdy bez nadzoru urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS —
polecenie to przekazuje za pomocg rozkazu pisemnego ,S” badz N7,
wypetniajgc odpowiednio dziatke 4 bgadz 6 zapisem: ,Jazda bez nadzoru
urzadzen pokfadowych ERTMS/ETCS”. W trakcie jazdy bez nadzoru
urzgdzeh pokiadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, maszynista
zobowigzany jest prowadzi¢ pocigg w oparciu 0 wskazania sygnalizatorow
przytorowych, zgodnie z zasadami i przepisami ruchu obowigzujgcymi na
liniach niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, z
predkoécig nie przekraczajgcg maksymalnej predkosci dopuszczalnej na
danym odcinku linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o ile nie ma
dodatkowych obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw lub innych
ograniczen predkosci na danym odcinku przedmiotowe;j linii kolejowej (szlaku,
posterunku ruchu).

2) w przypadku, gdy sytuacja ruchowa na to nie pozwala albo pocigg zatrzymat sie w
obrebie stacji za semaforem wyjazdowym badz na szlaku, gdzie w zasiegu wzroku

maszynisty nie ma semafora wjazdowego na stacje, dyzurny ruchu zezwala
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maszyniscie na rozpoczecie jazdy bez nadzoru urzgdzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS. Zezwolenie to dyzurny ruchu wydaje za pomocg rozkazu
pisemnego ,S” bgadz ,N”, wypetniajgc odpowiednio dziatke 4 bgdz 6 zapisem:
~Jazda bez nadzoru urzadzen poktadowych ETCS.” W trakcie jazdy bez nadzoru
urzgdzeh pokiadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, maszynista
zobowigzany jest prowadzi¢ pocigg w oparciu o wskazania sygnalizatorow
przytorowych, zgodnie z zasadami i przepisami ruchu obowigzujgcymi na liniach
niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS z predkoscig
nie przekraczajgcg maksymalnej predkosci dopuszczalnej na danym odcinku linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o ile nie ma dodatkowych obostrzen
wynikajgcych z odrebnych przepisow lub innych ograniczen predkosci na danym

odcinku przedmiotowej linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).

3. Maszynista pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS

poziomu 2, po kazdorazowym zatrzymaniu pociggu przez system ERTMS/ETCS

poziomu 2, zobowigzany jest poinformowac¢ dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuacji,

okreslajgc miejsce zatrzymania pociggu (podajac nazwe stacji/posterunku ruchu lub

szlaku, numer toru, oznaczenie semafora, ewentualnie kilometr linii).Informacje te,

dyzurny ruchu zapisuje w rubryce ,Uwagi” dziennika ruchu i ustala z maszynistg dalszy

sposob postepowania w zaleznosci od zaistniatej sytuacii:

1)

2)

gdy zatrzymanie pociggu nastgpito w wyniku skrocenia ,,Zezwolenia Na Jazde”
(MA) do czota pociggu lub gdy nastgpita zmiana trybu pracy urzadzen poktadowych
do trybu ,,Zatrzymanie Przez System” (TR), a nastepnie do trybu ,,Po Zatrzymaniu
Przez System” (PT), co maszynista potwierdzit na pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) i
urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS ponownie otrzymaty ,,Zezwolenie
Na Jazde” (MA) w trybie ,,Petny Nadzor” (FS) lub w trybie ,,Na Widocznos¢ z ETCS”
(OS), kontynuowanie dalszej jazdy pociggu moze nastgpi¢ po otrzymaniu ustne;j
zgody od dyzurnego ruchu.

gdy nastgpita zmiana trybu pracy urzgdzen poktadowych do trybu ,,Zatrzymanie
Przez System” (TR), a nastepnie do trybu ,,Po Zatrzymaniu Przez System” (PT), co
maszynista potwierdzit na pulpicie ERTMS/ETCS (DMI), a urzadzenia poktadowe
systemu ETCS nie uzyskaty nowego ,,Zezwolenia Na Jazde” (MA), kontynuowanie
dalszej jazdy pociggu moze nastgpi¢ po otrzymaniu przez maszyniste rozkazu
pisemnego wydanego przez dyzurnego ruchu okre$lajgcego dalszy sposéb jazdy
w jednym z dwdch trybdw pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS

poziomu 2:
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a) w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR) — po otrzymaniu rozkazu
pisemnego ,S” badz ,N”, zawierajgcego, odpowiednio w dzialce 4 bgdz 6,
polecenie: ,,Jazda w trybie SR do semafora ............ .7 Jazda w trybie
,,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), mozliwa jest do semafora okreslonego
przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” bgdz ,N”, przed ktéorym w
odlegtosci okoto 150 m, maszynista zobowigzany jest obstuzy¢ przycisk ,Start”
na pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) w celu wznowienia jazdy pociggu pod
nadzorem RBC,

b) w trybie ,Jazda Manewrowa” (SH) - po otrzymaniu rozkazu pisemnego ,S”
zawierajgcego w dziatce 4 polecenie ,,Jazda w trybie SH do semafora...”.
Polecenie jazdy w trybie ,,Jazda Manewrowa” (SH) moze by¢ wydane przez
dyzurnego ruchu, wytgcznie w przypadku, gdy pocigg zatrzymat sie w granicach

stacji i nie jest przewidywana dalsza jazda pociggowa (pocigg konczy bieg).

4. W przypadku, gdy pocigg wyposazony w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, dojezdzajgc do ,Konca Zezwolenia Na Jazde” (EoA)

zlokalizowanego na semaforze odstepowym samoczynnej (wieloodstepowej) blokady

liniowej, nie otrzymat od Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nowego ,Zezwolenia

Na Jazde” (MA), obejmujgcego co najmniej kolejny odstep blokowy ostaniany przez

ten semafor odstepowy, maszynista, bez wzgledu na sygnat wyswietlany przez ten

semafor, musi zatrzymac¢ pociag w odlegtosci mniejszej niz 30 metrow od ,Konhca

Zezwolenia Na Jazde” (EoA). Jesli powyzsza sytuacja nie zachodzi w wyniku zaktécen

W pracy:

1) Centrum Sterowania Radiowego (RBC), o ktérych mowa w § 84 ust. 2;

2) urzadzen poktadowych opisanych w § 85 ust. 1 i ust. 2;

3) GSM-R, o ktérych mowa w § 86;

4) systemu przy wjezdzie do obszaru ERTMS/ETCS poziomu 2 wskazanych w § 87
ust. 1,21 3;

5) usterki w pracy interfejsu pomiedzy systemem stacyjnych urzadzen srk, a

komputerem RBC, o ktérym mowa w § 90 ust.4 niniejszej instrukcji, po zatrzymaniu

pociggu, w miejscu, o ktérym mowa wyzej, nalezy w czasie nie dtuzszym niz1 min.

oczekiwa¢ na nowe ,,Zezwolenie Na Jazde” (MA), ktére powinno by¢ przekazane

przez Centrum Sterowania Radiowego (RBC) do urzgdzeh pokiadowych w trybie:

a) ,Petny Nadzér (FS)” — gdy odcinek blokadowy jest wolny i nie ma przeszkéd do
jazdy lub
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b) ,Jazda Na Widocznos$¢ z ETCS” (OS) — gdy najblizszy odstep blokadowy jest
zajety przez pociag lub wykazuje zajetos¢ na skutek nieprawidtowej pracy
urzgdzen srk.

Jesli od chwili zatrzymania pociggu uptynagt czas 1 minuty a urzgdzenia poktadowe

systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 nie otrzymaty ,Zezwolenia Na Jazde” (MA),

maszynista zobowigzany jest poinformowac dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuac;ji.

Dyzurny ruchu po otrzymaniu informacji od maszynisty o braku przekazania przez

Centrum Sterowania Radiowego (RBC), Zezwolenia Na Jazde” (MA) do urzadzen

poktadowych pociggu, poleca maszyniscie:

- dalsze oczekiwanie na ,,Zezwolenie Na Jazde” (MA) - jezeli odstep ostaniany

semaforem blokadowym, przy ktdorym znajduje sie pociag, jest zajety przez pocigg

wyposazony w system ERTMS/ETCS - do czasu jego zwolnienia i uzyskania

,Zezwolenia Na Jazde” (MA) wystanego przez Centrum Sterowania Radiowego

(RBC) albo

- przeftgczenie urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 do trybu

,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) i kontynuacje jazdy pociggu z zachowaniem

postanowien dotyczgcych jazdy w trybie ,Odpowiedzialnosé Personelu” (SR)

okreslonych w § 75 ust.18 niniejszej instrukc;ji.

5. W przypadku, gdy pocigg jadacy w trybie ,,Odpowiedzialnosci Personelu” (SR)
dojezdza do nastepnego semafora wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej,
od ktérego dalsza jazda ma odbywac sie w trybie ,,Petnego Nadzoru” (FS), maszynista
zobowigzany jest ograniczy¢ predkos¢ pociggu do 40 km/h i w odlegtosci okoto 150
metrow od tego semafora, obstuzy¢ na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI)
przycisk ,,START” celem wznowienia jazdy pod nadzorem Centrum Sterowania
Radiowego (RBC).

W przypadku gdy pociag nie otrzymat od Centrum Sterowania Radiowego (RBC)
nowego ,Zezwolenia Na Jazde” (MA) obejmujgcego co najmniej kolejny odstep
blokowy ostaniany przez ten semafor odstepowy, maszynista, bez wzgledu na sygnat
wyswietlany przez ten semafor, zobowigzany jest zatrzymac¢ pociag w odlegtosci
mniejszej niz 30 metrow od semafora, w celu uzyskania z Centrum Sterowania
Radiowego (RBC) ,Zezwolenia Na Jazde” (MA).

Jesli od chwili zatrzymania pociggu uptynat czas 1 minuty, a urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 nie otrzymaly ,Zezwolenia Na Jazde” (MA),

maszynista zobowigzany jest poinformowaé dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuacji.
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Dyzurny ruchu po otrzymaniu informacji od maszynisty o braku przekazania przez
Centrum Sterowania Radiowego (RBC) ,Zezwolenia Na Jazde” (MA) do urzadzen
poktadowych pociggu, poleca maszyniscie:

- dalsze oczekiwanie na ,,Zezwolenie Na Jazde” (MA) - jezeli odstep ostaniany
semaforem blokadowym, przy ktérym znajduje sie pociag, jest zajety przez pociag
wyposazony w system ERTMS/ETCS - do czasu jego zwolnienia i uzyskania
,Zezwolenia Na Jazde” (MA) wystane przez Centrum Sterowania Radiowego (RBC)
albo

- kontynuacje jazdy pociaggu w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) z
zachowaniem postanowien dotyczgcych jazdy w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu”
(SR) okreslonych w § 75 ust.18.

6. W przypadku, gdy pociagg wyposazony w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, dojechat do ,Konca Zezwolenia Na Jazde” (EoA)
zlokalizowanego na semaforze stacyjnym, a Centrum Sterowania Radiowego (RBC)
nie wystato do pociggu ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), obejmujgcego co najmniej droge
jazdy ostaniang przez ten semafor, maszynista, bez wzgledu na sygnat wyswietlany na
tym semaforze, zobowigzany jest zatrzymaé pocigg po dojechaniu do ,Kohca
Zezwolenia Na Jazde” (EoA), a nastepnie poinformowac dyzurnego ruchu o zaistniatej
sytuaciji.

W celu wysfania nowego ,,Zezwolenia Na Jazde” (MA), dyzurny ruchu powinien
rozwigzac recznie droge przebiegu ostaniang semaforem, przed ktérym zatrzymat sie
pociag, a nastepnie ponownie jg nastawic.

Jesli pomimo tego dziatania Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nie wystato do
pociggu nowego ,Zezwolenia Na Jazde” (MA) a powyzsza sytuacja nie zachodzi w
wyniku zakfécen lub i awarii opisanych w ust. 4 w punktach 1) + 4) i 5), to nalezy
postepowac jak w przypadku zaktdcen w pracy stacyjnych urzgdzen srk, w sposob

okreslony w § 90 ust. 1 niniejszej instrukcji.

§ 86.
Prowadzenie ruchu pociagéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziom 2 przy zakiéceniach w pracy systemu ERTMS /GSM-R

1. W przypadku braku potgczenia radiowego pomiedzy RBC a zainstalowanymi na
pociagach (pojazdach trakcyjnych) urzgdzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS
poziom 2, spowodowanego zakidéceniami w pracy systemu ERTMS /GSM-R lub
uszkodzeniem interfejsu pomiedzy RBC a systemem ERTMS /GSM-R, nalezy
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postepowa¢ w sposob analogiczny jak w przypadku usterki lub awarii skutkujgcej
niemozliwoscig funkcjonowania RBC tzn. zgodnie z zapisami § 84 ust. 2, 3 i 4.

2. Po przywroceniu pofgczenia radiowego pomiedzy RBC a zainstalowanymi na
pociagach (pojazdach trakcyjnych) urzgdzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS

poziom 2, nalezy postepowac w sposob analogiczny jak zapisano w § 84 ust. 5.

§ 87.
Zaktécenia przy wjezdzie do obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziom 2

1. W przypadku, gdy podczas wjazdu pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziom 2 do obszaru objetego systemem ETCS poziom 2
wystgpity zaktdcenia, na skutek ktérych urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziom 2 po minigciu granicy obszaru, nie zmienity poziomu i trybu pracy (pozostaty w
poziomie O, tryb pracy ,Linia Niewyposazona” (UN) bgdz w poziomie STM, tryb pracy
.S TM Krajowy” (SN)), maszynista kontynuuje jazde pociggu w oparciu o wskazania
istniejgcych sygnalizatorow przytorowych i obowigzujagce w tym wzgledzie na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy rozdziatow | +
XlI niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. , Instrukcji o sygnalizacji kolejowej”
oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy manewrowej”.

2. Maszynista ma obowigzek poinformowania, za pomocg dostepnych srodkéw fgcznosci,
dyzurnego ruchu o zaistnieniu sytuacji opisanej w ust. 1.

3. Dyzurny ruchu po otrzymaniu od maszynisty informacji o wystgpieniu zaktocen
podczas wjazdu do obszaru nadzorowanego przez Centrum Sterowania Radiowego
(RBC), w zaleznosci od aktualnej sytuacji ruchowej, podejmuje jedng z nizej
wymienionych decyzji i przekazuje jg do realizacji maszyniscie:

1) zatrzymanie pociggu na najblizszej stacji nadzorowanej przez dane Centrum
Sterowania Radiowego (RBC), celem rozpoczecia jazdy pociggu pod nadzorem
RBC - po zatrzymaniu pociggu na stacji wskazanej przez dyzurnego ruchu,
maszynista kontaktuje sie z dyzurnym ruchu i wykonuje procedure ,Start Mis;ji”;

2) kontynuowanie dalszej jazdy pociggu bez zmiany trybu pracy urzadzen
poktadowych ERTMS/ETCS poziomu 2 i bez nadzoru Centrum Sterowania
Radiowego (RBC), do momentu wyjazdu pociggu z obszaru objetego systemem
ETCS poziomu 2;

3) kontynuowanie dalszej jazdy pociggu bez zmiany trybu pracy urzgadzen
poktadowych ERTMS/ETCS poziomu 2 i bez nadzoru Centrum Sterowania

Radiowego (RBC), do najblizszej stacji objetej nadzorem sasiedniego Centrum
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Sterowania Radiowego RBC, celem rozpoczecia jazdy pociggu pod jego nadzorem
- po zatrzymaniu pociggu na stacji wskazanej przez dyzurnego ruchu, maszynista
kontaktuje sie z wlasciwym dyzurnym ruchu i wykonuje procedure ,Start Mis;ji”.

4. W przypadkach wskazanych w ust. 3 pkt 2) i pkt 3) urzadzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 pracujg - w zaleznosci od ich konfiguracji w poziomie STM,
tryb pracy ,STM Krajowy” (SN), badz w poziomie O, tryb pracy ,Linia Niewyposazona”
(UN).

§ 88.
Zatrzymanie pociggu wyposazonego w urzadzenia pokladowe systemu ERTMS/ETCS

poziom 2 w razie niebezpieczenstwa

1. W przypadku gdy dalszej jezdzie pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziom 2, poruszajgcego sie pod nadzorem RBC, grozi
niebezpieczenstwo i istnieje potrzeba jego natychmiastowego zatrzymania, dyzurny
ruchu zobowigzany jest do uzycia, za pomocg panelu operatorskiego stuzgcego do
obstugi komputera RBC, ,Polecenia Awaryjnego Zatrzymania Pociggu”.

Po uzyciu ,Polecenia Awaryjnego Zatrzymania Pociggu”, dyzurny ruchu zobowigzany
jest do obserwacji panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC w celu
sprawdzenia, ze polecenie zostato wdrozone do realizacji.

W przypadku, gdy dyzurny ruchu stwierdzi, ze ,Polecenie Awaryjnego Zatrzymania
Pociggu” nie zostato wdrozone, powinien zastosowa¢ inne dostepne Srodki
umozliwiajgce awaryjne zatrzymanie pociggu.

W celu umozliwienia podjecia dalszej jazdy przez pociag wyposazony w urzgdzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 pod nadzorem RBC, po ustaniu
przyczyny uzycia ,Polecenia Awaryjnego Zatrzymania Pociggu”, dyzurny ruchu
zobowigzany jest do wydania polecenia ,Odwotanie Awaryjnego Zatrzymania
Pociggu”, za pomocg panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC.

2. W przypadku gdy jezdzie pociagu wyposazonego w urzadzenia pokfadowe systemu
ERTMS/ETCS poziom 2, poruszajgcego sie pod nadzorem RBC, grozi
niebezpieczenstwo zlokalizowane w ktérejs z kolejnych drég przebiegu znajdujgcych
sie przed czotem pociggu, dyzurny ruchu zobowigzany jest do zmiany sygnatu
zezwalajgcego na semaforze stojagcym na poczatku drogi przebiegu, na ktorej
wystgpito niebezpieczehnstwo, na sygnat ,Stoj”.

3. W nastepnej kolejnosci, dla sytuacji wystepujgcych w ust. 1 i w ust. 2, dyzurny ruchu

powinien skontaktowa¢ sie z maszynistg celem poinformowania go o przyczynie
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zatrzymania pociggu i ustalenia z nim dalszego postepowania. Do czasu wydania

dyspozycji odnosnie dalszego kontynuowania jazdy maszynista ma obowigzek

pozostania w miejscu zatrzymania pociggu. Kontynuowanie dalszej jazdy przez
maszyniste jest mozliwe w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR) po otrzymaniu

od dyzurnego ruchu rozkazu pisemnego ,S” z poleceniem dalszej jazdy, wpisanym w

dzialce 4 ,Jazda w trybie SR do semafora......... ”,

Jazda w trybie ,SR” w opisanej sytuacji mozliwa jest do semafora okreslonego przez

dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S”.

Po dojechaniu do semafora wskazanego przez dyzurnego ruchu, maszynista

zobowigzany jest obstuzy¢ na pulpicie pokfadowym sytemu ERTMS/ETCS (DMI)

przycisk ,Start” celem wznowienia jazdy pod nadzorem Centrum Sterowania

Radiowego (RBC). Uzycie przycisku ,Start” powinno nastgpi¢ w momencie, gdy czoto

pociagu znajdzie sie w odlegtosci okoto 150 metrow przed wskazanym semaforem.

Cofanie pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS

poziom 2 w sytuacji niebezpiecznej jest mozliwe na zasadach okreslonych w § 61

niniejszej instrukcji, po odpowiednim obstuzeniu przez maszyniste urzadzen

pokfadowych.

Po wycofaniu i zatrzymaniu pociggu kontynuowanie dalszej jazdy mozliwe jest:

1) w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR), po uzyskaniu zezwolenia od
dyzurnego ruchu wydanego za pomocg rozkazu pisemnego ,S” z wypetniong
dziatkg 4 z zapisem ,,Jazda w trybie SR do semafora ............ 7, Po
dojechaniu do wskazanego semafora, maszynista zobowigzany jest obstuzy¢ na
poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) przycisk ,Start” celem wznowienia jazdy
pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC). Uzycie przycisku ,,Start”
powinno nastgpi¢, gdy czoto pociggu znajdzie sie w odlegtosci okoto 150 metréow
przed wskazanym semaforem.

2) w trybie ,Jazda Manewrowa” (SH), po uzyskaniu zezwolenia od dyzurnego ruchu
wydanego za pomocg rozkazu pisemnego ,S” z wypetniong dziatkg 4 zapisem
.~Jazda w trybie SH do semafora ............ 7,

Zezwolenie to moze by¢ wydane przez dyzurnego ruchu wytgcznie w przypadku,
gdy pocigg zatrzymat sie w granicach stacji i nie jest przewidywana dalsza jazda
pociggowa (pociag konczy bieg).

Wskazany sposéb postepowania podczas cofania obowigzuje réwniez dla jazd

manewrowych wykonywanych na torach gtéwnych, w szczegdlnosci w przypadku

wyjazdu manewrujgcego taboru na szlak lub w kierunku szlaku.
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7. W przypadku zauwazenia przez maszyniste (lub dyzurnego ruchu) sytuaciji
niebezpiecznej, zagrazajacej bezpieczenstwu ruchu pociggow (pojazdoéw trakcyjnych),
poruszajgcych sie po obszarze linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. objetych
nadzorem systemu ERTMS/ETCS poziom 2, lub sytuacji zagrazajgcej bezpieczenstwu
0s6b znajdujgcych sie na przedmiotowej linii kolejowej, jest on zobowigzany do uzycia
wywotania alarmowego REC (ang. Railway Emergency Call) zaimplementowanego w
systemie cyfrowej radiotgcznosci pociggowej klasy A (system ERTMS /GSM-R).

8. Maszynista pociggu (pojazdu trakcyjnego), wyposazonego w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS /ETCS poziom 2, w przypadku odebrania sygnatu alarmowego REC
obowigzany jest do niezwtocznego zatrzymania pociggu w miejscu bezpiecznym, a w
kolejnym kroku zobowigzany jest on do kontaktu, za pomocg dostepnych srodkéw

tacznosci, z dyzurnym ruchu celem ustalenia dalszego postepowania.

§ 89.
Zmiana ,,Zezwolenia Na Jazde”, dla pociagu wyposazonego w urzadzenia poktadowe

systemu ERTMS/ETCS poziom 2, nie wynikajaca z sytuacji niebezpiecznej

1. W razie nie wynikajgcej z sytuacji niebezpiecznej nieprzewidzianej potrzeby zmiany na
semaforze sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stéj”, czego bezposrednim skutkiem
bytoby skrécenie ,Zezwolenia Na Jazde” w odniesieniu do pociggu wyposazonego w
urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziom 2, dyzurny ruchu moze
spowodowac zmiane sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stdj” najpdzniej w momencie
gdy czofo pociggu znajduje sie przed tarczg ostrzegawczg odnoszgcg sie do semafora,
na ktérym nastgpi zmiana na sygnat ,Stéj”, a jesli takiej tarczy ostrzegawczej nie ma —
gdy czofo pociggu znajduje sie przed semaforem bezposrednio poprzedzajacym
semafor, na ktorym ma by¢ dokonana zmiana na sygnat ,St¢j”.

W przypadkach, gdy odlegtos¢ pomiedzy tarczg ostrzegawczg odnoszacg sie do
semafora bezposrednio poprzedzajgcego semafor, na ktérym ma nastgpi¢ zmiana na
sygnat ,Stéj” lub jesli takiej tarczy ostrzegawczej nie ma — gdy odlegtosé pomiedzy
drugim semaforem (patrzgc w kierunku jazdy pociggu) stojacym przed semaforem, na
ktérym ma nastgpi¢ zmiana na sygnat ,St6j”, jest mniejsza od podwdjnej drogi
hamowania obowigzujgcej na danym odcinku linii kolejowej, potozenie pociggu, przy
ktéorym najpdzniej mozna dokona¢ zmiany sygnatu zezwalajgcego na semaforze,

nalezy okreslic w regulaminie technicznym.
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§ 90.

Prowadzenie ruchu pociaggéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu

ERTMS/ETCS poziom 2 przy zakiéceniach w pracy stacyjnych urzadzen srk

1. W przypadku, gdy z powodu zakiécen w pracy stacyjnych urzadzen srk, nie jest

mozliwe podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze zlokalizowanym na posterunku

ruchu lub Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nie wystalo do pociggu nowego

.Zezwolenia Na Jazde” (MA), przejazd pociggu wyposazonego w urzgdzenia

poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziom 2 obok takiego semafora moze odbywac

sie w trybie pracy ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), na zasadach okreslonych w §

36 z zachowaniem postanowien § 75 ust.18. Podstawg zmiany trybu pracy urzadzen

poktadowych i uruchomienia pociggu przez maszyniste w trybie pracy

,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR), jest:

1) przekazanie maszyniscie rozkazu pisemnego ,S” Ilub ,N” uzupetionego
odpowiednio w dziatce 4 lub 6 poleceniem o treéci ,,Jazda w trybie SR do
semafora............ ” | wysSwietlenie przez dyzurnego ruchu sygnatu zastepczego
Sz” na semaforze
lub

2) przekazanie maszyniscie rozkazu pisemnego ,S” lub ,N” z zezwoleniem na
przejechanie obok semafora, w mysl § 50 uzupetnionego odpowiednio w dziatce 4
lub 6 poleceniem o tresci ,,Jazda w trybie SR do semafora ............ ”,

W przypadku niemozliwosci podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze

wyjazdowym na szlak z pétsamoczynng (jednoodstepowg) blokada liniowg, nalezy

postepowac¢ zgodnie z zapisami § 91 ust. 2. Jazda w trybie ,Odpowiedzialnosé

Personelu” (SR) mozliwa jest do semafora okreslonego przez dyzurnego ruchu w

rozkazie pisemnym.

Dojezdzajgc do semafora wskazanego przez dyzurnego ruchu, maszynista

zobowigzany jest na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) obstuzy¢ przycisk

,otart”, celem wznowienia jazdy pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC)

— uzycie przycisku ,Start” powinno nastgpi¢, gdy czoto pociggu znajduje sie w

odlegtosci okoto 150 metréw przed semaforem.

W przypadku wyjazdu pociggu na sygnat zezwalajacy lub na sygnat zastepczy ,Sz” na

tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, maszynista zobowigzany jest do

sprawdzenia wy$wietlenia na semaforze wyjazdowym wskaznika W 24 (zgodnie z § 45

ust. 7 8).
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3. W trakcie jazdy pociggu w trybie ,SR” w sytuacji opisanej powyzej w ust. 1 maszynista
jest zobowigzany do:
1) Respektowania wskazan sygnalizatorow przytorowych,
2) Jazdy z predkoscig nie wiekszg niz predkos¢ okreslona zapisami rozdziatu Il § 2

instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowej”,

3) Obserwaciji, czy zwrotnice w drodze jazdy sg prawidtowo potozone,
4) Obserwaciji, czy tor przed nim jest wolny,
5) Obserwaciji, czy w zasiegu jego wzroku nie ma przeszkdéd do jazdy,
6) Zatrzymania pociggu przed ewentualng przeszkodg do jazdy.

4. W przypadku usterki w pracy interfejsu pomiedzy systemem stacyjnych urzadzen srk
a komputerem Centrum Sterowania Radiowego (RBC), ruch pociggéw wyposazonych
w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 nalezy prowadzi¢ bez

nadzoru RBC, na zasadach okreslonych w § 84.

§ 91.
Prowadzenie ruchu pociagéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu

ERTMS/ETCS poziom 2 przy zakléceniach w pracy urzadzen blokady liniowej

1. W przypadku, gdy z powodu zaktocen w pracy urzgdzeh blokady liniowej, nie jest
mozliwe podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym lub na semaforze
grupowym wyjazdowym zlokalizowanym na posterunku ruchu, przejazd pociggu
wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziom 2 obok
takiego semafora moze odbywac sie w trybie pracy ,,Odpowiedzialno$¢ Personelu”
(SR), na zasadach okreslonych w § 90 ust. 1.

2. Jezeli z powodu niedziatania lub nieprawidtowego dziatania urzgdzen blokady liniowej,
zostato wprowadzone (lub jest stosowane) telefoniczne zapowiadanie pociggéw na
szlaku z samoczynng (wieloodstepowg) blokadg liniowg zgodnie z postanowieniami §
22 niniejszej instrukcji dyzurny ruchu zobowigzany jest powiadomi¢ o tym maszynistow
pocigagdéw wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2.

Dalsza jazda pociggu moze by¢ kontynuowana w trybie pracy urzgdzeh poktadowych
ERTMS/ETCS ,Odpowiedzialnos¢ Personelu (SR), po otrzymaniu przez maszyniste
rozkazu pisemnego ,S” lub ,N” z odpowiednio wypetniong, dziatkg 4 lub 6 zawierajgca
informacje, o ktérej mowa wyzej oraz polecenie okreslajace sposob i zakres dalszej
jazdy o treéci ,,Jazda w trybie SR do semafora ......

Podczas obowigzujgcego telefonicznego zapowiadania pociggdw na szlakach z

samoczynng (wieloodstepowg) blokadg liniowa, jazda pociggdw wyposazonych w
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urzgdzenia pokfadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, w trybie ,Odpowiedzialno$é
Personelu” (SR) moze odbywaé¢ z maksymalng predkoscig obowigzujgcg na danym
odcinku linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu) o ile pojazd trakcyjny wyposazony
jest przynajmniej w jeden rodzaj sprawnych urzadzen kontrolujgcych czujnosc
maszynisty oraz w sprawne urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej GSM-R i nie ma
dodatkowych obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw, w tym niniejszej
instrukcji i Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKM-03, a takze ograniczeh predkosci
obowigzujgcych oraz innych ograniczen zawartych w rozkazie pisemnym przekazanym
maszyniscie przez dyzurnego ruchu.

Jazda w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) mozliwa jest do semafora
okreslonego przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym.

Dojezdzajgc do semafora wskazanego przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym,
maszynista zobowigzany jest ograniczy¢ predkosé jazdy pociggu do 40 km/h i obstuzy¢
na pokfadowym pulpicie ETCS (DMI) przycisk ,Start”, celem wznowienia jazdy pod
nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC).

Uzycie przycisku ,Start” powinno nastgpié, gdy czoto pociggu znajdzie sie w odlegtosci
okoto 150 metrow przed wskazanym semaforem.

Maszynista pociggu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, gdy stwierdzi, ze semafor odstepowy samoczynnej (wieloodstepowej)
blokady liniowej wskazuje sygnat ,St6]” badz sygnat watpliwy, a wskazania
poktadowego pulpitu ERTMS/ETCS (DMI) zezwalajg na jazde za tym semaforem w
trybie ,Peten Nadzor” (FS) badz w trybie ,Na Widocznos¢ z ETCS” (OS), zobowigzany
jest zatrzymac pociag i powiadomi¢ dyzurnego ruchu o powyzszym fakcie.

Dalsza jazda pociggu moze byé kontynuowana w aktualnym trybie pracy urzadzen
poktadowych ERTMS/ETCS poziomu 2 - jesli jest to tryb ,Peiny Nadzor” (FS) badz tryb
,Na Widoczno$¢ z ETCS” (OS), zachowujgc w kazdym przypadku ograniczenie
predkosci jazdy do 20 km/h i wymagania odnoszgce sie do jazdy w trybie ,0S”,
okreslone w § 75 ust.19 niniejszej instrukcji.

Wskazany sposéb jazdy pociggu, obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociggu
semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde, od ktérego maszynista moze
ponownie prowadzi¢ pocigg zgodnie ze wskazaniami poktadowego pulpitu
ERTMS/ETCS (DMI).
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§ 92.
Wykorzystanie wiadomosci tekstowych w systemie ERTMS/ETCS poziom 2

1. W przypadku potrzeby przekazania maszyniscie, pociggu (pojazdu trakcyjnego)
wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziom 2 i jadgcego
pod nadzorem RBC, wiadomosci tekstowej, np. z informacjg o koniecznosci ostroznej
jazdy, dyzurny ruchu moze dokonac¢ tego za pomocg panelu operatorskiego stuzgcego
do obstugi komputera RBC. Sposob definiowania i przesytania wiadomosci tekstowych
w systemie ERTMS/ETCS, okres$lajg osobne instrukcje, w tym instrukcja obstugi
panelu operatorskiego stuzgcego dyzurnemu ruchu do obstugi komputera RBC.

2. Maszynista pociggu (pojazdu trakcyjnego) wyposazonego w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziom 2, po przeczytaniu na poktadowym pulpicie ETCS
(DMI) wiadomosci tekstowej, otrzymanej za posrednictwem systemu ERTMS/ETCS,
stosuje sie do zapisdéw zawartych w danej wiadomo$ci tekstowej.

3. Wiadomosci tekstowe, przesytlane maszyniscie przez dyzurnego ruchu za pomocg
systemu ERTMS/ETCS poziom 2, majg charakter informacyjny i nie mogg zastepowac

rozkazow pisemnych.

§ 93.

System ERTMS/ETCS poziom 2 — postanowienia koncowe

1. Jesli postanowienia niniejszej instrukcji w zakresie prowadzenia ruchu pociggow
(pojazdéw trakcyjnych) wyposazonych w urzadzenia pokfadowe systemu
ERTMS/ETCS poziom 2 nie stanowig odmiennie, to nalezy stosowaé sie do
pozostatych postanowien regulacji wewnetrznych Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.
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DODATEK 1 Tablice hamowania pociagéow

Tablica A
Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 700 m
| - Hamulce zespolone szybko dziatajgce

Il - Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne | Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine

pochylenie | hamowania |20 [25[30]|35[40|45]|50(55]60
W %o procent wymaganej masy hamujgcej

WYNOSi:

0 I 6 |6 |6 |6 |8 |11]|14 18|23

Il 6 [6 |6 |6 |8 [11]15]20]26

1 I 6 |6 |6 |7 |9 1215|1924

Il 6 |6 |6 |7 |9 |12]|16]|21 |27

2 I 6 |6 |6 |8 |10]|13|16]|20 |25

Il 6 [6 |6 |8 [10[13]18]23 |29

3 I 6 |6 |7 |9 |11]|14 |18 |22 |27

Il 6 |6 |7 |9 |11]115]19]|24]30

4 I 6 |6 |8 101121519 |23 |28

Il 6 |6 |8 |10]|12]16]|20]|26| 32

5 I 7 |7 |19 111113162024 |29

Il 7 |7 |19 1111417 |22 |27 | 33

6 I 7 |18 110112115118 |21 |26|31

Il 7 |18 1101121151923 |28 ]| 35

7 I 8 |19 1111131161923 |27 |32

Il 8 [9 [11]113|16[20]24]30]36

8 I 9 110112114 |117120|24 29|34

Il 9 110112114117 ]121 26|32 | 38

10 I 1111214 |17 1192327 |31 |37

Il 1111214 |17120]124 1291|3541

12 I 13114116 |19]122]125]129|34 |40

Il 13114 ]116|19]123]127]132]|38]45

14 I 15117(19(21 124128 |32|37 |42

Il 15117119122 125]130]|35]|41 |48

16 I 1711912124127 131|35]|40 45

Il 1711921124128 ]132]|38|44 |52

18 I 1912112326129 ]33|38|43 |48

Il 1912112327 131]135]|41 |47 |55

20 I 2112312512832 |36|40 |46 |51

Il 21123126129]|133]|38|44 |51 |58

22 I 2312512813134 |38|43 |48 |54

Il 2312512813236 |40 |47 |54 |62

25 I 26129131134 |138|42 |47 53|59

Il 2612913213640 |46 |52 |59 | 67
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Tablica A

Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 700 m

| - Hamulce zespolone szybko dziatajgce

Il - Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne | Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie | hamowania [65[70[75]80[85[90 [95 [100] 105110115120
W %0 procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 2834 (41|48 |57 |66 |77 |88 [95 (104 (114|125
Il 33141151 (62|76]93 |- — — — — —
1 I 29135425058 |68 |78 |90 |96 |105]|116 (128
1 3414253647895 |- — — — — —
2 I 31|37|44|51(60|69 |80 |91 |98 |107]|118 | 130
Il 3614954 [(66|80]|97 |- — — - - —
3 I 3238|4553 62|71 |82 |93 |100 | 109|120 (133
Il 3714656688299 |- — — — — —
4 I 3414047 (54 63|73 |83 |94 |101 (111|121 (-
Il 39|48 |58 [70]|85]|— — — — — — —
5 I 35|41 |48 (56 (65|74 |85 |96 |103 (112|123 |-
Il 4150|160 | 72|87 |- — — — — — —
6 I 3643|5058 (67|76 |87 |97 |105 (114|125 |-
Il 42 151162|74[89 |- — — — — — —
7 I 38|44 |52 (596878 |89 |99 |106 (116|127 |-
Il 44 | 5316476 [91 (- — — — — — —
8 I 39|46 |53 |61(70|80 |91 |100]|108 (118|129 |-
Il 46 | 55166 | 78 [ 93 [ — — — — — — —
10 I 4349|156 |67 (7483 |94 (103|111 (121|133 |-
Il 49 59]170]83[98 (- — — — — — —
12 I 45(52|60|68 |77 |87 (97 [107 |- - - -
Il 53|63|74[87|- |- — — — — — —
14 I 49 [55163|71(80(91 |100 |- - - - -
Il 56 |66 |78 [91 |- |- — — — — — —
16 I 5258667584194 |103 |- - - - -
Il 60|70]82[95|- |- — — — — — —
18 I 5516269788797 |107 |- - - - -
Il 64|174186[99| - |- — — — — — —
20 I 5865|7381 [91]100 |- - - - - -
Il 67178190 [— |- |- — — — — — —
22 I 61|68|78[85(94|104 |- - - - - -
Il 71182194 ([- |- |- — — — — — —
25 I 66|73|81[90(99 |- - - - - - -
I 76187|- [- [-[- |- |- |- |- |- |-
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Tablica B

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

| - Hamulce zespolone szybko dziatajgce

Il - Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne | Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie | hamowan [20 [25[30[35]40[45|50][55[60]65]70]75]80] 85
W %o ia procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 I 6 6 |6 |6 |6 |7 [10(13(17(21(25(29(35](40
Il 6 6 [6 |6 [6 |8 [11]14(18]|22|27]|33|39]46
1 I 6 6 |6 |6 |6 |8 [11(14(18(22(26(31(36](41
Il 6 6 |6 |6 |6 |9 [12(15(19(23[28([34[40]|47
2 | 6 6 [6 |6 (7 |10(12|16(19|23|27|32|37|43
Il 6 6 |6 |6 |7 |10]13|16(20(25[30(36(42]49
3 | 6 6 [6 |6 (8 |11|14|17(21|124|29|34|39|44
Il 6 6 [6 |7 [9 |111(14)118(22]|26(31|37|43]|51
4 | 6 6 [6 |7 [9 |112(15]|18(22|26(30|35|40]46
Il 6 6 |6 |8 |10]12|15(19(23 (2833|3945 |52
5 | 6 6 [7 |8 [11)113(16|19(23 |27 (3136|4247
Il 6 6 [7 |19 [11]114(17]120(25]|28|34|40]|47 |54
6 | 6 7 [8 110(12)114(17)|121(24|128(33|38]|43]|49
[l 6 7 [8 110(12)115(18|22[26]|31[36]|42]|48 |56
7 | 6 8 |9 [11(13(15(18(|22|26|30|34]|39]|44|50
Il 7 8 |9 |11]113|16]19(23]127(32]|37(43]|50|57
8 | 7 9 (1011214172023 |27 (31]135(40 )46 |52
[l 8 9 [10]12]14|17]120(24]129(34]139(45|52 |59
10 | 10 |11112]14116119(22125(29133 (36434955
Il 10 | 1113151712023 1273237 (42|48 (55|63
12 | 12 1311411618121 (24128 (32|36(41 |46 (52|58
Il 12 |13]15]117](19122(26]130(34]140(45]|52 (59 | 66
14 | 14 151711821124 (27]130(34139(43]|49(54 |61
Il 14 1511711922125 (28]132 (3714348556270
16 | 16 |17119]121(23126(29|133(37|141(46|51(57 |64
Il 16 |17119122(24127(31]135(40]146(52|58([66| 74
18 | 18 1912112325128 (32135(39144(49 |54 (60|67
[l 18 120122124127 ]130(34]138(43]149(55]|62(69]78
20 | 20 121(23|125(28|30(34|38|42|46|51|57|63|70
Il 20 122(24126(29]|133[(36|41|46|52|58|65|73]82
22 | 22 1242512730133 (36|40(44|149|54|60|66|73
[l 22 124126129 (32]135(39]|144[49|55|62|69| 77| 86
25 | 25 |127(28131(33|36(40|44(48|53|58|64|70]|77
I 25 |127(30)133(36|40(44148|54|60|67|74|83]93
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Tablica B

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

| - Hamulce zespolone szybko dziatajgce

Il - Hamulce zespolone wolno dziatajgce

213

Miarodajne | Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie | hamowania | 90 [ 95 [ 100 [ 105 110 | 115 [ 120

W %0 procent wymaganej masy hamujgcej

WYNOSi:
0 I 46 | 52 | 59 | 66 74 | 83 92
Il 54 | 63 | 74 — — — —
1 I 47 | 54 | 60 | 68 76 85 94
Il 55 | 65 | 76 — — — —
2 I 49 | 55 | 62 | 70 78 87 96
Il 57 | 67 | 78 — — — —
3 I 50 | 57 | 64 | 72 80 89 98
Il 59 | 69 | 80 — — — —
4 I 52 | 58 | 65 | 73 82 91 100
Il 61 | 71 | 82 — — — —
5 I 54 | 60 | 67 | 75 83 93 101
Il 63 | 73 | 84 — — — —
6 I 55 | 62 | 69 | 77 85 95 102
Il 64 | 74 | 86 - - - -
7 I 57 | 63| 70 | 78 87 97 104
Il 66 | 76 | 88 — — — —
8 I 58 | 65 | 72 | 80 89 99 105
Il 68 | 78 | 90 — — — —
10 I 61 | 68 | 75 | 83 93 | 101 | 108
Il 72 | 82 | 94 — — — —
12 I 64 | 71| 79 | 87 96 | 102 | 111
Il 75 | 86 | 99 — — — —
14 I 67 74 | 82 90 99 | 104 114
Il 79 | 90 | — — — — —
16 I 70 | 78 | 86 | 94 - - -
Il 83 | 95 | — — — — —
18 I 74 | 81| 89 | 97 - - -
Il 88 | 99 | — — — — —
20 I 77 | 84 | 92 | 99 - - -
Il 97 — — — — — —
22 I 80 | 87 | 96 - - - -
I 97 | - | - — — — —
25 I 84 | 92 | 99 - - - -
Il — — — — — — —
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DODATEK 2 Wykaz wzoréw telefonogramoéw zapowiadawczych stosowanych na PKM

S.A.
Wzér Tekst

Nr

la | Czy droga dla pociggu nr...... jest wolna?

1b | Czy droga dla (ilos¢) ....... pociagoéw nr ...... inr....jest wolna?

2a | Pociag nr .... przyjechat o godz....min.... Czy droga dla pociagu nr .... jest wolna?

2b | Pocigg nr ......... przyjechat o godz....min........ Czy droga dla (ilos¢) ...pociggow nr
...... jest wolna?

4a | Dla pociagu nr ...... droga jest wolna.

4b | Dla (ilos¢) ...pociggow nr ...... inr.... jest wolna.

5a | Stoj pociagnr ....... .

5b | Stoj (ilosc€) ...pociagi (6w) nr ...... inr....

6a | Teraz dla pociggunr ...... droga jest wolna.

6b | Teraz dla (ilos¢) ...... pociggéw nr ...... inr..... droga jest wolna.

7a | Zatrzymac pocigg nr .......

7b | Zatrzymac (ilos¢).... pociggi (6w) nr ...... inr......

8a | Pociggnr...... jest zatrzymany.

8b | (ilos¢) ........ pociggi(éw) numer ........ i numer ......... sg zatrzymane.

9 Nie wyprawia¢ pociggéw od godz. ...min..... az do odwotania.

10 | Wstrzymanie wyprawienia pociggow odwotuje o godz....min....

11 Nie wyprawia¢ pociggu nr .... do czasu przejazdu pociggu nr ......

12 Nie wyprawia¢ zadnego pociggu do czasu przejazdu pociggu nr ......

13 | Pociggnr ....... odjechat (odjedzie) o godz..... min ......

14 | Pociggnr ...... przyjechat o godz. .... min...

15 | Pociggnr ...... przejechat o godz. .... min...

16 | O godz..... min ....... wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggoéw po torze
numer ... od ........... do ............ (nazwy posterunkéw ruchu) z powodu .............. :

17 | O godz. .... min .... odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggdéw po torze numer
....... 0d ..covvvvveiiiiiiiinee. dO i (N@ZWY posterunkow ruchu).

18 | Czy droga dla manewréw z (rodzaj i nazwa posterunku) .................. na tor
szlakowy numer ....... na minut ........ jest wolna?

19 | Dla manewrdw z (rodzaj i nazwa posterunku) ...........ccccoccuuveeeen. na tor szlakowy
numer ....... na minut ........ droga jest wolna.

20 | Manewry z (rodzaj i nazwa posterunku) ........................... na tor szlakowy numer
.... s ukonczone i tor ten jest wolny.

21 | Tor numer ....... (olo [ o [o TR (nazwy posterunkéw ruchu)
zamkniety od godz. ...min..... z powodu (lub celem) ...........coooviiiiiiiiiiiine.

22 | Tor numer ....... 0d i o [0 JUNPRRIRR (nazwy posterunkéw ruchu)
otwarty o godz. ...min ......

28 | (rodzaj i nazwa posterunku godz. min.) ................... otwarty(a) o godz..... min....

29 | (rodzaj i nazwa posterunku godz. min.) ................. zamkniety(a) o godz..... min....

30 | Zatrzymac pociagi, pocigg nr ....... przyjechat (przejechat) bez sygnatu konca
pociagu.
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ZALACZNIKI

Zatacznik nr 1: Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego
Zaktad

Stacja

nastawnia

posterunek

szlak

odstep

szlak

odstep

DZIENNIK RUCHU

POSTERUNKU ZAPOWIADAWCZEGO

Zaczety dnia 20

Zakonczony dnia 20

Liczba stron penumerawanych

[Bhowiries)

{podpis naczolnika seio)]

PKP 3.A. (R=126)
Db ALT spul Gifwdos, balfax 32 2538 38 37
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Szlak | odstep z i do:

. . i Pz 0O jeddzin pociEygu
Mr pociggu Tor T:'I'z; DF;?;éllgl pm‘?-]lelfﬁar zawiadomiono drddnikdw
sis- N Uwaal preejazdowych
cyiny )
nisparzysty parzysty n . | m. 0. | m.
1 2 3 4 5 3] 7 ]
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Zalacznik nr 2: Dziennik telefoniczny

Dziennik telefoniczny

SHAC]A 1 vomessumes semes sumemsnmames semas sames samas sumemes snmsn swmes wmas xmes smmamen v
{stempal}
FPosterunek
Mastawnia
=Tt AT s [ S = | R r.
ZAKONCZONY wveerescnmssranmssssmsnsscses smsnmssnsssssmsnmssnsn 200 smemem r.
Mr telefonu

Dziennik ten zawiera kartek numerowanych SZUK wuesesmes

[SHOWTHE) sonsemmssmessns sesmsmensan sensmsmssmansnemesanmesmssmansnmnsnns manssmansen snmesm
Podpis
(zawiadovwsn stacil]
PKP S.A (R=13E) Oruke ALT sp.f Gliwdce, fol fax 32 7238 36 37
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Mr
kol

Data

Adres i trasd
rozmaowy lub telefonogramu

Czas zakonoczenia
rozmowy lub
nadawania
telefonogramu

qgodz,

min,

Madat

Cdebrat
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Zatacznik nr 3: Kontrolka zajetosci toréw wjazdowych

KONTROLKA ZAJETOSCI
TOROW WJAZDOWYCH

Zakonczony dnia ........cocccoieeeen . 200l T
Liczba stron ponumerowanych .....................

(podpis naxzelnika sakcji)

PKP S.AL(R-292)
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Stan zajeeia

Nr o Zmiany w stanie zajgcia toru
toru w chwili .
o e H w czasie dyzuru
objgcia dyzuru
1 2 3

Strona
220




Zalacznik nr 4:Ksiagzka ostrzezen doraznych

POSEErUNEIC o e

KSIAZKA OSTRZEZEN DORAZNYCH

szlaku
odcinku

dla pociagdW  +rreveesemsrcsmree s e e e

Zaczeta dnia ....ooovieiieiiiiiiiinnnnn 20 L T

Zakonczona dnia ......ceeeveieiiiinnns 20 e 1

Liczba stron ponumerowanych .........cccceeee...

(shovmie)

{podpis naczelnika sekcji)

PKP S.A. (R-189)
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WPROWADZENIE OSTRZEZENIA

Ostrzezenie = S 5 gz
obowiazuje e Zmniejszenie predkosci jazdy
iejsce -

Lp. od L {stacja, szlak, po e oslrlzf;eenia
data data od km — do km) torze | nieparz. | parzyst. 2 powodu
godz. | godz. ar /i xm/h
min. min.

1 2 3 4 s 6 7 8 9
Strona
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WPROW ADZENIE OSTRZEZENTA

ODWOLANIE OSTRZEZENIA

Do ksigzki

223

Do ksigzki ostrzezen wpisat | Ostrzezenie A
wazne do " ostrzezen wpisal
Podstawa odwotania Iz;?;e;;‘;!zl
(kto zadal, numer i data data przestaje mipi dl data
zadania) : obowigzywad b .
godz. podpis od (d odwolania | godz. podpis
min. (data, min.
godz., min.)
10 11 12 13 14 15 16
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Zatacznik nr 5: Rozkaz pisemny ,,0”

Rozkaz pisemny ,,O” Nr .

dla pocIagllinr:: s OO s RO o

1. 1) zmniejszy¢ predkosé jazdy i zachowaé ostrozno$é
2) jechaé ostroznie (skrdt j.0.)

1) pred-
od do ;
Na posterunku, n:;ﬁ, 2:,{::2“ 2 powodu
na szlaku i 7cj snie
ometra fiok:
2. Inne:

staciy posterunek godz min

" dysurny ruchu z polecenia dyzurnego rachu
Rozkaz otrzymalem

Kierownik pociggu maszynista

PKPS.A. 2728.260-31 (R-307) . re). Seria M.

Drukamia Kolejowa Krakow Sp, z0.0. - tel./fax 16-06
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Zalacznik nr 5a: Rozkaz pisemny ,,0” (wydruk komputerowy)

Rozkaz pisemny "0" nr 12
dla pociagu nr 1811 dnia 2009-07-08 na odcinek
od stacji: POZNAN GLOWNY
do stacji: SZCZECIN GLOWNY
przez: WSTOWO
1} zmnlejszyé predkost jazdy | zachowad ostroznost (Vmax km/godz.)
2) jechaé ostroinle (skrét j.0.)
Lp. | Na posterunku (na szlaku) tornr | od km do km 1)
Z powodu od godz. | do godz, | 2)

1| DRAWSKI MEYN - KRZYZ 2| 79,950 | 79,950

Uszkodzone SHP do semafora SBL 802 N
2| KrRZYZ 2| 84,490 | 84,500
Peknieta krzyzownica w rozjeidzie nr 179
3| SLONICE 1| 127,250| 127,550 50
Obok miejsca robst

3

Rozkaz wystawit:
stacja: Poznan Gldwny

sta isko: Peron 2
Eﬂn Kowalski podpis wystawcy

S - informacje z rozkazu pisemnego "S"

System SERWD, wersja 1.2

Rozkaz pisemny dla pociagu nr 1811 wystawiony dnia 2009-07-08 o godz. 10:24 strona 1/1
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Zatacznik nr 6: Rozkaz pisemny ,,S”

Rozkaz pisemny ,,S” nr ...

ociggu i
dla DO B et dnia
manewru

sygnatu ,nakaz jazdy”
tylko tego rozkazu pisemnego

1 7zezwalam po otrzymaniu

- przejechaé obok wskazujgcego sygnal  Stéj” semafora

wyjazdowego ..

drogowsKazowego ...oeieenns (odnoszgeego sig do wyjazdu pociggu)
— wyjechad Z (oI T ..oinenisnisnennns nie posiadajacego semafora
wyjazdowego

zezwalam przejechaé obok wskazujgcego sygnal ,,St6]" semafora;

= WjazdoWego ...,

— drogowskazowego ............c.c.o... (odnoszacego sig do wjazdu pociggu)

— OdStEPOWETO oo

— wjecha¢ z zamknigtego tori ni ... nie posiadajgcego semafora
wjazdowego

Od i O i, PO tOTZe NI .oveerennees ruch
3 | pociagéw prowadzony jest w odstepie posterunkéw nastepezych.

Wskazania semaforow sbl sg niewazne. Zachowad ostroznosé od
ostatniego semafora ze wskazZnikiem , W 18", Szlak wolny, ostatni

DOCIAE NI wevvrreereenes Pz A0 somasnamumnt T
4 Inne:
.................. e S g
"""""""""""" dyzumy mehu T polecenia dysumege ruchu

Rozkaz otrzymatem

.....'.‘:.l.é.l:‘;‘.;ﬁ.'.ié.;;é.ﬁl.é.ﬁ.......... “”m””"”IH-;;:;;;;-H;:.:K"""mmm

Dotyeraes deialki obramewaé, a nicpotechng w nich redé sloeilic,
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Zalacznik nr 7: Rozkaz pisemny ,,N”

dla pociagu nr .....cccoceeeeens ORI <ocassumsssuins 2Wisswsuess i
Ood do ...
1 |tornr jest zamknigty, ruch jednotorowy

dwukierunkowy wprowadzono po tOrze NI ..........ccceeeeeenenninninns

sygnatu ,,Nakaz Jazdy”

ZEZWALAM po otrzymaniu -
tylko tego rozkazu pisemnego

— przejecha¢ obok wskazujacego sygnat ,,St6j” semafora
wyjazdowego
drogowskazowego (odnoszacego si¢ do wyjazdu pociagu)

2 WIAZAOWEED osenvasansnansnmssrsinns na post. odg. bez sem. wyjazdowego

i wyjecha¢ w kierunku ....

na tor szlakowy lewy - prawy nr

= ZHORN DAL osnevsonseronanssnssssnssssnssisssisiins nie posiadajacego semafora

wyjazdowego wyjecha¢ w kierunku

na tor szlakowy lewy - prawy nr ...

Jazda — popychanie pociagu odbegdzie si¢ w kierunku:

3
najpozniej 0 godz. ..c.eerverieriienes T
WJIAZD 2z toru szlakOWEZO NT ....cc.covereeeniiecciarenannns
na stacje — posterunek odgatezny ..........cccerueeeenenn odbedzie si¢ po
otrzymaniu:
4
— sygnatu zastgpczego ,,Sz” na osobnym urzagdzeniu
ustawionym z lewej - z prawej strony toru
— rozkazu pisemnego ,,N” (dorgczonego lub przekazanego przez
urzadzenia Iacznosci)
ZEZWALAM wijechac z toru szIakOWego NI .....c..oceevieceniinnciunnne
5 |z kierunku .......cococeierinenns na stacjg - post. odgatezny .........ccc.....
i przejechac obok sygnahu ,,St6j” Na .cocieeeeiiiecnrece e
Inne:
6
staga T posleru;;:.k godi ‘‘‘‘‘‘‘‘ min.
................... e bl o e
Rozkaz otrzymal .
ozkazs ok e kicrownik pociag ista

Dotyczace dziatki obramowac, a nicpotrzebna w nich tresé skreslié

PKP S.A. 2728-259-21 (R 306)
PPH Druk. Kolej. Poznan
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Zatacznik nr 8: Rozkaz pisemny ,,Nrob”

ROZKAZ PISEMNY ,Nrob” nr ...

objety robotami

Otwarto posterunki prowizoryczne:
na szlaku: w km: z sygnalizacjg:

Nie biorg udzialu w zapowiadaniu pociggéw posterunki:
na szlaku: nazwa posterunku:

0L SZIRIKOWY TAE sor exn enspnesnsssnysnsepeavans jest zamkniety, H
wprowadzono ruch jednotorowy, dwukierunkowy po torze :

WYIJAZD z .. .. w kierunku
na tor szlakowy lewy - prawy nr ................
otrzymaniu:
— sygnatlu zastgpczego ,,Sz”” na semaforze wyjazdowym

y i na semaforze wyjazdowym ;
iwskaZoika W 24 ustawionego przed semaf. wyjazdowym

— rozkazu pisemnego
ZRZWALANM pé otteyianti— B Nakaz Jazdy
; tylko tego rozkazu pisemnego
i — przejechaé obok wskazujgcego sygnat ,,St6j” semafora:
WYJaZdOWEZO .ovuiiiiinannannns H
drogowskazowego .............. (odnoszacego sig¢ do wyjazdu) !
i 5 S : ; :
i i wyjechad w KIierunku ........ccceceeeereeenmeonssesereosansosenssossssssessesesst
: 108 COL SZLAIC OVY: T s s s vt ssums s o wsev o SRS SRS 0o
— z toru nie posiadajgcego semafora wyjazdowego wyjechac
N e mrmmilonyy e e e s S N R G e
na tor szlakowy lewy - Prawy NI .....cccieieiiiiiniinieennnennenenenned
WIAZD z toru szlakowego nr
na stacj¢ - posterunek odgaleZny ......ccccoeiiiiiiiiiiiiiin

odbedzie si¢ po otrzymaniu: :

— sygnatu zastgpczego ,,S2z° na osobnym urzgdzeniu ustawio-!
nym z prawej - lewej strony toru, H

— rozkazu pisemnego ,,N”’ (dorgeczonego lub przekazanego
przez urzadzenia tacznosci)

Inne:

stacja

dyzurny ruchu z polecenia dyZzurncgo ruchu

Rozkaz
otrzymatem kicrownik pociggu

Seria A 635401

Dotyczgce dziatki obramowaé,
a niepotrzebna w nich tresé skreslicé.

PKP S.A. 2728-333-31

Drukarnia Kolejowa Kraké — tel./fax 12-298-

Strona
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