Uchwatla Zarzadu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
Nr 1/10/111/2022
z dnia 19 pazdziernika 2022 roku

w sprawie: przyjecia zmienionej Instrukcji o uzytkowaniu radiotgcznosci PKM-04

Na podstawie § 27 ust. 2 Statutu Spoétki oraz art. 5 Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca
2003 roku (t.j. Dz. U. 2 2021 r. poz. 1984 ze zm.), w zwigzku z § 4 lit. €) Regulaminu Organizacyjnego,
Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. podejmuje nastepujgcg uchwate:

§1

1. Zarzad PKM S.A. przyjmuje niniejszym do stosowania zmieniong Instrukcje
o uzytkowaniu urzadzen radiolgcznosci PKM-04 w  brzmieniu przedstawionym

w zalgczniku do niniejszej uchwaly.

2. Jednoczesnie traci moc Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci PKM-04,
zatwierdzona uchwatg Zarzadu nr 6/03/1/2015 z dnia 11 marca 2015 roku.

§ 2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Prezes Zarzadu




Zatgcznik
do Uchwaty Zarzgdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Spotki Akcyjnej
Nr 1/10/111/2022 z dnia 19 pazdziemika 2022 roku

PKM - 04

Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci

H



Przepis wewnetrzny spetnia wymagania okre$lone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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PODSTAWY PRAWNE

. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji;

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogodlnych
warunkoéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych;

. Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentow, ktére
powinny znajdowac sie na pojezdzie kolejowym;

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym ;

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2021 r. w sprawie interoperacyjnosci;

Decyzja Komisji z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu Ruch kolejowy systemu kolei w Unii Europejskiej i zmieniajgca decyzje
2007/756/WE (Dodatek C Metodyka tacznosci w sprawach dotyczgcych bezpieczenstwa
obowigzuje do dnia 16 czerwca 2024 r.);

. Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei
w Unii Europejskiej i uchylajgce decyzje 2012/757/UE;

. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskie;.
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1.

Cel i znajomos¢ instrukcji

. Instrukcja PKM-04 dotyczy utrzymania i eksploatacji urzgdzen sieci radiotgcznosci pociggowej na
linii PKM i okresla zasady postugiwania sie sprzetem radiotelefonicznym dla zapewnienia
bezpiecznego sprawnego ruchu kolejowego. Sie¢ cyfrowa GSM-R pracujgca w pasmie 900 MHz
jest uzywana do prowadzenia ruchu na liniach zarzgdzanych przez PKM i jest jednym z wymogow
dostepu do linii. Sie¢ GSM-R zabudowana na liniach PKM jest oparta o infrastrukture podsystemu
stacji bazowych (BSS) i jest podtgczona przewodowo do krajowej infrastruktury szkieletowej
GSM-R nalezacej do PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

. Zaleznos$¢ sieci analogowej (150 MHz) PKP PLK SA i sieci GSM-R PKM wystepuje jedynie na
odcinku stycznym tych sieci, do okoto km 2,8 i od okoto km 12,0 linii nr 248 i na catym odcinku
linii nr 253 bedacych w zarzadzie PKM. Zalezno$¢ dotyczy jedynie mozliwosci odbioru sygnatu
Alr sieci analogowej nhadawanego automatycznie przez system ,Radio-stop” zainstalowany w
pociaggu przez radiotelefony sieci analogowej lub dwusystemowe, pomimo wytgczenia ich funkcji
gtosowych. W przypadku zatrzymania pociggu przez system ,Radio-stop” nalezy postepowaé
zgodnie z ,Instrukcjg o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej” Ir5 (R12) PKP PLK S.A.
. Przewoznicy korzystajacy z sieci radiotgcznosci pociggowej na wydzielonych liniach kolejowych
objetych $wiadectwem bezpieczenstwa dla zarzgdcy PKM zobowigzani sg stosowaé sie do
postanowien niniejszej Instrukciji.
. Znajomos¢ niniejszej Instrukcji obowigzuje:
1) osoby zatrudnione na stanowiskach pracy, na ktérych zostaty zainstalowane urzadzenia sieci
radiotgcznosci pociggowej,
2) osoby, ktéorym przydzielono do uzytku radiotelefony przenosne dostosowane do pracy
w sieciach radiotgcznosci pociggowej,

3) pracownikéw jednostek organizacyjnych zajmujgcych sie szkoleniem, kontrolg lub nadzorem
w zakresie przestrzegania postanowien niniejszej instrukcji,

4) maszynistéw i innych pracownikéw przedsiebiorstw kolejowych, ktérzy w ramach prowadzenia
ruchu i prowadzenia manewrow wspétpracujg z dyzurnym ruchu PKM.



§ 2.

Zakres instrukcji i definicje

1. Instrukcja zawiera:
a) opis sieci radiotgcznosci pociggowej,
b) zasady nawigzywania igcznosci radiowej, w tym wynikajgce ze standardow
interoperacyjnosci,
¢) zakres wykorzystywania sieci radiotgcznosci.

2. Zasady utrzymania i eksploatacji poszczegoélnych urzadzen sieci radiotacznosci oraz szczegoty
ich obstugi regulujg instrukcje producentéw tych urzgdzeh.

3. W niniejszej Instrukcji stosowane sg nastepujace pojecia:
1) PKM — Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.;
2) Instrukcja — niniejsza Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci (PKM-04);

3) Rozkaz pisemny - informacja przekazywana przez dyzurnego ruchu druzynie pociggowej na
ustalonym formularzu druku, zgodnym z postanowieniami PKM-01 ,Instrukcja o prowadzeniu
ruchu pociggdéw”, przy uzyciu urzadzen tgcznosci lub doreczana;

4) ERTMS — Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym obejmujgcy swoim zakresem
system ETCS i system GSM-R;

5) ETCS — Europejski System Sterowania Pociggiem, stanowigcy docelowe, europejskie
rozwigzanie dla bezpiecznej kontroli jazdy pociggu, podsystemu ERTMS;

6) Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach
kolejowych, napedzany w inny sposob niz sitg ludzkich miesni lub bez napedu;;

7) Pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem wiasnym;

8) Zarzadca Infrastruktury - podmiot odpowiedzialny za zarzgdzanie infrastrukturg kolejowa,
jej eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku
budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystapit do jej budowy w charakterze inwestora;

9) Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem - maszynista pojazdu trakcyjnego, kierowca
drezyny lub wbézka motorowego lub maszynista wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do
robot budowlanych i kolejowej sieci trakcyjnej;

10) Pociag — pojazd kolejowy albo sktad pojazddéw kolejowych, ktéry spetnia wymagania
okreslone dla pociggu i ktéremu zarzgdca infrastruktury nadat status pociagu;

11) Przewoznik kolejowy -przedsigebiorca uprawniony do wykonywania przewozéw kolejowych,
w tym przedsiebiorca Swiadczgcy wylgcznie ustuge trakcyjng, na podstawie licencji i
jednolitego certyfikatu bezpieczehstwa, lub przedsiebiorca uprawniony do wykonywania
przewozow kolejowych na podstawie Swiadectwa bezpieczenstw;

12) Pojazd pomocniczy - pojazdy kolejowe z napedem, ktérych budowa nie pozwala na ich
wigczenie do sktadu pociggu, w tym pojazdy szynowo -drogowe;

13) Sie¢ GSM-R - Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej zapewniajgcy
operacyjng komunikacje gtosowg i transmisje danych uzytkownikom tej sieci. Standard
systemu zdefiniowany zostat w dokumentach normatywnych EIRENE, bedacych elementem
Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI);

14) Adresowanie funkcyjne (functional addressing, FA) - adresowanie w Sieci GSM-R
odbiorcéw mobilnych wedtug aktualnie skojarzonych z nimi funkcji stuzbowych. Dyzurny ruchu
adresuje maszyniste pociggu poprzez numer pociggu i nazwe funkcji adresata (np.
maszynista, konduktor itp.), niezaleznie od identyfikatora lokomotywy i np. nazwiska czy
identyfikatora maszynisty;
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15) Usluga grupowego wywotania glosowego (VGCS Voice Group Call Service) - ustuga
Sieci GSM-R umozliwiajgca tgczno$¢ wsréd réznych uzytkownikow nalezgcych do
zdefiniowanej grupy. W danej chwili mowi¢ moze tylko jeden z czionkéw grupy, ale w
momencie zwolnienia przycisku nadawania, kazdy inny uczestnik moze nacisngé¢ swoj
przycisk nadawania i zwroci¢ sie do pozostatych czionkéw grupy. Bezwzgledny priorytet
nadawania posiada dyzurny ruchu , ktéry ma zawsze pierwszenstwo i réwniez moze wejs¢ w
istniejgce potgczenie. Uzytkownik po uzyskaniu informacji o potgczeniu grupowym ma
mozliwo$¢ wyboru czy chce sie do potagczenia dotgczyé, czy nie. Roztgczenie potaczenia
grupowego nastepuije:

a) gdy roztgczy je abonent, ktéry je zainicjowat;
b) gdy roztgczy je dyzurny ruchu ;
c) po uplywie zaprogramowanego czasu braku aktywnosci w kanale;

16) Ustuga tacznosci ogtoszeniowej (VBS Voice Broadcast Service) - ustuga Sieci GSM-R, w
ktorej wywotanie realizowane do wszystkich cztonkow zdefiniowanej dla danego miejsca
grupy. Jedynie inicjator wywofania moze mowic, wszyscy pozostali czltonkowie grupy moga
tylko stuchaé. Ustuga ta stuzy do przesyfania gtosu jednego mowigcego do wielu stuchaczy.
Wiadomo$¢ zostaje rozestana podobnie jak ogtoszenie i nie ma bezposredniego sposobu na
odpowiedz;

17) Potaczenie konferencyjne - metoda tgcznosci gtosowej w Sieci GSM-R, w ktérej uczestniczy
pewna liczba uczestnikow, okreslona przez inicjatora potgczenia. Wszyscy uczestnicy moga
mowié jednoczesnie;

18) ALARM GSM-R (REC Railway Emergency Call) Kolejowe pofgczenie alarmowe REC-
sygnat alarmowy w Sieci GSM-R przesylany do wszystkich maszynistéw i dyzurnego
(dyzurnych) ruchu na zdefiniowanym obszarze (standardowo obszar jednego nadajnika GSM-
R i sagsiednich, okoto 10 km)Radiotelefon — urzgdzenie odpowiedniego typu stuzgce do
komunikowania sie w sieci analogowej 150 MHz lub /i w Sieci GSM-R;

19) Terminal FDS urzadzenie telekomunikacyjne zainstalowane w budynku lub innym obiekcie
statym, umozliwiajgce komunikacje z uzytkownikami terminali mobilnych i stacjonarnymi Sieci
GSM-R. Terminal FDS umozliwia dyzurnemu ruchu w Sieci GSM-R czynnosci opisane w
niniejszej instrukcji, a w szczegolnosci:

a) kolejkowanie wszystkich potgczen przychodzacych lub zgdania potgczen,

b) wyswietlanie kolejki do dyzurnego, przedstawiajgc identyfikacje funkcyjng i priorytet
wywotujgcego. Wywotania o najwyzszym priorytecie powinny by¢ zidentyfikowane
i ustawione na poczatku kolejki,

¢) na wyboér dowolnego wywotania przychodzgcego z utworzonej przez system kolejki,

d) na zestawienie kolejowego potgczenia alarmowego, publicznego potgczenia alarmowego
lub kolejowego potgczenia priorytetowego z dowolnym urzgdzeniem ruchomym wybranym
z wySwietlacza,

e) na zestawienie, zamkniecie, wyjscie z potgczenia grupowego (dla kolejowych potgczen
alarmowych, publicznych potgczen alarmowych),

f) na nadawanie i odbieranie komunikatéw tekstowych,
g) rejestrowanie rozmow;

20) Radiotelefon kabinowy GSM-R (Cab Radio) — radiotelefon GSM-R umozliwiajgcy
prowadzgcemu pojazd realizacje nastepujgcych funkcji:
a) wywotanie dyzurnego ruchu,
b) wywotanie innych maszynistéw w obszarze,
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c) nadanie sygnatu ,ALARM GSM-R” (REC),

d) potwierdzenie odbioru sygnatu ,ALARM GSM-R”(REC),

e) fgcznosé z innymi maszynistami w trakcji wielokrotne;,

f) potgczenia z personelem Pociggu,

g) wywotanie innych uprawnionych uzytkownikow,

h) odbior przychodzgcych potgczen gtosowych,

i) odbior komunikatow tekstowych,

1) wejscie/wyjscie z trybu manewrowego,

k) monitorowanie potgczen z innymi uzytkownikami/urzgdzeniami pociggowymi;

21) Radiotelefon przenosny ogoélnego stosowania GPH (General purpose handheld)
radiotelefon GSM-R umozliwiajgcy uzytkownikowi w szczegdlnosci:

a) wybieranie upowaznionych abonentow ,

b) nadawanie kolejowych potgczen alarmowych (opcja),
c) odbieranie kolejowych potgczeh alarmowych (opcja),
d) odbieranie rozméw przychodzacych,

e) potaczenia grupowe i ogtoszeniowe;

22) Operacyjny radiotelefon przenosny OPH (Operational purpose handheld) — radiotelefon

GSM-R umozliwiajgcy uzytkownikowi w szczegolnosci:

a) wywotanie upowaznionych uzytkownikow,

b) wywotanie dyzurnego ruchu,

¢) nadanie sygnatu ,ALARM GSM-R” (REC),

d) odbiér sygnatu ,ALARM GSM-R” (REC),

e) odbiér wywotan przychodzgcych,

f) wywotania grupowe i rozgtoszeniowe,

g) potgczenia w trybie manewrowym (opcja);

23) Operacyjny radiotelefon manewrowy OPS (Operational purpose shunting) — radiotelefon
GSM-R przeznaczony do obstugi trybu manewrowego, m.in. o funkcjach specyficznych:

a) wywotanie manewrowe powinno by¢ wywofaniem grupowym i powinno mie¢ priorytet
,operacja kolejowa”,

b) w czasie trwania grupowego potgczenia manewrowego, kazdy cztonek grupy manewrowe;j
powinien mie¢ mozliwosé rozmowy ze wszystkimi cztonkami grupy;

24) Radiotelefony przenosne GSM-R — oznacza Radiotelefon przenosny ogdlnego stosowania
GPH (General purpose handheld), Operacyjny radiotelefon przenosny OPH (Operational
purpose handheld) oraz Operacyjny radiotelefon manewrowy OPS (Operational purpose
shunting);

25) Wskaznik W 28 - ,\Wskaznik kanatu radiowego” oznacza miejsce zmiany i obowigzujgcy od
tego miejsca numer kanatu radiotgcznosci pociggowej (analogowej 150 MHz) opisany w
Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKM - 03;

26) Wskaznik W 33 - ,Wskaznik poczatku obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R” oznacza
miejsce zmiany systemu radiotgcznosci pociggowej i obowigzujgcy od tego miejsca system
ERTMS/GSM-R, opisany w Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKM - 03;

27) Wskaznik W 34 - ,\Wskaznik korca obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R” oznacza koniec
obowigzujgcego do tego miejsca systemu ERTMS/GSM-R, opisany w Instrukcji o sygnalizaciji
kolejowej PKM - 03;
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28) Operator Sieci GSM-R - podmiot odpowiedzialny za nadzér i administrowanie Siecig GSM-R
— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

29) EIRENE - (ang. European Integrated Railway Radio Enhanced Network) Europejska
Zintegrowana Sie¢ Kolejowej L.gcznosci Radiowej;

30) FDS - (ang. Fixed Dispatcher System) system stacjonarnych terminali dyzurnego ruchu;
31) Publiczne numery alarmowe: 112, 999, 998, 997.

§3.

Przeznaczenie radiotagcznosci pociggowej

. Radiotgcznos¢ pociggowa Sieci GSM-R przeznaczona jest do zapewnienia tgcznosci miedzy:
a. dyzurnym ruchu i Prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem,

b. dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkow ruchu - w przypadku wystgpienia catkowitej przerwy
w tgcznosci przewodowej lub zagrozenia bezpieczehAstwa ruchu kolejowego,

c. Prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem znajdujgcymi sie na tym samym szlaku,

d. pracownikami dokonujgcymi obchodu toréw, a Prowadzacym pojazd kolejowy z napedem
jadgcym po danym szlaku lub miedzy pracownikami dokonujgcymi obchodu i dyzurnymi ruchu
posterunkéw ruchu ograniczajacych dany szlak - wytgcznie w przypadkach zagrozenia
bezpieczehstwa ruchu ,zdarzen kolejowych lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych,

e. pracownikéw odpowiedzialnych za kontrole i nadzér tej sieci i prowadzgcym Pojazd trakcyjny,
f. druzyng konduktorska i prowadzgcym Pojazd trakcyjny,

g. druzyng konduktorskg, a dyzurnym ruchu — w przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
i zdarzeh kolejowych oraz potrzeby skomunikowania Pociggow pasazerskich.

. Uprawnieni pracownicy PKM (w tym firm — podwykonawcéw) lub Przewoznika kolejowego mogg
w razie potrzeb nawigza¢ tgcznos¢ z Prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem za
posrednictwem dyzurnego ruchu.

. W Radiotelefony przenosne GSM-R mogg by¢ wyposazeni uprawnieni pracownicy dokonujgcy
obchodu toréw oraz pracownicy telekomunikacji kolejowej wykonujgcy swoje czynnosci na liniach
PKM dla potrzeb nadzoru i kontroli tej sieci. Wyjatkowo, w przypadkach incydentalnych
przejazdow Pociggéw lub Pojazddw kolejowych, nie majgcych statego i czynnego Radiotelefonu
kabinowego GSM-R — nalezy je wyposazy¢ w Radiotelefon przenosny, a gdy obstuga Pociggu
(lub Pojazdu kolejowego) nie byta wczedniej zaznajomiona z uzytkowaniem takiego urzgdzenia
— W przejezdzie powinien uczestniczy¢ pracownik PKM, znajgcy jego obstuge i postanowienia
niniejszej Instrukgciji.

. W Radiotelefony kabinowe GSM-R muszg by¢ wyposazone nastepujgce Pojazdy kolejowe
z napedem, w tym w szczegolnosci:

a. Pojazdy trakcyjne,
b. tabor specjalny, np. drezyny do pomiaru geometrii toru,
c. Pojazdy pomocnicze, w tym szynowo - drogowe.

. Rozmowy prowadzone w Sieci GSM-R i przeptyw danych w innej postaci sg rejestrowane
w Terminalach FDS oraz w urzgdzeniach centrali krajowej infrastruktury szkieletowej Sieci GSM-
R nalezgcej do PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. W rejestracje rozmow i przeptywu danych
mogg by¢ tez wyposazone Radiotelefony kabinowe GSM-R poszczegolnych Pojazdow
kolejowych lub Pojazdow trakcyjnych.

. Wigczanie do radiotgcznosci pociggowej Sieci GSM-R innych uzytkownikéw niz wymienieni
w ust. 1i 3 jest zabronione.
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7. W obszar funkcjonowania Sieci GSM-R (wyznaczony wskaznikami W 33 i W 34) moga wjezdzaé
wytacznie Pojazdy kolejowe wyposazone w czynne i sprawne urzgdzenia tgcznosci radiowe;j
Sieci GSM-R. Komunikacja glosowa powinna ogranicza¢ sie do przekazywania zwieztych
informacji, zezwolen oraz polecen miedzy uzytkownikami Sieci GSM-R.
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ROZDZIAL Il
OGOLNY OPIS SIECI GSM-R ZABUDOWANEJ NA LINIACH PKM |
URZADZEN SIECI

§4.
Charakter Sieci GSM-R

1. Sie¢ GSM-R PKM jest rozszerzeniem standardu GSM o dodatkowe wymogi niezbedne w
radiotgcznosci kolejowej i jest w petni zgodna ze specyfikacjg Miedzynarodowej Unii Kolejowej
(UIC) co oznacza spetnienie wymagah fgcznosci dla kolei europejskich w zakresie
interoperacyjnosci. Sie¢ GSM-R zapewnia nastepujgce ustugi glosowe:

a. potaczenia gtosowe wybranych abonentéw punkt-punkt (point-to-point voice calls);
publiczne potgczenia glosowe zwigzane z alarmowaniem (public emergency voice calls);
pofgczenia gtosowe rozgtoszeniowe (broadcast voice calls);

pofgczenia gtosowe grupowe (group voice calls);

® o o T

potgczenia gtosowe konferencyjne (multi-party voice calls).
2. Sie¢ GSM-R zapewnia nastepujgce ustugi transmisji danych:

a. w standardzie przesytania pakietowego

b. dla potrzeb ERTMS/ETCS (ERTMS/ETCS data bearer services) poziom 2.
3. Sie¢ GSM-R zapewnia nastepujgce ustugi dodatkowe:

a. wyswietlanie identyfikacji uzytkownika wywotujgcego i wywotywanego (Display of identity of
called/calling user);
realizacje priorytetéw i pierwszenstwa (Priority and pre-emption);
tworzenie zamknietej grupy uzytkownikéw (Closed user group);
przeniesienie wywotania (Call forwarding);
zawieszenie potgczenia (Call hold);
oczekiwanie na potgczenie (Call waiting);

@ -~ o a o o

blokowanie potgczenia (Call barring), przy czym nie dotyczy to kolejowych potgczen
alarmowych (railway emergency calls).

4. Sie¢ GSM-R zapewnia nastepujgce ustugi specyficzne dla kolei:

a. adresowanie funkcyjne wraz z rejestracjg i wyrejestrowaniem (Functional Addressing including
registration/deregistration)

b. adresowanie zalezne od lokalizacji (LDA Location Dependent Addressing) z zastosowaniem
zarowno numeru komorki (Cell ID) jak i zaawansowanego trasowania potgczenia (enhanced
call routing);

c. tryb manewrowy (Shunting mode);
d. kolejowe potgczenie alarmowe REC (Railway Emergency Calls);
e. ustuge przesytania krétkich wiadomosci tekstowych.

§5.

Opis i obstuga urzadzen

1. W Sieci GSM-R mogg by¢ stosowane nastepujgce Radiotelefony:
1) ruchome:
a) Radiotelefon kabinowy GSM-R (Cab Radio) - uzywany przez maszyniste Pociggu;
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b) Radiotelefon przeno$ny ogélnego stosowania GPH (General purpose handheld);

c) Operacyjny radiotelefon przenosny OPH (Operational purpose handheld);

d) Operacyjny radiotelefon manewrowy OPS (Operational purpose handheld for shunting).
2) Stacjonarne: Terminal FDS.

. Obstuga Radiotelefonu kabinowego GSM-R:

Przed rozpoczeciem uzytkowania Radiotelefonu kabinowego GSM-R nalezy przeprowadzi¢
nastepujgce dziatania:

1) Wigczy¢ Radiotelefon kabinowy GSM-R, co spowoduje:

a) uruchomienie testu automatycznego. Wszelkie negatywne wyniki testow automatycznych
sg zapisywane przez rejestrator poktadowy,

b) automatyczny wybér ustawionego poziomu natezenia dzwieku gtosnikow,

c) rejestracje w innych systemach pociggowych (urzadzeniach ETCS, o ile Pocigg jest w nie
wyposazony),

d) nawigzanie potgczenia przez Radiotelefon kabinowy GSM-R z Siecig GSM-R,

e) w przypadku pomysinego nawigzania potgczenia, nazwa sieci wyswietla sie na konsoli
Radiotelefonu kabinowego GSM-R oraz rozlega sie dzwiek sygnalizujgcy nawigzanie
potaczenia,

f) w przypadku braku potgczenia, generowany jest sygnat dzwiekowy i optyczny, a
maszynista moze zainicjowaé procedure recznego wyboru sieci.

2) Wiaczenie konsoli radia kabinowego powoduije:

a) uruchomienie testu automatycznego konsoli urzadzenia radiotgcznosci (np. tymczasowe
podswietlenie wyswietlacza oraz wszystkich przyciskoéw i wskaznikéw konsoli),
b) wyswietleniem statusu radiotelefonu na konsoli radia kabinowego.

3) Rejestracje, poprzez wprowadzenie numeru funkcyjnego, przed odjazdem i kazdorazowo przy
zmianie numeru funkcyjnego. W przypadku niepowodzenia, na ekranie wyswietla sie optyczny
komunikat o przyczynie. Maszynista uprzednio zarejestrowanego Pociggu musi zostac
powiadomiony, Zze jego numer Pociggu zostat uniewazniony przez innego maszyniste.

4) Potaczenie z zgdanym odbiorcg lub grupg odbiorcow odbywa sie poprzez wybdr przyciskow
przypisanych do poszczegdélnych funkcji (ustug) oraz kodéw przypisanych dla tych odbiorcow.

. Radiotelefony przenos$ne GSM-R:

Przed rozpoczeciem uzytkowania Radiotelefonéw przenosnych GSM-R nalezy: wigczy¢
urzadzenie i poczekaé na potaczenie z Siecig GSM-R. Jesli potgczenie zostanie uzyskane, na
ekranie urzadzenia wyswietli sie nazwa sieci. Gdy nie ma potgczenia z siecig - pojawi sie symbol
oznaczajgcy brak potgczenia z siecia.
Jesli Radiotelefon wskazuje potgczenie z Siecig GSM-R, uzytkownik powinien sprawdzi¢
zapisanych w rejestrze liste dostepnych pojedynczych uzytkownikow oraz liste grup
uzytkownikow.
Jesli jest to potrzebne, uzytkownik moze zarejestrowa¢ nowego uzytkownika lub wyrejestrowac
z rejestru juz zapisanego uzytkownika.
Zainicjowanie potgczenia, rozmowa i zakohczenie rozmowy uzytkownika z wybranym
uzytkownikiem Sieci GSM-R nie réznig sie od tych czynnosci w publicznej Sieci GSM-R.
Dodatkowe, wspdlne funkcje dla Radiotelefonéw przenosnych GSM-R to:

a) wylgczanie i zatgczanie;
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b) wybor jezyka;
c) reczny wybor sieci komorkowych;
d) regulacje poziomu gtosnosci;
e) rejestrowanie i wyrejestrowanie numerow funkcyjnych;
f) zapamietywanie szczegotéw numerow telefonicznych;
g) interfejs do komputera PC.
1) Obstuga Radiotelefonu przenosnego ogdinego przeznaczenia GPH:

Pole obstugi urzgdzenia umozliwia realizacje nastepujgcych funkcji w zakresie potgczen:
a) potaczenia z zarejestrowanymi w sieci uzytkownikami (w tym i z dyzurnymi ruchu);
b) potgczenia do Publicznych numerdw alarmowych;
c) opcjonalne nadawanie i odbior sygnatu ,ALARM GSM-R” (REC);
d) odbiér przychodzacych potgczen;
e) pofgczenia ogtoszeniowe i grupowe.
2) Obstuga Operacyjneqo radiotelefonu przenosnego OPH:

Pole obstugi urzgdzenia umozliwia realizacje nastepujgcych funkcji w zakresie potgczen:
a) pofgczenia z zarejestrowanymi w sieci uzytkownikami;
b) potgczenia z dyzurnymi ruchu;
¢) nadawanie i odbior sygnatu ,ALARM GSM-R”(REC);
d) potgczenia do publicznych numeréw alarmowych;
e) odbidr przychodzacych potgczen;
f) potaczenia ogtoszeniowe i grupowe;
3) Obstuga Operacyjnego radiotelefonu manewrowego OPS:

Pole obstugi urzgdzenia umozliwia realizacje nastepujgcych funkcji w zakresie potagczen:
a) adresowanie funkcyjne;
b) potgczenia gtosowe typu punkt-punkt;
c) potaczenia do publicznych numerdéw alarmowych;

d) odbiér przychodzgcych potgczen;

e) pofgczenia grupowe, rozgtoszeniowe i konferencyjne;
f) nadawanie komunikatow tekstowych;

g) blokada i zawieszenie potgczen.

4) Obstuga Terminala FDS:

Pole obstugi urzgdzenia umozliwia realizacje wszystkich rodzajow potgczenh GSM-R, w tym
m.in. nastepujgcych funkcjonalnosci:

a) kolejkowanie wszystkich potaczen przychodzacych i zapytan o potgczenie;
b) zobrazowanie identyfikatorow funkcyjnych i priorytetow rozméwcéw dyzurnego ruchu

c) wybor przez dyzurnego ruchu dowolnego rozméwcy z kolejki. Wywotania alarmowe
powinny znajdowac sie na gorze kolejki;

d) nadawanie i odbiér sygnatu ,ALARM GSM-R’(REC) i” oraz ustanawianie potgczeh do
publicznych systeméw alarmowych;

e) ustanawianie, zamykanie grupowych potgczen;
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f) nadawanie i odbieranie komunikatow tekstowych;
g) nagrywanie wszystkich glosowych potgczenh i potgczen transmisji danych.

Bardziej szczegdtowe czynnosci dotyczace prawidtowej obstugi i bezpiecznej eksploatacii
Radiotelefonow i Terminali FDS zawierajg instrukcje obstugi danego typu urzadzenia.
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ROZDZIAL 111
PROCEDURY KOMUNIKACJI

§6.

Ogdélne zasady prowadzenia rozmoéw telefonicznych

1. W czasie prowadzenia rozméw radiotelefonicznych nalezy przestrzegaé nastepujgcych zasad:
a. wymawiac kazde stowo wyraznie,

mowi¢ w rownomiernym tempie,

utrzymywac rownomierny poziom natezenia gtosu,

mikrofon trzymac w odlegtosci 10 - 15 cm od ust,

przerywa¢ mowienie, gdy zachodzi koniecznosé odwrécenia gtowy od mikrofonu,

-~ 0 o o o

mowigc w terenie otwartym nalezy w miare mozliwosci unika¢ zrédet hatasu, ktére by zaktdcaty
rozmowe.

2. Przerywanie rozmow prowadzonych przez inne osoby moze by¢ stosowane tylko dla przekazania
meldunkéw dotyczacych zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

3. Po zakonczeniu wywotania gtosem nalezy wypowiedzie¢ stowo ,odbiér” i nastuchiwac
odpowiedzi. Stowa ,0dbiér" nie nadaje sie tylko wowczas, gdy nie oczekuje sie odpowiedzi od
osoby, z ktérg byta prowadzona rozmowa; w takim przypadku rozmowe konczy sie stowami ,,bez
odbioru” lub ,,koniec”. Jezeli wywotany abonent nie zgtosi sie, nalezy powtorzy¢ wywotanie.
Znakami wywotawczymi dla Terminali FDS sg nazwy posterunkéw ruchu, a dla Radiotelefonéw
kabinowych GSM-R - numery Pociggdw, a dla Radiotelefonéw przenosnych GSM-R - funkcja lub
nazwisko uzytkownika.

4. Odpowiedz na wywotanie powinna mie¢ miejsce bez zbednej zwtoki. Odbierajgcy informacje po
ustyszeniu stowa ,odbiodr” wigcza sie w rozmowe i potwierdza odebrang informacje.

5. Meldunek radiotelefoniczny powinien byc¢:

a. potwierdzony - gdy byto nadane stowo ,0dbior”, np. w sposob nastepujacy: ,, Tu dyzurny ruchu
LCS PKM, meldunek zrozumiatem",

b. powtérzony - gdy byto nadane zgdanie powtérzenia meldunku np. w sposdéb nastepujacy: ,Tu
dyzurny ruchu LCS PKM, powtarzam meldunek”.

6. Natezenie sity gtosu mozna regulowa¢ w urzgdzeniach nadawczych stosownie do potrzeb
uzytkownika wedtug instrukcji danego urzgdzenia.

7. Zabrania sie uzytkownikowi wytgczania Radiotelefonu / Terminala FDS w czasie petnienia
dyzuru.

Terminologia procedur komunikacji w Sieci GSM-R wedtug
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI)

Procedura nadawania gfosem:
Wyrazenie przekazujace gtos drugiej stronie: ,odbior”
Wyrazenie uzywane do wskazania, ze komunikat zostat zakonczony: ,bez odbioru”.

Procedura odbioru komunikatow:
— po odebraniu komunikatu bezposredniego
Wyrazenie potwierdzajgce, ze nadany komunikat zostat odebrany: ,otrzymano .
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Wyrazenie oznaczajgce koniecznos¢ powtorzenia komunikatu w przypadku stabego odbioru lub
niezrozumienia: ,powtorz (+ méwic¢ powoli)”.

— po odebraniu komunikatu, ktory byt odczytywany zwrotnie

Wyrazenie uzywane do zapewnienia, ze komunikat odczytany zwrotnie odpowiada dokfadnie
komunikatowi wystanemu: ,prawidiowo”.

lub do przekazania, ze komunikat odczytany nie odpowiada komunikatowi wystanemu:
»btad (+ powtarzam jeszcze raz)”.

Procedura przerwania/ zakonczenia tgcznosci:
— jezeli nastgpit koniec komunikatu: ,koniec”
— jezeli przerwa jest chwilowa, a pofgczenie nie zostanie przerwane

Wyrazenie uzywane do przekazania drugiej stronie, ze powinna czekaé: ,czekaj”
kiedy tacznos¢ zostata tymczasowo przerwana, a potgczenie nie jest zerwane.

Wyrazenie uzywane do przekazania drugiej stronie, ze fgczno$¢ zostanie przerwana, ale bedzie
wznowiona pézniej : ,pede wywotywaé znowu”.

Uniewaznianie rozkazu pisemnego:

Wyrazenie stuzgce do anulowania rozpoczetej procedury dotyczgcej rozkazu pisemnego:
,uniewaznij procedure ...”

Jezeli komunikat ma zosta¢ nastepnie wznowiony, dang procedure nalezy rozpoczg¢ od nowa: ,btad
podczas nadawania”.

Btedy:.
— bfad podczas nadawania

Gdy btad podczas nadawania zostanie wykryty przez samego nadawce, nadawca musi zazgdaé
uniewaznienia, nadajgc nastepujgcy komunikat proceduralny: ,btad (+ przygotuj nowy formularz

L)

albo: ,btad + powtarzam jeszcze raz”
a nastepnie ponownie nada¢ komunikat poczatkowy.
— btad podczas odczytywania zwrotnego

Gdy nadawca wykryje btad w czasie, gdy komunikat jest mu odczytywany zwrotnie, wysyta
nastepujacy komunikat proceduralny: ,bltad + powtarzam jeszcze raz”

a nastepnie nadaje jeszcze raz poczatkowy komunikat.

Niezrozumienie

Jezeli jedna ze stron nie zrozumie jakiegos komunikatu, musi zazgdaé od drugiej strony jego
powtdrzenia, postugujgc sie nastepujgcym tekstem: ,powtérz (+ méw powoli)”.

Rozmowy powinny by¢ prowadzone wedtug nastepujgcych przyktadow:

1) Prowadzacy pojazd trakcyjny:

,Gdansk Wrzeszcz, tu pocigg 9780 - semafor ,P” jest na stoj, czy sg dyspozycje — odbior”.

2) Dyzurny ruchu:

»1U Gdansk Wrzeszcz, dla pociggu 9780 semafor ,P” jest na stdj, postdj okoto 5 minut, odbiér" lub
,Tu Gdansk Wrzeszcz, pociag 9780, wjazd na stacje odbedzie sie na sygnat zastepczy, odbior”.

3) Prowadzacy pojazd trakcyjny:
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»1U pocigg 9780, zrozumiatem, bez odbioru”.

§7.

Kod literowania stéw, liczb, czasu, odlegtosci, predkosci i daty

Aby poméc w rozumieniu i gtosowym wyrazaniu komunikatow w réznych sytuacjach, kazde
wyrazenie nalezy wymawia¢ powoli i poprawnie, z literowaniem wszystkich stéw, nazw i liczb, ktére
mogtyby by¢ Zle zrozumiane. Przyktadami mogg tu by¢ kody identyfikacji semaforéw lub zwrotnic.
Stosuje sie nastepujgce zasady literowania:

Literowanie stoéw i grup liter:

Uzywany jest polski i miedzynarodowy alfabet fonetyczny (w nawiasie wymowa).

A Adam; Alpha (alfa) J Jadwiga; Juliett (dzuliet) S Stefan; Sierra (sierra)

B Barbara; Bravo (brawo) K Karol; Kilo (kilo) T Tadeusz; Tango (tango)

C Celina; Charlie (czarli) L Ludwik; Lima(lima) U Urszula; Uniform (juniform)
D Dorota; Delta (delta) M Maria; Mike (majk) V Violetta; Victor (wiktor)

E Ewa; Echo (eko) N Natalia; November (nowember) W Wanda; Whisky (uiski)

F Franciszek; Foxtrot (fokstrot) O Olga; Oscar (oskar) X Xawery; X-ray (eksrej)

G Grazyna; Golf (golf) P Pawef; Papa (papa) Y Ypsylon; Yankee (janki)

H Halina; Hotel (hotel) Q Ktebek; Quebec (kuebek) Z Zygmunt; Zulu (zulu)

I Irena; India (india) R Roman; Romeo (romio)

Przyktad: Zwrotnica AB = zwrotnica Adam-Barbara (alpha-bravo). Numer semafora O2 = ,semafor
Olga dwa” .

Nie okresla sie obowigzujacej wymowy dla znakéw diakrytycznych: g, e, ¢, 1, 1, §, 6, Z, Z.
Stowne wyrazanie liczb

Liczby wypowiada sie cyfra po cyfrze.

0 Zero; Zero 5 Piec; Five

1 Jeden; One 6 Szes¢; Six

2 Dwa; Two 7 Siedem; Seven
3 Trzy; Three 8 Osiem; Eight

4 Cztery; Four 9 Dziewie¢; Nine

Przyktad: pocigg 2 183 = pocigg dwa-jeden-osiem-trzy
Liczby dziesietne wyraza sie stownie z uzyciem stowa ,przecinek”
Przyktad: 12,50 = jeden-dwa-przecinek-piec¢-zero

Stowne wyrazanie czasu

Godzine podaje sie weditug czasu lokalnego, uzywajgc zwyktego jezyka:
Przyktad: godzina 10:52 = dziesigta pie¢dziesiagt dwie.

Wyrazanie odlegtosci i predkosci
Odlegtosci wyraza sie w kilometrach, a predko$ci w kilometrach na godzine.

Stowne wyrazanie dat

Daty wypowiada sie w zwykty sposob:
Przyktad: 10 grudnia
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§8.

Struktura komunikatéw maszynisty i oséb pracujgcych na torach

W przypadku komunikatoéw dotyczgcych bezpieczenstwa, ktére posiadajg najwyzszy priorytet,
pierwszg faze mozna ograniczy¢ lub catkowicie pomingc¢ i zastosowac przyktadowe hasta opisane
w §16.

Przyktadowa struktura komunikatéw wg TSI:

Powdd przekazania informaciji: do wiadomosci / w celu podjecia dziatania

Obserwacja: jest/ znajduje sie / Widziatem ... /Miatem ... Zderzytem sie z ... Takze przypuszczenia
lub informacje wymagajgce potwierdzenia.

Miejsce:
- na linii: km..../ charakterystyczny punkt ....
- wzgledem pociggu: lokomotywa / czton pojazdu / wagon nr lub ktéry z poczatku/ konca sktadu

Stan

— nieruchomy: stojacy / lezgcy / przewrdcony

— poruszajgcy sie: idgcy / biegngcy w strone...

Potozenie wzgledem torow i kierunku jazdy: w poprzek po lewej/ prawej stronie, miedzy torami, nad
/ w poblizu.

Przyktad 1: ,LCS PKM, tu pocigg 9922. W kilometrze 2,7, na tuku, osoba postronna na torach, przy
ekranie akustycznym. Mozliwe ze ,graficiarz’. LCS PKM w takim przypadku za pomocg trybu
tgcznosci ogtoszeniowej wzywa zblizajgce sie do tego miejsca pociggi do ostroznej jazdy
i przekazuje informacje do stanowiska monitoringu, celem wezwania patrolu Policji.

Przyktad 2: ,LCS PKM, tu pocigg 9931. W kilometrze 11,0 silny wiatr spycha w kierunku toréw
blaszang konstrukcje z mojej lewej strony.” LCS PKM postepuje jak w przyktadzie 1, ale przekazuje
informacje do Centrum Utrzymania i Diagnostyki PKM SA w celu podjecia dziatan
zabezpieczajgcych.

Po komunikacie moze nastgpi¢ zgdanie instrukcji.

§9.

Reguty przedstawiania sie i zgdania instrukcji

Aby umozliwi¢ stronom wzajemne rozpoznanie, okreslenie sytuacji eksploatacyjnej i nadanie
instrukcji zwigzanych z okreslonymi procedurami, stosuje sie nastepujgce reguty:

Przedstawianie sie

Przed kazdorazowym porozumiewaniem sie, z wyjgtkiem zwigzanych z bezpieczenstwem bardzo
pilnych komunikatéw o najwyzszym priorytecie, osoby zamierzajgce sie porozumiewac powinny sie
przedstawi¢. Umozliwia to osobie upowaznionej do wydawania zezwolen na ruch pociggow
upewnienie sie, ze komunikuje sie z maszynistg wtasciwego pociggu, a maszyniscie — ze rozmawia
z wtadciwym posterunkiem ruchu. Ma to szczegdlnie istotne znaczenie w przypadku komunikowania
sie w miejscach nakfadania sie obszaréw komunikacyjnych. Zasade te stosuje sie réwniez po
przerwie w nadawaniu.

Poszczegdlne strony postugujg sie w tym celu nastepujgcymi komunikatami:
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— personel zezwalajgcy na ruch pociggéw:

Pociag (numer)...., tu (posterunek, nazwisko)..................

— maszynista: (nazwisko)...... Tu pociag (numer)...

Po takim przedstawieniu sie mogag nastepowa¢ dodatkowe komunikaty z odpowiednio
szczegotowymi informacjami na temat danej sytuacji, umozliwiajacymi personelowi zezwalajgcemu
na ruch pociggdw precyzyjne okreslenie procedury, ktérej wykonania zgda sie nastepnie od
maszynisty.

Zadanie instrukcji

Kazde zastosowanie procedury opartej na rozkazie pisemnym musi zostaé¢ poprzedzone zgdaniem
instrukcji. W tym celu stosuje sie nastepujgce wyrazenie: ,przygotowac procedure...”.

§10.
Zasady nadawania rozkazéw pisemnych i komunikatéw gtosowych

Komunikaty o najwyzszym priorytecie dotyczace bezpieczerstwa

Ze wzgledu na swojg pilng i imperatywng nature, komunikaty te:

— mogg by¢ nadawane i odbierane podczas jazdy;

— mogg by¢ przekazywane z pominieciem fazy identyfikacj;

— powinny by¢ powtarzane;

— powinny po nich, w jak najkrotszym czasie, nastepowaé dalsze informacje.

Przyktadowe komunikaty i opis mozliwych reakcji obstugi pociggéw zawiera § 21.

Rozkazy pisemne

W celu niezawodnego nadania lub odbioru (podczas postoju) komunikatéw proceduralnych
zawartych w ksiedze formularzy (w przypadku PKM — zgodnych ze wzorami Rozkazéw pisemnych
zawartych w Instrukcji PKM-01), nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

Nadawanie komunikatéw dyzurnego ruchu

Formularz mozna wypetni¢ przed nadaniem komunikatu, dzigki czemu caty tekst komunikatu bedzie
mozna przestac¢ podczas jednej transmisji.

Odbior komunikatow

Odbiorca komunikatu musi wypetni¢ formularz zawarty w ksiedze formularzy w oparciu o informacje
przekazane przez nadawce.

Odczytanie zwrotne

Wymaga sie zwrotnego odczytania nadawcy tresci wszystkich okreslonych z géry komunikatow
kolejowych wg. ksiegi formularzy. Odczytanie zwrotne obejmuje komunikat umieszczony na polu
formularza oraz ewentualne informacje dodatkowe lub uzupetniajgce.

Potwierdzenie poprawnosci odczytanego zwrotnie komunikatu

Po kazdym zwrotnym odczytaniu komunikatu jego pierwotny nadawca przekazuje potwierdzenie
jego zgodnosci lub informacje o jego niezgodnosci: ,prawidtowo”, albo ,btad (+ powtarzam jeszcze
raz)”, po czym nastepuje ponowne nadanie pierwotnego komunikatu.

Potwierdzenie odbioru

Po kazdym odebranym komunikacie nastepuje potwierdzenie odbioru, w nastepujgcej postaci:
,odebrano”, albo negatywne: ,Powtérz (+ méw powoli)”.
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Identyfikacja i weryfikacja

Komunikatom zainicjowanym przez dyzurnego ruchu towarzyszy jednoznaczny numer
identyfikacyjny lub numer zezwolenia.

Zezwolenie/ autOryzZacCja NI . . . . o e e e

— we wszystkich innych przypadkach (np. ostrozne kontynuowanie jazdy):

KomUNIKaL N L
Meldowanie zwrotne

Po kazdym komunikacie z zgdaniem ,meldunku zwrotnego” nastepuje odestanie ,meldunku”.

Przyktad: Dyzurny ruchu LCS PKM przekazuje rozkaz pisemny ,S”. W tym celu wypetnia druk
rozkazu, a nastepnie, zanim Pocigg dojedzie do wskazywanego miejsca nawigzuje tacznosc:
.Pociag 9922, tu LCS PKM. Podyktuje rozkaz pisemny ,S”. Prosze potwierdzi¢ gotowos$¢. (Po
potwierdzeniu dyzurny ruchu dyktuje tres¢).

Maszynista Pociagu odczytuje powyzszg tresé¢, a dyzurny ruchu potwierdza prawidtowosc.

Pozostate komunikaty

Pozostate komunikaty:

— poprzedza sie procedurg przedstawienia;

— powinny by¢ krotkie i precyzyjne (w miare mozliwosci ograniczone do przekazywanej informaciji
oraz sprawy, ktorej dotyczy);

— odczytuje sie zwrotnie, po czym nastepuje potwierdzenie, ze odczytany komunikat jest poprawny,
albo poinformowanie ze nie jest;

— moze po nich nastepowaé zgdanie instrukcji lub zgdanie podania dalszych informacji.

Komunikaty z informacjami o zmiennej, niedajgcej sie przewidzie¢ tresci
Komunikaty z informacjami o zmiennej tresci:

— poprzedza sie procedurg przedstawienia;

— przygotowuije sie przed ich nadaniem;

— odczytuje zwrotnie, po czym nastepuje potwierdzenie, ze odczytany komunikat jest poprawny,
albo poinformowanie, ze nie jest.

Przyktad: ,LCS PKM, tutaj maszynista Rychlik, pocigg nr 5531. Z powodu usterki sterowania musze
skonczy¢ bieg na przystanku Gd. Port Lotniczy. Dalsza jazda bez pasazeréw jest mozliwa. Prosze
o dalsze instrukcje.”

Dyzurny ruchu notuje powyzsze zgtoszenie w dzienniku telefonicznym i odczytuje je zwrotnie.
Uzgadnia z dyspozytorem PKM oraz przewoznika (dysponenta taboru) tryb postepowania, po czym
niezwiocznie przekazuje dyspozycje (na przyktad):

,Pocigg 5531, tu LCS PKM. Wjazd na stacje Gdansk Rebiechowo odbedzie sie na tor nr 3. Dalsza
jazda po uzgodnieniu trasy z dyspozytorem PLK.”
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ROZDZIAL IV
WYKORZYSTYWANIE RADIOLACZNOSCI POCIAGOWEJ

§11.
Zakres i zasady wykorzystywania radiotgcznosci pociggowej

. Urzadzenia radiotgcznosci pociggowej mogg by¢ wykorzystane do przekazywania rozkazéw
i innych informacji, zgodnie z postanowieniami PKM-01 ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu
pociggow”.

. Rozkazy mogg by¢ przekazywane przez radiotelefon Prowadzgcemu pojazd kolejowy z
napedem, po zatrzymaniu pojazdu. Zatrzymanie pojazdu nie jest wymagane, jezeli:

a. obsada Pojazdu kolejowego z napedem jest dwuosobowa lub Pojazd kolejowy z napedem
wyposazony jest w rejestrator rozmoéw lub,

b. Pojazd kolejowy z napedem wyposazony jest w urzagdzenia umozliwiajgce odbiér rozkazow
drogg transmisji danych (GSM-R).

. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze odmowiC przyjecia rozkazu w czasie jazdy
i zatrzymaé pojazd jezeli uzna, Zze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie
i zastosowanie sie do jego tresci.

. Przekazywanie przez dyzurnego ruchu radiotelefonicznego zezwolenia na jazde moze nastgpi¢
dopiero wtedy, gdy spetnione sg warunki wymienione w ust. 2 i 3 i nie ma przeszkdod do jazdy.

. Jezeli w Pociggu jest wiecej czynnych pojazdéw trakcyjnych, dyzurny ruchu przekazuje rozkazy
prowadzgcemu pierwszy Pojazd kolejowy z napedem.

. W czasie catkowitej przerwy w tgcznosci przewodowej, urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej
mogg by¢ czasowo wykorzystywane do zapowiadania Pociggow wedtug zasad okreslonych w
PKM-01 ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow ".

§12.
Nawigzywanie tagcznosci dyzurnego ruchu z prowadzacym pojazd
kolejowy

. Dyzurny ruchu wybiera na Terminalu FDS numer Pociggu z ktérym chce rozmawia¢ i funkcje
osoby. Korzystajgc z ustugi Adresowania funkcyjnego (FA), maszynista bedzie dostepny jako
funkcja ,Lead Driver” dla konkretnego Pociggu. tgcznos¢ GSM-R identyfikuje nadawce i
odbiorce komunikatéw w urzgdzeniach odbiorczych, tym niemniej wymaga sie potwierdzenia
stron rozmowy co najmniej nhazwa posterunku ruchu lub numerem pociagu, np.: ,Pociag
92280, tu LCS PKM - odbiér". W przypadku wieloosobowej lub wielofunkcyjnej obsady nalezy
dodac¢ takze petniong funkcje.

. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem styszgc skierowane do siebie wywotanie, odpowiada
na wezwanie: ,Tu pociag 92280, maszynista - odbior".

§13.
Nawigzywanie tagcznosci prowadzacego pojazd kolejowy
z dyzurnym ruchu

. Maszynista moze potgczyé sie z dyzurnym ruchu, przyciskajac jeden przycisk Radiotelefonu
kabinowego GSM-R z zakodowanym wybieraniem najblizszego posterunku ruchu. Nie musi zna¢
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numeru dyzurnego ruchu ani posterunku, poniewaz rozmowa zostaje automatycznie
przekierowana do odpowiedniego dyzurnego ruchu w ramach obszaru, wedtug funkcji LDA.
Nalezy stosowac¢ sie przy tym do ogolnych zasady prowadzenia rozméw radiotelefonicznych, o
ktorych mowa w § 6.

2. Dyzurny ruchu styszac skierowane do siebie wywotanie odpowiada na wezwanie np.: ,Pociag
92280, tu LCS PKM zgtaszam sie¢ - odbiér".

§14.
Nawigzywanie tacznosci miedzy Prowadzagcymi pojazdy kolejowe
Z napedem

1. W przypadku korzystania z komunikacji GSM-R zaleca sie uzy¢ funkcji potgczenia grupowego
lub ogtoszenia skierowanego do wszystkich uczestnikow grupy wedtug jej lokalizaciji.
2. Gdy numer jest znany, wybiera sie numer Pociggu z ktérym chce rozmawia¢ i funkcje osoby.

3. Gdy nie jest znany numer Pociggu lub pojazdu z ktérym chcemy sie porozumiec, nalezy krotko
przyblizy¢ o ktérego odbiorce chodzi, dookreslajgc za pomocg np. jego potozenia na linii: ,pociag
kierunku parzystego w km 14,0”; typu pojazdu: ,SA133 na torze nr 3, Gdansk Rebiechowo” itp.

§15.
Nawigzywanie tacznosci miedzy pracownikami wyposazonymi
w Radiotelefony przenosne GSM-R, a Prowadzagcym pojazd
kolejowy z napedem lub dyzurnym ruchu

1. Pracownicy dysponujgcy Radiotelefonem przenosnym GSM-R mogg nawigzywac tgcznosc
Zz Prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem i dyzurnymi ruchu w sytuacjach zagrozenia
bezpieczenhstwa ruchu z zastrzezeniem ust. 3.

2. W Sieci GSM-R nawigzywanie tgcznosci, w tym alarmowej, odbywa sie wedtug zasad opisanych
dla Radiotelefonéw przenosnych GSM-R i szczegoétowych instrukcji ich producentow.

3. Druzyna konduktorska moze nawigzywac tagcznos¢ z prowadzacym Pojazd trakcyjny w celu:
a. wymiany informacji niezbednych dla bezpieczenstwa ruchu,
b. koniecznosci wezwania do najblizszej stacji pomocy (policja, pogotowie itp.),
c. podania sygnatu ,Gotéw do odjazdu".

§16.
Radiotelefoniczny system alarmowy — radiotagcznosé cyfrowa GSM-
R. Kolejowe potaczenie alarmowe REC.

1. Kolejowe potgczenie alarmowe REC (ALARM GSM-R) to grupowe potgczenie gtosowe o
najwyzszym priorytecie, majgce na celu poinformowanie maszynistéw, dyzurnych ruchu oraz
innych uzytkownikow Sieci GSM-R na okreslonym obszarze, o wystgpieniu nagtego zagrozenia
bezpieczenstwa w ruchu kolejowym.

2. W Kolejowym potgczeniu alarmowym REC uczestniczg uzytkownicy radiotelefonéw kabinowych
i przenosnych znajdujgcych sie na okreslonym obszarze oraz uzytkownicy terminali
stacjonarnych.

3. Kolejowe potgczenie alarmowe REC w trybie pociggowym dostepne jest dla nastepujgcych
uzytkownikéw Sieci GSM-R:
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10.

11.

1) dyzurny ruchu;

2) druzyna trakcyjna;

3) druzyna konduktorska;

4) zespoty utrzymania ds. urzadzen automatyki, nawierzchni i podtorza.

. Aby zestawi¢ Kolejowe potgczenie alarmowe REC z radiotelefonu kabinowego lub przenosnego

nalezy:
1) nacisna¢ i przytrzymac przez okoto 2 sekundy przycisk w kolorze czerwonym, a nastepnie
2) potwierdzi¢ zainicjowanie potgczenia.

. Obszar, na ktorym zestawiane jest Kolejowe potgczenie alarmowe REC uzalezniony jest od

lokalizacji uzytkownika radiotelefonu tj. komorki Sieci GSM-R, w ktorej zostato zainicjowane
pofgczenie.

. Na wyswietlaczu terminala stacjonarnego uczestniczgcego w potgczeniu prezentowany jest

numer funkcyjny inicjujgcego potgczenie alarmowe.

. Aby zestawi¢ Kolejowe potaczenie alarmowe REC z terminala stacjonarnego nalezy wcisnagé

dedykowany dla tego potgczenia przycisk lub wybraé na ekranie wtasciwg ikone, zgodnie z
instrukcjg obstugi terminala. Wybor ikony lub wciSniecie przycisku determinuje obszar
kolejowego potgczenia alarmowego.

. Uzytkownik terminala stacjonarnego moze inicjowa¢ Kolejowe potgczenia alarmowe REC

wytgczenie na obszarach odpowiedzialnosci, w ktorych uzytkownik jest zarejestrowany.
Dostepno$¢ oraz wielkos¢ obszaréw kolejowych potgczen alarmowych definiowana jest
w systemie GSM-R przez operatora sieci.

. Kolejowe potaczenie alarmowe REC sktada sie z trzech faz:

1) FAZA | — ostrzezenie;

2) FAZA Il - przykazywanie informaciji;

3) FAZA Il - zakonczenie potgczenia.

FAZA | — ostrzezenie:

1) Kolejowe potgczenie alarmowe REC poprzedzone jest charakterystycznym sygnatem
dzwiekowym trwajgcym 5 sekund. Kolejowe potgczenie alarmowe REC jest automatycznie
odbierane przez docelowych uzytkownikéw Sieci GSM-R, a wszystkie trwajgce potgczenia

gtosowe zostajg przerwane. Po zestawieniu potgczenia radiotelefony i terminale stacjonarne
automatycznie przechodzg w tryb gtoSnomaowigcy;

2) w przypadku niepowodzenia, radiotelefon automatycznie ponawia probe zestawienia
Kolejowego potgczenia alarmowego REC. Liczba préb jest ograniczona czasem wynoszacym
30 sekund lub momentem, w ktérym uzytkownik zrezygnuje z potgczenia alarmowego;

3) radiotelefon informuje o nieudanej probie nawigzania Kolejowego potgczenia alarmowego
REC w czasie krotszym niz 2 sekundy;

4) Radiotelefon kabinowy GSM-R wjezdzajgcy w obszar trwajgcego Kolejowego potgczenia
alarmowego REC zostanie do niego automatycznie wigczony, podobnie jak pozostali
uzytkownicy radiotelefonédw wskazani w ust. 3. Pofgczenie zostanie poprzedzone
charakterystycznym sygnatem dzwiekowym trwajgcym 5 sekund.

FAZA 1l — przekazywanie informacji:

1) natychmiast po zestawieniu potaczenia, inicjator ma mozliwos¢ przekazania komunikatu
gtosowego;
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12.

13.

14.

15.

2) zasady wymiany informacji sg nastepujace:

a) tylko jeden uzytkownik radiotelefonu, bedgcy uczestnikiem Kolejowego potgczenia
alarmowego REC moze méwi¢ w tym samym czasie. Nadawanie realizowane jest poprzez
nacisniecie odpowiedniego przycisku. Mozliwo$s¢ nadawania sygnalizowana jest
odpowiednig ikong na ekranie radiotelefonu,

b) uczestnik Kolejowego potaczenia alarmowego REC moze nadawac w sposob ciggty przez
maksymalnie 3 minuty. Po tym czasie Sie¢ GSM-R automatycznie zwolni kanat rozméwny,

c) Kolejowe potaczenie alarmowe REC zostanie automatycznie zakonczone przez Siec
GSM-R po czasie wynoszgcym 5 minut w przypadku gdy:
— wszyscy uzytkownicy terminali stacjonarnych opuszczg dane potgczenie alarmowe
(roztgcza sie),

- uzytkownicy radiotelefondéw pozostajg nieaktywni tzn. nie przekazujg w tym czasie
komunikatow gtosowych,

d) uzytkownik terminala stacjonarnego np. dyzurny ruchu, uczestniczacy w Kolejowym
potgczeniu alarmowym REC moze méwié przez caty czas trwania potgczenia. Nadawanie
realizowane jest poprzez nacisniecie odpowiedniego przycisku, odczekanie na krétka
sekwencje sygnatdw dzwiekowych i rozpoczecie przekazywania komunikatu. Mozliwosé
nadawania sygnalizowana jest odpowiednig ikone na ekranie terminala stacjonarnego.

FAZA Ill — zakonczenie Kolejowego potaczenia alarmowego REC.

Kolejowe potgczenie alarmowe REC moze zostac¢ zakonczone w nastepujgcy sposob:
1) przez uzytkownika radiotelefonu inicjujgcego potgczenie;

2) przez uzytkownika terminala stacjonarnego uczestniczgcego w potgczeniu;

3) przez Sie¢ GSM-R po czasie wynoszgcym 5 minut w przypadku gdy:

a) wszyscy uzytkownicy terminali stacjonarnych opuszczg dane potgczenie grupowe
(roztgcza sie),
b) uzytkownicy Sieci GSM-R pozostajg nieaktywni.
Uzytkownicy radiotelefonédw opuszczajgcy obszar trwajgcego Kolejowego potgczenia
alarmowego REC zostang z niego wyfgczeni.

Radiotelefon, z ktérego zainicjowano Kolejowe potgczenie alarmowe REC, po jego opuszczeniu
lub zakonczeniu, wysyta automatycznie do Sieci GSM-R potwierdzenie zawierajgce:

1) czas zestawienia potgczenia;
2) czas zakonczenia potaczenia;
3) numer funkcyjny inicjatora;

4) numer Pociggu i numer lokomotywy, jezeli potgczenie zainicjowano z radiotelefonu
kabinowego.

Kazdy radiotelefon, ktéry odebrat Kolejowe potgczenie alarmowe REC, po jego opuszczeniu lub
zakonczeniu, wysyta automatycznie do Sieci GSM-R potwierdzenie zawierajgce:

1) czas odebrania potgczenia;

2) czas zakonczenia lub opuszczenia potgczenia;

3) identyfikator grupy inicjatora;

4) numer funkcyjny uczestnika;

5) numer Pociggu i numer lokomotywy, w przypadku radiotelefonu kabinowego.

Strona 24



16.

17.

18.

19.

20.

Jezeli w trakcie trwajacego Kolejowego potgczenia alarmowego REC uczestnik utraci zasieg
Sieci GSM-R, potwierdzenie zostanie wystane automatycznie po ponownym zalogowaniu
uzytkownika do Sieci GSM-R.

Nadanie sygnatu A1r ,Alarm” za pomocg terminala (radiotelefonu) pracujgcego w sieci
ERTMS/GSM-R nastepuje po wykonaniu przez obstugujgcego czynnosci ustalonych w instrukcji
obstugi danego typu terminala (radiotelefonu), powoduje to automatyczne zestawienie
potaczenia grupowego i umozliwia przekazanie komunikatu o zaistniatym zagrozeniu.

Potaczenie REC nie powoduje samoczynnego zatrzymania Pojazdu kolejowego.

Odebranie sygnatu A1r ,Alarm” nadanego z terminala (radiotelefonu) pracujgcego w sieci
ERTMS/GSM-R  zobowigzuje  wszystkich  prowadzacych  Pojazdy  kolejowe, do
natychmiastowego zatrzymania tych pojazdow, a wszystkich przytgczonych uzytkownikéw do
wystuchania przekazywanego komunikatu o zaistniatym niebezpieczenstwie i dodatkowo
zobowigzuje do bezzwtocznego podjecia dziatarn majgcych na celu zapobiegniecie zdarzeniu lub
zmniejszeniu negatywnych jego skutkow.

Kazde odebranie potgczenia alarmowego jest potwierdzane i rejestrowane przez system
automatycznie.

Wszystkie Pojazdy kolejowe z napedem z przeznaczeniem eksploatacyjnym do pracy
pociggowej pracujgce w Sieci GSM-R muszg by¢ wyposazone w Kolejowe potgczenie alarmowe
REC.

§17.
Wymiana informacji istotnych dla prowadzenia ruchu

. O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu Pojazdu kolejowego z napedem na szlaku,

wskazywaniu przez samoczynny semafor odstepowy sygnatu ,Stéj" lub sygnatu watpliwego, nie
dziataniu torowego urzgdzenia SHP i o innych spostrzezeniach majgcych wplyw na
bezpieczenstwo ruchu, Prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem powinien zawiadomié
dyzurnego ruchu LCS PKM, a jezeli jest to niemozliwe - dyzurnego ruchu przedniego lub
ostatniego posterunku ruchu.

. Prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem podczas zblizania sie do tarczy ostrzegawczej lub do

ostatniego semafora blokady samoczynnej informujgcych, ze semafor wjazdowy wskazuje
sygnat ,Stéj", zobowigzany jest jako pierwszy nawigzac¢ tgcznos$¢ z dyzurnym ruchu, powtorzyé
wskazania semafora i zapyta¢ o dyspozycje. Rozmowy powinny by¢ prowadzone wedtug
nastepujacych przyktadow:

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem:

,LCS PKM, tu pociag 92280 — semafor ,,S2” jest na stdj, czy sg dyspozycje - odbiér Dyzurny
ruchu:
,TU LCS PKM, dla pociggu 92280 semafor ,,S2” jest na stéj, postdj okoto 2 minut,
odbior” lub
.TU LCS PKM, pociag 92280, wjazd na stacje odbedzie sie na sygnal zastepczy,
odbior".
Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem:
»Tu pociag 92280, zrozumialem, bez odbioru".
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10.

11.

12.

. Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi, ze Pocigg mingt obstugiwany semafor wskazujgcy sygnat , Sto;"

obowigzany jest natychmiast zatrzymac¢ pocigg w trybie alarmowym albo przy uzyciu innych
dostepnych srodkow.

. Prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem moze przekazaé¢ dyzurnemu ruchu posterunku ruchu,

w ktorego zasiegu znajduje sie, informacje przeznaczong dla dyspozytora PKM.

. W przypadku przejechania miejsca oznaczonego Wskaznikiem W 28 i po przetaczeniu urzadzen

radiotelefonicznych na odpowiedni numer kanatu sieci radiotgcznosci pociggowej (150 MHz),
Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest nawigzaé tgcznos¢ z dyzurnym ruchu,
w celu upewnienia sie o prawidtowym dziataniu urzadzen radiotgcznosci pociggowe;.

. W przypadku, gdy dyzurny ruchu odbierze informacje o zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub

zostato nadane wezwanie o pomoc (pogotowie, Policja, Straz itp.), powinien natychmiast podjgé
wszelkie srodki, stosownie do obowigzujgcych instrukcji oraz powiadomié o tym dyspozytora.
Jezeli odebrana z Pociggu informacja ma by¢ przekazana do wiadomosci dyspozytorowi lub
przedstawicielowi Przewoznika kolejowego, dyzurny ruchu przekazuje jg za posrednictwem
dyspozytora PKM.

. W przypadku otrzymania informaciji, o ktérych mowa w ust. 1 dyzurny ruchu - o ile istnieje taka

potrzeba - powinien jg przekaza¢ Prowadzgcym pojazdy kolejowe z napedem znajdujgcym sie
na danym szlaku za Pojazdem kolejowym z napedem, od ktérego otrzymat informacije, jak
réwniez Pojazdom kolejowym z napedem jadacym po sgsiednim torze, udzielajgc przy tym
niezbednych wskazowek dotyczgcych koniecznego postepowania. Pojazdom kolejowym
z napedem wyprawianym na taki szlak - jezeli nie ma przeciwwskazah do wyprawienia -
informacje te nalezy przekazaé przez radiotelefon lub odpowiednim rozkazem (jezeli
postanowienia instrukcji o prowadzeniu ruch pociggdéw tego wymagajg).

. Prowadzgcy pojazdy kolejowe z napedem zobowigzani sg przekazywaé wzajemnie informacje

w hastepujgcych przypadkach:
a) zauwazenia na torze okolicznosci zagrazajacych bezpieczehstwu ruchu pociggéw,
b) zauwazenia usterek w sieci trakcyjnej,

c) stwierdzenia, ze mijany Pojazd kolejowy jedzie po torze, na ktérym zauwazono stojgcy przed
nim inny Pojazd kolejowy (nie dotyczy szlakéw wyposazonych w samoczynng blokade
liniowa) lub inng, takze potencjalng przeszkode (np. zadymienie, osoby postronne, gatezie itp.
na torze lub blisko toru);

d) stwierdzenia usterek w Pojazdach kolejowych znajdujgcych sie w Pociggu,
e) stwierdzenia pozaru w Pociggu,
f) stwierdzenia nieprawidtowosci w osygnalizowaniu czota Pociggu.

Przekazywanie informacji pracownikéw ze szlaku do Pojazdu kolejowego z napedem lub
posterunku ruchu moze by¢ dokonywane przez pracownikéw wymienionych w § 3. ust. 1 lit. d
powyzej.

Wszystkie informacje dotyczace bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ przekazywane w systemie
alarmowym do wiadomosci prowadzacych Pojazdy kolejowe z napedem jadacych na szlaku oraz
dyzurnych ruchu posterunkow ruchu przylegtych do tego szlaku.

Ujawnione usterki dotyczgce Pojazdow kolejowych np. brak sygnatu koricowego, hamowanie
Pociggu itp. pracownik znajdujgcy sie na szlaku powinien przekaza¢ Prowadzgcemu pojazd
kolejowy z napedem oraz dyzurnym ruchu posterunkéw ruchu przylegtych do danego szlaku.
Nawigzanie tgcznosci odbywa sie wedtug zasad podanych w § 17. ust. 1 powyzej.
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§18.
Przetgczanie pomiedzy sieciami radiotgcznosci pociggowych

. Prowadzgcy pojazdy powinni przetgcza¢ sie z sieci analogowej (150 MHz) na Sie¢ GSM-R
w miejscach oznaczonych Wskaznikami W 33.

. Prowadzacy pojazdy powinni przetgczaé¢ sie z Sieci GSM-R na sie¢ analogowg w miejscach
oznaczonych Wskaznikami W 34.

. Nastepujgce sytuacje awaryjne mogg wystapi¢ przy przetgczaniu z sieci analogowej na Sie¢
GSM-R:

a. strefa jest oznakowana jako strefa GSM-R, ale Radiotelefon kabinowy GSM-R nie wykrywa
zasiegu;
b. wystgpienie btedu podczas testowania tgcznosci GSM-R.

. W przypadku sytuacji awaryjnych, kiére mogg wystgpi¢ przy przetgczaniu sieci (ust. 3.),
prowadzacy pojazd musi powiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu PKP PLK
S.A. przy pomocy sieci analogowe;j.

. Podczas przetgczania z sieci 150 MHz na Sie¢ GSM-R, prowadzacy pojazd musi wykonaé
nastepujgce czynnosci:

a. zakonczy¢ trwajgce potaczenia,

b. wtgczy¢ Radiotelefon kabinowy GSM-R ,

c. przeprowadzi¢ rejestracje w systemie GSM-R ,

d. przeprowadzi¢ test tgcznosci GSM-R, nawigzujgc potgczenie z dyzurnym ruchu LCS PKM.

. Po przetgczeniu z sieci 150 MHz na Sie¢ GSM-R maszynista musi wzig¢ pod uwage brak
mozliwosci wytagczenia funkcji ,Radio-stop” sieci analogowej (150 MHz) PKP PLK S.A. na
odcinkach stycznych linii PKM (do okoto km 2,8 i od okoto km 12,0 linii nr 248 i na catym odcinku
linii nr 253.

. Podczas przetagczania z systemu GSM-R na analogowy, prowadzacy pojazd musi wykonaé
nastepujgce czynnosci:
a. zakonczy¢ trwajgce potgczenia w systemie GSM-R,

b. wigczy¢ radiotelefon pociggowy analogowy, wybierajgc odpowiedni kanat wg wskazan
Wskaznika W 28,

c. przeprowadzi¢ test tgcznosci analogowej, nawigzujgc potaczenie z najblizszym posterunkiem
ruchu,

d. przeprowadzi¢ wyrejestrowanie z systemu GSM-R,
e. wylgczy¢ Radiotelefon kabinowy GSM-R.
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ROZDZIAL V
POSTANOWIENIA KONCOWE

§ 19.
Sprawdzanie stanu urzadzen radiotgcznosci

1. Prowadzacy Pojazd kolejowy z napedem obejmujgc prace na pojezdzie zobowigzany jest:

a.

sprawdzi¢ zewnetrzny stan urzadzen (plomby na poszczegdlnych zespotach, przewody
potgczeniowe, lampki sygnalizacyjne itp.) oraz ich kompletnosé,

. sprawdzi¢, czy ewentualne usterki w dziataniu urzgdzen radiotgcznosci zgtoszone wczesnigj

zostaty usuniete,

. Sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania urzgdzen przez nawigzanie tgcznosci z najblizszym

radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym (np. dyzurnym ruchu, Pojazdem kolejowym
z napedem) z obu kabin sterowniczych, a wynik odnotowaé¢ w ksigzce poktadowej Pojazdu
kolejowego z napedem, za podpisem Prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem przyjmujac pojazd od przekazujgcego zobowigzany
jest:

a.
b.

uzyskaé informacje od przekazujgcego pojazd o stanie urzgdzen radiotgcznosci,

sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania urzadzen przez nawigzanie tgcznosci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym (np. dyzurnym ruchu, Pojazdem kolejowym
z napedem), a wynik odnotowa¢ w ksigzce poktadowej Pojazdu kolejowego z napedem za
podpisem.

. W razie przyjecia Pojazdu kolejowego z napedem z niesprawnymi urzgdzeniami

radiotgcznosci lub z zerwanymi plombami, odnotowa¢ to w ksigzce poktadowej Pojazdu
kolejowego z napedem, wpisujgc godzine przyjecia (podpisujg przekazujgcy i przyjmujacy
pojazd),

. 0 niesprawnym dziataniu urzgdzen radiotgcznosci Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem

zobowigzany jest zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tego posterunku ruchu, na ktérym obejmuje
prace.

3. Pracownik, ktéremu przydzielono do uzytkowania radiotelefon przenosny zobowigzany jest
sprawdzic:

a.
b.
c.

stan roztadowania akumulatora radiotelefonu,

stan przewodow potgczeniowych, gniazd, przetgcznikow, anteny,

prawidlowos¢ dziatania urzgdzenia przez nawigzanie tgcznosci z posterunkiem ruchu,
Prowadzacym pojazd kolejowy z napedem lub uprawnionym pracownikiem obstugi, a wynik
odnotowaC w stosowanej ksigzce zdania i przyjecia dyzuru za podpisem osoby zdajgcej
i przyjmujgcej dyzur.

4. Dyzurny ruchu obejmujacy dyzur zobowigzany jest:

a.

sprawdzi¢ stan zewnetrzny urzadzen radiotelefonicznych oraz wspétpracujgcych z nimi
urzadzen np. rejestrator (plomby na poszczegdlnych zespotach, przewody potgczeniowe,
lampki i diody sygnalizacyjne, wyswietlacze itp.),

sprawdzi¢ dziatanie urzadzenia przez nawigzanie fgcznosci z sgsiednim posterunkiem ruchu
lub uprawnionymi pracownikami,

. odnotowac¢ wynik sprawdzenia w dzienniku telefonicznym (R-138).
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. Pracownicy nadzoru majg obowigzek okresowego odstuchiwania zapisanych rozméw,
przeprowadzanych na LCS PKM z wykorzystaniem radiotgcznosci pociggowej — dwa razy w
roku.

§ 20.
Sprawdzanie systemu Alarm GSM-R

. Testowanie sygnatu ,ALARM GSM-R” odbywa sie w nastepujgcy sposéb: dyzurny ruchu LCS
PKM ma obowigzek w trybie ogtoszeniowym (VBS) poda¢ komunikat ,Uwaga, za chwile bedzie
testowany sygnat Alarm GSM-R” i po jego wywotaniu ogtosi¢: ,Alarm testowy, prosze o zgtaszanie
czy wszyscy odebrali sygnat?” i odebra¢ potwierdzenia od wszystkich odbiorcow w obrebie
wywotania alarmowego.

. Test sygnatu ,ALARM GSM-R” nalezy przeprowadzi¢ nie rzadziej niz raz na 6 m-cy oraz dla
kazdego nowo uruchamianego urzgadzenia odbiorczego GSM-R, ktére ten sygnat moze odbieraé
i jest przewidziane do wykorzystania na liniach zarzgdzanych przez PKM.

. Wyniki testéw odpisuje sie w dzienniku uszkodzen urzadzen tgcznoéci LCS PKM oraz zgodnie
z dokumentacjg poszczegdlnych typow urzadzen radiotgcznosci.

. Przewoznicy kolejowi, ktérzy po raz pierwszy bedg korzystali z linii PKM podlegaja
jednorazowemu szkoleniu w zakresie procedury sprawdzania prawidtowosci dziatania sygnatu
LALARM GSM-R”. Szkolenie przeprowadzane jest na Pojezdzie kolejowym 2z napedem
wytypowanym przez Przewoznika kolejowego, zgodnie z zapisami ust. 1. Wyniki sprawdzenia
odnotowuje sie wedtug ust. 3.

§ 21.
Postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek

. Dyzurny ruchu w przypadku stwierdzenia uszkodzenia w obstugiwanym radiotelefonie powinien:
a. dokona¢ odpowiedniego zapisu w dzienniku uszkodzen urzgdzenh tgcznosci,

b. zawiadomi¢ o uszkodzeniu dyspozytora, dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw ruchu i
wyznaczonego pracownika PKM.

Dyzurni ruchu sasiednich posterunkéw ruchu o zaistniatym uszkodzeniu powinni zawiadomic
radiotelefonicznie Prowadzacych pojazdy kolejowe z napedem, wyprawianych w kierunku
posterunku ruchu, na ktérym zaistniato uszkodzenie urzgdzen.

. Jezeli usterka urzadzen radiotgcznosci zaistniata na Pojezdzie kolejowym 2z napedem
z dwuosobowg obsadg, Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien na najblizszym
posterunku ruchu powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu przy pomocy innych dostepnych srodkow
oraz kontynuowac jazde. Dyspozytor PKM zobowigzany jest do powiadomienia dyspozytora
sgsiedniego odcinka kierowania ruchem (PKP PLK S.A.) oraz dyspozytora Przewoznika
kolejowego.

. Jezeli usterka zaistniata na Pojezdzie trakcyjnym z jednoosobowg obsada, prowadzacy Pojazd

trakcyjny powinien zatrzymaé Pocigg na najblizszej stacji, powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu i

jezeli jest to:

a. pocigg pasazerski - wezwac do kabiny kierownika pociggu i kontynuowac jazde,

b. pociag towarowy lub pojazd trakcyjny jadacy luzem - dalsza jazda jest mozliwa po dokonaniu
naprawy radiotelefonu lub dostaniu pomocnika maszynisty albo innego pojazdu ze sprawnym
radiotelefonem,
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W przypadkach wymienionych w lit. a i b powyzej (gdy dalsza jazda odbywac sie bedzie z
uszkodzonym radiotelefonem) - dyzurny ruchu i dyspozytor postepujg wedtug postanowien ust.
2.

. Usterke w dziataniu urzgdzeh radiotgcznosci na Pojezdzie kolejowym z napedem, odnotowuje
sie w ksigzce poktadowej Pojazdu kolejowego z napedem wpisujgc godzine i minute zaistnienia
usterki i zgtoszenia dyzurnemu ruchu. Dyzurny ruchu zgtoszenie Prowadzgcego pojazd kolejowy
z napedem wpisuje w dzienniku telefonicznym (R-138).

. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia radiotelefonu przenosnego, bezposredni uzytkownik
zobowigzany jest wymieni¢ go na sprawny.

§22.
Ladowanie akumulatoréw do radiotelefonéw przenosnych

. Akumulatory zasilajgce radiotelefony przenoSne muszg by¢ eksploatowane zgodnie
Z zaleceniami producenta okreslonymi w instrukcjach obstugi danego typu urzadzenia.
tadowanie akumulatorow zgodnie z wymaganiami instrukcji obstugi radiotelefonu, nalezy do
obowigzkow uzytkownika tego urzgdzenia.

. Do tadowania akumulatoréw nalezy wykorzystywaé wytgcznie urzadzenia tadujgce przewidziane
instrukcjg obstugi danego radiotelefonu.
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