Uchwata Zarzadu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
Nr 1/04/111/2020
z dnia 15 kwietnia 2020 roku

w sprawie: przyjecia zmienionej Instrukcji o sygnalizacji kolejowej PKIM-03

Na podstawie § 27 ust. 2 Statutu Spotki oraz art. 5 Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca
2003 roku, (j.t. Dz. U. z 2019, poz. 710 z pdzniejszymi zmianami), w zwigzku z § 4 lit. €) Regulaminu
Organizacyjnego, Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. podejmuje nastepujacg uchwate:

§1

1. Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przyjmuje niniejszym do stosowania
zmieniong Instrukcjg o sygnalizacji kolejowej PKM-03, w brzmieniu przedstawionym
w zatgczniku do niniejszej uchwaty.

2. Jednoczes$nie traci moc Instrukcja o sygnalizacji kolejowej PKM-03, zatwierdzona
uchwatg Zarzadu nr 1/03/11/2017 z dnia 14 marca 2017 roku.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem 15 maja 2020 r.

Prezes Zarzadu

S

Grzegorz Mocarski



Zatgcznik
do Uchwaty Zarzgdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Spotki Akcyjnej
Nr 1/04/111/2020 z dnia 15 kwietnia 2020 roku

PKM - 03

Instrukcja o sygnalizacji kolejowej

g
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ROZDZIAL |
§1.

Postanowienia ogolne

. Niniejsza instrukcja dotyczy sygnalizacji na liniach kolejowych zarzadzanych przez

Pomorskg Kolej Metropolitalng S.A.

. W sygnalizacji na liniach kolejowych stosuje sie:

1)

2)

sygnaly, za pomocg ktérych przekazuje sie nakazy lub polecenia wykonania
okreslonych czynnosci zwigzanych z ruchem pociggdw, manewrami taboru
kolejowego, bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejowego i 0sob;

wskazniki, za pomocg ktérych przekazuje sie nakazy Ilub polecenia nieobjete
sygnatami oraz informacje zwigzane z ruchem pociggéw, manewrami lub

bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejowego i osob.

. Sygnaly, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, mogg byc¢:

1)

2)
3)
4)
5)

nadawane przez:
. sygnalizatory przytorowe,

. semafory,

a
b
c. tarcze ostrzegawcze semaforowe,
d. tarcze manewrowe,

e. sygnalizatory powtarzajgce,

f. sygnalizatory sygnatu zastepczego

przekazywane przez state lub przenosne tarcze albo latarnie;
dawane przez osoby do tego uprawnione;

na taborze kolejowym;

ostrzegawcze i alarmowe.

. Wskazniki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, moga byc¢:

1)
2)
3)
4)

zwrotnicowe;

ogolnoeksploatacyjne;

dotyczgce zelektryfikowanych linii kolejowych;
dotyczgce systemu ERTMS/ETCS.

. Sygnal, ktéry nie odpowiada Scisle obrazowi ustalonemu w niniejszej instrukcji, jest

sygnatem watpliwym.

. Sygnat watpliwy na semaforze albo brak swiatet na semaforze Swietinym oznacza sygnat
,Sto)”.

. Sygnat watpliwy lub brak Swiatet na kazdym innym sygnalizatorze niz semafor nalezy

rozumie¢ w taki sposoéb, ktéry zapewnia zachowanie wiekszego stopnia bezpieczenstwa

ruchu.
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8.

10.

11.
12.

13.

14.

W przypadku spostrzezenia lub ustyszenia dwoch réznych sprzecznych sygnatow nalezy
stosowa¢ sie do tego sygnatu, ktory zapewnia zachowanie wiekszego stopnia
bezpieczenhstwa ruchu.

Nieczynne, to znaczy nieoddane do uzytku lub uniewaznione, sygnalizatory Swietlne
oznaczone sg wskaznikiem kasowania W 31 zawieszonym pod latarnig sygnalizatora.
Nieczynne sygnalizatory ksztaftowe oznaczone sg wskaznikiem kasowania W 31
umieszczonym na ramieniu, na tarczy lub latarni.

Sygnalizatoréw nieczynnych nie oswietla sie.

Pracownicy kolejowi powinni zna¢ sygnat ,Stéj”, ,Alarm” i ,Pozar” i umie¢ je podawaé w
przypadku wystgpienia zagrozenia bezpieczehstwa ruchu, zycia ludzkiego lub mienia.

Na liniach kolejowych bedgcych w zarzadzie PKM S.A. i wyposazonych w urzgdzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 wszystkie sygnaty i wskazniki odnoszace
sie do jazdy pociggu z wykorzystaniem sytemu ERTMS/ETCS nalezy objgé tym
systemem.

Wykaz sygnatéw i wskaznikow, o ktorym jest mowa w ust.13 stanowi zatgcznik nr 1 do
niniejszej Instrukciji.
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ROZDZIAL Il
§ 2.

Sygnaty nadawane przez semafory

Sygnaty na semaforach swietlnych nadawane sg za pomocg jednego swiatta lub dwdch
Swiatet w linii pionowej. Dolne s$wiatlto moze by¢ uzupetnione poziomym pasem
swietlnym.

Pas $wietlny na semaforze swietinym tworzy sygnat tylko tgcznie z dolnym $wiattem
pomaranczowym semafora.

. Jezeli sygnat na semaforze zezwala na jazde ze zmniejszong predkoscia, to jazda z tg
predkoscig obowigzuje do kohca okregu zwrotnicowego ostanianego tym semaforem, z
wyjatkiem jazd po torach gtownych dodatkowych, na ktérych nalezy stosowac¢ na catej
drodze przebiegu predkos¢ wskazang na semaforze.

Latarnia sygnatowa semafora swietinego moze by¢ zamontowana na maszcie lub
bezposrednio na podstawie (semafor karzetkowy) albo zawieszona obok toru lub nad
torem.

Maszty semaforow odstepowych samoczynnych, na szlakach wyposazonych w blokade
samoczynng, sg koloru biatego. Jezeli latarnia sygnatowa takiego semafora zawieszona
jest obok toru lub nad torem, to dla oznaczenia rodzaju semafora nad lub pod latarnig
sygnatowg albo obok niej znajduje sie listwa biata. Ostatni semafor samoczynny,
usytuowany na szlaku przed semaforem wjazdowym posterunku ruchu, oznakowany jest
wskaznikiem W 18.

Maszty semaforow pétsamoczynnych, to znaczy innych niz wymienione w ust. 5,
pomalowane sg w poziome pasy czerwono-biate, z tym Ze pierwszy pas od dotu masztu
jest czerwony. Jezeli latarnia sygnatowa zawieszona jest obok toru lub nad torem, to dla
oznaczenia rodzaju semafora, nad latarnig sygnatowg albo obok niej, znajduje sie listwa
pomalowana w pasy czerwono-biate.

Latarnie sygnatowe semaforow sSwietinych karzetkowych, z przodu i z bokow,

pomalowane sg w poziome pasy na przemian biate i czerwone.
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8. Semafory sSwietlne nadajg nastepujgce sygnaty:
1) Sygnat S 1 ”Sto6j”

Jedno czerwone swiatto ciggte na semaforze.

¢

Sygnat S 1 nakazuje zatrzymanie pociggu oraz manewrow przed semaforem.

2) Sygnat S 2 ,Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscia”

Jedno zielone swiatto ciggte na semaforze.

@

Sygnat S 2 zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego pociggu na
danym odcinku linii kolejowej i informuje, ze na nastepnym semaforze, jezeli semafor
nadajgcy sygnat S 2 jest z nim uzalezniony, nadawany jest sygnat zezwalajgcy na jazde

Z najwiekszg dozwolong predkoscia.
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3) Sygnat S 3 ,,Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscig — w przodzie sg dwa
odstepy blokowe wolne — albo przy nastepnym semaforze z predkoscia nie

wiekszg niz 100 km/h”

Jedno zielone swiatto migajgce na semaforze.

Sygnat S 3 zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego pociggu
i danego odcinka linii kolejowej. Sygnat S 3 nadawany przez:

a) semafor pétsamoczynny lub ostatni semafor samoczynny blokady liniowej informuje,
ze nastepny semafor moze nadawac sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoécig nie
wigkszg niz 100 km/h; jezeli maszynista stwierdzi, ze sygnat na nastgepnym
semaforze nie ogranicza predkosci, to stosuje sie do aktualnych wskazan tego
semafora, regulujgc predkos¢ jazdy, tak aby mégt zatrzymaé pociag przed kolejnym
semaforem wskazujgcym sygnat ,Stoj”.

b) semafor samoczynny blokady liniowej lub semafor wyjazdowy na szlak wyposazony
w samoczynng blokade liniowg informuje, ze dwa kolejne odstepy blokowe za tym
semaforem sg wolne, maszynista powinien tak regulowac predkosc¢ jazdy, aby mogt
zatrzymac pocigg przed semaforem wskazujgcym sygnat ,Stoj”, dotyczy to takze

semafora wjazdowego posterunku odgateznego bez semafora wyjazdowego.
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4) Sygnat S 4 ,,Nastepny semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde
z predkoscia zmniejszong do 40 lub 60km/h”

Jedno pomaranczowe swiatto migajgce na semaforze.

@]

Sygnat S 4 zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego pociggu na
danym odcinku linii kolejowej, wskazang w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw
i informuje, ze nastepny semafor nadaje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig
nieprzekraczajgcg 40 km/h lub 60km/h.

5) Sygnat S 5 ,Nastepny semafor wskazuje sygnat ,,Stéj”

Jedno Swiatto pomaranczowe ciggte na semaforze.

)

Sygnat S 5 informuje, ze nastepny semafor nadaje sygnat ,Stéj”. Maszynista powinien tak
regulowa¢ predkos$¢ jazdy, aby mogt zatrzymac pocigg przed nastepnym semaforem
wskazujgcym sygnat ,Stéj”.
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6) Sygnat S 6 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajgca 100 km/h, a potem z
najwigeksza dozwolong predkoscia"
Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim

Swietlny pas zielony poziomy, gérne swiatlo — zielone ciggte.

@

Sygnat S 6 zezwala na jazde z predkoscig nie wigkszg niz 100 km/h i informuje, ze na
nastepnym semaforze, jezeli semafor nadajgcy sygnat S 6 jest z nim uzalezniony, nadawany
jest sygnat zezwalajgcy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscig. Jezeli nie ma takiego

uzaleznienia to o sygnale na nastepnym semaforze informuje tarcza ostrzegawcza.

7) Sygnat S 7 ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajgcg 100 km/h przy tym i
nastepnym semaforze"
Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim

Swietlny pas zielony poziomy, gérne swiatto — zielone migajace.

Sygnat S 7 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h i informuje, ze nastepny

semafor nadaje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nie wigkszg niz 100 km/h.
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8) Sygnat S 8 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h, a przy nastepnym
semaforze z predkoscia zmniejszong do 40 lub 60 km/h"
Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim

Swietlny pas zielony poziomy, gérne swiatlo — pomaranczowe migajgce.

Sygnat S 8 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h i informuje, ze nastepny

semafor nadaje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 40 lub 60 km/h.

9) Sygnat S 9 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajgcag 100 km/h, a przy nastepnym
semaforze — Stoj"
Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie- dolne swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim

Swietlny pas zielony poziomy, gorne swiatto — pomaranczowe ciggte.

Sygnat S 9 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h i informuje, ze nastepny

semafor nadaje sygnat ,Stoj".
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10)Sygnat S 10a ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 60 km/h, a potem z
najwigeksza dozwolong predkoscia”
Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie— dolne swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim

Swietlny pas pomaranczowy poziomy, gorne Swiatlto — zielone ciggte.

®

H

Sygnat S 10a zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 60 km/h i informuje, ze na

nastepnym semaforze, jesli semafor nadajgcy sygnat S 10 jest z nim uzalezniony, nadawany
jest sygnat zezwalajgcy na jazde z najwiekszg dozwolona predkoscig. Jezeli nie ma takiego

uzaleznienia to o sygnale na nastepnym semaforze informuje tarcza ostrzegawcza.

11)Sygnat S 11a ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 60 km/h, a przy nastepnym
semaforze — z predkoscia nie przekraczajaca 100 km/h”
Dwa swiatta na semaforze w pionie — dolne $wiatlo pomaranczowe

ciggte, a pod nim $wietlny pas pomaranczowy poziomy, gérne $wiatto— zielone migajgce.

O |

Sygnat S 1la zezwala na jazde z predkoscig nie wigksza niz 60 km/h i informuje, ze
nastepny semafor nadaje sygnat zezwalajacy na jazdg z predkoscig nie wigksza niz 100
km/h.
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12)Sygnat S 12a ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajacg 60 km/h, a przy semaforze
- z predkosciag zmniejszong do 40 lub 60 km/h”
Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie — dolne swiatto pomaranczowe ciggte, a pod

nim swietlny pas pomaranczowy poziomy, gérne swiatto pomaranczowe migajgce.

8)
O

Sygnat S12a zezwala na jazdg z predkoscig nie wiekszg niz 60 km/h i informuje, ze nastepny

semafor nadaje sygnat zezwalajgcy na jazda z predkoscig nie wiekszg niz 40 lub 60 km/h.

13)Sygnat S 13 ,,Jazda z predkoscia nie przekraczajaca 40 km/h,
a przy nastepnym semaforze — Stoj”

Dwa swiatta pomaranczowe ciggte na semaforze w jednym pionie.

Sygnat S 13 zezwala na jazde z predkoscig nie wigkszg niz 40 km/h i informuje, ze nastepny

semafor nadaje sygnat ,Stéj”.
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14)Sygnat S 13a ,,Jazda z predkoscia nie przekraczajgcg 60 km/h,
a przy nastepnym semaforze — Stoj”
Dwa swiatta pomaranczowe ciggte na semaforze w jednym pionie, a pod nim swietlny pas

pomaranczowy poziomy.

®
C
+

Sygnat S 13a zezwala na jazde z predkoscig nie wieksza niz 60 km/h i informuje, ze

nastepny semafor nadaje sygnat ,Stoj”.

15) Sygnat zastepczy Sz mozna przejecha¢ obok semafora wskazujgcego sygnat
S 1,,St6j” albo sygnat watpliwy, albo tez semafora nieoswietlonego lub
przejecha¢ obok sygnalizatora sygnatu zastepczego, majacego wytacznie
latarnie ze swiattem biatym — bez rozkazu pisemnego”
Jedno $wiatto matowobiate migajgce na semaforze lub stupie semafora, albo na maszcie

semafora nie oswietlonego, albo umieszczone na osobnej podstawie

lub || lub
3
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Sygnat zastepczy Sz zezwala na:

a) jazde do nastepnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy

zatrzymania D 1,

b) jazde, ktora moze odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i nie wymaga

zatrzymania sie przed nim. Maszynista powinien jednak tak regulowaé predkos¢
jazdy, aby moégt w kazdej chwili zatrzyma¢ pocigg w razie nagtego zauwazenia
przeszkody. Przy wyjezdzie na szlak bez blokady samoczynnej jazda z predko$cig do

40 km/h obowigzuje w granicach posterunku ruchu.

Wyjazd pociggu na szlak z blokadg samoczynng na podstawie sygnatu zastepczego,

rozkazu pisemnego doreczonego druzynie pociggowej lub przekazanego za pomocag

urzadzen tgcznosci powinien odbywac sie ze szczegolng ostroznoscig, tak aby maszynista

mogt w kazdej chwili zatrzymac pocigg w razie nagtego zauwazenia przeszkody, przy tym

predkos¢ jazdy nie moze przekraczac 20 km/h. Jazda pociggu z ostroznoscig obowigzuje do

czasu miniecia przez czoto pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy na jazde, o

ile maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacjg, ze samoczynne semafory

odstepowe sg niewazne.

1.

Pociag zatrzymany przed semaforem wskazujgcym sygnat S 1 ,St6j”, nieoswietlonym
lub wskazujgcym biate Swiatto bgdz sygnat watpliwy, z wyjatkiem semafora
odstepowego samoczynnego, moze jechac dalej, jezeli na semaforze ukaze sie
sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy, albo na rozkaz pisemny, doreczony
druzynie pociggowej lub przekazany za pomocg urzgdzeh tgcznosci.

Pociag zatrzymany wskutek braku semafora swietinego na miejscu, na ktérym
poprzednio sie znajdowat, jak réwniez pocigg zatrzymany przed sygnatem D 1 ,Stéj”
na przenosnej tarczy zatrzymania ustawionej w miejscu brakujgcego semafora moze
jecha¢ dalej na rozkaz pisemny, doreczony druzynie pociggowej lub przekazany za
pomocg urzadzen tgcznosci.

Pocigg zatrzymany przed semaforem odstepowym samoczynnym wskazujgcym
sygnat S 1 ,St¢j”, jezeli nie ukaze sie sygnat zezwalajgcy na jazde, powinien jechaé
dalej z predkoscig nieprzekraczajgcg 20 km/h, o ile nie ma widocznej przeszkody do
jazdy. Predkos¢ pociggu nalezy tak regulowac, aby mozna byto w kazdej chwili
zatrzyma¢ pocigg w przypadku zauwazenia przeszkody. Jazda pociggu z
ostroznoscig obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociggu semafora
wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde.

Sygnat S 1 ,St6]” na semaforze odnosi sie zaréwno do pociggéw, jak i do manewrow,
i oznacza zakaz przejechania obok semafora wskazujgcego taki sygnat.

Manewrujgcy tabor kolejowy moze ming¢ sygnat S 1 ,Sté]” na semaforze wéwczas,
gdy uprawniony pracownik wyda pozwolenie na miniecie tego sygnatu i poda sygnat

Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,0de mnie”.
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. Sygnat zezwalajgcy na semaforze oznacza zakaz manewrowania na drodze
przebiegu pociggu.
§ 3.

Sygnaty nadawane przez sygnalizatory powtarzajgce
. Sygnalizator powtarzajgcy nadaje sygnaty swiattami latarni sygnatowej umieszczone;j
na maszcie koloru szarego lub zawieszonej obok toru.
. Zabrania sie stosowania sygnalizatorow powtarzajgcych na szlakach z blokadag
samoczynna.
. W razie koniecznosci mozna stosowaé wiecej niz jeden, ale nie wiecej niz trzy
sygnalizatory powtarzajgce.
. Sygnalizatory powtarzajgce zaopatruje sie w tablice wskazujgce czarnymi pasami
pionowymi na biatym tle kolejnos¢ tych sygnalizatoréw, liczagc od semafora, do
ktérego sie odnosza.

Na sygnalizatorach powtarzajgcych stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1) Sygnat Sp 1 ,,Semafor wskazuje sygnat S1 ,,St6j”
Dwa swiatta w jednym pionie:

dolne — biate, gérne — pomaranczowe.

2) Sygnat Sp 2 ,,Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde
z najwieksza dozwolong predkoscia”
Dwa swiatta w jednym pionie:

dolne — biate, gérne — zielone.

-
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3) Sygnat Sp 3 ,,Semafor wskazuje sygnal zezwalajacy na jazde z predkoscia nie
przekraczajacg 100 km/h”

Dwa $wiatta w pionie: dolne - biate, gorne - zielone migajgce.

4) Sygnat Sp 4 ,,.Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde
z predkoscia zmniejszong do 40 km/h lub 60 km/h”
Dwa Swiatta w jednym pionie:

dolne —biate, gérne — pomaranczowe migajace.
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§ 4.

Sygnaty nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforow

. Tarcza ostrzegawcza semaforowa Swietlna nadaje sygnaty Swiattem latarni sygnatowej

umieszczonej na maszcie koloru szarego lub zawieszonej obok toru.

. Tarcze ostrzegawcze semaforowe Swietlne ustawia sie przed semaforami Swietinymi.

. Tarcza ostrzegawcza semaforowa Swietlna nadaje nastepujagce sygnaty:

1) Sygnat Os 1 ,,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat St6j”

Jedno Swiatto pomaranczowe ciggte na tarczy

2) Sygnat Os 2 ,,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat
zezwalajacy na jazde z najwieksza dozwolong predkoscia”

Jedno Swiatto zielone ciggte na tarczy

3) Sygnal Os 3 ,,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat
zezwalajacy na jazde z predkoscig nieprzekraczajaca 100 km/h”

Jedno swiatto zielone migajgce na tarczy
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4) Sygnat Os 4 ,,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat
zezwalajacy na jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

Jedno Swiatto pomaranczowe migajgce na tarczy

§ 5.
Zasady umieszczania sygnalizatorow
. Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sygnalizatory sg umieszczane (ustawiane lub
zawieszane) po prawej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy, z zastrzezeniem ust. 2.
. W uzasadnionych przypadkach przy torze gtdbwnym dodatkowym, semafor moze byc¢
zawieszony nad torem, do ktérego sie odnosi. Tarcze ostrzegawcze ustawia sie wedtug

zasad okreslonych w ust. 4 i 5.

3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza sie po zewnetrznej stronie toréw.

4. Na szlaku o liczbie toréw wiekszej niz dwa przy torach skrajnych sygnalizatory umieszcza

sie po zewnetrznej stronie torow, zgodnie z ust. 3, natomiast przy torach nieskrajnych —

po prawej stronie toru, patrzgc w kierunku jazdy.

. W przypadku roéwnolegtego zblizenia na szlaku dwoch lub wiecej torow nalezy

przestrzegac nastepujgcych zasad:

1) na odcinku, na ktérym tory lezg obok siebie, sygnalizatory umieszcza sie wedtug
zasad okreslonych w ust. 3 i 4;

2) na odcinkach, na ktorych tory sg oddalone od siebie, sygnalizatory umieszcza sie
wedtug zasad okreslonych w ust. 1, 3i 4.

. Zasady okreslone w ust. 3—5 dotyczg zaréwno umieszczania sygnalizatorow na szlaku,

jak i semaforéw wjazdowych na zapowiadawczym posterunku ruchu.

. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalajg na umieszczenie semafora, sygnalizatora

sygnatu zastepczego lub tarczy ostrzegawczej zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 1—

5, to sygnalizator ten moze by¢ umieszczony w innym miejscu.
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8. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 7, w miejscu, w ktorym powinien znajdowac sie
sygnalizator, umieszcza sie wskaznik W 15. Sygnalizatory powtarzajgce powinny byc¢

umieszczane po tej samej stronie toru, co semafor, do ktérego sie odnosza.

§ 6.
Sygnaty zamknigcia toru
1. Sygnaly zamkniecia toru stosuje sie na koztach oporowych.
2. Tarcza zaporowa nadaje nastepujgcy sygnat:
Sygnat Z 1 ,,St6j”
Dzienny i nocny

Kresa pozioma czarna na tle biatej okrggtej tarczy.

Sygnat Z 1 na tarczy zaporowej jest wazny zaréwno dla manewrdw, jak i dla pociggéw

i nakazuje zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego taboru kolejowego przed tg tarcza.

3. W przypadku torow zakohnczonych koztem oporowym tarcze zaporowg wskazujgcy stale
sygnat Z 1 ,St6j” lub semafor Swietlny stale wskazujgcy sygnat S 1 ,St6j” ustawia sie
z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczyna sie odcinek
zasypany piaskiem.

4. Przed koztami oporowymi na torach, na ktérych w porze ciemnej nie manewruje sie i na
ktére nie wjezdzajg pociagi, albo manewruje sie sporadycznie lub wykonywanie
planowanych manewrow zajmuje niewielkg czesS¢ doby - a oswietlenie zewnetrzne
w czasie manewrowania zapewnia dobrg widoczno$¢ sygnatu, mozna zamiast latari
stosowac tarcze nieo$wietlone, dajgce takie same wskazanie, jakie daje latarnia sygnatu

Z 1 ,Stoj". Zaleca sie, zeby takie tarcze byty wykonane z materiatéw odblaskowych.
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§7.

Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane przenosnymi tarczami

1. Stosuje sie nastepujgce sygnaty zatrzymania:

1) Sygnat DO ,,Za tarcza ostrzegawcza znajduje sie tarcza zatrzymania”

Dzienny Nocny
Nieruchoma okragta tarcza Pomaranczowe $wiatto na
pomaranczowa z czarnym maszcie pod tarczg

pierscieniem i biatg obwodka

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza informuje, ze w odlegtosci drogi hamowania
zwiekszonej 0 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sygnatem D 1; przed przenosna

tarczg ostrzegawczg nie ustawia sie wskaznika W 1.

2) Sygnat D 1 ,,St6j” dawany tarcza zatrzymania
Dzienny Nocny
Prostokatna tarcza czerwona z biatg Czerwone Swiatto posrodku nad

obwddka tarczg

Strona 20 z 76



2. Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrzegawczej i przenosnej tarczy zatrzymania jest
odblaskowa, to mozna nie stosowac na nich sygnatu nocnego.

3. Przenosng tarcze ostrzegawczg DO i przenosng tarcze zatrzymania D 1 ustawia sie w
stosunku do torow, do ktérych sie odnoszg, wedtug tych samych zasad ustawiania, jakie
obowigzujg dla semaforéw, z tym Ze na stacjach przeno$ng tarcze zatrzymania ustawia
sie w osi toru.

4. Sygnat D 1 ,St6)” dawany tarczg zatrzymania stosuje sie do oznaczenia miejsca, w
ktérym z jakichkolwiek powoddéw konieczne jest zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego
skladu, a w miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu zamkniecia toru lub na
sygnalizatorze tam ustawionym nie da sie nastawi¢ sygnatu zabraniajgcego jazdy, a w
szczegolnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu
kolejowego;

2) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie mozna z powrotem nastawi¢ sygnatu
S (o]

3) jezeli czasowo brak semafora;

4) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego czesci;

5) dla zabezpieczenia maszyn torowych pozostawionych do postoju na wyznaczonych
torach przed najechaniem taborem.

Sygnat ten stosuje sie takze na szlaku do oznaczenia miejsca wymagajgcego ograniczenia

predkosci ponizej 10 km/h.

5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4 pkt b i c, tarcze D 1 ustawia sie przy semaforze
lub w miejscu ustawienia semafora.

6. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w odlegtosci co najmniej 50 m od miejsca,
ktére ma by¢ ostoniete, a oprocz tego przed tarczg zatrzymania ustawia sie przenosng
tarcze ostrzegawczg w odlegtosci drogi hamowania zwigkszonej o 200 m.

7. W obrebie stacji tarcze zatrzymania ustawia sie w osi toru, w odlegtosci 100 m przed
miejscem, ktore ma byC ostoniete. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalajg na jej
ustawienie we wskazanej odlegtosci, wowczas mozna ustawi¢ tarcze zatrzymania w
odlegtosci mniejszej niz 100 m. Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie stacji nie
umieszcza sie przenosnej tarczy ostrzegawcze;.

8. Jezeli tor miedzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest zamkniety, nalezy oprocz
tarcz zatrzymania, ostaniajgcych przeszkode na szlaku, ostoni¢ ten tor rowniez na
obydwdch stacjach tarczg zatrzymania, bez tarczy ostrzegawczej, ustawiong na osi toru

poza ostatnim rozjazdem.
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9.

10.

11.

12.

Przeszkode nalezy ostoni¢ z obu stron, bez wzgledu na to, czy pocigg jest oczekiwany,
czy nie. W razie krétkotrwatej przeszkody w ruchu na jednym torze linii dwutorowej
ostania sie przeszkode sygnatem D 1 ,Stdj” i przenosna tarczg ostrzegawczg (sygnat DO)
tylko z tej strony, z ktoérej normalnie nadjezdzajg pociggi, a po drugiej stronie przeszkody
powinien sie znajdowaé, w odlegtosci réwnej drodze hamowania zwiekszonej o 200 m,
pracownik kolejowy z przyborami do dawania sygnatow recznych (D 2), aby zatrzymac
pociag, gdyby zblizat sie on z kierunku przeciwnego.

Pracownik kolejowy, ktéry dostrzeze przeszkode dla ruchu, powinien na linii dwutorowej
najpierw ostoni¢ przeszkode sygnatami z tej strony, z ktérej normalnie odbywa sie ruch
pociggéw po uszkodzonym torze, a na linii jednotorowej, jak tez w razie uszkodzenia obu
torow linii dwutorowej, z tej strony, z ktérej najpierw oczekuje sie pociggu. Jezeli nie ma
tarcz lub latarh, nalezy biegngc naprzeciw pociggu dawaé sygnaty ,Stoj” (D 2 i
jednoczesnie D 3). Po ostonieciu sygnatami uszkodzonego miejsca wymagajacego
ograniczenia szybkosci, nalezy oczekiwa¢ pociggu przy sygnale D 1 ,St¢j’, a po
zatrzymaniu pociggu przy tym sygnale zawiadomi¢ druzyne trakcyjng o przyczynie
zatrzymania i predkosci z jakg mozna jechaé przez miejsce uszkodzenia.

Jezeli wymagajg tego wzgledy bezpieczenstwa, to nalezy réwnoczesnie ostoni¢ miejsce
przeszkody dla ruchu pociggéw po sasiednim torze.

W przypadku zadania pociggu ratunkowego lub lokomotywy pomocniczej zatrzymany
pociag ostania sie ze strony oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo, skad
przybedzie pomoc.

Jezeli semafora nie mozna z powrotem nastawi¢ na sygnat ,Stéj”, nalezy ustawic tarcze
zatrzymania bezposrednio przed semaforem. Jezeli semafor ma tarcze ostrzegawcza, to
oprécz tego nalezy ustawi¢ przenosng tarcze ostrzegawczg bezposrednio przed tarczg
ostrzegawczg semafora. W razie potrzeby, nalezy przygotowa¢ sie do zatrzymania

zblizajgcego sie pociggu sygnatami D 2 i D 3 ,St6j”, dawanymi jednoczesnie.
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13. Stosuje sie nastepujagcy sygnat zmniejszenia predkosci:
1) Sygnat D 6 ,,Zwolni¢ bieg”
Dzienny
Tréjkatna tarcza pomaranczowa z biatg obwddkg, zwrécona podstawg do goéry, a na niej
czarna liczba wskazujgca dozwolong predkos¢ jazdy podana w dziesigtkach km/h.

Nocny
Pomarahczowe $wiatto na tarczy oraz oswietlona czarna liczba wskazujgca dozwolong

predkos¢ jazdy podana w dziesigtkach km/h

Jezeli nie mozna ustawic tej tarczy z zachowaniem skrajni, stosuje sie tarcze obrdécong

podstawg ku dotowi i umieszcza jg nisko.
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. Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg” oznacza, ze w odlegtosci drogi hamowania znajduje sie
odcinek toru, na ktérym nalezy jechac z predkoscig mniejszg od predkosci przewidzianej

w rozktadzie jazdy.

2. Miejsce wymagajgce zmniejszenia predkosci nalezy ostoni¢ z obu stron.

. W razie potrzeby ograniczenia predkosci na szlaku ponizej 10 km/h nalezy miejsce takie

ostoni¢ przenosnymi tarczami zatrzymania D 1 ,Stdj” i tarczami ostrzegawczymi DO w

przepisowej odlegtosci, a druzyne trakcyjng kazdego pociggu zatrzymanego przy tym

sygnale zawiadomi¢, z jakg predkoscig pocigg moze przejechac przez ostoniete miejsce.

. Tarcze ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed poczagtkiem

odcinka, po ktérym nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscig. Ponadto miejsce to oraz

miejsce, od ktérego wolno powrdci¢ do normalnej predkosci, oznacza sie wskaznikami W

14.

. Tarcze z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie wedtug tych samych zasad, co

semafory.

. Jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wiekszej niz dwa, jak

réwniez przy rownoleglym zblizeniu wiecej niz dwoéch torow szlakowych réznych linii

kolejowych, szeroko$¢ miedzytorza nie pozwala na umieszczenie normalnie typowej

tarczy z sygnatem ,Zwolni¢ bieg”, umieszcza sie jg nisko na wysokosci gtéwki szyny,

podstawg trojkata do dotu, a w razie potrzeby stosuje sie tarcze o zmniejszonych

wymiarach.

. W razie koniecznosci zmniejszenia predkoéci w obrebie stacji, na catej jej dtugosci, tarcze

z sygnatem ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie przed stacjg, przy tarczy ostrzegawczej

odnoszacej sie do semafora wjazdowego. W tym przypadku zmniejszenie predkosci

obowigzuje do czasu miniecia przez pocigg catej stacji. Jezeli potrzeba zmniejszenia

predkosci zajdzie tylko na czesci toru gtdbwnego zasadniczego w obrebie stacji, to miejsce

takie nalezy ostoni¢ z obu stron w taki sam sposaéb, jak na szlaku.

. W przypadku gdy konieczno$¢ zmniejszenia predkosci dotyczy torow gtdéwnych

dodatkowych lub rozjazdéw nielezacych w torach gtéwnych zasadniczych:

1) nie wymaga sie ustawienia tarcz z sygnatem ,Zwolni¢ bieg”;

2) na poczatku i na koncu odcinka toru, na ktérym obowigzuje ograniczenie predkosci,
ustawia sie wskazniki W 14;

3) w razie potrzeby ograniczenia predkosci ponizej predkosci dozwolonej zgodnie z
sygnatem na semaforze ostaniajgcym tory gtdbwne dodatkowe lub rozjazdy nielezgce
w torach gtébwnych zasadniczych nalezy spowodowac zatrzymywanie przy tym
semaforze wiasciwych pociggdéw, celem powiadomienia druzyny pociggowej za
pomocg rozkazu pisemnego, doreczonego lub przekazanego za pomocg urzgdzen
tgcznosci o potrzebie ograniczenia predkoséci jazdy na okreslonym odcinku toru, jezeli

nie zostata ona o tym wczesniej powiadomiona.

Strona 25z 76



9.

10.

11.

W przypadku gdy koniecznos¢ zmniejszenia predkosci dotyczy jednoczednie toru
gtbwnego zasadniczego i toréw gtéwnych dodatkowych lub rozjazdéw nielezgcych w
torach gtéwnych zasadniczych, to niezaleznie od tego, czy ograniczenia predkos$ci sg
jednakowe, czy tez rozne, nalezy:

1) w celu osygnalizowania ograniczenia predkosci w torze gtdwnym zasadniczym

ustawié tarcze z sygnatem ,Zwolni¢ bieg”, zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 7;
2) przy pozostatych ograniczeniach postepowac¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w ust.
8.

Na posterunkach odgateznych, jezeli odcinki toréw z ograniczong predkoscig wystepuja
w granicach posterunku, nalezy stosowa¢ zasady okreslone w ust. 7-9 dla
osygnalizowania ograniczen predkosci na stacji. Jezeli natomiast ograniczenia predkosci
jazdy wystepujg w granicach posterunkow odgateznych na odcinkach szlakéw
odgatezionych i zachowanie powyzszych zasad spowodowatoby potrzebe ustawienia
tarczy z sygnatem ,Zwolni¢ bieg” przy szlaku wspoélnym, to nalezy stosowaé zasady
okreslone w ust. 8.

Tarcza ,Zwolni¢ bieg” w porze nocnej, a takze w dzien, gdy to jest wymagane, ma
latarnie ze $wiattem pomaranczowym (sygnat nocny) i jest oswietlona. Wskazniki
ustawione na poczatku i koncu odcinka, przez ktory przejezdza sie ze zmniejszong
predkoscig, sg rowniez oswietlane. Jezeli powierzchnia tarczy ,Zwolni¢ bieg” jest
odblaskowa, to mozna niestosowaé na niej, ani sygnalu nocnego, ani miejscowego

oswietlenia.
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§ 8.

Sygnaly ogélnego stosowania dawane przez uprawnione osoby.

1. Stosuje sie nastepujgce sygnaty zatrzymania dawane przez uprawnione osoby:

1) Sygnat D 2 ,,St6j” dawany recznie:

Dzienny Nocny
Zataczanie okregu rozwinietg Zataczanie okregu reczng latarkg ze $wiattem
chorggiewka, innym przedmiotem biatym lub czerwonym albo jakimkolwiek innym
lub reka Swiecgcym sie przedmiotem

Sygnat nalezy dawac, w miare mozliwosci, po stronie maszynisty.
2) Sygnat D 3 ,,St6j” — dzwiekowy:
(BN X ] e e 0o 00 e

trzy krotkie szybko po sobie nastepujgce tony, kilkakrotnie powtérzone

1. Sygnaly D 2 i D 3 nalezy dawac jednoczes$nie ze stosowaniem tarczy zatrzymania lub
dawanego recznie sygnatu ,Stoj”.
Jezeli powstaje watpliwos¢, czy druzyna pociggowa spostrzeze tarcze przenosng
sygnatu D 1 ,St6j” lub sygnatu D 2 ,St6j” dawanego recznie, nalezy dawac jednoczesnie
dzwiekowy sygnat D 3 ,Stéj” przy zblizaniu sie pociggu i podczas jego przejazdu.

2. W trakcie manewréw sygnat ,St6]” powinien by¢ dawany jednoczesnie recznie, za
pomocg z6ttej chorggiewki, oraz dzwiekowo (sygnat Rm 4).

3. Sygnat D 2 ,St6]” dawany recznie i w razie potrzeby takze dzwiekowo (sygnat D 3)
stosuje sie w przypadku, gdy zachodzi konieczno$¢ zatrzymania pociggu, a nie ma

mozliwosci lub potrzeby stosowania innych sygnatéw zatrzymania, a w szczegdélnosci

gdy:
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1)

2)

3)

4)
5)

6)

7)

potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu toru zajdzie nagle i danie sygnatu
~Zwolni¢ bieg” jest niemozliwe;

druzyna konduktorska nadjezdzajgcego lub przejezdzajgcego pociggu daje reczne lub
dzwiekowe sygnaty ,Stoj”;

przy nadjezdzajgcym lub przejezdzajagcym pociggu, pojezdzie pomocniczym lub
manewrujgcym taborze kolejowym zostanie zauwazona nieprawidtowos$é, ktora przy
dalszej jezdzie mogtaby zagrazaé bezpieczenstwu ruchu lub spowodowaé straty
materialne;

pociag jedzie po zamknietym torze bez uprzedniego zawiadomienia posterunkow;

na linii dwutorowej pociag jedzie po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego
bez uprzedniego zawiadomienia posterunkéw;

w porze ograniczonej widocznosci na czole pociggu lub pojazdu pomocniczego
zgasng wszystkie wymagane Swiatta;

na torze znajdujg sie ludzie lub wieksze zwierzeta, ktorym grozi niebezpieczenhstwo

przejechania.

. W pociggach z hamulcem zespolonym druzyna konduktorska, w razie zauwazenia

przeszkdd, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 7, powinna zamiast dawania sygnatéw ,St6j”,

zatrzymac pocigg za pomocg hamulca bezpieczenstwa.

. Sygnaly dawane recznie i sygnaty dzwigekowe nalezy powtarza¢ tak diugo, az druzyna

trakcyjna zastosuje sie do nich.

. Oprécz sygnatow, o ktérych mowa w ust.1-3 stosuje sie nastepujgce sygnaly sposobu

jazdy, dawane przez uprawnione osoby:
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1) Sygnat Rm 1 ,,Do mnie”
dwa dtugie tony gwizdkiem lub trgbkg i jednoczesnie

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa koloru Reczna latarka z biatym swiattem
z0itego lub rekg poruszana poruszana poziomo
poziomo

- 2

Sygnat ,Do mnie" oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku do dajgcego sygnat

2) Sygnat Rm 2 ,,0de mnie”

Jeden diugi ton gwizdkiem lub trgbkg i jednoczesnie

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa koloru Reczna latarka z biatym $wiattem
z6ttego lub reka poruszana poruszana pionowo
pionowo

g

Sygnat ,Ode mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od podajgcego sygnat
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W przypadku gdy odebranie sygnatu ,Do mnie” lub ,Ode mnie” jest niemozliwe lub
utrudnione, to sygnat ten mozna zastgpi¢ stowami ,Jecha¢ w kierunku...”, przekazanymi za

pomocg urzgdzen tgcznosci.

3) Sygnat Rm 3 ,,Zwolni¢”
kilka przeciggtych tonow gwizdkiem lub trgbka i jednoczesnie

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa koloru Latarka sygnatowa z biatym
z06ttego lub reka poruszana Swiattem poruszana powolnym

powolnym ruchem po tuku do gory ruchem po tuku do goéry i na dot

i na dot

AN
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4) Sygnat Rm 4 ,St6j”
Trzy krotkie, szybko po sobie nastepujgce tony gwizdkiem lub trgbka kilkakrotnie powtorzone

i jednoczesnie

Dzienny Nocny
Zataczanie okregu rozwinietg Zataczanie okregu reczng latarkg
chorggiewka, innym przedmiotem lub ze $wiattem biatym
rekg

T

5) Sygnat Rm 6 ,,Docisngé”
Dwa krotkie tony gwizdkiem i jednoczesnie

Dzienny Nocny
Kilkakrotne zblizenie do siebie Biate swiatto latarki przerywane w
wyciggnietych poziomo przed siebie krotkich odstepach czasu skierowane

rgk w strone maszynisty

.

Sygnat Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisngé na tabor kolejowy w celu sprzegniecia lub
rozprzegniecia
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§9.

Sygnaty dawane dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym pojazdu kolejowego

1. Jezeli na przodzie pociggu sg dwie lokomotywy, wowczas sygnaty dzwiekowym

urzadzeniem ostrzegajgcym lokomotywy daje maszynista pierwszej lokomotywy.

2. Sygnatly na zatrzymanie pociggu daje maszynista dowolnej lokomotywy.

3. W przypadku, gdy przestato dziataé dzwiekowe urzgdzenie ostrzegajgce lokomotywy,

dalsza jazda pociggu powinna odbywac sie z zachowaniem najwiekszej ostroznosci.

4. Podczas mgty lub zamieci utrudniajgcych widocznos¢é nalezy w razie zepsucia sie

dzwiekowego urzadzenia ostrzegajgcego lokomotywy dojechaé¢ do najblizszej stacji ze

zmniejszong predkoscig i zazgdac¢ lokomotywy pomocnicze;.

5. Stosuje sie nastepujgcy sygnat ostrzezenia:

1) Sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”:

jeden dtugi ton dzwigekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym pojazdu kolejowego.

1. Sygnat Rp 1 ,Bacznos¢” maszynista daje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7

w razie koniecznosci zwrdcenia uwagi pracownikow kolejowych, podréznych lub
innych oséb znajdujgcych sie na torze lub w jego poblizu;

po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym lub odstepowym nadajgcym
sygnat ,St6j”, watpliwy lub nieoswietlony albo biate Swiatto przy zbitym szkle
sygnatowym, z wyjatkiem semafora odstepowego blokady samoczynnej, jezeli
maszynista nie moze porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu za pomocg $rodkéw
tgcznosci;

na wezwanie kierownika pociggu, przed odjazdem pociggu pasazerskiego
zatrzymanego na szlaku;

przed kazdym ruszeniem podczas pracy pociggu technologicznego, maszyny torowe;j
i pojazdu pomocniczego, w celu ostrzezenia robotnikdw pracujgcych na torze lub
obok niego;

przed wskaznikami W 6, W 6a i W 7 oraz kilkakrotnie na odcinku od wskaznika W 6b
do przejazdu, a ponadto podczas niekorzystnych warunkéw atmosferycznych — po
minieciu wskaznika W 6a przy zblizaniu sie do przejazdu; na odcinku od miejsca
ustawienia wskaznika do momentu miniecia przejazdu przez czoto pojazdu
kolejowego maszynista pojazdu kolejowego podaje sygnat Rp 1 ,Bacznos¢’;

przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towarowego z ludzmi;

przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowanego manewrujgcego pojazdu

trakcyjnego, gdy jazda manewrowa odbywa sie na polecenie dyzurnego ruchu;
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8) podczas mijania sie pojazdéw kolejowych jadgcych po sgsiednich torach, szczegdlnie
w miejscach narazonych na wtargniecie osob postronnych np. perony przystankow
osobowych, przejécia i przejazdy kolejowe, rozpoczynajgc jego nadawanie przed

zakonczeniem mijania pojazdu jadgcego z przeciwka.

2. Przy stosowaniu lokomotywy popychajacej stosuje sie nastepujgce sygnaty:
1) sygnal Rp 8 ,,Rozpoczaé popychanie”:
[ BN )
dwa krotkie tony dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym lokomotywy ciagngcej,
2) sygnat Rp 9 ,,Przerwaé popychanie, pozosta¢ przy pociagu”:

jeden krotki i jeden dlugi ton dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym lokomotywy

ciaggnacej,
3) sygnat Rp 10 ,,Dalsze popychanie nie jest potrzebne. Odjecha¢ od pociggu”:
o0 00
cztery krotkie tony dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym lokomotywy ciggngce;.
3. Jezeli wszystkie lokomotywy ciggnace i popychajgce wyposazone sg W sprawne
urzgdzenia radiotgcznosci, maszynisci mogg porozumiewa¢ sie za pomocg tych
urzgdzen. W takim przypadku mozna nie stosowacC sygnatéw Rp 8, Rp 9 i Rp 10

podawanych dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym lokomotywy.

§ 10.

Sygnaty dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggéow

1. Przy odjezdzie pociggow pasazerskich stosuje sie nastepujgce sygnaty:
1) sygnat Rp 11 ,Wsiada¢”:
L
jeden dtugi ton gwizdkiem.
Sygnat Rp 11 ,Wsiadaé” podaje druzyna konduktorska przed odjazdem pociggdw

pasazerskich;
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2) sygnat Rp 12 ,,Gotéw do odjazdu”:
Dzienny: Nocny:

podniesienie chorggiewki, podniesienie latarki z biatym Swiattem.

(i

Sygnat Rp 12 ,Gotéw do odjazdu” stosuje sie przed odjazdem pociggéw z wieloosobowg

druzyng konduktorska;

3) sygnat Rp 13 ,,Pociag nr ... gotéow do odjazdu”.
Sygnat ten kierownik pociggu przekazuje stownie lub za pomocg urzadzen tgcznosci
do maszynisty; stosuje sie go przed odjazdem pociggoéw zestawionych z zespotow
trakcyjnych lub wagonow silnikowych w przypadku, gdy urzgdzenia do sterowania
drzwiami i sygnatem dzwiekowym ostrzegajgcym podroznych znajdujg sie na pulpicie
w kabinie maszynisty lub zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianie
podréznych jest zapewnione, a zamkniecie drzwi pojazdu kolejowego jest
przekazywane kierujgcemu pojazdem kolejowym z napedem za pomocg urzgdzen

technicznych;
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4) sygnat Rp 14 ,,Odjazd pociagoéw pasazerskich”:

Dzienny

reka podniesiona do gory przez

Nocny

podniesienie do gory i poruszanie

kierownika pociggu lub konduktora pionowo latarki z bialym Swiattem

znajdujgcego sie najblizej zwréconym w  kierunku maszynisty

lokomotywy, zwroconego w kierunku przez  kierownika  pociggu lub

maszynisty, oraz  wypowiedziane konduktora znajdujgcego sie najblizej

gtosno stowo ,,Odjazd”, maszynisty oraz  wypowiedziane

gtosno stowo ,,Odjazd”.

W pociggach wyposazonych w sterowane przez kierownika pociggu urzadzenia

sygnatowe do dawania sygnatu ,,Odjazd” sygnat ten podaje sie za pomocg tych urzadzen.

. Sposob podawania sygnatow przy odjezdzie pociggdw pasazerskich okresla przewoznik
kolejowy w przepisach wewnetrznych.

. Przy prébie hamulcéw zespolonych stosuje sie sygnaty reczne. Sygnaty reczne dawane
sg w strone biorgcego udziat w probie hamulcow zespolonych maszynisty lokomotywy.

. Przy prébie hamulcéw zespolonych stosuje sie nastepujgce sygnaty:
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1) Sygnat Rh 1 ,Zahamowac¢”

Dzienny Nocny
Wyciggniete rece sktadane nad gtowg z Reczna Latarka z biatym swiattem
zakresleniem poétkola poruszana od dotu fukiem do gory i

nastepnie opuszczona pionowo w doét

L

2) Sygnat Rh 2 ,,0dhamowac¢”

Dzienny Nocny
Wyciggnieta reka, poruszana po tuku nad Reczna latarka z biatym $wiattem
gtowa poruszana po fuku nad gtowg

v TN
@
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3) Sygnat Rh 3 ,Hamulce w porzadku”

Dzienny Nocny
Reka wyciagnieta nad glowg trzymana Reczna latarka z biatym swiattem,
pionowo trzymana pionowo nad gtowg

5. Stosuje sie nastepujgce sygnaty podawane przez dréznika przejazdowego:

1) Sygnat D 7 ,,St6j” dawany przez droznika przejazdowego w celu zatrzymania
pojazdéw drogowych zblizajacych sie do przejazdu:
Dzienny Nocny
Tarcza do zatrzymania podniesienie i poruszanie powoli

pojazdow, ktéra ma ksztalt  pjonowo latarki recznej z czerwonym

czerwonego kofa z biatym $wiattem, zwréconym w kierunku

obrzezem podniesiona do gory w nadjezdzajgcego pojazdu
kierunku nadjezdzajgcego

pojazdu

P
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2) Sygnat D 8 ,,Dréznik obecny na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu”:
Dzienny Nocny
Droznik przejazdowy stoi na przejezdzie Dréznik przejazdowy porusza

kolejowo-drogowym lub przejsciu w miejscu powoli pionowo latarkg reczng z

wyznaczonym regulaminem obstugi biatym Swiattem, tak aby sygnat byt
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, widoczny
trzymajgc w rece pionowo do goéry dla maszynisty zblizajgcego sie

choragiewke sygnatowg koloru zéttego w ten  pociagu lub kierujgcego pojazdem
sposob, aby by¢ widocznym dla maszynisty kolejowym
zblizajgcego sie pociggu lub kierujgcego

pojazdem kolejowym
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§11.
Sygnaty na pociggach i innych pojazdach kolejowych

1. Na pociggach i innych pojazdach kolejowych stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1) Sygnat Pc 1 ,,0znaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego
jadacego na szlaku jednotorowym, w kierunku zasadniczym po torze szlaku
dwu- i wielotorowego”

Dzienny i nocny

Trzy biate swiatta na przodzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego, z zastrzezeniem ust.
3a;

o | e W
o oH- il ol
o N o

2) Sygnatl Pc 2 ,,0znaczenie czola pociagu lub innego pojazdu kolejowego

jadacego w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze szlaku dwu- i

wielotorowego”

Dzienny i nocny

Trzy sSwiatta na przodzie pociagu lub innego pojazdu kolejowego, z ktérych gérne i

prawe w kierunku jazdy sa biate, lewe zas — czerwone, z zastrzezeniem ust. 3a;
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3) Sygnat Pc 3 ,,0znaczenie czota pociagu z ptugiem od$nieznym”

Dzienny i nocny

Dwa biate Swiatta na przodzie pociggu oraz trzecia oswietlona latarnia
z ukosnym biatym krzyzem umieszczona w gornej czesci czota lokomotywy

lub na wierzchotku ptuga, gdy ptug znajduje sie przed lokomotywa

4) Sygnat Pc 4,,0znaczenie czota pociggu jadacego naprzéd wagonami
niewyposazonymi w kabine maszynisty”
Dzienny
Dwie tarcze albo dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na czotowej Scianie
pierwszego wagonu. Tarcze sg prostokagtne i podzielone na cztery tréjkaty, z ktérych gorny i

dolny sg czerwone, oba za$ boczne — biate. Powierzchnia tarczy powinna by¢ odblaskowa.

Dzienny i nocny

Dwa biate Swiatta na czotowej Scianie pierwszego wagonu
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5) Sygnat Pc 5 ,,0znaczenie konnca pociggu lub innego pojazdu kolejowego”

Dzienny
Dwie tarcze albo dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na tylnej Scianie ostatniego pojazdu
kolejowego w sktadzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego. Tarcze sg prostokatne i podzielone
na cztery tréjkaty, z ktérych gérny i dolny sg czerwone, oba zas boczne — biate.

Powierzchnia tarczy powinna by¢ odblaskowa.

< Ty,

I X

Dzienny i nocny

Dwa swiatta czerwone ciggte na tylnej $cianie ostatniego pojazdu kolejowego

w skfadzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego.

Dla pociggéw pasazerskich stosuje sie wytgcznie sygnat Pc 5 ,Dzienny i nocny”.
Dla pociggéw towarowych dopuszcza sie stosowanie catodobowo sygnatu Pc 5
,Dzienny”, jednak na szlakach z blokadg samoczynng zaleca sie stosowanie sygnatu Pc 5

,Dzienny i nocny”.
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6) Sygnal Pc 6 ,,0znaczenie czota pociggu z jednoosobowa obsada pojazdu
trakcyjnego zatrzymanego z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu lub

wielotorowego”

Jedno gdrne swiatto biate i dwa dolne $wiatta czerwone na czole pociggu

AT T8,
e n
[ L]

@ @1

o

Sygnat Pc 6 podaje maszynista pociggu bez druzyny konduktorskiej z jednoosobowg obsadag

pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie pociggu z niewiadomej przyczyny na
torze szlaku dwu- lub wielotorowego przed udaniem sie wzdtuz pociggu, w celu ustalenia
przyczyny jego zatrzymania.

Maszynista pociggu, w ktérego kierunku podano sygnat Pc 6, powinien zatrzymac pociag,
uzyska¢ informacje o przyczynie zatrzymania pociggu i czy o zatrzymaniu zostat,

powiadomiony dyzurny ruchu.

1. Sygnaty Pc 1, Pc 2, Pc 3, Pc 4, Pc 5 podawane $wiattami i tarczami stosuje sie do
oznaczania czota i konca sktadu pociggu i innych pojazdow kolejowych kursujgcych
na zasadach ustalonych dla pociggow.

2. Sygnat Pc 4 stosuje sie przy pociggach pchanych, niemajgcych na czole czynnej
kabiny sterowniczej. Na pchanych pociggach bocznicowych moze by¢ stosowane w
nocy jedno $wiatto biate na czotowym wagonie, a w dzien mozna nie stosowac
zadnego znaku. Do osygnalizowania czota pociggéw, w ktérych pierwszy wagon ma
czynng kabine sterowniczg, w szczegdlnosci zespotdw trakcyjnych, wagonow
doczepnych z kabing maszynisty, nalezy stosowac¢ odpowiednio sygnaty Pc 1 i Pc 2.

3a Na pojazdach kolejowych niepodlegajgcych wpisowi do krajowego rejestru pojazdow
kolejowych (NVR) oraz na pojazdach kolejowych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 9 pkt 2
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ktére nie sg wyposazone w
gorne swiatto, dopuszcza sie stosowanie sygnatow Pc 1 i Pc 2 za pomocg dwdch

Swiatet.
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4. Na pociggu popychanym, w ktorym popychacz jest sprzegniety lub nie jest

sprzegniety ze sktadem, na tylnej Scianie ostatniego wagonu umieszcza sie sygnat
oznaczenia konca pociggu Pc 5. Na czole pierwszej lokomotywy popychajgcej
stosuje sie sygnat Pc 1, a na tylnej Scianie ostatniej lokomotywy popychajgcej —
sygnat Pc 5.
Przy jezdzie powrotnej lokomotywy popychajacej zamienia sie¢ sygnaty na czole i
tylnej scianie lokomotywy, przy czym na czole powracajgcej lokomotywy na szlaku
jednotorowym stosuje sie sygnat Pc 1, natomiast na torze szlaku dwu- lub
wielotorowego przy jezdzie w kierunku zasadniczym stosuje sie sygnat Pc 1, a przy
jezdzie w kierunku przeciwnym do zasadniczego stosuje sie sygnat Pc 2.

5. Do oznaczenia czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadgcego w kierunku
zasadniczym po torze zamknietym szlaku dwu- i wielotorowego stosuje sie sygnat Pc
1, a do oznaczenia jego kohca sygnat Pc 5. Do oznaczenia czofa pociggu lub innego
pojazdu kolejowego jadacego w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze
zamknietym szlaku dwu- i wielotorowego stosuje sie sygnat Pc 2, a do oznaczenia
jego konca sygnat Pc 5, nie zmieniajgc osygnalizowania w czasie zatrzymania na
szlaku.

6. Jezeli pocigg cofa sie ze szlaku do stacji, to nie nalezy zmienia¢ sygnatdéw
oznaczenia czofa i konca pociggu.

7. Na taborze kolejowym stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1) SygnatTbh 1
»0znaczenie przodu i tylu pojazdu trakcyjnego wykonujgcego manewry”

Dzienny i Nocny

Z przodu i z tytu po jednym biatym
Swietle od strony czynnego stanowiska

maszynisty.

Sygnat Tb1 stosuje sie do oznaczenia przodu i tylu wszelkich manewrujgcych pojazdéw

kolejowych z napedem.
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2) Sygnal Tb 4 ,,0znaczenie pojazdu pomochiczego”

Dzienny i nocny

Od przodu dwa (nad kazdg szyng) lub jedno (nad osig toru) Swiatta biate, a od tylu —

czerwone.

Sygnat Tb4 stosuje sie do oznaczenia tych pojazdéw pomocniczych, ktére nie kursujg na

zasadach ustalonych dla pociggéw

2. Do oznaczenia pociggow i wagonéw skazonych srodkami promieniotworczymi,

chemicznymi i biologicznymi stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) Sygnat PcSp ,,Skazenie promieniotwércze pociagu”
Trojkatne chorggiewki koloru zielonego zawieszone z obu stron sciany szczytowej wagonu,

na czole i na kohcu pociggu.

2) Sygnat PcSb ,,Skazenie biologiczne pociggu”
Tréjkatne chorggiewki koloru brgzowego zawieszone z obu stron Sciany szczytowej wagonu,

na czole i na koncu pociggu.

3) Sygnat PcSch ,,Skazenie chemiczne pociagu”
Trojkatne chorggiewki koloru zo6itego, zawieszone z obu stron Sciany szczytowej wagonu, na

czole i na koncu pociggu.

Strona 44 z 76



§ 12.

Sygnaty alarmowe

1. Stosuje sie nastepujgce sygnaty alarmowe ogolne i pozarowe:
1) Sygnat A 1 ,Alarm”
Dwa biate swiatta migajgce na czole lokomotywy i jednoczesnie jeden dtugi i trzy krétkie

dzwieki dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie,

Jeden diugi i trzy krotkie dzwieki syreny warsztatowej, dzwiekowego urzadzenia
ostrzegajgcego lokomotywy, trgbki, gwizdka lub dzwonka aparatu telefonicznego,
powtarzane kilkakrotnie, przy czym przez pojecie ,dzwiekowego urzgdzenia
ostrzegajgcego lokomotywy” nalezy rozumie¢ réwniez sygnaly dawane przez inne
pojazdy wyposazone w urzgdzenia do dawania sygnatow dzwigkowych.

1/ Sygnat alarmowy A 1 podawany jest w celu powiadomienia pracownikéw kolejowych
o istniejagcym Ilub mozliwym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, bezpieczenstwa
osobistego pracownikow, osob trzecich lub catosci mienia kolejowego.

2/ Sygnat alarmowy A 1 podaje druzyna pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania
sie pociggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego badz w
razie stwierdzenia nieosygnalizowanej przeszkody dojazdy pociggu na torze
szlakowym.

3/ Sygnat alarmowy A 1 nalezy podawa¢ do czasu ustalenia, ze nie ma przeszkody do
jazdy po sasiednich torach, bgdz do czasu przepisowego ostoniecia przeszkody.

4/ Po odebraniu sygnatu alarmowego A 1 druzyna pojazdu trakcyjnego innego pociggu
jadacego na szlaku powinna tak regulowac predkosc¢ jazdy, aby pocigg mégt byé

zatrzymany przed napotkang przeszkodg do jazdy.
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5/ Pracownicy majgcy przybory przeznaczone do dawania sygnatow dzwiekowych
powinni powtarzaC ustyszane sygnaty alarmowe dzwiekowe do czasu rozpoczecia

akcji ratunkowe.

2) Sygnat A 1r ,,Alarm”

kombinacja ztozona z kolejno po sobie nastepujgcych trzech krétkich tondw, zréznicowanych

1/

2/

3/

4/

5/

6/

71

pod wzgledem czestotliwosci powtarzanych cyklicznie.

Sygnat alarmowy A 1r podawany jest w przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia
bezpieczehstwa ruchu na linii kolejowej wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci pociggowe;j.
Pracownik, ktory dowiedziat sie o wystgpieniu tego zagrozenia lub posiada o nim
uzasadnione przypuszczenie i ma dostep do radiotelefonu w sieci radiotgcznosci
pociggowej, powinien natychmiast nadaé¢ sygnat ,Alarm” za pomocg radiotelefonu;
nadanie sygnatu ,Alarm” nie zwalnia z obowigzku podjecia dziatan zapobiegajgcych
wypadkowi lub zmniejszajgcych jego skutki.

Sygnat A 1r nadawany jest:

a. automatycznie,

b. stownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnatu ,Alarm”
automatycznie lub nawigzanie kolejowego potgczenia alarmowego (REC) i
przekazanie komunikatu o zaistniatym zagrozeniu.

Automatyczne nadanie sygnatu A 1r nastepuje po wykonaniu przez obstugujgcego
czynnosci ustalonych w instrukcji obstugi danego typu radiotelefonu; powoduje to
samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdéw kolejowych z napedem, wyposazonych
w urzgdzenia systemu ,Radio-stop”, ktorych radiotelefony odebraty sygnat ,,Alarm”.
Stowne nadanie sygnatu A 1r nastepuje po wypowiedzeniu do mikrofonu, co najmniej
piec razy stowa ,Alarm”.

Prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem i pracownicy wyposazeni w radiotelefony
przenos$ne po ustyszeniu sygnatu A 1r powinni natychmiast zatrzymac pojazd kolejowy, o
ile nie nastgpito to juz samoczynnie.

Odebranie sygnatu A 1r nadanego automatycznie zobowigzuje wszystkich uzytkownikow,
ktéorzy go odebrali, do przetgczenia radiotelefonéw na kanat ratunkowy, w celu
wyjasnienia przyczyn nadania tego sygnatu, a dyzurnych ruchu posterunkéw, na ktorych
odbywa sie zmiana kanatu radiotgcznosci pociggowej, dodatkowo zobowigzuje do
bezzwlocznego podjecia dziatan majgcych na celu zapobiegniecie wypadkowi lub
zmniejszenie jego skutkow.

Maszynista pociggu, ktéry odebrat sygnat A 1r za pomocg kolejowego potgczenia
alarmowego REC decyduje o podjeciu odpowiednich srodkdéw zaradczych (np.
zmniejszenie szybkosci, nagte hamowanie pociggu), zachowujac wzmozong ostroznos¢ i

obserwacje szlaku do czasu wyjasnienia powodu uzycia tego sygnatu i ewentualnych
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szczegolnych dyspozycji dyzurnego ruchu Lokalnego Centrum Sterowania Pomorskiej

Kolei Metropolitalnej S.A.

3) Sygnat A 2 ,Pozar”
Jeden dhugi i dwa krotkie dzwieki syreny warsztatowej, dzwiekowego urzadzenia
ostrzegajgcego lokomotywy, gwizdawki kotta parowego, syreny alarmowej, trgbki
sygnatowej lub gwizdka, powtarzane kilkakrotnie

1) Sygnat ,Pozar” daje sie w celu powiadomienia strazy pozarnej i pracownikow
kolejowych o powstaniu pozaru na terenie kolejowym,

2) pracownik kolejowy, ktéry dostrzegt pozar, powinien rozpoczg¢ podawanie sygnatu
.LPozar’ i powiadomi¢ straz pozarng; jezeli pracownik ten nie ma przyrzadu do
dawania sygnatow dzwiekowych, powinien niezwtocznie zawiadomi¢ o pozarze
pracownika majgcego odpowiedni przyrzad sygnatowy,

3) maszynisci czynnych pojazdéw trakcyjnych znajdujgcych sie na terenie stacji oraz inni
pracownicy powinni powtarza¢ sygnat pozarowy, a niezaleznie od tego, pracownicy
kolei powinni natychmiast powiadomi¢ straz pozarng, zgodnie z postanowieniami

regulaminu technicznego.

2. Stosuje sie nastepujgce sygnaty o zagrozeniach:

1) Sygnat A 3 ,,0gtoszenie alarmu powietrznego dla stacji”

Modulowany ton dzwigkowych urzgdzenh ostrzegajgcych lokomotywy (10 sekund dzwieku, 1
sekunda przerwy) trwajgcy 3 minuty oraz nadawanie przez urzgdzenia radiofonii
przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogtaszam alarm powietrzny dla stacji [wymienic
nazwe stacji]’, powtorzone trzykrotnie; alarm powietrzny zarzgdza sie w celu uprzedzenia

pracownikdw o grozgcym niebezpieczenstwie uderzen z powietrza;
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2) Sygnat A 4 ,,Odwolanie alarmu powietrznego dla stacji”

Ciagty ton dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy, trwajacy
nieprzerwanie 3 minuty oraz nadawanie przez urzgdzenia radiofonii przewodowej
komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwotuje alarm powietrzny dla stacji [wymieni¢ nazwe
stacji]”, powtorzone trzykrotnie; odwotanie alarmu ogtasza sie po ustgpieniu

niebezpieczenstwa powodujgcego ogtoszenie alarmu;

3) Sygnat A 5 ,Podawanie sygnatow alarmu powietrznego pociggom na szlaku”:
Dzienny Nocny

Choragiewka koloru niebiesko-zéttego Biate swiatto migajgce latarki recznej

|

4) Sygnat A 6 ,,Potwierdzenie otrzymania sygnatu alarmu powietrznego przez

pociag na szlaku”
modulowany ton dzwigkowych urzadzen ostrzegajgcych lokomotywy

(10 sekund dzwieku, 1 sekunda przerwy) trwajgcy 3 minuty

Sygnatem tym maszynista pociggu potwierdza zrozumienie otrzymanego sygnatu alarmu

powietrznego oraz powiadamia druzyne pociggowg o odebraniu sygnatu

5) Sygnat A 7 ,,Ogtoszenie alarmu o skazeniach dla stacji”:
Przerywany ton dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy — trwajgcy 3 minuty,
przy czym kazdy ton trwa 10 sek., a kazda przerwa — 15 sek. oraz nadawanie przez
urzgdzenia radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogtaszam alarm o
skazeniach [wymieni¢ rodzaj skazenia] dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]”, powtérzone
trzykrotnie; alarm o skazeniach zarzadza sie dla pracownikow stacji kolejowych w celu

ostrzezenia o grozgcym niebezpieczenstwie skazen;
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6) Sygnat A 8 ,,Odwolanie alarmu o skazeniach dla stacji”
Ciagty ton dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy trwajgcy nieprzerwanie
3 minuty oraz nadawanie przez urzgdzenia radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga!
Uwaga! Odwotuje alarm o skazeniach [wymieni¢ rodzaj skazenia] dla stacji [wymieni¢

nazwe stacji]’, powtorzone trzykrotnie.

Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji ma na celu powiadomienie pracownikow o

ustgpieniu niebezpieczenstwa skazeh.
Odwotanie alarmu powietrznego, o ktérym mowa w pkt 1, oraz alarmu o

skazeniach, o ktérym mowa w pkt 5, jest jedno dla obydwu uprzednio

ogtoszonych alarméw.
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ROZDZIAL 11l

§ 13.
Wskazniki

. Wskazniki przekazujg polecenia, nakazy i informacje zwigzane z ruchem kolejowym za

pomocg napiséw i symboli umieszczonych na tablicach, wyswietlanych przez latarnie lub

inne uktady swietlne, a takze poprzez ustalony ksztatt i forme wskaznika.

. Zaleca sie, aby wskazniki stosowane w postaci tablic wykonywane byty z materiatow

odblaskowych.

. Wskaznikéw stosowanych jako tablice nie odwietla sie, chyba ze przepisy rozporzgdzenia

stanowig inacze;j.

. Wskazniki ogolnoeksploatacyjne ustawia sie bezposrednio obok toru, do ktérego sie

odnoszg, wedtug nastepujgcych zasad:

1)

2)

3)

4)

na stacji wskaznik ustawia sie z prawej strony toru, do ktérego sie odnosi, patrzagc w
kierunku jazdy;

na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia sie po prawej stronie toru dla kazdego
kierunku jazdy;

na szlaku dwutorowym, jak réwniez przy réwnolegtym zblizeniu toréw szlakowych
dwaéch linii kolejowych jednotorowych wskaznik ustawia sie po zewnetrznej stronie
toréw, dla toru prawego — po prawej, a dla toru lewego — po lewej stronie, patrzgc w
kierunku jazdy;

na szlaku wielotorowym przy liczbie toréw szlakowych wiekszej niz 2, jak rowniez przy
réownolegtym zblizeniu wiecej niz dwdéch toréw szlakowych réznych linii kolejowych
wskaznik ustawia sie: przy torach skrajnych — po zewnetrznej stronie toréw, przy
torach nieskrajnych — z prawej strony toru dla kazdego kierunku jazdy po danym

torze.

. Stosuje sie nastepujgce wskazniki ogélnoeksploatacyjne:
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1) Wskaznik W 1 ,,Wskaznik usytuowania”

Oznacza miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej semaforowej lub przejazdowej,
a na szlakach z samoczynna blokada liniowa czterostawng — przedostatniego
semafora odstepowego blokady samoczynnej na szlaku przed semaforem
wjazdowym,;
prostokgtna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej dwa czarne katy, oparte na

krotszych bokach prostokata, jeden nad drugim, stykajgce sie wierzchotkami w srodku tablicy

Wskaznik W 1 ustawia sie bezposrednio przed tarczg ostrzegawczg lub semaforem lub
mocuje go nisko do masztu tarczy lub semafora — dla zwrécenia uwagi na tarcze lub

semafor.

2) Wskaznik W 4 ,Wskaznik zatrzymania” Oznacza miejsce zatrzymania sie czota

pociagu
Prosty biaty krzyz na czarnym prostokatnym tle

1. wskaznik W4 stuzy do oznaczenia miejsca, do ktdorego ma dojecha¢ czoto
zatrzymujgcego sie tam pociggu

2. powierzchnia wskaznika moze by¢ wykonana z materiatow odblaskowych.
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3) Wskaznik W 5 ,,Wskaznik przetaczania” Oznacza granice przetaczania

Biata tablica u gory zaokraglona, z czarnym obramowaniem

/4

1. wskaznik stosuje sie niezaleznie od tarcz manewrowych na tych stacjach i przy tych

torach, na ktorych zachodzi potrzeba stalego oznaczenia granicy, do ktorej

przetaczanie jest dozwolone; przetaczanie poza wskaznik dopuszczalne jest tylko za

zezwoleniem dyzurnego ruchu,

2. wskaznik nalezy ustawia¢ przed semaforem wjazdowym w odlegtosci co najmniej 100

m, patrzac w kierunku szlaku,

3. na stacjach linii kolejowych dwutorowych wskaznik ustawia sie przy torach

wjazdowych, po stronie semafora wjazdowego, a na stacjach linii kolejowych

jednotorowych wskaznik ustawia sie po prawej stronie toru gtéwnego zasadniczego,

patrzac w kierunku szlaku;

4) Wskaznik W 6 ,,Wskaznik ostrzegania”
oznacza, ze nalezy podaé sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”
trojkatna biata tablica (trojkat réwnoboczny) z czarnym obramowaniem, zwrécona

wierzchotkiem ku goérze;

Wskaznik W 6 ustawia sie tam, gdzie maszynista powinien podac¢ sygnat Rp 1 ,Bacznos¢’.



5) Wskaznik W 6a ,,Wskaznik przejazdowy”
oznacza, ze za wskaznikiem znajduje sie przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
wyposazone w pétsamoczynny lub samoczynny system przejazdowy, powigzany lub
uzalezniony w urzadzeniach stacyjnych, zabezpieczajacy cala szerokos¢ przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia:
trojkatna biata tablica (trojkat rownoboczny) z czarnym obramowaniem

i symbolem pojazdu drogowego, zwrécona wierzchotkiem ku gorze

Wskaznik W 6a ustawia sie przed przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami w
sposob okreslony w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé

skrzyzowania linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

6) Wskaznik W 6b ,,Wskaznik ostrzegania przed przejazdem kolejowo-drogowym
lub przejsciem”
oznacza, ze za wskaznikiem znajduje sie przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
wyposazone w pétsamoczynny lub samoczynny system przejazdowy, bez powigzania
lub uzaleznienia w urzadzeniach stacyjnych, albo niewyposazone w urzadzenia

zabezpieczenia ruchu, i nalezy podaé sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”
dwie trojkatne biate tablice (trojkaty réwnoboczne) z czarnym obramowaniem i symbolem

pojazdu drogowego, zwrdocone wierzchotkami ku gérze, umieszczone bezposrednio jedna

pod druga
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Wskaznik W 6b ustawia sie przed przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami w
sposob okreslony w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadac¢

skrzyzowania linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

7) Wskaznik W 7 ,Wskaznik robot torowych” oznacza, ze nalezy poda¢ sygnat
Rp 1 ,,Bacznos$¢” ze wzgledu na prowadzone roboty torowe
przeno$na trojkatna biata tablica (tréjkat rownoboczny) z czarnym obramowaniem i czarng

literg ,R”, zwrécona wierzchotkiem ku goérze

1. Wskaznik stosuje sie tam, gdzie maszynista powinien podac sygnat Rp 1 ,Bacznos¢”
ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi pracujgcych na torze,

2. Wskaznik ustawia sie z obu stron przed miejscem prowadzenia robét na torze, w
odlegtosci od 300 do 500 m od miejsca prowadzenia robot, w zaleznosci od

warunkéw miejscowych.
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8) Wskaznik W 8 ,,Wskaznik ograniczenia predkosci”
Oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy
Tréjkatna biata tablica (tréjkat rownoboczny) z czarnym obramowaniem, zwrécona
wierzchotkiem ku dotowi, a na niej czarna liczba wskazujgca dozwolong predkosé (w
dziesigtkach km/h); gdy nie mozna ustawic tej tablicy z zachowaniem skrajni, stosuje sie

tablice zwrécong wierzchotkiem ku gorze i umieszcza jg nisko na wysokosci gtowki szyny

. wskaznik nalezy stosowaé wowczas, gdy ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen
statych,

. wskaznik ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania obowigzujgcej na danej linii kolejowej
przed poczgtkiem odcinka, po ktorym nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscig; ponadto
miejsce to, a w miare potrzeby takze miejsce, od ktérego wolno powrdcié do normalnej
predkosci, oznacza sie wskaznikami W 9,

. W obrebie stacji wskaznik ustawia sie na zasadach obowigzujgcych dla szlaku
jednotorowego,

. w przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci w torach gtéwnych dodatkowych lub
na rozjazdach nielezgcych w torach gtéwnych zasadniczych nie wymaga sie ustawienia
wskaznikow W 8, lecz na poczatku, a w razie potrzeby i na koncu odcinka, na ktérym
obowigzuje ograniczenie predkosci, ustawia sie tylko wiasciwy wskaznik W 9, o ktérym
mowa w pkt 8,

. w przypadku koniecznos$ci zmniejszenia predkosci pociggdéw w obrebie stacji na catej jej
dlugosci nalezy ustawi¢ wskaznik przed stacja, przy tarczy ostrzegawczej odnoszgcej sie
do semafora wjazdowego; w tym przypadku zmniejszenie predkos$ci obowigzuje do czasu
miniecia przez pocigg catej staciji,

. jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci tylko na czesci toru gtébwnego
zasadniczego w obrebie stacji, to nalezy takie miejsce ostoni¢ z obu stron w taki sam
sposob, jak na szlaku,

. wskaznik W 8 nalezy rowniez stosowa¢ do oznaczania miejsca zmniejszenia
obowigzujgcej predkosci drogowej, jako wskaznik uprzedzajgcy przed wskaznikami
W 27a; w tym przypadku wskaznik W 8 ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed
wskaznikami W 27a;
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9) Wskazniki W 9, W 14 ,,Wskazniki odcinka ograniczonej predkosci”
oznaczajg poczatek lub koniec odcinka, przez ktory nalezy przejezdzaé z ograniczong
predkoscia: prostokatna biata (wskaznik W 9) lub pomaranczowa(wskaznik W 14)
tablica z czarnym obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny kat zwrécony
wierzchotkiem ku dotowi i miedzy ramionami kata czarna liczba wskazujgca najwiekszag
dozwolong predko$¢ drogowg okreslong w dziesigtkach kilometréw na godzine, z drugiej
strony — czarny kat zwrocony wierzchotkiem ku gorze i miedzy ramionami kata moze
znajdowac sie czarna litera C (kat oparty jest na krotszym boku prostokata, a wierzchotek

dotyka przeciwlegtego boku)

1. wskaznik W 9, W 14 umieszczony na koncu odcinka z ograniczong predkoscig

posiadajgcy czarng litere C oznacza, ze ograniczenie predkosci dotyczy czota pociggu,
2. wskaznik W 9 nalezy stosowac tgcznie ze wskaznikiem W 8, jezeli ostrzezenie jest
ujete w wykazie ostrzezen statych,
3. wskaznik W 9 ustawia sie za wskaznikiem W 8, patrzac w kierunku jazdy, na poczatku i
na koncu odcinka, przez ktéry nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscia,

4. wskaznik W 14 nalezy stosowacé tgcznie z sygnatem D 6 — tarcza ,Zwolni¢ bieg”,

Strona 56 z 76



5. wskaznik W 14 ustawia sie za tarczg D 6 ,Zwolni¢ bieg”, patrzgc w kierunku jazdy, na
poczatku i na koncu odcinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia,

6. w przypadku konieczno$ci zmniejszenia predkosci pociggow w obrebie stacji na catej jej
dtugosci wskaznik W 9 lub W 14 nalezy umiesci¢ przy semaforze wjazdowym,

7. na poczatku odcinka, przez ktéry nalezy jechac ze zmniejszong predkoscig, wskaznik
ustawia sie po tej stronie toru, po ktérej ustawiono wskaznik W 8 lub tarcze D 6
»Zwolni¢ bieg”,

8. na koncu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wiekszej niz 2,
jak réwniez przy rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwéch toréw szlakowych réznych linii
kolejowych— dla jazdy po torze nieskrajnym — obowigzuje maszyniste obraz na odwrotne;j
stronie wskaznika, ustawionego na poczatku odcinka dla przeciwnego kierunku, pomimo
tego ze wskaznik ten jest ustawiony z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy; zasada
ta obowigzuje takze dla wskaznikéw ustawionych w obrebie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy rownolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwaoch linii
kolejowych jednotorowych i na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych
wigkszej niz 2, jak réwniez przy réwnolegtym zblizeniu wiecej niz dwoch torow
szlakowych réznych linii kolejowych dla jazdy po torze skrajnym, obowigzuje maszyniste
obraz na odwrotnej stronie wskaznika, ustawionego na poczatku odcinka dla
przeciwnego kierunku, z prawej albo z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy,

9. wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest zwrécony w kierunku nadjezdzajgcego
pojazdu szynowedo tg strong, na ktoérej jest uwidoczniony kat zwrécony wierzchotkiem
ku dotowi, a ustawiony na konicu odcinka — tg strong, na ktérej jest uwidoczniony kat
zwrécony wierzchotkiem ku gorze,

10. jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wiekszej niz 2, jak rowniez
przy rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwoch torow szlakowych réznych linii kolejowych,
szerokos¢ miedzytorza nie pozwala na ustawienie wskaznika typowego, stosuje sie
wskaznik 0 zmniejszonych wymiarach i umieszcza sie go nisko, z zachowaniem skrajni,
dolng krawedzig tablicy na wysokosci gtowki szyny,

11. tto wskaznikéw W 9, W 14 powinno by¢ wykonane z materiatow odblaskowych.
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10) Wskazniki W 11a i W 11b ,,Wskazniki uprzedzajace”
W zaleznosci od miejsca usytuowania wskaznika oznaczajg, ze za wskaznikiem znajduje sie:
a. tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub odstepowego albo semafor,

ktérego obrazy sygnatowe mogqg nie by¢ widoczne w sposoéb ciggly z wymagane;j

odlegtosci (wskaznik W 11a),

%u u%%%

b. tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego posterunku ruchu, na ktérym

rozpoczyna sie odcinek zelektryfikowany (wskaznik W 11b)

(A%

przed tarczg ostrzegawczg zawsze trzy, a przed semaforem, ktérego obrazy sygnatowe

mog3a nie by¢ widoczne w sposéb ciggty z wymaganej odlegtosci, zawsze cztery kolejno po
sobie nastepujgce prostokatne lub kwadratowe biate tablice odpowiednio: z trzema, dwoma i
jednym albo z czterema, trzema, dwoma i jednym czarnymi pasami, wznoszgcymi sie
ukosnie z lewa na prawo; pasy czarne na tablicach prostokgtnych maluje sie pod katem 30°,

a na tablicach kwadratowych — pod katem 45° do poziomu
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na wskazniku W 11b na czarnych pasach tablic umieszcza sie czerwong strzate w
ksztatcie btyskawicy, zwrécong ostrzem ku dofowi i malowang na catej dtugosci
tablicy wskaznika,

. wskaznik W 11a stuzy do zwrdcenia uwagi maszynisty pojazdu trakcyjnego na
zblizanie sie do tarczy ostrzegawczej semafora wjazdowego lub odstepowego albo
do semafora, ktérego obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne w sposob ciggly z
wymaganej odlegtosci,

. wskaznik W 11b, umieszczany wytgcznie przed tarczg ostrzegawczg semafora
wjazdowego, stuzy dodatkowo do uprzedzenia maszynisty o zblizaniu sie do
posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna sie odcinek zelektryfikowany z siecig gérng
pod wysokim napieciem, ktorej dotkniecie lub skierowanie na nig strumienia wody
grozi smiercia,

. wskaznik W 11a ustawia sie przed tarczg ostrzegawczg semafora wjazdowego lub
odstepowego albo przed semaforem, ktérego obrazy sygnatowe mogg nie byc¢
widoczne w sposob ciagly z wymaganej odlegtosci; na stacjach posrednich,
nieweztiowych, lezgcych na liniach kolejowych drugorzednych i znaczenia
miejscowego mozna nie stosowac¢ wskaznika przed tarczg ostrzegawczg; wskaznika
W 11a mozna takze nie stosowaé przed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na
ktorych najwieksza dopuszczalna predkos¢ nie przekracza 40 km/h, niezaleznie od
kategorii linii kolejowej i rodzaju posterunku (stacja posrednia, weztowa, posterunek
odgatezny, odstepowy),

. wskaznik W 11b stosuje sie na szlakach niezelektryfikowanych niezaleznie od
kategorii linii kolejowej i warunkéw widocznosci tarczy ostrzegawczej i ustawia go
przed tarczami ostrzegawczymi semaforow wjazdowych posterunkéw ruchu, na
ktérych rozpoczyna sie odcinek zelektryfikowany,

. wskazniki W 11a i W 11b ustawia sie po tej samej stronie toru, patrzgc w kierunku
jazdy, po ktorej umieszczona jest tarcza ostrzegawcza lub semafor, wymagajgce
zastosowania tych wskaznikow,

. tablice wskaznikow przed tarczg ostrzegawczg ustawia sie w odlegtosciach co 100 m
w takiej kolejnosci, aby maszynista pojazdu trakcyjnego, zblizajgcego sie do tarczy
ostrzegawczej, widziat pierwszg napotkang tablice z trzema, drugg — z dwoma i
ostatnig — z jednym pasem czarnym; w przypadkach wyjgtkowych, uzasadnionych
miejscowymi warunkami, podane odlegtosci mogg by¢ zmniejszone najwyzej do 60 m
miedzy sagsiednimi tablicami, przy czym nalezy zachowac jednakowe odlegtosci

miedzy wszystkimi tablicami,
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8. tablice wskaznika przed semaforem, ktérego obrazy sygnatowe mogg nie by¢
widoczne w sposéb ciggly z wymaganej odlegtosci, ustawia sie w ten sposéb, ze
pierwszg tablice z czterema pasami czarnymi umieszcza sie w miejscu, z ktérego
powinien by¢ widoczny semafor, a nastepne — kolejno z trzema, dwoma i jednym
pasem,

9. pomiedzy pierwszg tablicg a semaforem tak, Zzeby byly zachowane jednakowe
odlegtosci miedzy wszystkimi tablicami,

10. jezeli wskazniki ustawia sie na zewnagtrz toréw, to stosuje sie tablice prostokatne
wysokie, jesli zas na miedzytorzu, to mozna ustawi¢, w zaleznosci od szerokosci

miedzytorza, tablice prostokatne o mniejszych wymiarach albo tablice kwadratowe;

11) Wskaznik W 15 ,,Wskaznik zmiany lokalizacji”
oznacza, ze semafor, sygnalizator powtarzajacy lub tarcza ostrzegawcza nie sg
umieszczone w miejscu, w ktorym powinny sie znajdowaé, pomimo to odnosz3a sie do
toru, przy ktérym stoi wskaznik:
kwadratowa biata tablica z czarnym trojkatem zwréconym ostrzem w kierunku semafora,
sygnalizatora powtarzajgcego lub tarczy ostrzegawczej (tréjkat réwnoramienny, ktérego
podstawg jest bok kwadratu, a wierzchotek skierowany do sygnalizatora lezy na Srodku

przeciwlegtego boku)

I

Wskaznik W 15 ustawia sie w tym miejscu, w ktérym powinny by¢ ustawione: semafor,

sygnalizator powtarzajacy lub tarcza ostrzegawcza.

12) Wskaznik W 16 ,,Wskaznik przystanku osobowego”
Oznacza, ze za wskaznikiem w odlegtosci drogi hamowania znajduje sie przystanek
osobowy

Biatfa tablica z trzema czarnymi pasami, wnoszgcymi ukosnie z lewa na prawo,
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Wskaznik W 16 ustawia sie skosnie do toru przed przystankami osobowymi, na ktérych nie
ma semaforow, z prawej strony toru, do ktérego sie odnosi, w odlegtosci drogi hamowania
pociggdéw obowigzujgcej na danym szlaku, liczonej od wskaznika W 32, ustawionego na tym

przystanku.

13) Wskaznik W 17 ,,Wskaznik ukresu”
oznacza miejsce przy zbiegajacych sie torach, do ktérego wolno tor zajgé taborem
kolejowym

wskaznik w postaci biato-czerwonego stupka (stupek ukresowy)

|

wskaznik W 17 (stupek ukresowy) ustawia sie miedzy wewnetrznymi szynami odgatezienia
torow, w miejscu, do ktérego wolno zajgé tor taborem kolejowym; miejsce to wyznacza
wlasciwa jednostka zarzadcy infrastruktury z uwzglednieniem obowigzujgcej skrajni i

warunkéw lokalnych, w szczegdlnosci przechytka lub poszerzenie na tuku;

14) Wskaznik W 18 "Wskaznik samoczynnej blokady liniowej"
oznacza miejsce ustawienia ostatniego semafora odstepowego samoczynnej blokady
liniowej na szlaku przed semaforem wjazdowym:
Kwadratowa biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej czarny pierscieh z czarnym

kotem w Srodku

L)
®
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1. wskaznik W 18 umieszcza sie na maszcie ostatniego semafora odstepowego
samoczynnej blokady liniowej w celu poinformowania druzyny pociggowej, ze zbliza
sie do semafora wjazdowego posterunku ruchu,

2. w przypadku gdy ostatni samoczynny semafor odstepowy jest ciemny lub
uniewazniony, wskaznik W 18 nakazuje maszyniscie jazde z takg predkoscig, aby
mogt on zatrzymac pocigg przed ewentualng przeszkodg, semaforem wjazdowym
wskazujgcym sygnat ,Stéj” lub zmniejszy¢ predkosc¢ stosownie do wskazan semafora

wjazdowego.

15) Wskaznik W 19 ,,Wskaznik uprzedzajacy o braku drogi hamowania”
oznacza, ze odlegtos¢ miedzy dwoma nastepnymi semaforami lub miedzy nastepna
tarcza ostrzegawcza semaforowg a semaforem jest mniejsza od obowigzujacej na
danej linii kolejowej dtugosci drogi hamowania

Biata strzata, zwrdécona ostrzem ku dotowi, na ciemnym tle

1. wskaznik W 19 informuje druzyne pociggowg o tym, ze za nastepnym semaforem lub
tarczg ostrzegawczg semaforowg pocigg wjedzie na odstep o dtugosci mniejszej od
obowigzujgcej na danej linii kolejowej drogi hamowania i wymaga od maszynisty
zachowania szczegolnej ostroznosci w regulowaniu predkosci jazdy pociggu,

2. wskaznik W 19 umieszcza sie na maszcie semafora lub tarczy ostrzegawczej
semaforowej bezposrednio
poprzedzajgcych ten semafor lub tarcze ostrzegawczg semaforowa, za ktorymi
wystepuje skrécony odstep, i wyswietla sie jednoczesnie z sygnatem na semaforze
lub tarczy ostrzegawczej nakazujgcym zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci przy
kolejnych dwéch semaforach,

3. wskaznik W 19 wykonuje sie jako Swietlny, w postaci latarni z matowobiatg lub
ztozong z punktéw swietlnych strzalg, ukazujacy sie razem z sygnatem zezwalajgcym
na semaforze dla przebiegu ustawionego na odstep o skroconej drodze hamowania,

4. dopuszcza sie wykonanie wskaznika W 19 w formie tablicy wykonanej z materiatow
odblaskowych w przypadku, gdy odnosi sie on do kazdego sygnatu zezwalajgcego

nadawanego przez dany semafor.
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16) Wskaznik W 20 ,,Wskaznik braku drogi hamowania”
oznacza, ze odlegtos¢ miedzy tarcza ostrzegawcza semaforowg lub semaforem, na
ktorych jest umieszczony wskaznik, a nastepnym semaforem jest mniejsza od
obowiagzujacej na danej linii kolejowej dlugosci drogi hamowania

Dwie réwnolegte, biate strzaty, zwrécone ostrzem ku dotowi, na czarnym tle

£

1. wskaznik W 20 informuje druzyne pociggowa o tym, ze pocigg wjezdza na odstep o
dtugosci mniejszej od obowigzujgcej na danej linii kolejowej drogi hamowania i
wymaga od maszynisty zachowania szczegdlnej ostroznosci w regulowaniu predkosci
jazdy pociagu,

2. wskaznik W 20 umieszcza sie na maszcie tarczy ostrzegawczej semaforowej lub
semafora na poczgtku skréconego odstepu, patrzac w kierunku jazdy pociggu, i
wyswietla sie jednoczesnie z sygnatem na semaforze lub tarczy ostrzegawczej
nakazujgcym zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci przy nastepnym semaforze,

3. wskaznik W 20 powinien by¢ poprzedzony wskaznikiem W 19,

4. wskaznik W 20 wykonuje sie jako Swietlny, w postaci latarni z matowobiatymi lub
ztozonymi z punktow Swietlnych strzatami, ukazujgcy sie razem z sygnatem
zezwalajgcym na semaforze,

5. dopuszcza sie wykonanie wskaznika W 20 w formie tablicy wykonanej z materiatow
odblaskowych w przypadku, gdy odnosi sie on do kazdego sygnatu zezwalajgcego

nadawanego przez dany semafor.
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17) Wskaznik W 22 ,,Wskaznik jazdy pociggu towarowego”
oznacza, ze pociag towarowy moze przejecha¢ bez zatrzymania ze zmniejszong
predkoscia obok semafora odstepowego blokady samoczynnej, wskazujagcego sygnat
»Otoj”:"
kwadratowa czarna tablica ustawiona po przekatnej pionowo, a na niej umieszczona

centralnie biata litera ,T” wykonana z materiatow odblaskowych

A
@

1. wskaznik W 22 jest stosowany na semaforach odstepowych samoczynnej blokady
liniowej, ustawionych na wzniesieniu miarodajnym ponad 6% na diugosci drogi
hamowania,

2. wskaznik W 22 odnosi sie wytgcznie do ciezkich pociggdw towarowych i zezwala na
przejechanie bez zatrzymania obok semafora odstepowego samoczynnej blokady
liniowej, wskazujgcego sygnat ,St6j”, z predkoscig nie wiekszg od 20 km/h, przy czym
maszynista powinien tak regulowac¢ predkosc, aby mégt w kazdej chwili zatrzymac

pocigg w razie zauwazenia przeszkody do dalszej jazdy,
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18) Wskaznik W 24 ,,Wskaznik kierunku przeciwnego”
oznacza wyjazd na tor szlaku dwutorowego lub wielotorowego w kierunku przeciwnym
do zasadniczego
wskaznik swietlny, matowobiata lub ztozona z punktéw Swietinych kresa na kwadratowe;j

czarnej tablicy wznoszgca sie do gory z prawa na lewo

£

1. wskaznik W 24 umieszcza sie na maszcie semafora albo na osobnym maszcie,

2. obraz na wskazniku W 24 pokazuje sie jednoczesnie z wysSwietleniem na semaforze
sygnatu zezwalajgcego na jazde,

3. w przypadku wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy ,Sz” obraz na wskazniku W 24

pokazuje sie jednoczesnie z obrazem sygnatu zastepczego,

19) Wskaznik W 27a ,,Wskaznik zmiany predkosci”
oznacza miejsce zmiany i obowigzujaca od tego miejsca najwiekszg predkos¢
drogow3a na danej linii kolejowej:
kwadratowa biata tablica z czarng obwddkag, a na niej czarna liczba wskazujgca najwiekszag

dozwolong predkos¢ drogowg okreslong w dziesigtkach kilometréw na godzine
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1. wskaznik W 27a (wskaznik dwustronny, stosownie do predkosci dozwolonej za tym
wskaznikiem, patrzgc w kierunku jazdy pociggu) ustawia sie:
1) przy torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych danej linii kolejowej poza drogami
rozjazdowymi,
2) na szlaku jednotorowym po prawej stronie toru, patrzac w kierunku wzrostu
kilometrazu linii kolejowej, a w pozostatych przypadkach wedtug zasad okreslonych w
ust. 1 pkt1, 3i 4,
2. jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 27a z zachowaniem skrajni, stosuje sie tablice o
zmniejszonych wymiarach i umieszcza sie jg nisko,

3. biate tto wskaznika W 27a powinno by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych;

20) Wskaznik W 28 ,,Wskaznik kanatu radiowego”
oznacza miejsce zmiany i obowigzujgcy od tego miejsca numer kanatu radiotgcznosci

pociggowej

okragta czarna tablica, a na niej zétte oznaczenie literowo-cyfrowe; litera stanowi uzgodniony
z Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego wyréznik zarzadcy infrastruktury, ktérego
wskaznik dotyczy; liczba wskazuje numer kanatu radiotgcznoéci pociggowej, przydzielonego

danemu zarzadcy infrastruktury

1. wskaznik W 28 informuje maszyniste o miejscu zmiany obowigzujgcego kanatu
radiotgcznosci pociggowej i o obowigzujgcym od tego miejsca numerze kanatu
radiowego; po minieciu wskaznika maszynista powinien przetgczy¢ radiotelefon na
wskazany kanat radiotgcznosci pociggowej i jak najszybciej nawigzaC tgcznosc¢ z
najblizszym posterunkiem ruchu pracujgcym na tym kanale,

2. numer kanatu okreslony wskaznikiem W 28 obowigzuje do miejsca ustawienia

nastepnego wskaznika z innym numerem,
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3. wskaznik W 28 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

1) na stacji lub posterunku odgateznym, bedgcym poczatkiem linii kolejowej z
radiotgcznoécig pociggowg — na stacji w odlegtosci 30—70 m, a na posterunku
odgateznym — 100-150 m za ostatnig zwrotnicg, patrzgc w kierunku szlaku z
radiotgcznoscig pociggowa,

2) na stacji weztowej lub posterunku odgateznym, jezeli na przylegtych szlakach jest
radiotgczno$¢ pociggowa o réznych numerach kanatéw — na stacji w odlegtosci 30-70
m, a na posterunku odgateznym — 100-150 m za ostatnig zwrotnicg wyjazdowa,
patrzac w kierunku szlaku z innym kanatem radiotgcznosci pociggowej,

3) przy dojezdzie do posterunku lezgcego na linii kolejowej z radiotgcznoscig pociggowa,
na szlaku niewyposazonym w radiotgcznos$¢ pociggowg — 300 m przed semaforem
wjazdowym posterunku ruchu z radiotgcznoscig pociggowa,

4. jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 28 z zachowaniem skrajni, stosuje sie tablice o
zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko; litera i cyfra na wskazniku powinny by¢

wykonane z materiatow odblaskowych;.

21) Wskaznik W 31 ,,Wskaznik kasowania”
oznacza, ze sygnalizator, na ktorym zostal umieszczony wskaznik, jest nieczynny, nie
zostal oddany do uzytku lub jest uniewazniony, a sygnaty wyswietlane na nim sag
nieobowiagzujace

biaty ukosny krzyz z czarng obwddkg

£

Wskaznik W 31 umieszcza sie na nieczynnych sygnalizatorach.
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22) Wskaznik W 32 ,,Wskaznik czota pociagu”
0znacza miejsce zatrzymania czota pociggu o dtugosci okreslonej tym wskaznikiem
biata tablica pieciokgtna ($ciety prostokat) z czarng obwddkg i czarng liczbg okreslajacg

dtugosc¢ pociggu w metrach

200

wskaznik W 32 stosuje sie na stacjach i przystankach osobowych; wskaznik W 32, w razie

potrzeby wiecej niz jeden, dla pociggéw o réznych dtugosciach, ustawia sie, rozmieszczajgc
go w zalezno$ci od warunkéw miejscowych w taki sposdb, aby zapewniona zostata mozliwie

najdogodniejsza obstuga podréznych;

23) Wskaznik W 33
»Wskaznik poczatku obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R”
oznacza miejsce zmiany systemu radiotgcznosci pociagowej i obowigzujacy od tego
miejsca system ERTMS/GSM-R.

Prostokagtna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej czarny symbol graficzny

przedstawiajgcy stuchawke oraz czarne litery GSM-R umieszczone ponizej symbolu

stuchawki. Ponizej wewnatrz czarnego obramowania w ksztatcie elipsy umieszczony jest

czarny skrét literowy nazwy panstwa, na obszarze ktérego zainstalowany jest dany system

ERTMS/GSM-R

1. wskaznik W 33 informuje maszyniste o0 miejscu zmiany systemu radiotgcznosci
pociggowej 150 MHz na obowigzujgcy od tego miejsca system ERTMS/GSM-R; po
minieciu wskaznika, maszynista powinien przetgczy¢ urzgdzenia poktadowe, jesli sg
dostepne, na system ERTMS/GSM-R obowigzujgcy od tego miejsca oraz jak najszybciej

nawigzac fgcznosc¢ z najblizszym posterunkiem ruchu pracujgcym w tym systemie,
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2.

3.

wskaznik W 33 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

1) na stacji lub posterunku odgateznym, bedgcym poczatkiem linii kolejowej z systemem
ERTMS/GSM-R — na stacji w odlegtosci 30—70 m, a na posterunku odgateznym 100—
150 m za ostatnim rozjazdem, patrzac w kierunku szlaku z systemem ERTMS/GSM-
R,

2) na stacji weztiowej lub posterunku odgateznym, jezeli na przyleglych szlakach sg
rézne rodzaje radiotgcznosci pociggowej (150 MHz i system ERTMS/GSM-R) — na
stacji w odlegtosci 30—70 m, a na posterunku odgateznym 100-150 m za ostatnim
rozjazdem, patrzac w kierunku szlaku z systemem ERTMS/GSM-R,

3) przy dojezdzie do posterunku ruchu lezgcego na linii kolejowej wyposazonej w system
ERTMS/GSM-R, na szlaku niewyposazonym w system ERTMS/GSM-R — 300 m
przed semaforem wjazdowym na ten posterunek ruchu,

jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 33 z zachowaniem skrajni, stosuje sie tablice o

zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko; biate tto wskaznika powinno byc¢

wykonane z materiatow odblaskowych;

24) Wskaznik W 34 ,,Wskaznik konca obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R”

oznacza koniec obowigzujgcego do tego miejsca systemu ERTMS/GSM-R.

~

Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej czarny symbol graficzny
przedstawiajgcy stuchawke oraz czarne litery GSM-R umieszczone ponizej symbolu
stuchawki. Ponizej wewnatrz czarnego obramowania w ksztatcie elipsy umieszczony jest
czarny skrét literowy nazwy panstwa, na obszarze ktérego zainstalowany jest dany
system ERTMS/GSM-R. Tablica przekreslona czerwonym pasem wznoszgcym sie
ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do prawego gornego wierzchotka:

wskaznik W 34 informuje maszyniste o miejscu zmiany systemu ERTMS/GSM-R na
obowigzujgcy od tego miejsca system radiotgcznosci pociggowej 150 MHz; po minigciu
wskaznika, maszynista powinien przetgczy¢ urzadzenia poktadowe, jesli sg dostepne, na
system radiotgcznosci pociggowej 150 MHz obowigzujgcy od tego miejsca oraz jak
najszybciej nawigza¢ tgczno$¢ z najblizszym posterunkiem ruchu pracujgcym w tym

systemie,
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2. wskaznik W 34 stosuje sie wraz ze wskaznikiem W 28, ktory informuje maszyniste o
kanale systemu radiotgcznosci pociggowej 150 MHz obowigzujgcego za wskaznikiem W
34; wskaznik W 28 umieszcza sie powyzej wskaznika W 34 na wspolnej konstrukciji
wsporczej,

3. wskaznik W 34 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

1) — na stacji, stacji weztowej lub posterunku odgateznym, bedgcym koncem ostatniego
szlaku linii kolejowej z systemem ERTMS/GSM-R — na stacji i na stacji weztowej w
odlegtosci 30—70 m, a na posterunku odgateznym 100-150 m za ostatnim rozjazdem,
patrzac w kierunku szlaku z systemem ERTMS/GSM-R,

2) przy dojezdzie do posterunku ruchu niewyposazonego w system ERTMS/GSM-R — w
odlegtosci drogi hamowania obowigzujgcej na danym szlaku, przed semaforem
wjazdowym na ten posterunek ruchu,

4. jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 34 z zachowaniem skrajni, stosuje sie tablice o
zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko; biate tto wskaznika powinno byé¢

wykonane z materiatow odblaskowych.

25) Wskazniki W 35, W 36 ,,Wskazniki ograniczenia predkosci na kierunku zwrotnym”
oznaczaja, ze ograniczenie predkosci na rozjezdzie lub zmniejszenie predkosci
drogowej dotyczy wylacznie jazdy na kierunek zwrotny.
Prostokatna biata (wskaznik W 35) lub pomaranczowa (wskaznik W 36) tablica z czarng

obwddkg, a na niej czarna pozioma strzata zwrécona ostrzem w kierunku lewym lub

prawym:

Strona 70z 76



. wskaznik W 35 informuje maszyniste, ze state ograniczenie predkosci wprowadzone
na rozjezdzie lub zmniejszenie predkosci drogowej obowigzuje tylko w przypadku,
gdy rozjazd ustawiony jest na kierunek zwrotny,

. wskaznik W 36 informuje maszyniste, Ze dorazne ograniczenie predkosci
wprowadzone na rozjezdzie obowigzuje tylko w przypadku, gdy rozjazd ustawiony
jest na kierunek zwrotny,

. wskaznik W 35 umieszcza sie nad wskaznikiem W 8 oraz nad wskaznikiem W 9
stojgcym na poczatku odcinka statego ograniczenia predkosci,

. wskaznik W 36 umieszcza sie¢ nad tarczg sygnatu D 6 i nad wskaznikiem W 14
stojgcym na poczatku odcinka doraznego ograniczenia predkosci,

. czarna strzata na wskaznikach W 35, W 36 jest zwrécona w te strone, w ktérg na
danym rozjezdzie odgatezia sie tor w kierunku zwrotnym,

. jezeli szerokos¢ miedzytorza nie pozwala na ustawienie wskaznikow W 35, W 36 o
typowych wymiarach, stosuje sie wskazniki o zmniejszonych wymiarach i umieszcza

sie je nisko, z zachowaniem skrajni.
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ROZDZIAL IV
§ 14.

Wskazniki stosowane do prowadzenia ruchu pociagdéw z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS poziom 2

1) Wskaznik W ETCS 7 “Zapowiedz wjazdu w obszar ERTMS/ETCS poziom 2”
Zo6tta kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-

cyfrowym ,ETCS L2” (oznaczenie ,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,L2").

ETCS
L2

. wskaznik W ETCS 7 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty pociggu
wyposazonego w urzadzenia pokfadowe systemu ERTMS/ETCS o zblizaniu sie do
obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

. wskaznik W ETCS 7 ustawia sie na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym zapowiedz
wjazdu do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

. wskaznika W ETCS 7 nie stosuje sie wewnatrz obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 2,

. jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 7 z zachowaniem skrajni, stosuje
sie tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko,

. W granicach stacji zaleca sie stosowac¢ tablice 0 zmniejszonych wymiarach i umieszczac

ja nisko;
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2) wskaznik W ETCS 8 ,,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomu 2”

oznacza miejsce zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 2

biata kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-

cyfrowym ,ETCS L2” (oznaczenie ,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,L27)

ETCS
L2

. wskaznik W ETCS 8 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty pociggu

wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS o wjezdzie do obszaru

wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

. wskaznik W ETCS 8 ustawia sie w nastepujacy sposob:

1)

2)

na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granice wjazdu do obszaru
wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2 lub

obok kazdej grupy balis, ktora wysyta polecenie zmiany poziomu systemu
ERTMS/ETCS na poziom 2,

. jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 8 z zachowaniem skrajni, stosuje

sie tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko,

. W granicach stacji zaleca sie stosowac tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszczac

ja nisko;.
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3) Wskaznik W ETCS 9 ,,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomu 2”
oznacza miejsce wyjazdu z obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu
2: biata kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-
cyfrowym ,ETCS L2” (oznaczenie ,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,L2") przekreslona
czerwonym pasem wznoszgcym sie ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do prawego

gornego wierzchotka.

T

1. wskaznik W ETCS 9 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty pociggu
wyposazonego w urzadzenia pokladowe systemu ERTMS/ETCS o wyjezdzie z obszaru
wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

2. wskaznik W ETCS 9 ustawia sie na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granice
wyjazdu z obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

3. wskaznika W ETCS 9 nie stosuje sie: na granicy pomiedzy obszarem wyposazonym w
system ERTMS/ETCS poziomu 2 a obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS
poziomu 1 LS; na granicy pomiedzy obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS
poziomu 2 a obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1,

4. jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 9 z zachowaniem skrajni, stosuje
sie tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko,

5. w granicach stacji zaleca sie stosowac tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszczac¢

ja nisko.
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Zalacznik nr 1
Wykaz sygnatow i wskaznikbw odnoszgcych sie do jazdy pociggu z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, ktére nalezy objg¢ tym

systemem.

1. Sygnaty:

Lp. | Sygnat

1 | S17Sto)”

2 | S 2 ,Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscig”

S 3 ,Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscig — w przodzie sg dwa odstepy
3 | blokowe wolne — albo przy nastepnym semaforze z predkoscig nie wiekszg niz
100 km/h”

S 4 ,Nastepny semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde
z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60km/h”

5 | S5 ,Nastepny semafor wskazuje sygnat ,Stoj”

S 6 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 100 km/h, a potem z najwigkszg

6 dozwolong predkoscig"

7 S 7 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 100 km/h przy tym i nastepnym
semaforze”

3 S 8 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 100 km/h, a przy nastepnym
semaforze z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h"

9 S 9 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 100 km/h, a przy nastepnym
semaforze — Stéj"

10 S 10a ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 60 km/h, a potem z najwiekszg
dozwolong predkoscig”
S 11a ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 60 km/h, a przy nastepnym

11 AR . »
semaforze — z predkos$cig nie przekraczajgcg 100km/h

12 S 12a ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 60 km/h, a przy semaforze -
z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

13 S 13 ,Jazda z predkoscig nie przekraczajgcg 40 km/h, a przy nastepnym
semaforze — Stoj”

14 S 13 a ,Jazda z predkoscig nie przekraczajgcg 60 km/h, a przy nastepnym
semaforze — St¢j”
Sygnat zastepczy Sz ,Mozna przejecha¢ obok semafora wskazujgcego sygnat S 1

15 ,o10j” albo sygnat watpliwy, albo tez semafora nieo$wietlonego lub przejechaé

obok sygnalizatora sygnatu zastepczego, majgcego wytgcznie latarnie ze swiattem
biatym — bez rozkazu pisemnego”

16 | Os 1 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat Stoj”
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17

Os 2,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat zezwalajgcy na
jazde z najwiekszg dozwolong predkoscig”

18

Os 3,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat zezwalajgcy na
jazde z predkoscig nieprzekraczajgcg 100 km/h”

19

Os 4,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat zezwalajgcy na
jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

20

Z1,Sto)”

21

DO ,Za tarczg ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania”

22

D1,Sto)"

23

D 6 ,Zwolni¢ bieg”

2. Wskazniki:

,_
©

Wskaznik

W 6 ,Wskazniki ostrzegania”

W 6a ,Wskaznik przejazdowy”

W 6b ,Wskaznik ostrzegania przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem”

W 8 ,Wskaznik ograniczenia predkosci”

W 9 ,Wskazniki odcinka ograniczonej predkosci”

W 14 ,Wskazniki odcinka ograniczonej predkosci”

W 18 "Wskaznik samoczynnej blokady liniowej"

W 22 ,Wskaznik jazdy pociggu towarowego”

O | 0| N |0 | DB WIN|PF

W 24 \Wskaznik kierunku przeciwnego”

[
o

W 27a ,Wskaznik zmiany predkosci”

'_\
'_\

W 28 ,Wskaznik kanatu radiowego”

[EEN
N

W 33 ,Wskaznik poczatku obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R”

[
w

W 34 ,Wskaznik kohca obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R”

[EEY
IS

W ETCS 7 “Zapowiedz wjazdu w obszar ETCS poziom 2”

[
(93]

W ETCS 8 “Wjazd w obszar ETCS 2”

=
(o)}

W ETCS 9 “Wyjazd z obszaru ETCS poziom 2”

'_\
\‘

W 35, W 36 ,Wskazniki ograniczenia predkosci na kierunku zwrotnym”
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