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Czytelnicy, pasjonaci historii kolei

Dzi$, gdy pisze te stowa, nowa choroba opanowuje swiat i w kolejnych panstwach
trwa heroiczna walka z wirusem. Jednym z istotnych dzialan jest w tej sytuacji
izolacja, ktéra ma utrudnic rozprzestrzenianie sie zarazy. Wraz z Pomorskg Kolejg
Metropolitalng postanowiliSmy dolaczy¢ do akcji #zostanwdomu i udostepni¢
Wam elektroniczng wersje niedostepnej juz w formie papierowej ksigzki , Kolejg
z Wrzeszcza na Kaszuby”. Dodatkowg okazjg dla tego wydania jest 75. rocznica zbu-
rzenia wiaduktéw kolei z Wrzeszcza do Starej Pity, w miejsce ktérej po dwdch latach
budowy, pie¢ lat temu uruchomiono Pomorskg Kolej Metropolitalng. Wyjgtkowa
sytuacja nie zwalnia nas oczywiscie z poszanowania praw oséb i instytucji, ktére
udostepnity materiaty do pierwszego wydania ksigzki. Stad — ilustracyjnie — wersja
elektroniczna jest ubozsza. Powodem tego jest to, ze w tak krotkim czasie w jakim
zdecydowali$my sie przygotowac dla Was te publikacje, nie udato sie skontaktowac
ze wszystkimi osobami i instytucjami, a tym samym ponownie uzyskac od nich zgode
na publikacje. Tekstowo za$ ksigzka jest niemal identyczna: poprawiony zostat jeden
btad, ktéry w swej recenzji pierwszego wydania wskazat dr Zbigniew Tucholski oraz
- dzieki sugestii Romana Witkowskiego — dodana zostata informacja o kursowaniu
na linii Wrzeszcz - Stara Pila w latach 1943-44 pociggéw bezposrednich, ktérych
catkowita trasa to Gdarisk Gt. — Kartuzy — Ko$cierzyna - Bytéw. Zachowali$my takze
informacje z karty redakcyjnej pierwszego wydania.

Mamy nadzieje, ze publikacja nie tylko przypadnie Wam do gustu, ale sktoni tez
do samodzielnych poszukiwan w licznych internetowych bibliotekach i archiwach,
a tym samym do pozostania w domach w tym trudnym dla wszystkich czasie.

Henryk Jursz i Pomorska Kolej Metropolitalna
Gdarnisk, 25 marca 2020 1.



Przedmowa 1 wydania

1 maja 2014 r. minie dokladnie sto lat od uruchomienia linii kolejowej Wrzeszcz —
Kokoszki — Stara Pita. Celem jej budowy byto potgczenie mozliwie najkrotszg trasg
Gdanska z Kartuzami i z catym regionem Kaszub. Paradoks historii sprawil, ze kolej
ta nie miala szansy odegrac roli, jakg dla niej przewidywano. Przeszkodzily temu
dwie wojny swiatowe, a w czasie miedzy nimi — przeciecie linii granicg pomiedzy
Polskg a Wolnym Miastem Gdanskiem. Po 1945 r. z linii pozostaty, pozbawione toru,
budowle ziemne i ruiny wiaduktéw, po ktérych kolej Wrzeszcz — Kokoszki przekra-
czala gdanskie ulice. Wpisaty sie one w krajobraz rozbudowujgcego sie miasta i tkwity
w Swiadomosci jego mieszkancow jako wspomnienie jakiejs tajemnicy. Znalazty tez
swoje miejsce na kartach ksigzek gdanskich pisarzy, z opowiescig o Weiserze Dawid-
ku Pawta Huellego na czele. Co prawda, szczegdlnie w latach 70. XX w., pojawiaty
sie koncepcje odbudowy linii, ale nie znajdowaty one uznania 6wczesnych decy-
dentéw. Gdy wiosng 2006 r. wspdlnie z Bozystawem Bogdaniukiem, Stanistawem
Miecznikowskim i Marcinem Wotkiem opublikowalismy w ,Transporcie i Komu-
nikacji” artykut ,Kolej metropolitalna: brakujgcy element w systemie transportu
kolejowego Pomorza”, nie byli§my swiadomi, Ze idea ta wkrétce sie urzeczywistni
i tow tak imponujacej postaci. W stulecie otwarcia linii Wrzeszcz — Stara Pita budo-
wa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej bedzie juz mocno zaawansowana. Co istotne,
inwestycja ta bedzie cze$cig znacznie szerszego zamierzenia — wizji nowoczesnej
kolei dla Pomorza. Elementami tego przedsiewziecia sg trwajgca modernizacja
linii E65 Warszawa — Gdanisk — Gdynia, modernizacja Szybkiej Kolei Miejskiej z jej
przedluzeniem do nowego wezta komunikacyjnego Gdarisk Srédmiescie, rewita-
lizacja dwdch regionalnych linii kolejowych: Koscierzyna — Gdynia i Reda — Hel.
Do projektu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej mam osobisty stosunek, biorgc
udzial w kolejnych etapach jego przygotowania. Dlatego czuje sie zaszczycony zapro-
szeniem do napisania przedmowy do tej monografii. Jej Autorowi gratuluje znakomi-
tego pomystu na spiecie przesztosci pomorskiej kolei z jej przysztoscig, a czytelnikom
zycze pasjonujgcej lektury.
Dr inZ. Andrzej Massel
Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej



Od autora

O linii kolejowej z Wrzeszcza do Starej Pily, po ktérej pozostato wiele obiektéw
inzynieryjnych, w tym bodaj najbardziej znane zniszczone wiadukty, przez lata
narosto wiele mitéw. Nim przyszto mi zglebi¢ temat, styszalem, iz byla to linia
waskotorowa, ze prowadzita wprost przez dzisiejsze osiedla Mlyniec i Rozstaje
do Nowego Portu oraz, ze zbudowano jg po 11 wojnie §wiatowej w celu dostar-
czania materiatéw budowlanych z Kokoszek wprost na budowe osiedla w miejscu
dawnego lotniska. Niektorzy twierdzili, ze droge Zzelazng wykorzystywano wylgcz-
nie do celéw wojskowych, inni, Ze rampa stuzgca dzi$§ za parking przy centrum
handlowym we Wrzeszczu byta peronem dla pasazeréw podrézujacych do Kartuz,
ajeszcze inni, ze linie te wybudowano bez uzycia maszyn. Wszystkie te informacje,
cho¢ bardzo ciekawe, nie dawatly jednak pelnego obrazu. W trakcie sprawdzania
okazywaty sie zazwyczaj fatlszywe, cho¢ czasem w jakiejs$ czesci zawierajgce ziarno
prawdy. Stad pomyst niniejszego opracowania, ktére cho¢ nie wyczerpuje tematu,
to mam nadzieje, ze przyczyni sie do pogtebienia wiedzy nie tylko o kolei zwanej
Kaszubskim Ekspresem i zwigzanej z nig linii Kokoszki — Gdynia, ale takze o gdan-
skich kolejach w ogdlnym zarysie. Rozdziaty o rozwoju drog zelaznych w Gdansku
i Wrzeszczu powinny wprowadzi¢ w specyficzny kolejowy klimat niegdysiejszej
stolicy Prus Zachodnich, gdzie ruch podmiejski juz przed 1 wojng swiatowg byt
rozwiniety na skale niespotykang na terenie dzisiejszej Polski.

Praca ta nie powstataby bez pomocy wielu ludzi. Bez wzgledu na to, czy chodzito
o udostepnienie materiatéw, wskazanie zrédet czy sugestie, co jeszcze uwzglednid,
chciatbym serdecznie podziekowaé nastepujgcym osobom: Bartoszowi Bajkowowi,
Feliksowi Bgkowi, Jarkowi Borynie, Grzegorzowi Binkowskiemu, Siegfriedowi Bufe,
Marcinowi Bukowskiemu, Zbyszkowi Czapnikowi, Janowi Danilukowi, Grzegorzowi
Feyowi, Dariuszowi Galgzce, Krzysztofowi Grynderowi, Jerzemu Hryszce, Toma-
szowi Konopackiemu, Krzysztofowi Kowalewskiemu, Ireneuszowi Krzywickiemu,
Jarostawowi Kubickiemu, Leszkowi Lewiniskiemu, Christophowi Marschnerowi,
Aleksandrowi Mastowskiemu, Andrzejowi Paczyniskiemu, Tomaszowi Plucinskiemu,
Kamilowi Sobolewskiemu, Jarostawowi Wasielewskiemu, Adamowi Waskowi, Roma-
nowi Witkowskiemu, Kamilowi Wrotkowskiemu, Pawtowi Wréblewskiemu.



Kolej w Gdarisku do 1920 1.

Pierwsze drogi zelazne na terenach dzisiejszej Polski zbudowano, gdy jej terytorium
podzielone byto miedzy zaborcow. Wsrdd miast, ktére ok. pot. X1x w. otrzymaty
potaczenie kolejowe, znalazt sie Gdansk, decyzjg kongresu wiederiskiego w 1815 1.
wigczony ponownie do panstwa pruskiego®. W tym samym roku miasto zostato
stolicg utworzonej prowincji Prusy Zachodnie (WestpreufSen), od 1824 r. potgczonej
unig personalng z Prusami Wschodnimi (OstpreufSen). W 1829 r. obie prowincje
potgczono w jedng o nazwie Prowincja Prusy (Provinz PreufSen)?, ktorej stolicg
zostal Krélewiec (Konigsberg, Kaliningrad). W Gdanisku pozostawiono jedynie
wladze rejencji (Regierungsbezirk Danzig)3.

W 1838 1., 13 lat po uruchomieniu w Anglii pierwszej drogi zelaznej na swiecie,
dzieki zaangazowaniu kapitatu prywatnego otwarto w Krélestwie Prus (Konigreich
PreufSen) pierwszg linie kolejowa. Laczyta ona Berlin z Poczdamem (Potsdam)+.
Wiekszo$¢ administracji panstwowej wraz z krélem nie byta przekonana do nowego
wynalazku. Dostrzezono jednak role, jakg kolej moze odegrac¢ w obronnosci, admi-
nistracji oraz w gospodarce, i juz w listopadzie 1838 r. przyjeto ustawe o przedsie-
biorstwach kolejowych (Gesetz iiber die Eisenbahn Unternehmungen), w ktorej
przewidziano mozliwo$¢ oraz okreslono warunki przejecia przez panstwo kolei
prywatnych. Poczatkowo rzad ograniczat sie do udzielania koncesji i sprawowania
nadzoru nad eksploatacjg drog zelaznych. Powodem byt nie tylko wspomniany brak
przekonania, narastajgcy dlug publiczny i biezgcy deficyt budzetowy?, ale takze
zaangazowanie panstwa w rozbudowe fortyfikacji. Po 1827 r., w zwigzku z zaawanso-
waniem prac w twierdzach na linii Renu, przeznaczono znaczne sumy na rozbudowe

1 ].Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 163, 166, 170.

2 B.Jahnig, Die Erirterung einer moglichen Darstellung der Geschichte WestpreufSens nach der Wiedergriindung
der Provinz, Teki Gdariskie, tom v, Oddziat Pomorski Katolickiego Stowarzyszenia ,,Civitas Christiana”,
Gdarisk 2004, s. 156-157.

3 ].Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-

-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 172.
4 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 10.
5 M. Jerczynski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, 5. 18.



fortyfikacji na wschodzie kraju®. Linie kolejowe budowane byly wiec z inicjatywy
kapitatu prywatnego tam, gdzie widziano szanse na szybki zwrot kosztéw. Laczy-
ty okregi przemystowe i osrodki handlowe, nie docierajgc do rolniczych terenéw
prowincji Pomorze (Pommern) i Prusy?, w ktorych rzadkie osadnictwo i przewidy-
wane przewozy czynity budowe kolei nieoptacalng. Paristwo pruskie musiato wiec
poszukaé innego sposobu realizacji pozgdanego potgczenia kolejowego Berlina
z Kr6lewcem®.

Na poczatku lat 40. X1xX w. poprawila sie sytuacja finansowa Krolestwa Prus
i 18 pazdziernika 1842 r. zebranym w Berlinie reprezentantom prowincji przedsta-
wiono memoriat, w ktérym proponowano finansowe wsparcie panistwa przy budowie
linii kolejowej ze stolicy do Krélewca z odgatezieniem do Gdariska. Aby nie ostabiaé¢
inicjatyw prywatnych, wsparcie miato by¢ ograniczone do ustawowego zagwa-
rantowania oprocentowania kapitatu. W gtosowaniu dotyczgcym budowy Kolei
Wschodniej (Ostbahn) na koszt panstwa wiekszos¢ deputowanych opowiedziata
sie przeciwko. Uchwalono za to potrzebe realizacji takiego potgczenia kolejowego
oraz, z nadwyzek podatku solnego, postanowiono utworzy¢ fundusz (w wysokosci
2 mln talaréw rocznie) przeznaczony m.in. na prace wstepne i projektowe. Ustalenia
te zatwierdzone zostaty rozkazami gabinetowymi 22 listopada 1842 r. i 31 grudnia
18421.°

Przeprowadzenie rozeznania terenu oraz sporzgdzenie ogélnych projektéw
i kosztorysow przysztej linii zlecono Carlowi Friedrichowi Zimpelowi — dyrektorowi
technicznemu Kolei Berlinsko-Frankfurckiej (Berlin-Frankfurter Eisenbahn) — oraz
Eduardowi Friedrichowi Wiebemu - inspektorowi budowlanemu. Zimpel zajat sie
pierwszym z trzech proponowanych wariantéw, wykorzystujgcym budowang Kolej
Berlinsko-Frankfurcka, tj. potgczeniem Frankfurt nad Odrg (Frankfurt an der Oder) —
Poznan (Posen) — Bydgoszcz (Bromberg) i dalej, a Wiebe pozostatymi dwoma: Berlin,
przez Kolej Berlinsko-Frankfurckg lub Berlinisko-Szczeciriskg (Berlin-Stettiner
Bahn) — Kostrzyn (Kiistrin) — Gorzéw (Landsberg an der Warthe) — Bydgoszcz itd.
oraz Szczecin (Stettin) — Stargard (Stargard) — Grudzigdz (Graudenz) z odgatezie-
niem do Poznania. Ogélny nadzér sprawowat Friedrich Albert Immanuel Mellin —
radca budowlany i rzgdowy, gtéwny inspektor na budowie kolei Magdeburg — Lipsk
(Leipzig) i Magdeburg — Halberstadt — oraz reprezentujgcy Ministerstwo Wojny
(Kriegsministerium) major Friedrich Leopold Fischer ze Sztabu Generalnego (Gene-
ralstab). Wszystkie trzy warianty wymagaty budowy linii bocznej do Gdanska®®.

6 M. Wojciechowski, Nowopruskie twierdze, Fortyfikacje poligonalne x1x wieku. Twierdze pruskie i niemieckie,
http://www.mars.slupsk.pl/fort/2020.htm, dostep 26 sierpnia 2010 1.
7 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr s, . 10.
8 M. Jerczynski, Krélewska Kolej Wschodnia - jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, s. 18-19.
9 Tamze, s. 18-19.
10 Tamze, s. 19.



Pierwsze wyniki prac, przy ktérych potozono nacisk na minimalizacje kosztéw
przysztej budowy, przedstawiono w orzeczeniu Mellina i Fischera 2 listopada 1844 1.
Jako miejsce przekroczenia Wisty (Weichsel), ze wzgledu na istniejgcy trakt han-
dlowy z przeprawg promowg oraz umiarkowang odlegtos¢ od Gdanska, wybrano
Tczew (Dirschau). Koszt budowy mierzgcego 31,71 km (4,120 mil pruskich**)** odga-
lezienia, ze wzgledu na poprzecinany dolinami pagérkowaty teren oraz kosztowne
wprowadzenie kolei w obreb twierdzy gdanskiej, szacowano na 1,83 mln talaréw.
14 stycznia 1845 r. uzgodniono, a 22 lutego zatwierdzono budowe mostéw w Tczewie
oraz przebieg linii Stargard - Poznan, Tczew — Gdansk i Tczew — Krélewiec. Regulacje
Wisly oraz budowe mostéw w Tczewie i Malborku (Marienburg) zarzgdzono 6 lipca
1845 r., a 16 stycznia 1846 r. zatwierdzono wariant srodkowy Berlin — Kostrzyn —
Gorzéw — Bydgoszcz z uwzglednieniem w nim linii bocznej do Frankfurtu. Ostatecz-
nie ustalenia dotyczgce przebiegu Kolei Wschodniej zatwierdzone zostaty 15 sierpnia
1848 1. przez zgromadzenie narodowe (wkrétce potem rozwigzane)*3. Budowg kolei
nie byly zachwycone kota gospodarcze Gdaniska i Krélewca, co jednak nie oznacza
ich krétkowzrocznos$ci. Kupcy uwazali bowiem, cze$ciowo stusznie, ze réwnolezni-
kowo potozona linia kolejowa utatwi innym portom, m.in. Szczecinowi, penetracje
ich zaplecza handlowego, odcinajgc ich od dotychczasowych rynkéw zbytu*4.

Nieurodzaj lat 1846-1847 oraz kryzys na rynkach finansowych przyczynity sie
do tego, ze 1 pazdziernika 1847 r. wstrzymano prace przy Kolei Wschodniej. Wkrétce
jednak bezrobocie i niepokoje polityczne zwigzane z Wiosng Ludéw spowodowaty,
ze od 26 czerwca 1848 r. na mocy rozkazu z 14 czerwca 1848 r. na budowe kolei
przymusowo kierowano oprocz robotnikéw takze ,elementy wywrotowe”: artystow,
inteligencje i rzemie§lnikéw. Dzien roboczy trwat 10 godzin, a w poblizu miejsca
robot oraz zakwaterowania robotnikéw rozlokowano oddziaty wojskowe, ktérych
zadaniem bylo zapobieganie buntom i rewolucyjnym wystgpieniom. Do realizacji
potaczenia kolejowego miedzy Berlinem, Pomorzem a Prowincjg Prusy przyczyni-
ly sie jednak dopiero wypracowane w drugiej potowie 1848 r. przez Ministerstwo
Handlu (Handelsministerium) koncepcje budowy sieci kolejowej oraz wykupu
istniejgcych linii przez panstwo. Prace budowlane nadzorowata Krélewska Komisja
Kolei Wschodniej (Konigliche Kommission fiir die Ostbahn) z siedzibg w Pile (Schnei-
demdiihl), potem w Trzciance (Schonlanke), a od 1 kwietnia 1849 r. w Bydgoszczy™s.

W maju 1849 r. krél Fryderyk Wilhelm 1v warunkowo zezwolit na rozpoczecie
robét na odcinku Tczew — Gdansk w celu zatrudnienia bezrobotnych, a 3 listopada

11 mila pruska (Meile) = 7532,48 m. M. Wojciechowski, Jednostki i miary, http://www.mars.slupsk.pl/fort/
p_jm.htm, dostep 15 listopada 2010 1.

12 Eisenbahn Zeitung, nr 48, 28 listopada 1852 1.

13 M. Jerczyniski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, 5. 19—20.

14 E. Wtodarczyk, Rzemiosto i przemyst, [w:] Historia Gdariska tom 1v/1: 1815-1920, praca zbiorowa pod red.
Edmunda Cieslaka, Wydawnictwo Lex, Sopot 1998, s. 68.

15 M. Jerczyriski, Krdlewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, s. 20—21.



1849 1. zarzadzit przeksztalcenie Krélewskiej Komisji Kolei Wschodniej w Dyrekcje
Kolei Wschodniej (Konigliche Direktion der Ostbahn)*6. Intensywne prace przy
budowie odcinka Bydgoszcz — Tczew — Gdansk rozpoczeto 7 grudnia 1849 r., kie-
dy to ogloszono ustawe o budowie Kolei Wschodniej ze srodkéw panstwowych??.
Na budowe catej linii przewidziano kwote 23,50 min talar6w*®. Odcinek Tczew —
Gdansk wybudowany zostat jako jednotorowy, ale grunty wykupiono pod dwa tory*°.

Oficjalne otwarcie pierwszego odcinka linii wyznaczono na 31 lipca 1851 1., cho¢
ze wzgledu na jazdy prébne i techniczne organizowane byty lokalne uroczystosci
otwarcia Kolei Wschodniej. Odbylo sie ono jednak szes¢ dni wczesniej. Krél Fryderyk
Wilhelm 1v przyby? do Szczecina 25 lipca, skad nastepnego dnia o godz. 7 pociggiem
specjalnym wyruszyt do Bydgoszczy, gdzie przyjechat o godz. 16 i uczestniczyt
w dalszej czesci uroczystosci. W tym samym dniu o godz. 23 z Berlina wyjechat
pierwszy rozkltadowy pocigg do Bydgoszczy=°.

Do Gdanska pierwszy — probny — pociag przyjechat 19 lipca 1852 r. krotko przed
godz. 14:30. Parowoz ciggnat wagon bagazowy oraz trzy wagony pasazerskie 2 i 3 kla-
sy. Wszystkie miejsca byty zajete*. Oficjalne otwarcie odcinka Bydgoszcz — Gdansk
z udziatem krola Fryderyka Wilhelma 1v, pierwotnie zaplanowane na 3 sierpnia
1852 .22, odbyto sie 5 sierpnia®3. Pocigg specjalny wyruszyt z Bydgoszczy o godz. 7,
a do Gdanska dotart o godz. 16:30. Monarcha wysiadal na wszystkich stacjach
i przyjmowatl powitania, a podczas trzygodzinnego pobytu w Tczewie odwiedzit
plac budowy mostu na Wisle=4.

Mimo Ze pierwsze dworce budowano zwykle poza walami twierdz>s, to w przy-
padku Gdanska wtadze wojskowe zgodzily sie na wybudowanie dworca w ich obrebie.
Nie pozwolity jednak na umiejscowienie stacji blizej SrédmieScia — dworzec nazwany
Gdarnisk Brama Nizinna (Danzig lege Tor) zlokalizowano miedzy ul. Toruniskg (Thorn-
scherweg) a obwatowaniami twierdzy. Linia do dworca przecieta fose i pierscien
bastionéw, a miejsce to — zachodnig cze$¢ Bastionu Zubr (Bastion Maidloch) - odpo-
wiednio ufortyfikowano bramg kolejowg2°. Dworzec byt stacjg czotowg, na ktérej

16 J. Pawlowski, Poczqtki (1851-1920), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei Paristwowych, praca zbiorowa pod
red. Stanistawa Wilimberga, P6inocna Dyrekcja Kolei Paristwowych, Gdarisk 1996, s. 31.
17 M. Jerczyniski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, s. 21.

18 WestpreufSischen Architekten und Ingenieur Verein zu Danzig, Danzig und seine Bauten, Verlag von
Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1908, s. 322.

19 M. Jerczynski, Krélewska Kolej Wschodnia — z dziejéw techniki kolejowej, Swiat Kolei, 2001, nr 11, s. 23.

20 M. Jerczyniski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, . 21.

21 Eisenbahn Zeitung, nr 31, 1 sierpnia 1852 1.

22 Eisenbahn Zeitung, nr 26, 27 czerwca 1852 I.

23 Eisenbahn Zeitung, nr 33, 15 sierpnia 1852 1.

24 M. Jerczynski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, 5. 21-22.

25 M. Wojciechowski, Twierdza okoto potowy x1x wieku, Fortyfikacje poligonalne x1x wieku. Twierdze pruskie
i niemieckie, http://www.mars.slupsk.pl/fort/3004.htm, dostep 26 sierpnia 2010 .

26 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nnr 5, s. 10.
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wybudowano urzad pocztowy wraz z telegrafem, sktady pocztowe, parowozownie
i urzgdzenia do naweglania oraz stuzgcy odprawie pasazeréw dwupietrowy budy-
nek z restauracjg i podtuzng wiatg z peronem=7 o dtugosci ok. 235,38 m (750 stép
pruskich2®)29. Bezposrednio nad Mottawg (Mottlau) na umocnionym i wybrukowa-
nym nabrzezu wybudowano magazyny czesci towarowej (Giiterbahnhof)3° z rampg
przetadunkowg o szerokosci ok. 6,28 m (20 stép pruskich)3*. Aby utworzy¢ tereny
dla pierwszej gdanskiej stacji, zasypano koryta wodne optywajgce od p6étnocy i od
potudnia wyspe Smolarnia (Smolny Dwor, Theer Hof). Tak uzyskany teren oddzie-
lono od Wyspy Spichrzéw (Speicher Insel) wgskim kanatem przekopanym wzdtuz
poinocnej krawedzi ul. Torunskiej. Zachodnie ramie Mottawy spadto do roli $le-
pego basenu portowego32, ktéry poglebiono tak, by mogly z niego korzystac statki
o zanurzeniu ok. 3,14 m (9—10 stép pruskich)33. Nurt skierowano do wschodniego
ramienia - Nowej Mottawy (Neue Mottlau)34. Przygotowanie terenu i budowa stacji
zajety dwa lata. Dworzec oddano do uzytku 14 pazdziernika 1852 r.35

Ruch pociggdéw poczgtkowo byt niewielki. Zgodnie z 6wczesnymi poglagdami,
gtéwng role odgrywaty przewozy pasazerskie. Pociggi towarowe uruchamiano
w razie potrzeby, zwykle jednak doczepiano wagony towarowe do pociggow pasazer-
skich (takze pospiesznych, jesli nie powodowatlo to obnizenia predkosci). W 1858 r.
wplywy z ruchu towarowego przewyzszyly te z osobowego. Na trasie Tczew — Gdarisk
kursowaty wéwczas 3 pary pociggéw osobowych i 2 pary towarowych3®,

Jednotorowa linia do dworca Gdansk Brama Nizinna, z powodu lokalizacji 6wcze-
snego dworca tczewskiego, nie byta zbyt wygodna dla podrézujgcych do Berlina
lub Bydgoszczy. Pasazerow zwykle czekata w Tczewie przesiadka, a w przypadku
pociggu relacji bezposredniej — dlugotrwaty postdj zwigzany ze zmiang kierunku
jazdy pociggu i niezbednymi manewrami, ktére poczgtkowo byty wymagane takze
dla pociggéw towarowych. Rowniez lokalizacja pierwszego gdanskiego dworca
pozostawiata wiele do zyczenia, gdyz nie pozwalata na bezposrednig obstuge portu37.

27 G. du Boulay, A few notes on the connection of Danzig to the Ostbahn, Danzig Report, 2005, nr 121, S. 16.

28 stopa pruska (Fuss) = 0,31385 m. M. Wojciechowski, Jednostki i miary, http://www.mars.slupsk.pl/fort/
p_jm.htm, dostep 15 listopada 2010 1.

29 Ed. Knoblauch, Notizen iiber die Ostbahn, Berlin 1854, s. 22.
30 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 10.

31 Winterstein, Bereisung der Ostbahn, Zeitschrift fiir Bauwesen, tom 1 i 11, Verlag von Ernst & Korn, Berlin
1854, S. 560.

32 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 194.
33 Ed. Knoblauch, Notizen iiber die Ostbahn, Berlin 1854, s. 22.

34 ].Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, S. 194.

35 S. Wilimberg, Dworce osobowe Gdariska na tle rozwoju kolei, Teki Gdariskie, tom 1v, Oddzial Pomorski
Katolickiego Stowarzyszenia ,,Civitas Christiana”, Gdarisk 2002, s. 112-113.

36 M. Jerczyniski, Krélewska Kolej Wschodnia — z dziejow techniki kolejowej, Swiat Kolei, 2001, nr 11, 5. 22, 24.
37 G.Fey, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8, s. 18.
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Kanat 1gczgcy stacyjne magazyny z portem byt niedostepny dla wiekszych statkéw,
a dodatkowy transport drogowy zwiekszal koszty. Dlatego, 20 kwietnia 1863 r.,
po tym, jak wladze miasta zadeklarowaty nieodptatne udostepnienie wiekszosci
niezbednych gruntéw, przedtozono parlamentowi projekt ustawy o przedtuzeniu
linii ze stacji Gdanisk Brama Nizinna do Nowego Portu (Neufahrwasser). Mimo
iz zyski z eksploatacji Kolei Wschodniej zasilalty bezposrednio kase paristwows,
to bez zgody parlamentu nie mozna byto przeznaczy¢ ich na inwestycje3®. Kosz-
ty budowy linii szacowano na 1,10 mln talaréw?3°. Az do 1865 r. debatowano nad
sposobami jej sfinansowania. Ostatecznie, ustawg z 26 maja 1865 r., upowazniono
rzad do sprzedazy czesci wykupionych na mocy ustawy z 1838 r. akcji prywatnych
towarzystw kolejowych. Cze$¢ uzyskanych w ten sposéb funduszy przeznaczono
na budowe linii do Nowego Portu. Niestety, z powodu przesunie¢ w wydatkach
zwigzanych z wojng prusko-austriackg, w 1866 r. prace budowlane ograniczono.
Otwarcie nowego odcinka, przy ktérego budowie zatrudniano austriackich jenicéw,
nastgpito 1 pazdziernika 1867 r.4°

Linia do Nowego Portu przeciela w dwoch miejscach zewnetrzny pas obwatowan:
przy Bramie Orunskiej (Petershagener Tor) oraz przy Bramie Oliwskiej (Olivaer Tor)
i przebiegata wzdtuz fosy miejskiej oraz umocniert wewnetrznych4* w gtebokim
wykopie+2. Jej budowa spowodowata zniszczenie czesci ogrodu Btednika (Irrgarten),
przez ktéry poprowadzono tor, oraz skomplikowata komunikacje miedzy bramami
Oliwska a §w. Jakuba (Jakobs Tor). Ruch koncentrujgcy sie na odcinku ul. Dyrekcyjnej
(Am Olivaer Tor) skierowano na ul. 3 Maja (Promenade) poprzez przejazd w poziomie
toréw, ktory pézniej zastgpiono waskim, prostopadtym do toréw wiaduktem<3. Do
obstugi linii zbudowano dwa nowe dworce: Gdarisk Brama Wyzynna (Danzig Hohe
Tor) oraz Nowy Port#4, tak jak cala linia otwarte 1 pazdziernika 1867 r.45

Stacja Brama Wyzynna poczgtkowo bylta przeznaczona tylko do obstugi ruchu
lokalnego do portu. Zlokalizowano jg niemal w tym samym miejscu, co obecny dwo-
rzec gtéwny, jednakze od miasta oddzielaty jg znajdujgce sie na terenie dzisiejszego
Podwala Grodzkiego (Stadtgraben) fosa (znacznie zwezona w zwigzku z budowg

38 M. Jerczyniski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, s. 23.

39 Gesetz — Entwurf betreffend den Bau von Eisenbahnen: 1) von Danzig nach Neufahrwasser [...], Stenogra-
phische Berichte iiber die Verhandlungen der durch die Allerhdchste Verordnung vom 29. Dezember 1864
einberufenen beiden Hduser des Landtages, tom 1v, Verlag von M. Moeser, Berlin 1865, s. 2.

40 M. Jerczyriski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, s. 24.

41 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 11.

42 St. Tarnowski, Z wakacyj. Prusy Krélewskie, tom 11, wydanie 11, Ksiegarnia Sp6tki Wydawniczej Polskiej,
Krakéw 1894, s. 38.

43 ].Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-

-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 194.

44 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr s, s. 11.

45 WestpreufSischen Architekten und Ingenieur Verein zu Danzig, Danzig und seine Bauten, Verlag von
Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1908, s. 323.
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dworca+°) i waty od Bastionu $w. Elzbiety (Bastion Elisabeth) do Bastionu Boze
Cialo (Bastion Heilige Leichnam)47. Zabudowania stacji, ze wzgledu na usytuowanie
w rejonie ochronnym gdanskiej twierdzy+4®, nie mogty z powodéw militarnych mieé
charakteru trwalego+°. Dostep do dworca mozliwy byt tylko od strony ul. 3 Maja
biegngcej na wysokiej skarpie, z ktérej na peron poczgtkowo schodzito sie droga
z serpentynami, a pdzniej drewnianymi trzypietrowymi schodami z krytym pomo-
stem, zartobliwie nazywanymi przez gdaniszczan trabg stonias°. Chcac dostac sie ze
stacji do miasta, nalezato i$¢ ul. 3 Maja w kierunku potudniowym drogg prowadzgcg
do Bramy Wyzynnej (Hohe Tor)5*.

Stacjaw Nowym Porcie sktadata sie z dwoch czesci — towarowej, zlokalizowanej
przy nabrzezach kanatu portowego, i osobowej, do ktérej dochodzito sie z ul. Oliw-
skiej (OlivaerstrafSe) przez ul. Podjazd (Bahnhofstrae). Do czesci towarowej mozna
byto dojs¢ z ul. Oliwskiej przez ul. Blizowg (Bliesenstrafie). Podobnie jak w przy-
padku stacji Brama Wyzynna, takze zabudowania tego dworca miaty konstrukcje
szachulcowg52.

Wedtlug pierwszego rozktadu jazdy ogtoszonego 13 wrzesnia 1867 r., a obowig-
zujgcego od 1 pazdziernika, na linii Gdarisk — Nowy Port kursowato 6 par pociggow:
3 mieszane towarowo-osobowe (Gemischter Zug) odjezdzajgce ze stacji przy Bramie
Nizinnej i 3 osobowe odjezdzajgce z dworca Brama Wyzynna. Czas jazdy pociggow
pasazerskich wynosit 12 minut, a mieszanych 14 minut na tym samym odcinku
oraz drugie tyle na odcinku Gdansk Brama Nizinna — Gdanisk Brama Wyzynna>53.

W 1870 1. ukoniczono linie Stargard Szczecinski — Bialogard (Belgard) — Koszalin
(Koslin) — Stupsk (Stolp) — Sopot (Zoppot) — Gdansk, budowang przez Towarzystwo
Kolei Berlinsko-Szczeciniskiej (Berlin-Stettiner Eisenbahn-Gesellschaft)s4. Potgcze-
nie to, nazywane Kolejg Tylnopomorskg (Hinterpommersche Bahn), uruchamiane

46 ].Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, S. 194.

47 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 11.

48 W obrebie rejonéw ochronnych twierdzy, od ok. pot. Xxix w. budowa¢ mozna byto pod warunkiem zobo-
wigzania rozebrania budowli przez uzytkownika lub na jego koszt w przypadku zagrozenia wojennego.
Zobowigzanie to okreslano mianem rewersu demolacyjnego. Z militarnego punktu widzenia istotne byto
bowiem, aby przedpole watéw nie byto niczym zastoniete oraz by nieprzyjaciel nie mdogt na nim znalez¢
schronienia. Stad tez, w zaleznosci od odlegtosci od watéw twierdzy, catkowite lub czesciowe zakazy
wznoszenia trwatych budynkéw. Rejony ochronne tgcznie miaty szeroko$¢ ok. 2 km. Na ich obszarze
powstawac mogly w zasadzie tylko budynki o konstrukcji drewnianej lub szachulcowej.

49 M. Wojciechowski, Twierdza okoto potowy x1x wieku, Fortyfikacje poligonalne xix wieku. Twierdze pruskie
i niemieckie, http://www.mars.slupsk.pl/fort/3004.htm, dostep 26 sierpnia 2010 1.

50 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 11.

51 St. Tarnowski, Z wakacyj. Prusy Krélewskie, tom 11, wydanie 11, Ksiegarnia Sp6tki Wydawniczej Polskiej,
Krakow 1894, s. 38.

52 Dworzec w Neufahrwasser, Akademia Rzygaczy, Wydziat Kolejnictwa i Tramwajnictwa, http://www.rzygacz.
webd.pl/index.php?id=2,296,0,0,1,0, dostep 18 listopada 2010 1.

53 Amts-Blatt der Koniglich PreufSischen Regierung zu Frankfurt an der Oder, nr 39, 25 wrze$nia 1867 1., S. 35.

54 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 11.
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byto odcinkami od 1859 r. (odcinek Stargard — Koszalin 1 czerwca 1859 r., odcinek
Koszalin — Stupsk 1 lipca 1869 r.)55. Ukorniczony 1 lipca 1870 1. odcinek Sopot — Gdansk
polaczono ze stacjg Gdarisk Brama Wyzynna 1300-metrowg tgcznicg oddang do
ruchu, podobnie jak odcinek Stupsk - Sopot, 1 wrze$nia 1870 r.5° Dla nowej kolei
wybudowano pomiedzy Sopotem a Gdariskiem stacje we Wrzeszczu (Langfuhr)
i Oliwie (Oliva)57 oraz w poblizu poszerzonej w 1869 r. Bramy Oliwskiej na zewnatrz
fortyfikacjis® dworzec — Gdanisk Brama Oliwska (Danzig Olivaer Tor). Znajdowat sie
on na wysokosci obecnego przystanku skm Gdansk Stocznia i od poczatku stuzyt
tylko do obstugi ruchu towarowego5?: zatadunku wagonéw oraz zestawiania pocig-
g6w®°. Ruch pasazerski, tak dalekobiezny w kierunku Szczecina, jak i podmiejski
w kierunku Oliwy i Sopotu, obstugiwany byl na dworcu Gdansk Brama Wyzynna.
Przy podrézach tranzytowych, np. ze Szczecina do Krélewca, dodatkowo konieczny
byl przejazd miedzy stacjami Brama Wyzynna a Brama Nizinna®*.

Rosngcy ruch pasazerski na dworcu Gdansk Brama Wyzynna, jego niewygodne
polgczenie z miastem oraz watpliwa reprezentacyjnos¢ dla miasta o randze stolicy
rejencji, przyczynity sie do tego, ze juz w 1872 r. zaproponowano jego przebudowe.
W projekcie przewidziano budowe dwukondygnacyjnego szachulcowego budynku
recepcji oraz bezposrednie polgczenie stacji z miastem za pomocg przerzuconej
nad fosg ktadki. Wladze wojskowe nie wyrazity jednak zgody na przebicie waléw
i budowe kolejnych zabudowan dworcowych w strefie ochronnej twierdzy®2. Kolejny
projekt przebudowy powstat ok. 1880 r. Przewidywano w nim: poszerzenie réwni
stacyjnej kosztem dalszego zwezenia fosy, budowe nowej grupy toréw w miejsce
istniejgcego peronu oraz nowego budynku dworca wraz z peronami na poszerzonej
réwni stacyjnej. Przed nowym budynkiem miat powstac plac, do ktérego prowadzic¢
miaty drogi od potudnia z ul. Nowe Ogrody (Neugarten) przez ul. 3 Maja i od pot-
nocy od szosy z Nowego Portu poprzez wiadukt nad torami. Do miasta prowadzi¢
miala ktadka nad fosg przez przebite w watach twierdzy przejscie dla pieszych.
Ten projekt takze nie zostal zrealizowany z powodu sprzeciwu wtadz wojskowych
gdanskiej twierdzy®3.

55 G.Fey, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8, s.18.
56 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr s, s. 11.

57 J.Stankiewicz, B. Szermer, E. Kupiecki, Gdarisk. Krajobraz i architektura zespotu miejskiego, Wydawnictwo
Arkady, Warszawa 1971, s. 18, 20.

58 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 181, 198.
59 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 11.

60 WestpreufSischen Architekten und Ingenieur Verein zu Danzig, Danzig und seine Bauten, Verlag von
Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1908, s. 325.

61 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 13.
62 Der Hauptbahnhof in Danzig, Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 62, 2 sierpnia 1922 r.

63 Projekt rozbudowy stacji Brama Wyzynna z 1880 r. udostepniony na forum Dawny Gdarisk, http://forum.
dawnygdansk.pl/viewtopic.php?p=116172#116172, dostep 7 grudnia 2010 1.
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Widok na drugi gdanski dworzec Gdansk Brama Wyzynna i Szkote Wojenng (dzi$
Urzad Pracy przy ul. 3 Maja) ok.1890 r. FOT. GOTTHEIL & SOHN. REPR. ZE ZBIOROW AUTORA
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Widok na tory do obstugi portu wolnoctowego i nabrzezy portowych oraz tor kolei
podmiejskiej (po prawej na nasypie) w Nowym Porcie. Pocztowka wystana w paz-
dzierniku 1900 r. REPR. ZE ZBIOROW AUTORA

Verlag v. G, Stobbies, Nenfahrwasser
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MaBstab 1: 22000,

Plan centrum Gdanska z zaznaczonymi liniami kolejowymi i dworcami Brama Nizin-
na oraz Brama Wyzynna. Ok. 1885 r. REPR. ZE ZBIOROW AUTORA
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Danzig-Neufahrwasser

Ktadka nad torami towarowymi w Nowym Porcie tgczyta ul. Blizowg z zabudowania-
mi przy nabrzezach. Pocztéwka wystana w kwietniu 1916 r. REPR. ZE ZBIOROW AUTORA

p Frita Foldnor, Olira.

Oliva : Bahnhot.

Widok spod peronowej wiaty na budynek dworca w Oliwie. Widoczna takze wiata
nad zejsciem do tunelu prowadzacego na peron. Pocztowka bez obiegu, najprawdo-
podobniej sprzed 1926 . REPR. ZE ZBIOROW AUTORA
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W 1878 1. podzielono Prowincje Prusy na Prusy Wschodnie ze stolicg w Krélewcu
oraz Prusy Zachodnie ze stolicg w Gdanisku®4. Wptyneto to na rozwéj miasta —
zaczety powstawacd instytucje zwigzane z funkcjg stolicy prowingji®s. W tym samym
roku, 1 stycznia, pod zarzad Kolei Wschodniej przeszta Kolej Tylnopomorska®®,
ana mocy ustawy z 20 grudnia 1879 r. znacjonalizowano jej czes$¢ z liniami Stargard
Szczecinski — Biatogard — Koszalin — Stupsk — Gdarisk i Biatogard — Kotobrzeg®7.
Z dniem 1 lutego 1880 r. Towarzystwo Kolei Berlirisko-Szczeciniskiej zostalo przejete
przez panstwo®®. Jednoczesnie zawieszono kursowanie alternatywnego w stosunku
do Kolei Wschodniej pociggu kurierskiego (Courier Zug) relacji Gdansk — Berlin.
Podr6z nim zajmowata 10 godz. 30 min i byta tylko o 5 min dluzsza niz pociggiem
kolei panstwowej, ktory od 1873 r. kursowat krétsza trasg przez Pite — Chojnice
(Konitz) - Tczew®®.

Po poszerzeniu i pogtebieniu w 1879 r. dawnego ramienia Wisty o dlugosci 1600 m
10 marca 1880 r.7° uruchomiono w Nowym Porcie krétkie odcinki torow, tzw. kolej
portowa, do obstugi nowych nabrzezy (Hafenbahn in Danzig Neufahrwasser)7*.
W tym samym roku, 1 kwietnia, przeksztalcono dyrekcje w Bydgoszczy w Krolew-
ska Dyrekcje Kolejowg Bydgoszcz (KED Bromberg — Konigliche Eisenbahn Direk-
tion Bromberg)72. Cztery lata p6zniej, w 1884 1., z dworca Gdansk Brama Nizinna
poprowadzono bocznice stuzacg przetaczaniu wagonéw do spichlerzy na Wyspie
Spichrzéw?3. Budowa drogi Zelaznej nazwanej Kolejg Spichrzowg (Speicherbahn)
sfinansowana zostata przez kupcéw gdanskich (Corporation der Danziger Kauf-
mannschaft). Gtéwny tor poprowadzono w jezdni ulicy Chmielnej (Hopfengasse),
z ktorej dzieki szesciu obrotnicom skierowano odgatezienia obstugujgce boczne
uliczki: Jaglang (Kiebitzgasse), Spichrzowg (Judengasse), nieistniejgcg dzi$ Schle-
ifengasse, Pozarniczg (Leitergasse) i Motlawska (An der Neuen Mottlau). Dopelnie-
niem Kolei Spichrzowej byl, wyposazony w bocznice, rampy, magazyny i niewielkie
warsztaty naprawcze, wezet rozrzagdowy zlokalizowany w narozniku ulic Chmielnej

64 B.Jahnig, Die Erorterung einer maglichen Darstellung der Geschichte WestpreufSens nach der Wiedergriindung
der Provinz, Teki Gdariskie, tom v, Oddziat Pomorski Katolickiego Stowarzyszenia ,,Civitas Christiana”,
Gdarnisk 2004, s. 157; J. Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk, krajobraz i architektura zespotu miejskiego, Arkady,
Warszawa 1971, s. 14.

65 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwéj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 190.

66 G. Fey, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8, s. 21.

67 M. Jerczynski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, s. 25.
68 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 12.

69 G.Fey, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8, s. 21.

70 Liste der Streckenerdffnungen in Polen, Eisenbahn Wiki, http://eisenbahn.wikia.com/, dostep 4 stycznia
2010T.

71 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 12.
72 M. Jerczynski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, s. 25.

73 ]. Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 180.
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iJaglanej74. Kolejng bocznicg poprowadzong ze stacji Brama Nizinna byt zbudowany
w 18973 r. wzdtuz potudniowych i wschodnich bastionéw tor do nowej rzezni przy
Angielskiej Grobli (Englischer Damm), pod budowe ktérej ok. 1890 1. zasypano stare
kanaty75. Od tego toru w 1916 r. doprowadzono mostem }gczgcym ul. Na Stepce
(Am Kielgraben) z wyspg Otowianka (Bleihof) tory do elektrowni na wyspie7s.

W 1888 r. rozpoczeto przebudowe dotychczas jednotorowego odcinka Pszczotki
(Hohenstein) — Gdarnisk na dwutorowy. Na inwestycje przeznaczono 631 000 marek??,
a ukonczono jg pod koniec maja nastepnego roku, oddajac drugi tor do uzytku
1 czerwca 1889 r.7® W tym samym roku, 18 wrze$nia, ukoriczono budowane od 1887r.
polaczenie stacji przy Bramie Oliwskiej z utworzonym dworcem Gdarisk Wislany
(Weichselbahnhof)79, na co przeznaczono kwote tgcznie 1,04 mln marek®°. Te por-
towg stacje niespetna 10 lat pdzniej (w 1897r.) zaczeto rozbudowywac, jednoczesnie
budujac tor do nowej stacji rozrzgdowej Zaspa Towarowa (Rangierbahnhof Saspe).
Potgczenie, na ktére przeznaczono 420 ooo marek®?, uruchomiono 15 sierpnia
1899 1.82, tworzgc w ten sposdéb petle®3, W tym samym roku otwarto budowang
od 1898 r. Gdariskg Fabryke Wagondéw (Danziger Waggonfabrik, Deutsche Wagen-
bau- und Leih-Gesellschaft). W zajmujgcym obszar 4,56 ha przedsiebiorstwie, poto-
zonym nad Martwg Wistg przy ul. Wislnej (Broschkischer Weg) i ul. Jana z Kolna
(Schichaugasse), budowano wagony towarowe i osobowe oraz tramwaje®4. Kilka
miesiecy wczesniej, 5 maja 1899 r., w Nowym Porcie otwarto port wolnoctowy
(Freihafen) wraz ze stacjg towarowym (Freibezirkbahnhof)®5. W tym samym roku
w grudniu na linii Gdanisk - Nowy Port otworzono przystanek osobowy Gdansk Nowe
Szkoty (Haltestelle Neuschottland), zlokalizowany na przedtuzeniu ul. Klinicznej

74 M. Chomicki, Spichrzowa Kolej, http://www.markus.gda.pl/chomiczki.php?page=chomiczki/43, dostep
17 czerwca 2010 T.
75 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 180, 198.
76 A.Januszajtis, Z dziejow Otowianki, Zeszyty Naukowe Politechniki Gdariskiej, 1981, nr 321, s. 187.
77 Erweiterung des preufSischen Staatseisenbahnnetzes und Anlage neuer Eisenbahnen untergeordneter Bedeu-
tung, Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 7a, 22 lutego 1888 r.; Gazeta Toruriska, nr 276, 28 listopada 1888 r.
78 Danziger Zeitung, nr 17704, 29 maja 1889 r.; Danziger Allgemeine Zeitung, nr 124, 29 maja 1889 r.; Danziger
Zeitung, nr 17707, 31 maja 1889 r.
79 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, 5. 12.
80 Erweiterung des preufSischen Staatseisenbahnnetzes und Anlage neuer Eisenbahnen untergeordneter Bedeu-
tung, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 7a, 16 lutego 1887 r.; nr 6, 9 lutego 1889 r.
81 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 2a, 13 stycznia 1897 r.; nr 3a,
19 stycznia 1898 r.; nr 6, 25 stycznia 1899 r.
82 Liste der Streckenerdffnungen in Polen, Eisenbahn Wiki, http://eisenbahn.wikia.com/, dostep 4 stycznia
2010T.
83 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 12-13.
84 Das Deutsche Eisenbahnwesen der Gegenwart. Band 11, Verlag von Reimar Hobbing, Berlin 1911, s. 264—266.
85 Jahresbericht des Vorsteher-Amtes der Kaufmannschaft zu Danzig iiber seine Thdtigkeit im Jahre Mai 1898/99
und iiber Danzigs Handel, Gewerbe und Schiffahrt im Jahre 1898, A. W. Kafemann, Danzig 1899, s. 11-12;
WestpreufSischen Architekten und Ingenieur Verein zu Danzig, Danzig und seine Bauten, Verlag von
Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1908, s. 324.
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(Schellmiiller Weg)®°. Prawdopodobnie rok wezesniej powstat przystanek kolejowy
Brzezno (Brosen) — mozna go odnaleZ¢ juz na mapach z 1898 r.

W 1891 1., dla zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw i turystow,
uruchomiono pociagi podmiejskie (Vorortziige) na trasach do Sopotu, Nowego
Portu oraz Pszczotek, gdzie ruch pasazerski wzmozony byt gtéwnie w sezonie let-
nim®7. W tym samym roku ustawg z 20 czerwca zarezerwowano kwote 5 mln marek
na inwestycje nazwang ,,Rozbudowa dworca Brama Wyzynna w Gdansku” (Erwei-
terung des Bahnhofes Hohethor in Danzig)®® oraz uzyskano zgode na likwidacje
wewnetrznego zachodniego ciggu bastion6w®2, co najprawdopodobniej zwigzane
bylo z planami wzniesienia rozlegltego pier$cienia fortdw wokdt gdaniskiej twierdzy®°.

W 1895 r. zreorganizowano administracje kolejowg — z dyrekcji w Bydgoszczy
wydzielono nowe jednostki z siedzibami w Poznaniu, Gdarisku i Krélewcu®* - oraz
rozpoczeto defortyfikacje gdaniskiej twierdzy. Zniesiono wewnetrzny zachodni pas
fortyfikacji, zasypano fosy®2, a w ich miejscu w nastepnych latach wytyczono nowe
ulice, wybudowano gmachy dla instytucji i urzedéw oraz kamienice czynszowe93.
W miejscu mato reprezentacyjnej stacji Brama Wyzynna, ktéra nie posiadata dogod-
nego potgczenia z miastem94, rok wczesniej, w 1894 r., rozpoczeto budowe dworca
Gdarnisk Gtéwny (Hauptbahnhof) wraz ze stacjg podmiejskg (Vorortbahnhof)95, a juz
od 1 pazdziernika 1896 r. w prowizorycznym budynku tymczasowym obstugiwano
pasazerdw. Jednoczesnie, tego samego dnia, stacja Brama Wyzynna przestata petnic
swojg funkcje, a dworzec Gdarisk Brama Nizinna zmienit swoje przeznaczenie, stajgc
sie wytgcznie towarowym (jego budynek od tego momentu zaczat peini¢ funkcje
mieszkalne®°). 20 pazdziernika 1900 r. ukoniczono budowe gtéwnego budynku
nowego dworca, tzw. powitalnego (Empfangsgebédude), a 30 paZdziernika uroczyscie
oddano go do uzytku. Nowe zabudowania dopasowano do renesansowej architektury

86 . Daniluk, ]. Wasielewski, Dolny Wizeszcz i Zaspa, Wydawnictwo Oskar, Gdansk 2012, s. 24.
87 L. Lewinski, Historia linii kolejowej Gdarisk Wizeszcz — Stara Pita, Swiat Kolei, 2001, nr 2, 5. 18.

88 Erweiterung des preufSischen Staatsbahnnetzes und Anlage neuer Eisenbahnen untergeordneter Bedeutung,
Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 7, 4 lutego 1891 1.

89 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 181.

90 M. Wojciechowski, Rzesza Niemiecka i system fortowy, Fortyfikacje poligonalne x1x wieku. Twierdze pruskie
i niemieckie, http://www.mars.slupsk.pl/fort/4004.htm, dostep 26 sierpnia 2010 1.

91 M. Jerczynski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, s. 25.

92 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 198; ]. Stankiewicz, B. Szermer, ]. Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk,
krajobraz i architektura zespotu miejskiego, Arkady, Warszawa 1971, s. 14.

93 J.Stankiewicz, B. Szermer, E. Kupiecki, Gdarisk. Krajobraz i architektura zespotu miejskiego, Wydawnictwo
Arkady, Warszawa 1971, s. 14.

94 Der Hauptbahnhof in Danzig, Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 33, 22 kwietnia 1922 1.
95 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 13.

96 WestpreufSischen Architekten und Ingenieur Verein zu Danzig, Danzig und seine Bauten, Verlag von
Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1908, s. 322.
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gdanskiego Gtéwnego Miasta (Rechtsstadt). Gtéwny budynek zwieniczony zostat
48-metrowg wiezg zegarowg®” z tarczami zegara o $rednicy 3,25 m98. Dla wygody
podréznych utworzono w nim trzy poczekalnie: 1 i 2 klasy, 3 klasy oraz 4. Dodat-
kowo urzadzono specjalny salon dla pan. Z dworcowej restauracji mogli korzystac
posiadacze biletéw 1 i 2 klasy, a z bufetu — 3 klasy?°. W szerokim na 14 i dlugim
na 36 m holu z jednej strony usytuowano kasy i toalety, a z drugiej pomieszczenia
policji, strazy i bagazowe. Wszystkie perony, z wyjatkiem dalekobieznego, do ktérego
poprowadzono tunel pieszy szerokos$ci 6 m, dostepne byty z poziomu ziemi*°°. Ruch
podmiejski oddzielono od dalekobieznego — pociggi w kierunku Sopotu i Nowego
Portu odjezdzaty z peronéw z doj$ciem od czota*°?, a bilety na nie sprzedawano
w osobnym, potgczonym z gmachem gléwnym zadaszonym przejsciem, budynku
kas podmiejskich (Vorortbahnhof), ktéry oddano do uzytku w 1902 r.°2

W zwigzku z przeksztatceniem sieci ulicznej po likwidacji watéw oraz budo-
wg dworca gtdwnego i rozbudowg torowiska prawie catkowitej likwidacji ulegt
park Btednik, ktérego nazwe przejgt przebudowany na ukosny wiadukt (Irrgarten
Briicke) nad torami tgczgcy ul. Dyrekcyjng z ul. 3 Maja*°3. Nieco dalej na p6inoc,
w latach 1905-1907, za kwote 190 000 marek*°#4 wybudowano nad torami jeszcze
jeden, nazywany dzi$ zo6ttym, wiadukt tgczgcy ul. 3 Maja z ul. Jana z Kolna. Kolejny
powstat w przedtuzeniu ul. Augustyriskiego (Am weiflen Turm), taczgc Stare Przed-
miescie (Vorstadt) z Zaroslakiem (Petershagen). Rozparcelowano i zabudowano
takze tereny w rejonie Bramy Oliwskiej — powstaty wéwczas ulice Kosynieréow
Gdynskich (Rennerstiftsgasse) i Robotnicza (Stiftswinkel) — oraz doprowadzono
bocznice kolejowg do otwartej w 1903 r. gazowni przy ul. Watowej (Wallgasse)*°s
i do Stoczni Cesarskiej (Die Kaiserliche Werft Danzig).

W 1904 r. rozwijajgcy sie gdanski port, po poszerzeniu i poglebieniu waskiej
niezeglownej odnogi Martwej Wisty (Tote Weichsel) nazywanej Bosmarnskg f.achg
(Bootzmans Lache)*°® lub Lachg Szkutniczg (Schuitenlake)*°7, wzbogacit sie o kanat

97 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 13.
98 Der Hauptbahnhof in Danzig, Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 33, 22 kwietnia 1922.
99 Sto lat na dworcu, 30 Dni, 2000, nr 11, s. 8.
100 Der Hauptbahnhof in Danzig, Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 33, 22 kwietnia 1922 1.
101 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 13.
102 Sto lat na dworcu, 30 Dni, 2000, nr 11, S. 10.
103 J. Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 198.
104 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 6, 18 stycznia 1905 r.; nr 6,
17 stycznia 1906 1.; nr 6, 16 stycznia 1907 1.
105 J. Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 196, 198-199.
106 ].Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 182.

107 W. Gruszkowski, Rozwdj przestrzenny Gdariska, [w:] Historia Gdariska tom 1v/1: 1815-1920, praca zbiorowa
pod red. Edmunda Cieslaka, Wydawnictwo Lex, Sopot 1998, s. 250.
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nazwany Portem Cesarskim (Kaiserhafen, dzi$ Kanat Kaszubski), wzdtuz ktérego

zaczely powstawac nowe nabrzeza. Do ich obstugi utworzono, otwartg 15 grudnia

1905 1., linie kolejowg dtugosci 10,1 km (Holmbahn). Poprowadzono jg ze stacji roz-
rzgdowej Gdansk Potudniowy (Danzig Rangierbahnhof) w kierunku potudniowym,
szerokim tukiem omijajgc bastiony do stacji Gdarisk Grobla (Strohdeich), na ktérej

do czasu powstania w 1911 r. nowej tgcznicy konieczna byta zmiana kierunku jazdy.
Ze stacji Grobla, na ktérej oprocz rampy i kilku magazynéw nie byto jako takich

zabudowan dworcowych, tor biegl przez wyposazony w jedno obrotowe przesto

most na Martwej Wisle i przez Przerébke (Troyl) dochodzit do stacji Gdansk Kanat

Kaszubski (Danzig Kaiserhafen), z ktérej promem kolejowym przewozono wagony

do warsztatow i fabryk na wyspie Ostréw (Holm)*°8. W 1908 r. od tej linii kolejowej

w poblizu stacji Gdanisk Kanat Kaszubski, poprowadzono bocznice do wybudowa-
nych na wschodnim brzegu Kanatu Kaszubskiego magazyndw i urzgdzen nabrzeza

przetadunkowego*°9.

Rozwdj Oliwy, Sopotu i Gdanska, rosngca liczba ich mieszkancow oraz kuracju-
szy (przybywajgcych gtéwnie do Sopotu), wymuszaty rozbudowe istniejgcych stacji
i przystankéw kolejowych oraz budowanie nowych**°. W 1906 r. rozpoczeto rozbudo-
we sopockiego dworca. Na ukoniczong w 1910 1. inwestycje wydano 822 0oo marek***.
W 1908 1. za kwote 433 0oo marek przebudowano odcinek Gdarisk Brama Oliwska —
Nowy Port na dwutorowy**>. W tym samym roku rozpoczeto budowe przystanku
kolejowego Gdansk Biskupia Géra (Danzig Petershagen) zlokalizowanego na linii
Tczew — Gdansk w gltebokim wykopie. Przykryty wiatg 100-metrowej dtugosci wyspo-
wy peron, na ktérym znajdowaty sie budynek kasowy oraz poczekalnia z toaletg,
dostepny byt z wiaduktu w ciggu ul. Augustynskiego. Przystanek oddano do uzytku
W 1909 I., a przy jego projektowaniu przewidziano mozliwos¢ dobudowy trzeciego
toru pomiedzy dworcem Gdarnisk Gléwny i stacjg rozrzagdowg Gdarisk Potudniowy**3.
Kontynuowano takze inwestycje na linii do Nowego Portu, na ktérej w 1909 r. —
ze wzgledu na rozwijajgce sie osiedle robotnicze Kolonia Rzeszy (Reichskolonie) —
powstat przystanek osobowy Gdansk Kolonia (Haltestelle Reichskolonie). W jego
budynku stacyjnym miescity sie trzy mieszkania stuzbowe, poczekalnia i kasy
biletowe**4.

108 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 13.

109 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 182.

110 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 13.

111 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 6,17 stycznia 1906 r.; nr 6, 16 stycz-
nia 1907 .; nr 4, 15 stycznia 1908 r.; nr 6, 20 stycznia 1909 r.; nr 6, 19 stycznia 1910 1.

112 Erweiterung des preufSischen Staatseisenbahnnetzes und Forderung des Baues von Kleinbahnen, Zentralblatt
der Bauverwaltung, nr 25, 28 marca 1908 r.

113 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 13.

114 J. Daniluk, . Wasielewski, Dolny Wrzeszcz i Zaspa, Wydawnictwo Oskar, Gdansk 2012, s. 26.
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Nowy gdanski dworzec prezentowany byt na wielu pocztéwkach. Powyzej pocztowka
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W latach 1908-1910 kontynuowano rozbudowe stacji przy Bramie Oliwskiej**s
oraz rozpoczeto wznoszenie warsztatéw kolejowych na Przerébce (lata 1909-1916;
nastepnie od 1917 r. rozbudowywane)**¢. W 1912 r. zaczeto ukoriczong cztery lata poz-
niej budowe dworca postojowego (Abstellbahnhof) w okolicy obecnego przystanku
skM Gdansk Politechnika7, a rok p6Zniej rozbudowe zespotu dworcéw przy Bramie
Nizinnej (stacji rozrzagdowej Gdansk Potudniowy i stacji Gdarisk Brama Nizinna)
o nowe tory odstawcze. Rowniez w 1913 1. rozpoczeto rozbudowe stacji rozrzgdowej
Zaspa. Zarezerwowana na ten cel kwota 2,28 mln marek w 1916 r., mimo trwajgcej
wojny, zostata podwyzszona do 3 mln marek, a trzy lata pdzniej, juz po zakoncze-
niu 1 wojny Swiatowej, do 4,36 mln marek. Do 1919 r. z zarezerwowanych funduszy
wydano lgcznie 3,75 mln marek. Stacja zostata rozbudowana o nowe torowiska,
powstata parowozownia wachlarzowa oraz szereg dodatkowych budynkéw réznego
przeznaczenia®®. W ramach tego przedsiewziecia utworzono takze przystanek kolei
podmiejskiej (Haltestelle Saspe), ktérego otwarcie zaplanowano na 15 lipca 1917 r.**°

Rozbudowa sieci kolejowej nie pozostata bez wplywu na liczbe urzednikow
dyrekcji kolei, ktora miescita sie w budynkach szpitalnych przy ul. 3 Maja. 28 maja
1911 1. rozpoczeto prace fundamentowe pod nowy budynek administracyjny. Gmach
Kroélewskiej Dyrekcji Kolejowej w Gdansku (KED Danzig — Konigliche Eisenbahn
Direktion Danzig) zlokalizowany przy ul. Dyrekcyjnej otwarty zostat 5 czerwca
1914 1.**° Z przeznaczonych na jego budowe 2,40 mln marek*** wydano 1,85 mln*?2.

Wielkie inwestycje pruskich kolei zostaly przerwane w 1919 r. Po I wojnie Swia-
towej zadecydowano o utworzeniu Wolnego Miasta Gdanska (Freie Stadt Danzig).
Podstawy prawne jego statusu ustalono w art. od 100 do 108 traktatu wersalskiego
z 28 czerwca 1919 r. Zatozono w nich, ze Niemcy zrzekajg sie praw do miasta, usta-
lono granice, ogblne ramy uprawnien Ligi Narodéw i Polski oraz zobowigzywano
do rozpoczecia prac nad konstytucjg wolnego miasta. Oprocz postanowien traktatu,

115 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 4, 15 stycznia 1908 r.; nr 6,
20 stycznia 1909 r.; nr 6, 19 stycznia 1910 1.

116 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 6, 20 stycznia 1909 r.; nr 6,
19 stycznia 1910t.; nr 6,18 stycznia 1911 1.; nr 8, 24 stycznia 1912 1.; nr 4, 15 stycznia 1913 r.; nr 4, 14 stycznia
1914 1.; nr 6,19 stycznia 1916 1.; nr 8, 24 stycznia 1917 1.; nr 10, 30 stycznia 1918 1.; nr 30, 9 kwietnia 1919 .

117 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 8, 24 stycznia 1912 r.; nr 4,
15 stycznia 1913 1.; nr 4, 14 stycznia 1914 r.; nr 14, 17 lutego 1915 r.; nr 6, 19 stycznia 1916 1.

118 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 4,15 stycznia 1913 I.; nr 4, 14 stycz-
nia 1914 r.; nr 14, 17 lutego 1915 r.; nr 6, 19 stycznia 1916 r.; nr 8, 24 stycznia 1917 r.; nr 10, 30 stycznia
1918 r.; nr 30, 9 kwietnia 1919 1.

119 Danziger Neueste Nachrichten, nr 162, 13 lipca 1917 1.

120 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-

-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 202.

121 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 6,18 stycznia 1911 1.; nr 8, 24 stycz-
nia 1912 1.; Nr 4, 15 stycznia 1913 r.; nr 4, 14 stycznia 1914 r.; nr 14, 17 lutego 1915 1.

122 Das neue Geschdiftsgebdude der Eisenbahndirektion Danzig, Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 1-2, 4 stycznia
1922 T.
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sytuacje prawng Gdanska okreslono w zawartej miedzy Polskg a Wolnym Miastem
Gdanskiem konwencji paryskiej z 9 listopada 1920 r. i w umowie warszawskiej
z 24 listopada 1921 r. Wolne miasto obejmujgce 1893 km kwadratowe podzielone byto
na pie¢ powiatéw: trzy wiejskie (Landkreis) — Gdaniskie Wyzyny (Danziger Hohe),
Gdanskie Niziny (Danziger Niederung) i Wielkie Zutawy (GrofSe Werder) — oraz
dwa miejskie (Stadtkreis) — Gdansk i Sopot*23. W okresie przejsciowym, do czasu
proklamowania WMG, panstwa ententy obsadzily je swoimi oddzialami. Wojska
niemieckie od 24 stycznia 1920 r. opuszczaty Gdansk, a pierwsi zolnierze ententy
przybyli nad Mottawe 28 stycznia 1920 r. Gtdwne sity alianckie przybyty 7i 8 lutego.
Ich zadaniem byto zapewnienie porzadku i bezpieczenstwa. 18 listopada odwotano
wojska ententy. Opuscity one miasto w dniach 26—-28 listopada 1920 r.*>4

Art. 104 traktatu wersalskiego gwarantowat Polsce nadzoér i zarzad nad siecig
kolejowg Wolnego Miasta Gdanska, z wyjatkiem tych odcinkéw linii kolejowych,
ktore stuzy¢ miaty gtéwnie potrzebom miasta*2s. Niemiecka dyrekcja kolei w Gdan-
sku zakoniczyta urzedowanie 10 stycznia 1920 ., a te czesci linii kolejowych, ktérymi
zarzgdzala, a ktore nie znalazty sie w granicach Polski lub wolnego miasta, przeka-
zano dekretem ministra rob6t publicznych (Ministers der Offentlichen Arbeiten)
Z 24 stycznia 1920 r. pod zarzad dyrekcji kolejowej w Krélewcu26. Do czasu for-
malnego przejecia kolei gdanskich przez Polske, tj. do 1 grudnia 1921 r.**7, objeto
je zarzgdem tymczasowym, ktory po proklamowaniu wolnego miasta 15 listopada
1920 r. i uchwaleniu jego konstytucji zostat zastgpiony przez utworzong decyzjg
gdanskiego Senatu Dyrekcje Kolei Wolnego Miasta (Freistadt Eisenbahndirektion)28,

Sie¢ kolejowg wolnego miasta wraz z taborem podzielono miedzy Polske i Rade
Portu i Drég Wodnych Gdanska (Ausschuss fiir den Hafen und die Wasserwege von
Danzig). Polsce przyznano odcinki: od granicy z Polskg koto Tczewa do sygna-
tu wjazdowego stacji rozrzgdowej Gdansk Poludniowy od strony Oruni (Ohra)
i od sygnatu wjazdowego dworca Brama Oliwska od strony Wrzeszcza do granicy
z Polskg za Sopotem; od dworca w Pruszczu Gdariskim (Praust) w kierunku Starej
Pity (Altemiihle) do granicy z Polska; od stacji we Wrzeszczu w strone Starej Pily
do granicy z Polskg; od dworca w Pszczoétkach w kierunku Koscierzyny (Berent)

123 D. Wasik, Wersalskie Wolne Miasto Gdarisk — konstytucja 1920 r. i prawa Polski, http://prodata.republika.
pl/konstytucje/pub/tos8.htm, dostep 30 pazdziernika 2010 1.

124 J. Daniluk, Zmiana warty, czyli Anglicy i Francuzi zamiast Niemcéw w Wolnym Miescie Gdarisku, http://
www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Zmiana-warty-czyli-Anglicy-i-Francuzi-zamiast-Niemcow-w-Wolnym-
Miescie-Gdansku-n36884.html, dostep 3 grudnia 2010 r.; Sto lat na dworcu, 30 Dni, 2000, nr 11, s. 11.

125 R. Kola, Miedzy wojnami (1920-1939), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei Paristwowych, praca zbiorowa
pod red. Stanistawa Wilimberga, P6inocna Dyrekcja Kolei Paristwowych, Gdarisk 1996, s. 39, 50—52.

126 Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 13, 14 lutego 1920 1.

127 R. Kola, Miedzy wojnami (1920-1939), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei Paristwowych, praca zbiorowa
pod red. Stanistawa Wilimberga, P6Inocna Dyrekcja Kolei Paristwowych, Gdarisk 1996, s. 39, 50-52.

128 F. Marszalek, Koleje na obszarze Wolnego Miasta Gdariska, Rocznik Gdariski, tom XVI11/XVIII 1958-1959,
Gdarniskie Towarzystwo Naukowe, Gdarisk 1960, s. 63.
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do granicy z Polska; szlak Tczew — Malbork oraz Szymankowo (Simonsdorf) - Nowy
Dwor (Tiegenhof). Radzie portu przyznano odcinki: od sygnatu wjazdowego stacji
rozrzgdowej Gdanisk Poludniowy od strony Tczewa do sygnatu wjazdowego dworca
Brama Oliwska od strony Sopotu wraz z torami rezerwowymi na dworcu Brama
Oliwska; odcinek od dworca Gdansk Gtéwny — Brama Oliwska do Nowego Portu
przez stacje rozrzgdowg Zaspa; od dworca Brama Oliwska do dworca Wislanego
z Ygcznicg do Zaspy; od stacji rozrzgdowej Gdansk Potudniowy do dworca towa-
rowego Brama Nizinna; od dworca Gdanisk Potudniowy do stacji Kanat Kaszubski
z odgatezieniem do dworca Gdansk Grobla oraz z odgatezieniem na wyspe Ostréw
i do Wistoujscia (Weichselmiinde). Warsztaty kolejowe na Przerdbce bedgce wspdlng
wilasnoscig Polski i Gdaniska oddano w bezptatng dzierzawe na 50 lat utworzone-
mu w tym celu towarzystwu International Shipbuilding and Engineering Compa-
ny Ltd. Przydzielone radzie portu parowozy i wagony towarowe oznaczone byly
dwujezycznym napisem ,,PKP — Hafen Danzig — Port Gdanski”, a wagony osobowe
uzywane wylgcznie w komunikacji podmiejskiej napisem ,,pkp — Hafen Danzig”.
W okresie pdzniejszym na parowozach bedgcych wlasnoscig rady przy numerach
umieszczano indeks , Dz” 29,

129 R. Kola, Miedzy wojnami (1920-1939), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei Paristwowych, praca zbiorowa
pod red. Stanistawa Wilimberga, P6inocna Dyrekcja Kolei Panstwowych, Gdansk 1996, s. 39, 50—52.



Kolej we Wrzeszczu do 1920 r.

Dawne przedmiescie Gdaniska — Wrzeszcz — wlgczone m.in. wraz ze Strzyzg Dolng
(Legstriefd) i Kuzniczkami (Kleinhammer) w granice gminy miejskiej 17 marca
1814 r.* na potgczenie kolejowe musiato czeka¢ do 1870 1., kiedy to ukoniczono linie
Stupsk - Sopot — Gdansk?. Budowe drogi zelaznej przez Wrzeszcz projektowano
jednak juz wiele lat wczesniej.

W 1856 1. Towarzystwo Kolei Berlinisko-Szczecinskiej uzyskato koncesje na budo-
we linii kolejowej ze Stargardu Szczecinskiego przez Biatogard, Koszalin, Stupsk,
Sopot do Gdariska3. Uruchamiano jg etapami od 1859 . Pierwszym odcinkiem szlaku
nazywanego Koleja Tylnopomorska, otwartym 1 czerwca 1859 r., bylo potaczenie
Stargard — Koszalin4. W tym samym roku planowano jego przedtuzenie do Gdan-
ska. W jednym z projektéw zaktadano budowe linii kolejowej o dtugosci 203,38 km
(27 mil pruskich) z Koszalina przez Skibno (Schiibben), Karwice (Karwitz), Stawno
(Schlawe), Stupsk, Rzechcino (Rexin), Lebork (Lauenburg), Wejherowo (Neustadt),
Rede (Rheda), Gdynie Grabowek (Grabau), Sopot, Oliwe i Wrzeszcz. Koszt budowy
tej trasy szacowano wéwczas na 15,5 mln talaréw, a wraz z planowanymi jej odga-
lezieniami z Karwic do Darlowa (Riigenwalde), ze Stupska do Ustki (Stolpmiin-
de) oraz z Gdanska do Nowego Portu, catkowity koszt budowy miat zamkng¢ sie
w 18,36 mln talaréws.

Kolejny odcinek Kolei Tylnopomorskiej — z Koszalina do Stupska — ukonczo-
no dopiero 1 lipca 1869 r. Trwaty juz wéwczas prace zwigzane z budowg odcinka
ze Stupska do Gdanska. Od 1866 r. odbywaly sie zebrania z wtascicielami w spra-
wie wykupu niezbednych gruntéw, a w marcu 1868 r. wykonano badanie projektu
kolei. Wkrétce potem rozpoczelo sie przejmowanie nieruchomosci pod nowg droge
zelazng®. Towarzystwo Kolei Berlinisko-Szczeciriskiej odkupito w 1869 r. m.in. czes$é

1 M. Wierzbicki, Czytanie Miasta, Zeszyty naukowe Disputatio. Tom v. Gdarisk, Stowarzyszenie Pro Societas,

Gdarisk 2008, s. 55.

2 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 11.
3 Tamze, s. 11.
4 G.Fey, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8, s. 18.

5 Deutschlands Eisenbahnen pod red. Juliusa Michaelisa, C. F. Amelang’s Verlag, Leipzig 1859, s. 114.
6 G.Fey, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8, s.18-19.
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dworskiej posiadtosci Kuzniczki bedgcej od 1856 r. wtasnoscig porucznika Carla
Wilhelma Augusta von Rhade”.

Budowa kolei pomiedzy Stupskiem a Gdanskiem kierowat budowniczy wydziato-
wy (Abtheilungs-Baumeister) August Skalweit z siedzibg w Gdansku, a od kwietnia
1870 1. we Wrzeszczu. Podlegali mu tzw. budowniczowie odcinkowi (Strecken-Bau-
meister), ktérych zadaniami bylo: wytyczenie przebiegu kolei w terenie, oznaczenie
obszaru wywlaszczen, nadzoér nad pracami budowlanymi i sporzgdzanie sprawoz-
dan®. Juz w czerwcu 1869 r. poszukiwano pracownikéw do stawiania budynkow
stacyjnych w Potegowie (Pottangow), Leborku, Bozympolu Wielkim (Grof Boschpol),
Wejherowie, Redzie, Chyloni (Kielau), Sopocie, Oliwie i Wrzeszczu. W tym samym
miesigcu na ukonczeniu byly prace zwigzane z instalowaniem semaforéw (sygnali-
zacji optycznej) na odcinku od Potegowa do Gdanska®. W listopadzie poszukiwano
juz szklarzy i §lusarzy oraz pracownikéw do prac wykonczeniowych na dworcach
na odcinku Stupsk — Gdansk*°. Rozpoczat sie takze ruch pociggéw roboczych —
pierwszy pocigg przyjechat z Gdariska do Wejherowa 15 listopada 1869 r.** Prace
zakonczono w 1870 r.: odcinek Sopot — Gdansk otwarto 1 lipca, a Stupsk — Sopot
1 wrzes$nia?.

Zabudowa stacji na szlaku od Stupska do Gdarska, na ktérg sktadaty sie dworzec
i budynek mieszkalny, powstata wedtug wspdélnego projektu. BliZniacze obiekty
zostalty wybudowane na stacjach w Damnicy (Hebrondamnitz), Potegowie, Leborku,
Bozympolu Wielkim, Wejherowie, Redzie, Chyloni, Sopocie, Oliwie i Wrzeszczu.
Budynki dworcowe z pokrytymi papg dwuspadowymi dachami miaty pietrowa
cze$¢ centralng i parterowe skrzydta. Niektdre z nich ulegly z czasem przebudowie
(m.in. w Sopocie, Redzie, Wejherowie i Chyloni)*3.

We Wrzeszczu usytuowanie zabudowan stacji oraz torowiska wymusito zmiany
w regularnym zatozeniu dworu Kuzniczki. W miejscu starych drog, ktore tgczyly
dwor z Wrzeszczem i Strzyzg, powstata w 1870 r. ul. Dmowskiego (Bahnhofstrafie)
oraz, w pozniejszym czasie, ul. Lendziona (Kastanienweg). Obie zostaty zabudowane
wlatach 9o. x1x w.** Dwér Kuzniczki, wraz z resztg przynalezgcego do niego majatku,
wdowa po poruczniku von Rhade wraz z synem sprzedata 16 listopada 1871 1. spdtce
Danziger Actien-Bierbrauerei za sume 22 423 talaréw, 1 srebrny grosz i 8 fenigow.

7 M. Staporek, Park Kuzniczki, Akademia Rzygaczy Wydziat Parkologii, http://rzygacz.webd.pl/index.

php?id=34,360,0,0,1,0, dostep 4 stycznia 2010 1.

8 G. Fey, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8, s. 19—20.
9 Deutsche Bauzeitung, nr 25, 17 czerwca 1869 r.
10 Deutsche Bauzeitung, nr 45, 4 listopada 1869 r.
11 Registrande der Geographisch-Statistischen Abtheilung des Grossen Generalstabes, rocznik 11, Ernst Siegfried
Mittler und Sohn, Konigliche Hofbuchhandlung, Berlin 1870, s. 60.
12 G. Fey, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8, s.18.

13 Przewodnik po zabytkach Chyloni, Urzad Miasta Gdyni, Gdynia 2007, s. 12.

14 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 212.
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Na nabytych terenach wybudowano otwarty w 1873 r. browar, do ktérego utozono
bocznice kolejowg tgczgcg zaktad z linig Sopot — Gdanisk. Umozliwito to tadowanie
beczek z piwem wprost na wagony na terenie browaru®s.

Poczgtkowo ruch na nowej linii nie byt wielki. Wedtug rozktadu jazdy wazne-
go od 1 wrze$nia 1870 r., pomiedzy Stupskiem a Gdanskiem kursowaty dwie pary
pociggow, z ktérych jedng stanowit pocigg mieszany towarowo-osobowy. Takie
wielkos$ci przewozéw zatozono prawdopodobnie juz na etapie projektowania szla-
ku i z tego powodu, jak i ze wzgledu na wysokie koszty budowy wiaduktéw, Kolej
Tylnopomorska, mimo zmiany przebiegu czesci ulic, krzyzowata sie z istniejgcg
siecig drogowa w jednym poziomie. W miejscach przeciecia toréw kolejowych
z drogami wybudowano posterunki dréznikéw (Bahnwirter, oznaczane na mapach
skrétem B.w.). Budynek typowego posterunku sktadat sie z pomieszczenia stuzbo-
wego, czesci mieszkalnej oraz gospodarczej, w ktérej miescity sie chlew oraz toa-
leta. Towarzystwo Kolei Berlinsko-Szczecinskiej rekrutowato dréznikéw wsrod
miejscowych robotnikéw, od ktérych trudno byto wymagaé znajomosci alfabetu
Morse’a (w czasie budowy straznic przejazdowych nie stosowano jeszcze telefonu
do tgcznosci pociggowej). Dlatego tez w sgsiedztwie posterunkéw instalowano,
wlgczone w linie telegraficzne, specjalne dzwony sygnatowe. Ich zadaniem byto
informowanie o zblizajgcym sie pociggu dréznika, ktéry zobowigzany byt wéwczas
do zamkniecia rogatek oraz do nastawienia semafora sygnalizujgcego maszyniscie
przejezdno$c¢ najblizszego odcinka. Rogatki instalowano tylko na tych przejazdach,
na ktérych ruch pojazdéw byt odpowiednio duzy?®.

1 stycznia 1878 . Kolej Tylnopomorska przeszla pod zarzad panstwowej Dyrekcji
Kolei Wschodniej w Bydgoszczy*?, a na mocy ustawy z 20 grudnia 1879 r. znacjona-
lizowano jej czes¢ z liniami ze Stargardu Szczecinskiego przez Biatogard, Koszalin,
Stupsk do Gdanska i z Biatogardu do Kotobrzegu*®. 1 lutego 1880 r. Towarzystwo Kolei
Berlinsko-Szczecinskiej zostalo przejete przez panstwo*®. Ze wzgledu na rosngcy
ruch pasazerski na odcinku Sopot — Gdarisk nowy zarzgdca zdecydowat sie przezna-
czy¢ w 1888 r. kwote 556 ooo marek na przebudowe tego odcinka na dwutorowy?°.
Prace ukonczono w maju nastepnego roku, a odbioru technicznego dokonata komisja
zlozona z przedstawicieli wtadz (radca rejencji Wetzel, radca budowlany Loenarth,
radcy rzgdowi dr Maurach i Gumprecht) i kolei (radca rejencji Wolff, inspektor
budowlany Multhaupt i asesor Hugo TefSmar). Nowy tor oddano do uzytku 1 czerwca

15 M. Staporek, Park KuZniczki, Akademia Rzygaczy Wydzial Parkologii, http://rzygacz.webd.pl/index.
php?id=34,360,0,0,1,0, dostep 4 stycznia 2010 1.

16 G. Fey, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8, s. 20-21.

17 Tamze, s. 21.

18 M. Jerczynski, Krélewska Kolej Wschodnia — jak powstata legenda, Swiat Kolei, 2001, nr 7, s. 25.

19 G. Fey, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8, s. 21.

20 Erweiterung des preufSischen Staatseisenbahnnetzes und Anlage neuer Eisenbahnen untergeordneter Bedeu-
tung, Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 7a, 22 lutego 1888 r.
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1889 r.2* Czas byt ku temu odpowiedni. Kupcy gdanscy, ze wzgledu na zdarzajgce
sie niemal codziennie nawet 45-minutowe opdznienia pociggéw, domagali sie
rozbudowy torow=2.

Dwa lata pdzniej, w 1891 1., na nowych torach rozpoczety kursowanie pociagi
podmiejskie3. W tym czasie, ok. 1890 1., rozparcelowano tereny po poétnocnej stronie
toréw we Wrzeszczu. Zabudowano dziatki po obu stronach drogi tgczgcej Wrzeszcz
z Nowymi Szkotami (Neuschottland), wytyczajgc ul. Waryniskiego (Brunshoferweg),
oraz przy biegngcej wzdtuz toréw ul. Biatej (WeifSer Weg)24. Rozpoczeto takze prace
projektowe dotyczgce rozbudowy wrzeszczanskiej stacji. W projekcie z 1897 1. pla-
nowano likwidacje przejazdu drogowego w ciggu ul. Lelewela (Labesweg) i wybu-
dowanie w zamian wiaduktu. Do istniejgcych toréw dobudowana miata by¢ grupa
toréw towarowych z rampg i budynkiem (Giiterschuppen) na wysokosci przepustu
Strzyzy (StriefSbach) od strony browaru, za$ bieg potoku miat zosta¢ zmieniony.
W kolejnym projekcie, z kwietnia 1899 r., planowano dobudowanie rampy (z jedng
krawedzig przelotows i jedng czotowg?s), do ktérej prowadzi¢ miaty dwa nowe tory=c.

Okoto 1900 . rozpoczeto zabudowywac tereny po potudniowej stronie torow
przy ul. ks. Zator-Przytockiego (Schwarzer Weg), ktérg w 1903 r. poprzez ul. Miszew-
skiego (Ferberweg) polgczono z al. Grunwaldzkg (Hauptstrafie). Niedtugo potem,
ok. 1905 ., wytyczono ul. Konopnickiej (Baumbachallee). W latach 1909-1911 wybu-
dowano przy ul. ks. Zator-Przytockiego neogotycki koscidt katolicki pw. Najswiet-
szego Serca Jezusowego (Herz Jesu Kirche). Zabudowywano takze i wytyczano nowe
ulice na terenie Nowych Szkotdéw, dla ktérych plany zagospodarowania sporzgdzono
w1908 .27

Gwaltowny rozwdj nie tylko Wrzeszcza, ale takze Oliwy (ktéra do 1926 r. byta
odrebnym miastem) oraz Sopotu na przelomie XIX i XX w. nie pozostat bez wpty-
wu na kolej. Znaczng role w Gdansku odgrywat bowiem ruch podmiejski, w kto-
rym przewozy rosty wraz ze wzrostem liczby mieszkaricow oraz liczby kuracjuszy
przybywajgcych do Sopotu. Oprdcz pociggdw przewidzianych w rozkladzie jazdy,
na dwutorowym odcinku Gdarisk — Sopot mogty kursowa¢ dodatkowo dwa pociggi
towarowe oraz 78 pociggdéw podmiejskich, do zestawiania ktérych uzywano takze

21 Danziger Zeitung, nr 17704, 29 maja 1889 r.; Danziger Allgemeine Zeitung, nr 124, 29 maja 1889 r.; Danziger
Zeitung, nr 17707, 31 maja 1889 r.

22 Danziger Zeitung, nr 17696, 24 maja 1889 r.

23 L. Lewiniski, Historia linii kolejowej Gdarisk Wrzeszcz — Stara Pita, Swiat Kolei, 2001, nr 2, s.18.

24 ].Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 213.

25 KrawedZ przelotowa — skraj peronu badz rampy, wzdtuz ktérego pocigg moze pojechac dalej do innej

stacji. Krawedz czotowa — kraniec rampy, przy ktérym tor sie koriczy i pocigg nie moze pojechac dalej.

26 Erweiterungen des Bahnhofs in Langfuhr Bd. 1 18991912, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840-1945,
Archiwum Panistwowe w Gdarisku, sygnatura 1081/685.

27 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-
-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 213.
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wagonodw pietrowych. W dniach najwiekszego ruchu mogto te trase pokonywac
210 pociggdw, co wymagato prowadzenia ich co 7,5 minut. Juz ok. 1910 r. odcinek
ten eksploatowany byt na granicy przepustowosci2®. Tylko w ruchu podmiejskim
w 1912 r. w obowigzujgcym od 1 maja letnim rozkladzie jazdy zaplanowano na tra-
sie z Gdanska do Sopotu 54 pary pociggéw=°. W jednym z ostatnich dni kwietnia
tego samego roku pomiedzy Gdanskiem i Wrzeszczem (w obie strony) pociggiem
podrézowato 20 178 0séb, miedzy Wrzeszczem a Oliwg 20 039 0s6b, a miedzy Oli-
wa a Sopotem 18 117 0s6b3°. Mniejsze obcigzenie pociggami podmiejskimi byto
na odcinkach Gdansk — Nowy Port i Gdansk — Pruszcz Gdanskis*.

Przed 1908 r. na odcinku Gdanisk — Sopot zamknieto przejazd drogowy na prze-
dtuzeniu ul. Konarskiego (Conradiweg), wytyczono ul. Kliniczng (Schellmiihler Weg)
i przesunieto na potudnie przejazd drogowy tgczacy potudniowy odcinek przysztej
al. Hallera (Ostseestrafse) z ul. Wyspianskiego (Neuschottland, Neuschottldnder
Chaussee) oraz z pdzniejszg ul. Leczkowa (An der Abstmiihle)32. Na kolejne lata
zaplanowano przebudowe odcinka miedzy Sopotem a Gdanskiem na czterotorowy,
zaktadajgc catkowite rozdzielenie ruchu podmiejskiego i dalekobieznego. Tory pod-
miejskie miaty biec po stronie péinocno-wschodniej toréw dalekobieznych. Takie
zatozenie wynikato z faktu, ze planowano zachowa¢ na catym odcinku uktad toréw
istniejgcy juz na dworcu Gdansk Gléwny. Wazne bylo takze to, ze grunty, ktére nale-
zato wykupi¢ pod przysztg inwestycje, byty tansze po stronie péinocno-wschodniej.
Przebudowie miat ulec takze uklad torow na stacjach Gdansk Brama Oliwska, Gdansk
Wrzeszcz, Oliwa i Sopot oraz czterotorowe wowczas potgczenie miedzy dworcem
Gdansk Gtéwny a stacjg przy Bramie Oliwskiej33. Wplyw na przebudowe miata
takze armia posiadajgca woéwczas w poblizu wrzeszczanskiej stacji swoje obiekty:
wozownie (Train Depot), poligon (Grosse Exerzier Platz) i troche dalej strzelnice
(Saspe Schief3stinde)34. Wazne dla wojska byto bowiem, by przynajmniej wozownia
miata dostep do toréw, dlatego kwestie te ustalono z gdariskg dyrekcjg kolei i juz
na poczatku stycznia 1911 r. pisemnie potwierdzono3s. W tym samym roku wypta-
cono pierwszg czes$¢ z kwoty 220 000 marek przeznaczonej na budowe wiaduktu

28 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 13-14.

29 Danziger Neueste Nachrichten, nr 102, 1 maja 1912 1.

30 Danziger Neueste Nachrichten, nr 100, 29 kwietnia 1912 1.

31 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 14.

32 J. Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-

-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 210; ]. Wasielewski, Ostseestrasse droga do morza, 30 Dni, 2010,

nr 3, s. 21; plan Fragment projektu modernizacji twierdzy gdariskiej z 1898 r. udostepniony w materiatach
projektu Garnison Danzig, http://www.garnison-danzig.pl/index.php/materialy, dostep 3 stycznia 2011 r.

33 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 14.

34 J. Daniluk, Wrzeszcz skoszarowany, [w:] Wedréwki po Wrzeszczu, praca zbiorowa pod red. Katarzyny
iJakuba Szczeparniskich, stowo/obraz terytoria, Gdarsk 2011, s. 116.

35 Wege, Uberwege, Unter- und Uberfiihrungen der Nebenbahnstrecke Langfuhr — Altemiihle, Bd. I, 1910~1913,
akta Dyrekcji Kolejowej w Gdanisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/700

33



kolejowego nad al. Hallera3®. Rok péZniej rozpoczeto budowe grupy toréw odstaw-
czych, tzw. dworca postojowego, w okolicach dzisiejszych przystankéw skm Gdansk
Politechnika i Gdarisk Nowe Szkoty oraz rozbudowe dworca we Wrzeszczu, prze-
znaczajgc na nie odpowiednio 1,40 mln marek37 oraz 2,51 mln marek38.
Uktad stacji we Wrzeszczu dotad obejmowat zaledwie kilka krétkich toréw
i skromng cze$¢ towarowg. W ramach modernizacji zaplanowano budowe nowego
budynku dworcowego przesunietego o 170 m w kierunku Sopotu. Nowg ekspedycje
towarowg postanowiono zlokalizowac¢ jeszcze blizej Oliwy pomiedzy nowymi wia-
duktami w ciggu dzisiejszych ulic Kosciuszki (Ringstrafse) i Braci Lewoniewskich
(FlughafenstrafSe). O$ torow gtéwnych w tym miejscu zostata przesunieta o ponad
100 m w kierunku pétnocno-wschodnim, a o$ dotychczasowych toréw przecigl nasyp
dojazdu do wiaduktu w ciggu ul. Kosciuszki. W czesci pasazerskiej stacji zaplano-
wano budowe trzech peronéw: dwukrawedziowych podmiejskiego i dalekobieznego
oraz peronu dla budowanej linii ze Starej Pily z jedng krawedzig czotowgq i jedng
przelotowg. Do nowych peronéw prowadzi¢ mialy tunele: jeden dla pasazeréw oraz
jeden dla poczty i bagazu, a tory od strony Gdanska miaty biec na przygotowanym
pod dwie pary toréw nasypie kolejowym, ktéry wzdtuz ulic Miszewskiego i ks. Zator-
-Przytockiego oraz ul. Biatej obudowano murem oporowym?3°. Dodatkowo wrzesz-
czanska stacja wzbogacic sie miata o trzy nastawnie: jedng od strony Gdarnska i dwie
od strony Oliwy. Pierwszg zaplanowano zbudowaé na nasypie w formie nastawni
bramowej na wysokos$ci ul. Konopnickiej, a dwie pozostate przy nowych wiaduktach:
w ciggu ul. Kosciuszki po stronie stacji Wrzeszcz i w ciggu ul. Braci Lewoniewskich
od strony Oliwy. Konsekwencjg przebudowy torowiska i podniesienia jego niwelety
(nowa stacja miata by¢ potozona o ok. 2 m wyzej od poprzedniej) od strony Gdariska
byta likwidacja dotychczasowych przejazddéw drogowych w ciggu ul. Warynskiego
oraz ul. Nad Stawem (Am Kleinhammerteich). Jednocze$nie zamiast nich miaty
powstac wiadukty umozliwiajgce przejazd z ul. Dmowskiego do ul. Wajdeloty (Mari-
enstrafie) i z ul. Miszewskiego do ul. Wyspianskiego4°. Brak w projekcie przejazdu
w ciggu ul. Warynskiego stat sie przyczyng zawigzania sie w kwietniu 1912 r. ruchu
spotecznego. Mieszkancy, reprezentowani m.in. przez panéw Gericke, Kammera
i Wolkowskiego, obawiajgc sie utrudnien w dostepie do wielu ustug spowodowanych
koniecznos$cig objazdéw z pomocg Towarzystwa na Rzecz Upiekszania i Promocji
Wrzeszcza (Verein zur Verschonerung und Forderung Langfuhrs) postanowili wal-
czy¢ przynajmniej o tunel pieszy w tym miejscu, interweniujgc nawet w Berlinie4*.
36 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 6, 18 stycznia 1911 1.
37 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 8, 24 stycznia 1912 r.; nr 4,
15 stycznia 1913 r.; nr 4, 14 stycznia 1914 r.; 14, 17 lutego 1915 r.; nr 6, 19 stycznia 1916 r.
38 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 8, 24 stycznia 1912 1.
39 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 14.

40 Der neue Langfuhrer Bahnhof, Danziger Neueste Nachrichten, nr 183, 7 sierpnia 1913 1.
41 Danziger Neueste Nachrichten, nr 87, 13 kwietnia 1912 1.
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Rozpoczete prace wptynety na ruch pociggéw, szczegdlnie w sezonie letnim,
stajgc sie przyczyng dtuzszych postojow+. Budowa wiaduktu nad przyszig al. Hallera
wymagata modernizacji ulic Wyspianskiego i Klinicznej43. Niwelete drogi pod nim
obnizono o 1 m, przyczéiki wiaduktu o szerokosci w podstawie 25 m zbudowano
ze zbrojonego betonu i obudowano granitowymi blokami. Na wysoki na 3 m ponad
poziom ulicy wiadukt sktadaty sie umieszczone obok siebie dwa dwutorowe przesta,
z ktérych jedno w maju 1912 r. byto juz na ukoriczeniu. W tym samym czasie rozpo-
czeto budowe wiaduktu w ciggu ul. Kosciuszki. Lgcznie z 8o-metrowymi dojazdami
cata konstrukcja miata mie¢ ok. 300 m dtugosci44. Postepowi prac stuzyto ciepte
i suche lato. Wiadukt nad al. Hallera, wraz z odwodnieniem i drogg pod nim, ukon-
czono w pazdzierniku, co umozliwito w tym miejscu prowadzenie ruchu pociggéw
w obie strony juz na nasypie45. Ostatnig rate z kwoty przeznaczonej na budowe
wiaduktu ujeto w budzecie na 1913 r.4¢ Tego samego roku, ustawg z 9 marca, prze-
ZNnaczono 4,95 mln marek na przebudowe na czterotorowy dwutorowego odcinka
Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Gtowny+47.

W maju 1913 r. rozpoczeto uktadanie toréw na nowej réwni stacyjnej dworca
towarowego we Wrzeszczu, cho¢ w jej péinocno-wschodniej czesci jeszcze wyrdéw-
nywano teren. Na przygotowanych przyczétkach 98-metrowego wiaduktu w ciggu
ul. Ko$ciuszki rozpoczeto montaz przeset4®, ktéry ukoriczono miesigc p6Zniej+o.
Prace zaplanowano tak, by nie zaktécac ruchu pociggdw. Zaktadano za to okresowe
wstrzymywanie ruchu drogowego i pieszego pomiedzy rozdzielonymi torami cze-
Sciami Wrzeszcza. W lipcu trwaly jeszcze prace projektowe dotyczgce przejazdoéw
z ul. Dmowskiego do ul. Wajdeloty i z ul. Miszewskiego do ul. Wyspianiskiego oraz
rozpatrywano oferty podwykonawcows°. Na wykonanie prac ziemnych wraz z mura-
mi oporowymi przy wspomnianych przejazdach oferty ztozyty 23 firmy w kwotach
od 120 755,60 do 245 670,10 marek5*. Juz we wrzes$niu i listopadzie 1913 r. w zwigzku
z budowg muréw oporowych tymczasowo zamykano przejscie do Kuzniczek>2.

42 Danziger Neueste Nachrichten, nr 128, 3 czerwca 1912 I.
43 Danziger Neueste Nachrichten, nr 104, 3 maja 1912 1.
44 Danziger Neueste Nachrichten, nr 122, 25 maja 1912 I.

45 Danziger Neueste Nachrichten, nr 165,16 maja 1912 r.; Danziger Neueste Nachrichten, nr 247,19 pazdziernika
1912 T.

46 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 8, 24 stycznia 1912 r.; nr 4,
15 stycznia 1913 1.

47 Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 22,19 marca 1913 r.; Danziger Neueste Nachrichten, nr 135, 12 czerwca
1913 T.

48 Danziger Neueste Nachrichten, nr 107, 9 maja 1913 1.

49 Danziger Neueste Nachrichten, nr 137, 14 czerwca 1913 I.

50 Danziger Neueste Nachrichten, nr 174, 28 lipca 1913 1.

51 Danziger Neueste Nachrichten, nr 189, 14 sierpnia 1913 r.

52 Dangziger Neueste Nachrichten, nr 207, 4 wrzesnia 1913 t.; Danziger Neueste Nachrichten, nr 271,18 listopada
1913 1.
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Przejazd kolejowy w ciggu ul. Warynskiego przed budowa nasypu kolejowego w tej
czesci Wrzeszcza. Dzi$ w tym miejscu znajduje sie wywalczony przez mieszkancéw
tunel dla pieszych. Pocztéwka wystana w 1918 . REPR. ZE ZBIOROW AUTORA

Dwa widoki na ukonczony w 1911 r. ko$ciot przy ul. ks. Zator-Przytockiego: pocztéwka
wystana w 1911 r. (na stronie obok) - u dotu widoczny fragment niepodniesionego
jeszcze na nasyp torowiska z semaforem; zdjecie sprzed 1945 r. (powyzej) - torowi-
sko juz na nasypie, ale brak pary toréw dalekobieznych REPR. ZE ZBIOROW AUTORA
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Na kolejny rok zaplanowano rozpoczecie budowy trzeciego i czwartego toru
miedzy Gdaniskiem i Wrzeszczem oraz nowego budynku wrzeszczaniskiego dworca53,
W maju 1914 r. zaczeto przebudowe ul. Lelewela — koszt jej poszerzenia do 7 m wraz
z pracami przy wiadukcie (dzi$ w ciggu ul. Kosciuszki) oszacowano na 21 500 marek>54,
W miejscu przejazdu do ul. Wajdeloty obnizono niwelete ulicy i wybudowano wia-
dukt o konstrukcji podobnej do tego nad al. Hallera. Réwniez w 1914 r. ukoriczono
wiadukty drogowe: w ciggu obecnej ul. Kosciuszki oraz ul. Braci Lewoniewskich.
Oba o podobnej konstrukcji: pierwszy z dwdch przeset kratownicowych o gornych
pasach tukowych, a drugi z jednego3?. Do czesSci towarowej stacji doprowadzono
drogi, a dla powiekszenia miejsca dla stacji pasazerskiej w listopadzie rozpoczeto
zmiane biegu Strzyzy. Ukonczona bylta juz wéwczas potowa przejazdu z ul. Miszew-
skiego do ul. Wyspianskiego, a nowy dworzec towarowy dysponowat oswietleniem
elektrycznym i rampg tadunkowg56.

Od kwietnia 1915 r. na wrzeszczanskiej stacji wszystkie pociggi zatrzymywaty sie
juz przy pierwszym z nowych peronéw (dzisiejszym skm). W zwigzku z niezakon-
czonymi pracami przy tunelach prowadzacych na perony pasazerowie zmuszeni byli
wchodzi¢ najpierw na stary peron (dzis nieistniejgcy), a dopiero z niego po prowizo-
rycznej konstrukeji na nowy>7. Miesigc p6zniej ukonczono wiekszo$¢ prac ziemnych
pomiedzy wiaduktem nad al. Hallera, a w czerwcu rozpoczeto prace ziemne przy jej
budowie5® oraz wzdtuz ul. ks. Zator-Przytockiego. Wbrew pierwotnym planom
przystgpiono takze do budowy tunelu dla pieszych w ciggu ul. Waryniskiegos®.

Nowa stacja pasazerska we Wrzeszczu miata by¢ ukoriczona w 1916 1. i od tego
momentu mogla staé sie pierwszg stacja dla otwartej 1 maja 1914 r. linii z Gdariska
do Starej Pity®°. Jednakze z powodu wybuchu 1 wojny $wiatowej i zwigzanych
z tym zwiekszonych potrzeb militarnych panstwa niemieckiego prace stopniowo
ograniczano®'. Do 1916 r. udato sie tylko przygotowac teren pod nowy budynek,
a w zwigzku z prowadzonymi pracami zamknieto dla pojazdéw ul. Lendziona®2,
Co ciekawe, jeszcze w 1917 1., mimo toczgcej sie wojny, postepy budowy (takze stacji
rozrzgdowej Zaspa Towarowa) oceniano pozytywnie®3,

53 Danziger Neueste Nachrichten, nr 92, 21 kwietnia 1914 r.

54 Danziger Neueste Nachrichten, nr 101, 1 maja 1914 r.; Danziger Neueste Nachrichten, nr 102, 2 maja 1914 r.

55 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 14.

56 Danziger Neueste Nachrichten, nr 260, 5 listopada 1914 r.

57 Danziger Neueste Nachrichten, nr 84, 12 kwietnia 1915 1.

58 Danziger Neueste Nachrichten, nr 104, 5 maja 1915 r.; Danziger Neueste Nachrichten, nr 149, 29 czerwca
1913 T.

59 Danziger Neueste Nachrichten, nr 149, 29 czerwca 1915 I.

60 Danziger Allgemeine Zeitung, nr 100, 30 kwietnia 1914 r.; Der Bahnbau Langfuhr — Altemiihle, Elbinger
Neueste Nachrichten, nr 118, 1 maja 1914 r.

61 A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 14.

62 Danziger Neueste Nachrichten, nr 179, 2 sierpnia 1916 1.

63 Ostdeutsche Bau-Zeitung, nr 2, 6 stycznia 1917 1.
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Wiosng 1918 r. prace na odcinku od wiaduktu nad al. Hallera do koSciota pw. Naj-
Swietszego Serca Jezusowego weszty w kolejny etap. Przejazd pod torami, tgczacy
ul. Miszewskiego z ul. Wyspianskiego by} juz prawie gotowy. Podobnie tunel pieszy
w ciggu ul. Warynskiego, ktdry pozostawat jeszcze zamkniety przez co mieszkancy
zmuszeni byli wchodzi¢ po schodach na nasyp i schodzi¢ z niego po drugiej stronie.
Otwarcie tunelu zaplanowano na 11 maja 1918 r.%4 Kilkanascie dni p6Zniej zostat
jednak czesciowo zamkniety w zwigzku z pracami torowymi. Pociggi z Sopotu
jezdzity juz po nowych torach i przejezdzaty po wiadukcie przy ul. Miszewskiego®s.
Dopiero w sierpniu na ukonczonym nasypie i wiaduktach zaczeto prowadzi¢ ruch
kolejowy w obu kierunkach. Ostatecznie otwarto wéwczas takze tunel pieszy w cig-
gu ul. Warynskiego, koniczono obmurowywanie nasypu i projektowano dla niego
metalowe barierki®®. Cho¢ do korica wojny przeznaczano kolejne kwoty na prace
budowlane®7, nie zdotano ich zrealizowa¢ w cato$ci. Wybudowano nastawnie, wia-
dukty i ekspedycje towarowa. Nie powstal nowy budynek dworca, z zaplanowanych
trzech peronéw uruchomiono tylko jeden, mimo rozpoczetych prac nie potozono
drugiej pary tor6w®®. Po wojnie, w maju 1919 r., nadz6r budowlany nakazat ogro-
dzenie budowy. Zadanie to zlecono mistrzowi murarskiemu C. Albrechtowi, ktéry
swoje prace rozpoczat wraz z koricem zimy nastepnego roku. Do wiosny ogrodzenie,
od dziatki przy ul. Klonowej 6 (Ahornweg) do budynku przy éwczesnej Bahnhofstra-
f3e 11 (dzi$ Dmowskiego), byto gotowe. Niestety, o czym informowano w grudniowym
wydaniu ,,Danziger Neueste Nachrichten” z 1920 r., utrudniato ono mieszkancom
budynku przy Bahnhofstrafe 11b wnoszenie do mieszkan opatu, mebli i wiekszych
przedmiotéw. Wycinek z gazety zachowano w aktach kolejowych®°.

W okresie miedzywojennym prac nie kontynuowano. O dokoniczenie rob6t zwig-
zanych z potozeniem trzeciego i czwartego toru na linii Sopot — Gdansk prébowat
walczy¢ sopocki magistrat. W pisSmie z 11 lipca 1922 1., skierowanym do polskiej juz
dyrekcji kolei, powolywano sie na umowe z wrzesnia 1917 r. oraz na zgode pruskiego
ministra rob6t publicznych z 29 wrzesnia 1917 r. Odpowiedz Ministerstwa Kolei
Zelaznych z 21 kwietnia 1923 1. byta jednak odmowna. Budowe drugiej pary toréw
uznano za niepotrzebng, a dyrekcji gdanskiej sugerowano tak prowadzic¢ rozmowy
z sopockim magistratem, aby zapisy umowy z 1917 r. uzna¢ za nieaktualne7°.

64 Danziger Zeitung, nr 214, 8 maja 1918 r.

65 Danziger Zeitung, nr 235, 23 maja 1918 1.

66 Danziger Neueste Nachrichten, nr 208, 6 wrzesnia 1918 r.

67 Aus dem preufSischen Staatshaushalt, Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 8, 24 stycznia 1912 r.; nr 4,
15 stycznia 1913 I.; nr 4, 14 stycznia 1914 r.; nr 14, 17 lutego 1915 r.; nr 6,19 stycznia 1916 1.; nr 8, 24 stycznia
1917 I.; nr 10, 30 stycznia 1918 r.; nr 30, 9 kwietnia 1919 .

68 A.Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 14.

69 Erweiterungen des Bahnhofs in Langfuhr Bd. viI 1917-1921, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdanisku 1840-1945,
Archiwum Panistwowe w Gdarisku, sygnatura 1081/690.

70 Budowa linii Sopot — Gdarisk 1922-1923, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdanisku 1840-1945, Archiwum Pan-
stwowe w Gdansku, sygnatura 1081/557.



Wrzeszcz — Stara Pita i Kokoszki — Gdynia do 1945 T.

Kolejowym potgczeniem z Kaszubami Gdansk dysponowat juz od kornca Xix w.:
przez Pszczotki do KoScierzyny (1884-1885) i przez Pruszcz Gdanski do Kartuz

(Karthaus) (1883-1886). Podrdz nimi wigzata sie jednak z niewygodami przesiadek
oraz z dluzszym czasem jazdy*. Brakowalo tez potaczenia z potozonymi miedzy
Gdanskiem a Zukowem (Zuckau) wsiami: Migowo (Miiggau), Bretowo (Brentau),
Kielpinek (Klein Kelpin), Kokoszki (Kokoschken), Bysewo (Bissau), Firoga (Viereck),
Matarnia (Mattern) i Klukowo (Gluckau). W wielu z nich istniaty woéwczas cegiel-
nie. Dlatego w kwietniu 1906 r. przewodniczgcy powiatu Gdanskie Wyzyny (Kreis

Danziger Hohe) w pi$mie skierowanym do Krélewskiej Dyrekeji Kolei w Gdanisku

wnioskowat o powrdt do rozméw z 1899 r. dotyczgcych budowy waskotorowej towa-
rowej linii kolejowej z Gdariska lub Oliwy przez Klukowo do Zukowa. Zaproponowal

jednoczesnie poprowadzenie torow z dworca Gdansk Brama Oliwska przez Migowo,
Kielpinek, Kokoszki, Bysewo, Firoge do Klukowa wraz z bocznicami do Bretowa,
Szadotek (Schiiddelkau) i Matarni. Propozycja obejmowata takze doprowadzenie linii

waskotorowej do Zukowa, by mégl tam sie odbywa¢ przetadunek cegiet na wagony
normalnotorowej linii Pruszcz — Kartuzy. Jednoczesnie przewodniczgcy powiatu

zastrzegt, ze dalsze rozmowy bedg miaty sens tylko wtedy, gdy Krélewska Dyrekcja

Kolei wyrazi che¢ wsparcia finansowego tego projektu?.

29 czerwca 1906 1. projekt przebiegu linii, rozrysowany na mapach sztabowych

z 1862 r., przekazany zostat przez gdanska dyrekcje kolei do oceny Krélewskiej

Kolejowej Inspekcji Transportu (K. E. Verkehrinspektion) z informacjg, ze analiza

musi by¢ wykonana w ciggu 14 dni. Odpowiedz inspekcji nadeszta 13 lipca. Stwier-
dzono w niej, Ze nie ma sensu potgczenie do Szadoétek, Bretowa i Kietpina Gérnego

(Hoch Kelpin). Do tych miejscowosci prowadzita wowczas trudno przejezdna droga

z Migowa. Inspektorzy ocenili jednak, Ze nawet po otwarciu linii kolejowej wiekszos¢

towaréw i tak bedzie do nich dowozona szosg z Wrzeszcza lub z Gdanska. Uznano

za to za sensowne wybudowanie stacji w Klukowie, Migowie i Czaplach (Czapeln),

1 L. Lewinski, Historia linii kolejowej Gdarisk Wizeszcz — Stara Pita, Swiat Kolei, 2001, nr 2, 5. 18.

2 Vorerhebungen zu einer Nebenbahn Langfuhr — Altemiihle 1906-1907, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdanisku
1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/693.
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dla ktorych oceniono takze mozliwosci ruchu pasazerskiego. Zatozono, ze wystar-
czajgce bylyby wagony 4 klasy, a ceny biletéw wstepnie oszacowano na: 40 fenigéw
z Czapli do Gdaniska, 25 fenigow z Klukowa i 15 fenigdéw z Migowa. Catkowity koszt
budowy miat wynie$¢ 3 850 000 marek3.

Do realizacji waskotorowej towarowej linii kolejowej jednak nie doszto. Dos¢
szybko zaczeto bra¢ pod uwage budowe nowego potgczenia z Wrzeszcza w kierunku
Starej Pity i dalej do Kartuz. Z powoddéw militarnych widziano kilka mozliwos$ci
potozenia toréw w kierunku Kaszub, a nawet potgczenia z linig do Nowego Portu.
W tym ostatnim przypadku kolej miata by¢ poprowadzona na obrzezach poligonu
od stacji Zaspa Towarowa (Saspe) wschodnig i péinocng strong poligonu do linii
Sopot — Gdansk i Wrzeszcz — Stara Pita lub od stacji Zaspa Towarowa potudniowg
i zachodnig strong poligonu do linii Wrzeszcz — Stara Pita. Innym pomystem, zwigza-
nym z wojskowym placem ¢wiczen, byt projekt budowy kolei kaszubskiej z Nowych
Szkotdéw, tak by wraz z linig Sopot — Gdansk stanowity granice wrzeszczanskiego
poligonu. Koszt budowy tego wariantu oszacowano na 7 950 000 marek+.

W grudniu 1906 r. minister rob6t publicznych polecit gdanskiej dyrekcji kolei
wykonanie dla projektowanej linii do Starej Pity wstepnych analiz z naciskiem
na zagadnienia gospodarcze i techniczne. Raport, na ktérego wykonanie minister
przeznaczyl trzy miesigce, oprécz mozliwie szczegétowych wyliczen miat zawierac
szkic trasy na mapie, przyblizony koszt inwestycji oraz spodziewane przychody
z eksploatacji. W trakcie jego sporzgdzania nalezato unika¢ lokalnych pomiaréw
W terenie oraz negocjacji z innymi instytucjami lub zainteresowanymi stronami.
Obostrzenia tego przestrzegano dos¢ starannie, czego dowodzi pismo, ktére w lutym
1907 r. nadestano z komitetu powiatu Kartuzy (Kreisausschufd des Kreises Karthaus)
do gdanskiej dyrekcji kolejowej. Pytano w nim o mozliwos$¢ przedtuzenia planowa-
nej linii z Wrzeszcza do Kartuz trasg Kielpinek - Rebiechowo (Ramkau) - Miszewo
(Gr. Mischkau) - Przodkowo (Seefeld) — Kartuzy oraz o to, czy prawdg jest, iz linia
do Starej Pily budowana bedzie jednak z Oliwy>.

Kwestia przebiegu linii, szczegdlnie w obrebie Wrzeszcza, byla zresztg dtugo
dyskutowana. W odpowiedzi na wczesniejsze zapytanie Krolewskiej Dyrekcji Kolei
w Gdansku 18 kwietnia 1907 r. minister rob6t publicznych poinformowat, opierajgc
sie na odpowiedzi nadprezydenta prowincji Prusy Zachodnie (Oberprésident der
Provinz Westpreufen) z 8 kwietnia 1907 1., iZ nie jest mozliwa budowa kolei do Starej
Pity z Nowych Szkotéw. Wcigz rosngce, i tak juz wysokie, ceny wrzeszczarnskich
gruntéw znaczgco podniostyby koszt budowy. Wyprowadzenie linii bezposrednio
z trasy Gdansk — Oliwa powinno przynies¢ 2 000 0oo marek oszczednosci. Watpiono
takze w sens budowy dodatkowego odgatezienia do Kartuz, do ktérych prowadzita

3 Tamze.

4 Tamze.
5 Tamze.

43



juz linia ze Starej Pily. Wedtug ministra, te inwestycje nalezato przeprowadzic tylko

w przypadku, gdyby byta ona wymagana ze wzgledéw militarnych. W Ministerstwie

Wojny (Kriegsministerium) nie widziano jednak takiej potrzeby. W czerwcu 1907 1.
poinformowano ministra robét publicznych jedynie o wymaganiach, jakie powinna

spelnia¢ linia budowana ,,z punktu na trasie Gdansk — Oliwa” (Punkte der Stre-
cke Danzig - Oliva) do Starej Pitly. W obu kierunkach na ostatnich stacjach przed

konicowymi zbudowane miaty by¢ bocznice dla pociggéw wojskowych z ciezkimi

lokomotywami, a wiadukty i mosty miaty mie¢ mozliwo$¢ ich zaminowania. Mimo

tych ustalen, komendantura gdanskiej twierdzy sugerowata jednak w pi$mie z 17 lip-
ca 1907 1., aby linie wybudowac¢ od Nowych Szkotéw, prowadzgc jg po wschodniej

stronie strzelnicy na Zaspie i na nasypie wokét poligonu®.

W tym samym roku ukonczono wstepny projekt. Po dodatkowych ustaleniach
718 kwietnia i 27 listopada 1907 r. przyjeto wariant Wrzeszcz — Kietpinek — Kokoszki -
Lezno (Leesen) — Stara Pita. Ze wzgledu na usytuowanie strzelnicy odrzucono propo-
nowany wariant poprowadzenia kolei wokot wrzeszczanskiego poligonu. Na projekt
sktadaty sie dwa arkusze mapy, cztery plany stacji kolejowych i szczegdtowy opis.
Nowa linia kolejowa miata umozliwi¢ lokalnym cegielniom konkurowanie z innymi
firmami oraz poprawi¢ komunikacje pomiedzy nadmorskimi kurortami a kartuskim
uzdrowiskiem. Uwazano takze, ze przyczyni sie do narodowo-politycznego scalenia
regionu poprzez podniesienie kulturowego statusu mieszkancow okolicznych miej-
scowosci. Oprocz cegiet kolejg miaty by¢ przewozone takze inne towary, z czego sko-
rzysta¢ miaty nie tylko gospodarstwa rolne, ale réwniez gorzelnie, mleczarnie, mtyny
i huty, m.in. z okolic Sulmina (Sulmin, Richthof), Otomina (Ottomin), Smegorzyna
(Smengorschin), Kielpina Gérnego, Bysewa, Klukowa, Firogi i Matarni. Niewatpliwg
zaletg projektowanej linii byto to, iz miata by¢ ona kroétsza od trasy Pruszcz — Kar-
tuzy, mie¢ tuki o wiekszym promieniu, bezkolizyjne skrzyzowania z drogami oraz,
€O wyraznie zaznaczono, osobny peron na rozbudowanym wrzeszczanskim dworcu.
Predko$¢ podrézng szacowano na 50 km/h (docelowo)?, a na poczatku eksploatacji
linii na 30-40 km/h. Trasa miata by¢ obstugiwana przez trzy pary pociagow, kto-
rych sktad miedzy Wrzeszczem a Starg Pilg mial by¢ mieszany. Oprécz wagonéw
do przewozu poczty i towaréw dotgczane miaty by¢ wagony: jeden 2 i 3 klasy oraz
jeden 4 klasy®. Budynki stacyjne w Kietpinku, Kokoszkach i LeZnie miaty posia-
dac¢ na parterze jedno pomieszczenie dzienne, dwie poczekalnie i pomieszczenie
towarowo-bagazowe, a na pietrze dwa mieszkania dla pracownikéw i ich przeto-
zonego. Na stacji w Starej Pile przewidziano przebudowe budynku dworca oraz

6 Allgemeine Vorarbeiten Neubaustrecke Langfuhr — Altemiihle. Technischer Teil, Bd. 1, 1907, akta Dyrekcji
Kolejowej w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Paristwowe w Gdansku, sygnatura 1081/695.

7 Erlauterungsbericht des allgemeinen Entwurfs fiir eine Nebenbahn von Altemiihle 1907, akta Dyrekcji Kole-
jowej w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panistwowe w Gdarisku, sygnatura 1081/694.

8 Allgemeine Vorarbeiten Neubaustrecke Langfuhr — Altemiihle. Technischer Teil, Bd. 1, 1907, akta Dyrekcji
Kolejowej w Gdanisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/695.
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budowe tymczasowej dwustanowiskowej parowozowni, a na stacji we Wrzeszczu
linia miata mie¢ osobny peron. Dodatkowg kwestig uwzgledniong w projekcie byly
wymagania militarne. Zgodnie z sugestig Ministerstwa Wojny z 10 czerwca 1907 r.,
na stacjach w Kielpinku i LeZnie potozone miaty by¢ dodatkowe tory dla pociggéw
wojskowych, a wieksze konstrukcje inzynieryjne, jak wiadukty i mosty, miaty by¢
przygotowane do ich zaminowania. Koszt calej inwestycji oceniono ostatecznie
na 6 920 000 marek (346 000 marek za 1 km linii)®.

W 1908 r. zastanawiano sie jeszcze, jak zredukowac koszt inwestycji. Minister
robét publicznych sugerowat ograniczenie prac ziemnych do niezbednego minimum
oraz by wprowadzenie linii na wrzeszczanski dworzec byto jak najmniej skompli-
kowane. Dodatkowej analizie miaty zosta¢ poddane koszty wykupu niezbednych
gruntéw. Intendentura xviI Korpusu Armii (Intendantur des Xxvi1i Armeekorps)
30 lipca pisemnie poinformowata gdariskg dyrekcje kolei, ze akceptuje rezygnacje
z budowy linii kolejowej wokoto poligonu na rzecz bezposredniego wprowadzenia
jej na stacje we Wrzeszczu. Wojskowi uwazali jednak takie rozwigzanie za nieko-
rzystne®®. W marcu 1909 r. w parlamencie przedtozono projekt ustawy o obligacjach
kolejowych (Eisenbahnanleihegesetz), z ktérych fundusze miaty zostac¢ przeznaczo-
ne na rozbudowe linii kolejowych. WSr6d wymienionych w ustawie linii znalazta
sie takze trasa ze Starej Pity do Wrzeszcza, na budowe ktdrej planowano przezna-
czy¢ kwote 6 780 0oo marek**. Ustawe przyjeto 28 lipca 1909 r.*2 Tylko na budowe
lokalnych kolei przewidziano w niej 77 427 000 marek, z czego na potgczenie Starej
Pily i Wrzeszcza utrzymano wczesniej proponowang kwote?*3.

Przyjecie ustawy pozwolito na rozpoczecie przygotowan do budowy. W maju
1910 1. podpisane zostaly stosowne dokumenty miedzy Krélewskg Dyrekcjg Kolei
w Gdansku a gdaniskim magistratem (Magistrat der Stadt Danzig). Przystgpiono
do pozyskiwania gruntéw. Pod koniec maja 1911 r. komitet powiatu Gdanskie Wyzyny
(Kreisauschuss des Kreises Danziger Hohe) informowat dyrekcje kolei o sfinalizo-
waniu wykupu 39 dzialek oraz o nieuregulowaniu kwestii nabycia jeszcze sied-
miu nalezgcych do: gospodarza Mlinskiego w Bretowie, malzeristwa Tarnowskich
w Matarni, kosciota katolickiego w Matarni, malzenstwa Krauséw w Bretowie, mat-
zenstwa Macholléw w Bretowie, kupca Pragera w Gdarisku oraz do miasta Gdanska.
W sierpniu komitet prosit o pilng wyptate kwoty 300 0oo marek, a w pazdzierniku
informowat o finalizacji wykupu gruntéw od gospodarza Mlinskiego, matzeristwa

9 Erlauterungsbericht des allgemeinen Entwurfs fiir eine Nebenbahn von Altemiihle 1907, akta Dyrekcji Kole-
jowej w Gdanisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdarisku, sygnatura 1081/694.
10 Aligemeine Vorarbeiten Neubaustrecke Langfuhr — Altemiihle. Technischer Teil, Bd. 11, 1908-1909, akta
Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/697.
11 Zentralblatt der Bauverwaltung, nr 26, 31 marca 1909 .
12 L. Lewiriski, Historia linii kolejowej Gdarisk Wrzeszcz — Stara Pita, Swiat Kolei, 2001, nr 2, s. 18.

13 Eisenbahnenbau Langfuhr — Altemiihle, Danziger Neueste Nachrichten, nr 138, 14 czerwca 1912 r.; Preufiische
Gesetzsammlung Jahrgang 1909, nr 25, s. 643.
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Tarnowskich i matzeristwa Krausow. Jeszcze pod koniec 1912 r. komitet prosit o kolej-
ne kwoty w celu uregulowania wszystkich naleznosci z tytutu wykupu gruntow4.
Rosto w tym czasie zainteresowanie inwestycjg wsrod mieszkanicéw miejsco-
wosci potozonych na trasie planowanej linii kolejowej. Nie pierwszy i nie ostatni
raz prébowali oni wplyng¢ na decyzje wtadz. 26 maja 1911 r. mieszkaniec Kielpinka,
Otto Mix, wystosowatl petycje, w ktérej prosit o to, by stacja w jego miejscowosci
nie byla tylko towarowg. Na catej linii, jak pisal, znalez¢ majg sie trzy przystanki
kolei: w Kietpinku i LeZnie przeznaczone tylko do przewozéw towarowych oraz
w Kokoszkach, jako jedyny takze dla pasazerow. Argumentowal przy tym, ze ze stacji
w Kielpinku korzystac bedg takze mieszkancy pobliskich osad: Matarni, Ztotej Karcz-
my (Goldkrug), Kielpina Gérnego, Sulmina, Karczemek (Karczemken) i Migowa?®s.
Budowe nowej kolei rozpoczeto jesienig 1911 r. od strony Starej Pity. Pracami
kierowat w pierwszym roku mistrz budowlany rejencji Kriesel (Regierungsbaumeis-
ter), a p6zniej mistrz budowlany rejencji Scheunemann z pomocg kolejowego nad-
sekretarza technicznego Heinego (Technische Eisenbahn-Obersekretir), asystenta
budowlanego Bottchera (Bauassistent), nadsekretarza Batora nadzorujgcego obli-
czenia oraz trzech kierownikéw budowlanych rejencji (Regierungsbaufiihrer), dwdch
aspirantow (Aspiranten) i kandydata na mistrza kolejowego (Bahnmeisterdidtar).
Nadzér sprawowat tajny radca budowlany rejencji Rhotert (Regierungs- und Gehei-
men Baurat)*¢. W okolice Starej Pily pierwsze maszyny budowlane przywieziono
25 pazdziernika. Wkrotce rozpoczeto palowanie brzegdw Raduni (Radaune), na ktd-
rych miaty stangc¢ betonowe przyczotki mostu kolejowego*?. Pod kazdy z nich wbito
178 pali o dtugosci 20 m i Srednicy 35-40 cm. Starg Radunie (Rieselradaune) skie-
rowano przepustem o szeroko$ci 5 m pod przysztym nasypem?*®, przy formowaniu
ktdrego prace rozpoczeto wiosng 1912 1.*° W czerwcu prace ziemne wykonywano
juz na odcinku od Starej Pity do Bretowa. Gotowe byty betonowe przyczo6tki mostu
kolejowego nad Radunig, ale nie zalozono jeszcze przesta®°. Do tego 58-metrowej
dtugosci mostu, wznoszgcego sie 18 m nad lustrem wody, zaplanowano usypanie
przecinajgcego doline Raduni (Radaunetal), wygietego w tuk, nasypu o dtugosci
ponad 8oo m?*. Od strony Lezna, w ktérym przygotowano juz miejsce planowanej
stacji, nasyp byt juz wowczas usypany na wlasciwg wysokosc¢. Od strony Starej Pity

14 Erfiillung der gesetzlichen Vorbedingungen fiir die Strecke Altemiihle — Danzig Langfuhr, Bd. 1, 1909-1915,
akta Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840—-1945, Archiwum Paristwowe w Gdarisku, sygnatura 1081/698.

15 Ausfiihrliche Vorarbeiten der Strecke Langfuhr — Altemiihle 1.4.1911 — 15.12.1911, akta Dyrekcji Kolejowej
w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/699.

16 Danziger Zeitung, nr 200, 30 kwietnia 1914 r.

17 Die erste Zug Danzig — Altemiihle, Danziger Neueste Nachrichten, nr 101, 1 maja 1914 1.

18 Altemiihle — Langfuhr, Danziger Neueste Nachrichten, nr 219, 18 wrze$nia 1913 .

19 Die erste Zug Danzig — Altemiihle, Danziger Neueste Nachrichten, nr 101, 1 maja 1914 r.

20 Eisenbahnenbau Langfuhr — Altemiihle, Danziger Neueste Nachrichten, nr 138, 14 czerwca 1912 T.

21 Altemiihle — Langfuhr, Danziger Neueste Nachrichten, nr 219, 18 wrze$nia 1913 I.

46



przygotowywano wiadukt nad polng drogg oraz bezposrednio przed réwnig stacyj-
ng wiadukt drogowy nad torami w miejsce dotychczasowego jednopoziomowego
skrzyzowania dzisiejszej ul. Radunskiej z linig Pruszcz Gdanski — Kartuzy. Prace
budowlane wykonywata firma Polenski und Zollner z Drezdenka (Driesen), ktéra
w tym celu zatrudnita ok. 500 0s6b z okolic Lezna, Zukowa, Niestepowa (Nestem-
pohl), Sulmina i PrzyjaZzni (Rheinfeld) oraz 20 Rosjan, dla zakwaterowania ktérych
w poblizu postawiono drewniane baraki. Dla wszystkich zatrudnionych zbudowano
nad rzeka stotéwke. Prace wykonywano takze w nocy. W ciggu doby przerzucano
wowczas od 12 do 1500 m szesc. ziemi. Na prawie catym odcinku robét, oprocz
Bretowa, korzystano z pomocy trzech koparek oraz z kolejki przemystowej, ktéra
Radunie przejezdzata drewnianym mostem w lesie powyzej budowanego mostu
kolejowego. W sktad kazdego pociggu wchodzito 15 wagonoéw, kazdy o pojemnosci
2 m szesc., ktére nowoczesng jak na tamte czasy koparkg firmy Mend und Hambrock
zaladowywano w czasie od 8 do 10 minut>*. Dodatkowe prace wykonywaty firmy:
Bruno Fey i Schwinge (obie z Gdanska), Tribess, Renger, Sakolowski, Franke i Lange
(z Kartuz), Hahn z Leborka, Malolepski z Pruszcza Gdanskiego oraz Wile z Tczewa=3.
Budowa obejmujgca odcinek od punktu wigczenia nowej linii w trase Gdansk —
Oliwa do drogi tgczgcej Niestepowo i Lniska (Ellernitz) przed stacjg w Starej Pile
podzielona byta na 18 sekcji numerowanych liczbami rzymskimi. Na kazdg z sekcji
sktadato sie 10 odcinkdw o dtugosci 100 m>4.

W pierwszym tygodniu sierpnia 1912 r. rozpoczeto prace ziemne na odcinku
miedzy ul. Polanki a Bretowem. Materiat uzyskiwany z budowanego w kierunku
Bretowa wykopu wykorzystywano do usypywania nasypu w kierunku Wrzeszcza.
Tym samym prace trwaty juz na catej linii. Przygotowywano przyczétki wiaduktéw
nad al. Grunwaldzka, ul. Wita Stwosza (Kronprinzallee)/al. Wojska Polskiego (Fried-
rich-Allee) i ul. Polanki (Pelonkerweg). W Bretowie skanalizowano potok Strzyzy
i puszczono go przepustem pod nasypem. Ukoniczono prace murarskie przy wia-
duktach nad dzisiejszymi ulicami Ogrodowg i Franciszka Rakoczego. Na pobliskich
wzgorzach pracowaty wowczas dwie koparki, a miedzy okolicami Nowca (Nawitz)
i Kietpinkiem kursowata kolejka przemystowa. Prace ziemne w LeZnie byly prawie
ukoniczone, a w wykopie za LeZnem mocno zaawansowane. Uzyskiwana stad ziemia
stuzyta do budowy nasypu w dolinie Raduni?=s.

Przy dzisiejszej ul. Stowackiego (Brentauer Chaussee, Hochstrief), woéwczas
zaledwie szosie do Ztotej Karczmy, Matarni, Rebiechowa i dalej, w potowie sierpnia
1912 r. gotowe byty przyczoiki najwiekszego z wiaduktow przysziej linii kolejowej.

22 Eisenbahnenbau Langfuhr — Altemiihle, Danziger Neueste Nachrichten, nr 138, 14 czerwca 1912 .

23 Danziger Zeitung, nr 200, 30 kwietnia 1914 r.

24 Plan Eisenbahndirektion Danzig. Nebenbahn Altemiihle Dz. Langfuhr. Hohen und Lageplan 1911, akta Dyrekcji
Kolejowej w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Paristwowe w Gdarsku, sygnatury 1081,2/4270-4286.

25 Der Bahnbau nach Altemiihle, Danziger Neueste Nachrichten, nr 191, 15 sierpnia 1912 1.
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Danzig Kassubische S hweiz (Pietzkendorfer Beree).

Widok od strony dzisiejszego osiedla Piecki Migowo w kierunku Bretowa na szose
piecewska, dzis ul. Rakoczego. Ok.1909 r. REPR. ZE ZBIOROW SYLWII KIELBOWSKIEJ-WASEK
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Montaz stalowego przesta zaplanowano wstepnie na wrzesien*®. Jednakze prace
murarskie ukoriczono pdzniej i dopiero w pazdzierniku 1912 r. mozna bylo rozpoczgé
przygotowania do zatoZenia przesta. Wiadukt miat szeroko$¢ 5 m, wysoko$c¢ 12 m,
a odlegtos¢ miedzy murowanymi przyczétkami wynosita 22 m. Catkowita szerokos¢
wiaduktu osiggneta 28 m?7.

W tym czasie pojawila sie kolejna kwestia zwigzana z zainteresowaniem miesz-
kancow budowang kolejg. Zasugerowano powstanie przystanku w Bretowie. Mini-
sterstwo Robét Publicznych, odpowiadajgc na zapytania z czerwca 1912 1., w piSmie
z 12 grudnia 1912 r. wyjasniato, ze ze wzgledu na nachylenie toru nie jest mozliwe
wybudowanie rampy towarowej wraz z przystankiem osobowym. Budowa i pdZniej-
sza eksploatacja wiekszej stacji w Bretowie bylyby niezwykle kosztowne i wigzatyby
sie z trudnosciami. Za mozliwe uznano budowe niewielkiego przystanku osobowego,
ktérego koszt oceniano w pazdzierniku 1912 r. na 49 000 marek, a w maju 1913 r.
na ok. 25 ooo marek. Prace miaty sie rozpoczg¢ mozliwie jak najszybciej, gdyz
budowa linii byta juz mocno zaawansowana. Drogi dojazdowe do przystanku oraz
zwigzane z nimi roboty ziemne sugerowano pozostawi¢ w gestii powiatu Gdanskie
Wyzyny=8.

W czerwcu 1913 r. finalizowano juz budowe mostu nad Radunig, na ktérym
firma Beuchelt u. Co. rozpoczela instalowanie przesta®®. Trwaly takze rozmowy
w sprawie przystanku w Bretowie. W lipcu 1913 r. okazato sie, Zze w kosztach tego
przedsiewziecia partycypowac chcg mieszkancy, ale trzeba liczy¢ sie z warunkiem
budowy przystanku w innym miejscu niz to zaplanowano. Na przetomie pazdzier-
nika i listopada komitet powiatu Gdanskie Wyzyny poinformowat dyrekcje kolei
o konieczno$ci negocjacji, a w listopadzie 1913 r. szacowane wydatki na te inwestycje
spadly do 4500 marek3°.

Budowg linii z Wrzeszcza do Starej Pily interesowata sie 6wczesna prasa. Juz
prawie rok przed jej ukonczeniem w artykule w ,Danziger Neueste Nachrichten”
z 18 wrzesnia 1913 r. wychwalano potozenie i walory widokowe przysztej kolei.
Pozytywnie oceniano utatwienie dojazdu w miejsca, do ktérych dotychczas dostac
mozna sie byto tylko pieszo lub powozem, oraz akcentowano podgorski charakter
trasy uktadajgcej sie w wydtuzong litere S i wspinajgcej sie od Wrzeszcza do Kiel-
pinka na ponad 100 m n.p.m. Nie zapomniano o podsumowaniu juz wykonanych
oraz, jak stwierdzano, bliskich ukorniczenia prac. Od poczgtku budowy, w ciggu roku
i dziewieciu miesiecy przerzucono 1 650 000 m sze$c. ziemi, w tym 410 000 m szesc.

26 Tamze.

27 Danziger Neueste Nachrichten, nr 250, 23 pazdziernika 1912 r.

28 Bahnhofsanlagen und Gebdude der Strecke Langfuhr — Altemiihle, Bd. 11, 1912-1915, akta Dyrekcji Kolejowej
w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/705.

29 Neue Eisenbahnbriicke, Danziger Neueste Nachrichten, nr 150, 30 czerwca 1913 I.

30 Bahnhofsanlagen und Gebdude der Strecke Langfuhr — Altemiihle, Bd. 11, 1912-1915, akta Dyrekcji Kolejowej
w Gdarnisku 1840-1945, Archiwum Paristwowe w Gdanisku, sygnatura 1081/705.

52



uzyto na formowanie wysokiego na 17 m nasypu w dolinie Raduni, z wykopu przed
stacjg w Leznie wywieziono 40 00o m szes$c.3*, a na uformowanie nasypu na Kielpin-
skich Btotach (Kelpiner Moor) uzyto 275 000 m szesc.3* 33 Najglebsze wykopy siegaty
21 m, a hajwyzsze skarpy 32 m34. Wykonano odwodnienia i kaskady, a wszystkie
z ponad 20 obiektéw inzynieryjnych (wiadukty, przepusty i most) byly albo gotowe,
albo bliskie ukoniczenia. Budowano zelbetowy wiadukt w ciggu dzisiejszej ul. Kar-
tuskiej (Karthauser Chaussee, Karthéduser Strafse) nad wykopem linii kolejowej,
a do czasu jego ukonczenia funkcjonowal drewniany tymczasowy wiadukt oraz
ceglany wiadukt w Kokoszkach?35. Zlecono takze budowe drogi dtugosci 256,5 m
od dzisiejszej ul. Cementowej (Judenweg) do stacji w Kokoszkach3®. W grudniu
1913 1. zakoniczono prace przygotowawcze zwigzane z planowang rozbudowsg stacji
w Starej Pile, a dotyczace projektowanego przedtuzenia linii kolejowej do Liniewa
(Lienfelde) przez Mierzeszyn (Meisterwalde). Mial to by¢ odcinek planowanego
polaczenia z Gdanska przez Czersk i Tuchole (Tuchel) do Bydgoszczy37, ktére miato
skréci¢ podréz do stolicy panistwa. Na odcinek Liniewo — Czersk przeznaczono
7 850 000 marek38,

Zainteresowani budowg kolei byli nadal wojskowi, cho¢ chodzito juz bardziej
o wzgledy edukacyjne. 11 pazdziernika 1913 r. komendant gdanskiej Szkoty Wojennej
pytal dyrekcje kolei o0 mozliwos¢ odwiedzenia budowy przez wyktadowcéw i stu-
dentéw. Wizyta miata trwa¢ dwa dni3°.

W potowie lutego 1914 1. prezydent rejencji (Regierungsprasident) poinformowat
gdanskg dyrekcje kolei, ze mieszkancy zachodniej czesci Bretowa nie sg zadowoleni
z drogi prowadzgcej do stacji. Zaplanowali oni budowe drugiej, lepiej potozonej
dla nich drogi. Prezydent podjat jednak decyzje o wstrzymaniu budowy do czasu
pokrycia kosztow przez wtadze powiatu Gdanskie Wyzyny4°. W tym samym miesigcu
ukonczono ukladanie toru. Ostatnig szyne przytwierdzono poztacanymi Srubami

31 Altemiihle — Langfuhr, Danziger Neueste Nachrichten, nr 219, 18 wrzesnia 1913 1.

32 Danziger Zeitung, nr 200, 30 kwietnia 1914 r.

33 Wystepujg tu rozbieznosci. W czerwcu 1912 r. ten sam dziennik podawat, Ze na dobe przerzucano od 12
do 1500 m szesc. ziemi. We wrze$niu 1913 r. podawano, ze w okresie roku i dziewieciu miesiecy przerzucono
1700 000 m szesC., a W maju 1914 I. — 1 650 000 m szesc. (przy dobowej normie srednio ok. 2000 m szesc.).
Dla ostatniej liczby ilo$¢ ziemi przerzuconej w ciggu doby w podanym okresie powinna wynies$¢ Srednio
2582 m szesc. W przypadku nasypu w dolinie Raduni, we wrze$niu 1913 r. podawano, ze wykorzystano
300 000 m szesc. ziemi, a W maju 1914 I. — 410 000 m szesc.

34 Die erste Zug Danzig - Altemiihle, Danziger Neueste Nachrichten, nr 101, 1 maja 1914 1.

35 Altemiihle — Langfuhr, Danziger Neueste Nachrichten, nr 219, 18 wrzesnia 1913 1.

36 Wege, Uberwege, Unter- und Uberfiihrungen der Nebenbahnstrecke Langfuhr — Altemiihle, Bd. 1, 1910-1913,
akta Dyrekcji Kolejowej w Gdansku 1840-1945, Archiwum Pariistwowe w Gdarisku, sygnatura 1081/700.

37 Danziger Neueste Nachrichten, nr 304, 30 grudnia 1913 1.

38 Danziger Zeitung, nr 193, 26 kwietnia 1914 r.

39 Verschiedenes, Bd. I, 1895-1916, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdanisku 1840-1945, Archiwum Paristwowe
w Gdarisku, sygnatura 1081/29.

40 Bahnhofsanlagen und Gebdude der Strecke Langfuhr — Altemiihle, Bd. 11, 1912—1915, akta Dyrekcji Kolejowej
w Gdarnisku 1840-1945, Archiwum Paristwowe w Gdanisku, sygnatura 1081/705.
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28 lutego** w Bretowie#>. Na catej trasie droge zelazng utozono z szyn o dtugosci
12 m, pod ktérymi utozono po 20 podktadow43.

3 marca z Ministerstwa Rob6t Publicznych wystano pismo do dyrekcji kolejo-
wej w Gdansku, w ktérym poinformowano o akceptacji przez policje budowlang
projektu przystanku w Bretowie oraz zarzgdzono, iz kosztem jego budowy, wyno-
szgcym 4500 marek, obcigzona zostaje dyrekcja kolei. Kopie pisma otrzymat takze
prezydent rejencji gdaniskiej (Regierungspréasident in Danzig)44. Miesigc p6zniej,
11 kwietnia, minister robét publicznych, powotlujgc sie na ustawe o budownictwie
kolejowym oraz przewozach na liniach lokalnych (Bestimmungen der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung fiir Nebenbahnen) z 4 listopada 1904 r., wydat decyzje
o uruchomieniu linii z Wrzeszcza do Starej Pity 1 maja 1914 r.45 Zanim jednak
to nastgpito, prezydent rejencji gdaniskiej w tym samym dniu zarzadzit odbiér
techniczny linii na $rode 15 kwietnia4®. W tym celu uruchomiono specjalny pocigg
rewizyjny (Revisionssonderzug), ktéry wedtug zarzgdzenia prezydenta rejencji miat
wyjecha¢ z Gdanska o godz. 10 i dojecha¢ do Wrzeszcza o0 10:07. W dalsza droge miat
wyruszy¢ o 10:08. Przejazd pomiedzy stacjami miat zajmowac od 41 do 46 minut
(z wyjatkiem odcinka Lezno — Stara Pita 15 minut i Stara Pita — Kartuzy 28 minut),
a na kazdej stacji komisja miata spedzi¢ 30 minut (z wyjgtkiem Starej Pily, gdzie
zaplanowano az 76-minutowy postdj)47.

Protokot ze sprawdzenia linii gotowy byt juz dwa dni p6zniej, 17 kwietnia. Pod-
pisali go obecni podczas odbioru: nadradca rejencji von Kameke, asesor rejencji
von Friedberg, tajny radca budowlany rejencji Rhotert, radca rejencji Schmauch,
radca budowlany rejencji Stockfish i kierujgcy budowg mistrz budowlany rejencji
Scheunemann. Protokotu nie podpisywali uczestniczacy takze w odbiorze: dyrektor
kolei Sieh, krolewski radca krajowy Venske, asesor rejencji Simon, radca budowla-
ny Ullrich, prezydent policji Wessel oraz urzednicy Wolf, Luchterhand i Wannow
(wedlug gazety ,,Danziger Allgemeine Zeitung” obecny byt réwniez radca budow-
lany Riickmann4®). W protokole odnotowano, ze: w kilometrze 16,370 (liczonym
od Starej Pily w kierunku Wrzeszcza) w zwigzku z wybudowang kolejg dzierzawcy
czesci terendw nie mogg sie do nich dostac inaczej niz pieszo po nasypie i torze;

41 W Danziger Zeitung z 30 kwietnia 1914 r. podano btednie date 29 lutego. 1914 nie by} rokiem przestepnym.

42 Der erste Zug Danzig — Altemiihle, Danziger Neueste Nachrichten, nr 101, 1 maja 1914 T.

43 Danziger Zeitung, nr 200, 30 kwietnia 1914 1.

44 Bahnhofsanlagen und Gebdude der Strecke Langfuhr — Altemiihle, Bd. 11, 1912—1915, akta Dyrekcji Kolejowej
w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/705.

45 Nebenbahn Langfuhr — Altemiihle Landespolizeiliche Abnahme, Betriebseroffnung, Bd. 1, 1913-1914, akta
Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdanisku, sygnatura 1081/707.

46 Bahnhofsanlagen und Gebdude der Strecke Langfuhr — Altemiihle, Bd. 11, 1912-1915, akta Dyrekcji Kolejowej
w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/705.

47 Tamze.

48 Danzig — Altemiihle. Die erste Fahrt auf der neuen Eisenbahnstrecke, Danziger Allgemeine Zeitung, nr 101,
1maja 1914 r.
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droga piesza do przystanku w Bretowie nie zostata jeszcze ukoriczona; w kilometrze

7,99 w celu unikniecia skrzyzowania drogi (dzisiejsze ulice Osiedlowa i Dojazdowa)

z torem w jednym poziomie, jej przebieg zostal zmodyfikowany tak, by mozna byto

wybudowac¢ wiadukt drogowy nad linig kolejowg; nie jest gotowa droga do dworca

w Kokoszkach, ale powinna by¢ ukoriczona do 1 maja. Podsumowujgc raport, stwier-
dzono, ze w zwigzku z planowang na linii predkoscig maksymalng 50 km/h oraz

z brakiem obaw co do terminu zakonczenia prac nie ma przeciwwskazan do urucho-
mienia nowej linii kolejowej 1 maja 1914 r.4° 22 kwietnia nowy odcinek wizytowat

prezydent dyrekcji kolejowej dr inz. Rimrott wraz z nadradcg rejencji Roettkerem

i nadradcg budowlanym Heeserem. Tydzien pdzniej, w $rode 29 kwietnia 1914 r.,
odbioru urzadzen technicznych i kolejowych na catej linii od Wrzeszcza do Kartuz

dokonat nadradca Heeser5°.

W wydaniu z 22 kwietnia ,,Danziger Zeitung” informowat, ze rozktad dla linii
zostal juz przygotowany. Zaplanowano w nim cztery pary pociggow z wagona-
mi klasy 2—4, ktére mialy wyjezdzaé z Gdanska o godz. 5:48, 8:30, 13:40 i 21:30,
a z Kartuz o godz. 5:41, 13:25, 15:52 i 20:56. Wspomniano takze, ze bedg urucha-
miane specjalne kursy niedzielne3*. Tydzien p6zniej opublikowano rozktad jazdy
dla stacji Wrzeszcz, Stara Pila, Kartuzy>2. Zapowiedziano takze uroczyste otwarcie
linii 1 maja 1914 r. 0 godz. 5:4853.

W pigtkowy poranek 1 maja 1914 r. na dworcu gtéwnym w Gdarnsku zebrato sie
ok. 50 0s6b zaproszonych na otwarcie linii Wrzeszcz — Stara Pita. WSrdd nich zna-
leZli sie przedstawiciele lokalnej prasy niemieckojezycznej: ,Danziger Allgemeine
Zeitung”, ,Danziger Neueste Nachrichten” i ,,Danziger Zeitung”54. Inauguracja
nie odbywata sie na wrzeszczanskim dworcu z powodu jego rozbudowy. Do czasu jej
ukonczenia, co zaplanowano na rok 1916, pociggi do Kartuz przez Starg Pite mialy
wyruszac z Gdanska Gtéwnegos5. Na gosci czekal pocigg z wystrojong swierkowy-
mi i brzozowymi galeziami lokomotywa, do ktérej doczepiono wagon bagazowy
(Packwagen) oraz cztery wagony pasazerskie. Miejsce w parowozie zajgl mistrz
budowlany rejencji Klein z gdanskiego Urzedu Maszynowego (Maschinenamts),
a kierownik budowy Scheunemann ulokowat sie na galeryjce ostatniego wago-
nu. Pocigg wyruszyt punktualnie o godz. 5:48. Wszystkie stacje byty przystrojone

49 Bahnhofsanlagen und Gebdude der Strecke Langfuhr — Altemiihle, Bd. 11, 1912-1915, akta Dyrekcji Kolejowej
w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/705.

50 Danzig - Altemiihle. Die erste Fahrt auf der neuen Eisenbahnstrecke, Danziger Allgemeine Zeitung, nr 101,
1maja1914r.

51 Die neue Bahnverbindung Danzig — Karthaus, Danziger Zeitung, nr 186, 22 kwietnia 1914 r.

52 Dangziger Zeitung, nr 199, 29 kwietnia 1914 r.

53 Danziger Zeitung, nr 197, 29 kwietnia 1914 r.

54 Danzig — Altemiihle. Die erste Fahrt auf der neuen Eisenbahnstrecke, Danziger Allgemeine Zeitung, nr 101,
1maja1914 .

55 Danziger Allgemeine Zeitung, nr 100, 30 kwietnia 1914 r.; Der Bahnbau Langfuhr — Altemiihle, Elbinger
Neueste Nachrichten, nr 118, 1 maja 1914 r.
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z okazji otwarcia linii. Na przystanku w Bretowie wysoki maszt flagowy ozdobiono
gateziami §$wierkowymi oraz barwami narodowymi. Na stacji w Kokoszkach, na torze
mijankowym czekat pociagg (réwniez przystrojony z okazji otwarcia linii) jadgcy
z Kartuz do Gdanska, ktéry odjechat z tej stacji pierwszy. Udekorowany dworzec
w Leznie wydat sie, wedtug redaktora ,,Danziger Allgemeine Zeitung”, dworcem
le$nym (Waldbahnhof)5¢.

Mimo otwarcia linii nie wszystkie kwestie byty jeszcze uregulowane. Szczegdl-
nym przypadkiem jest droga do przystanku w Bretowie. Jeszcze we wrze$niu 1914 1.
(pisma z 18 i 25 wrzesnia) komitet powiatu Gdarnskie Wyzyny ttumaczyt, Ze jego rolg
bylo tylko wsparcie lokalnej bretowskiej spotecznosci. Dlatego architekt Biihring
oraz ciesla Remischke, wynajeci do zaprojektowania i wykonania drogi, swoich
praw i wynagrodzenia powinni dochodzi¢ wtasnie w tej wspoélnocie. Takze kolejne
zadania w tej kwestii byly przez komitet oddalane z takg samg sugestig co do roz-
wigzania. Proponowano jednak pomoc w kontaktach z liderami spotecznosci w celu
rozwigzania problemu57.

Na catej jednotorowej trasie dlugosci 19,515 km (niektére zrodta podajg 19,19 km
lub 19,292 km albo 19,52 km) wybudowano 10 wiaduktéw drogowych nad torami
(plus jeden za stacjg w Starej Pile), 15 wiaduktéw kolejowych, pie¢ przepustow
dla strumieni i jeden most nad rzekg, 17 mniejszych rurowych przepustéw oraz,
tam gdzie byto to konieczne, betonowe kaskady odprowadzajgce wode ze wzgorz
do rowéw odwadniajgcych. Dzieki temu linia nie miata jednopoziomowych skrzy-
zowan z zadnymi drogami. Podkreslano wyjgtkowos¢ wiaduktu drogowego w Lez-
nie na trasie z Gdanska do Zukowa, ktéra przecina sie z kolejg pod katem 39°.
Jednotorowg linie utozono w trudnym terenie, przez co nachylenie toru siegato
nawet 12,5 promila (1:80). Wybudowano trzy dworce 4 klasy (w Leznie, Kokoszkach
i Kielpinku) przeznaczone od obstugi towarowo-pasazerskiej oraz, ze wzgledu
na najwieksze w tym miejscu nachylenie toru, wylgcznie osobowy przystanek w Bre-
towie. Na kazdej stacji wzniesiono okazaty budynek z poczekalnig i mieszkaniem
na parterze oraz dwoma mieszkaniami na pietrze, a dodatkowo w osobnym budyn-
ku toalety5®. W Bretowie wybudowano tylko drewniang poczekalnie oraz ceglang
toalete>?. Przy czeSciowo rozbudowanej stacji w Starej Pile na wzgorzu staneta
niewysoka ceglana wieza ci$nien oraz na obu kraricach réwni stacyjnej nastawnie.
W sktad zabudowan dworcowych weszty takze dwa niewielkie dwurodzinne domy.
Stacja w LeZnie posiadata trzy tory, a najwieksza ze stacji w Kokoszkach cztery

56 Danzig — Altemiihle. Die erste Fahrt auf der neuen Eisenbahnstrecke, Danziger Allgemeine Zeitung, nr 101,
1maja1914r.

57 Nebenbahn Langfuhr — Altemiihle Landespolizeiliche Abnahme, Betriebserdffnung, Bd. I, 1913-1914, akta
Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/707.

58 Die erste Zug Danzig — Altemiihle, Danziger Neueste Nachrichten, nr 101, 1 maja 1914 1.

59 Danzig — Altemiihle. Die erste Fahrt auf der neuen Eisenbahnstrecke, Danziger Aligemeine Zeitung, nr 101,
1 maja 1914 r.; Danziger Zeitung, nr 200, 30 kwietnia 1914 r.
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oraz rampe do zatadunku bydta®°. Na linii zastosowano takze elektryczng kontrole
ruchu dziatajgcg w ten sposéb, iz przejechanie przez lokomotywe miejsca, w ktérym
do szyn podtaczone bylo urzadzenie, sygnalizowato na nastepnej stacji zblizanie
sie pociggu®’. Oprdcz tego zaplanowano specjalne strefy ochronne: trzy tzw. lesne
(Wald-Schutz-Streifen), czyli pasy przeciwpozarowe, tyle samo dla obszaréw pod-
moktych (bagiennych, Moor-Schutz-Streifen), siedem oddzielajgcych teren kolejowy
od drog (Seitenentnahme-Schutz-Streifen) oraz 23 przeznaczone na sktadowanie
$niegu (Schnee-Schutz-Streifen)%2.

Linia zbudowana zostata jako drugorzedna, ale miata charakter kolei pierwszo-
rzednej od poczatku przygotowanej do rozbudowy o drugi tor. Wszystkie wiadukty
drogowe nad torami byly odpowiednie szersze, a wiekszo$¢ wiaduktéw kolejowych
nad drogami byta przygotowana do rozbudowy od strony péinocno-zachodniej.
W przypadku wiaduktu nad ul. Stowackiego potozony zostal fundament pod drugg
konstrukcje, zas w przypadku mniejszych obiektow ceglanych pozostawiono cha-
rakterystyczne schodkowanie, na bazie ktérego wiadukty miaty by¢ poszerzane
o miejsce na drugi tor. Dzieki prowadzeniu po zboczach morenowych wzgoérz udato
sie zachowac¢ promienie tukéw rzedu 700-1250 m. Mniejsze byly tylko dla pierw-
szego po wyjezdzie ze stacji Wrzeszcz (450 m) i przed Starg Pilg (300-500 m),
gdzie konieczne byto zblizenie do linii z Pruszcza Gdanskiego i réwnolegte wpro-
wadzenie obu toréw na stacje w Starej Pile. Pocigg jadacy z Wrzeszcza (0,000 km,
15 m n.p.m.) na wysokosci obecnego przystanku SkM Zaspa wjezdzat na nasyp
tukiem o promieniu 450 m, przejezdzajgc wiaduktem nad dzisiejszg al. Grunwaldzkg,
nastepnie nad ul. Wita Stwosza/al. Wojska Polskiego nad torami tramwajowymi
i potem nad ul. Polanki. Kolejnym tukiem o promieniu 1000 m przejezdzat wiaduk-
tem nad lesng drogg (dzis zakorniczenie ul. Kiepury), pod wiaduktem prowadzgcym
z ul. Ludowej (Blockeweg) (ten i poprzedni wiadukt, na niektérych planach oznaczo-
ny Ziganken rampe, tgczyty lezace po obu stronach toru grunty nalezace do Maxa
Hartmanna, wtasciciela cegielni i wytwdrni materiatéw budowlanych zamieszka-
tego przy ul. Debinki, Eichenallee, w poblizu Cygarniskiej Gory, Zigankenberg®® 4),
by na wysokosci dzisiejszej ul. Trawki (Mariahilfstrafie) wjecha¢ na tuk o promieniu
700 m i potem na wiadukt nad ul. Stowackiego. Pokonujgc na nasypie kolejno
przepust Strzyzy, wiadukt nad drogg z Bretowa do Srebrzyska (Silberhammer),

60 Die Neubahnlinie Langfuhr — Altemiihle, Danziger Zeitung, nr 193, 26 kwietnia 1914 r.

61 Danzig — Altemiihle. Die erste Fahrt auf der neuen Eisenbahnstrecke, Danziger Allgemeine Zeitung, nr 101,
1maja 1914 r.

62 Plan Eisenbahndirektion Danzig. Nebenbahn Altemiihle Dz. Langfuhr. Hohen und Lageplan 1911, akta Dyrekcji
Kolejowej w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Paristwowe w Gdansku, sygnatury 1081,2/4270-4286.

63 Wege, Uberwege, Unter- und Uberfiihrungen der Nebenbahnstrecke Langfuhr — Altemiihle, Bd. 1, 1910-1913,
akta Dyrekcji Kolejowej w Gdanisku 1840-1945, Archiwum Paristwowe w Gdarisku, sygnatura 1081/700.

64 Plan Eisenbahndirektion Danzig. Nebenbahn Altemiihle Dz. Langfuhr. Hohen und Lageplan 1911, akta Dyrekcji
Kolejowej w Gdanisku 1840-1945, Archiwum Panistwowe w Gdansku, sygnatury 1081,2/4270-4286.
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dwa ceglane wiadukty przy ul. Ogrodowej i tuk o promieniu 800 m, pocigg dojezdzat
do przystanku w Bretowie (5,302 km, 68 m n.p.m.), by stad tukiem o promieniu
1250 m i wiaduktem nad ul. Rakoczego wjecha¢ na wiadukt nad ul. Dolne Migowo.
Pokonujac tuki o promieniach kolejno 800 m, 1000 m i 1200 m oraz przejezdzajac
pod wiaduktem, potem wiaduktem nad ul. Wotkowyskg i pod wiaduktem drogi
laczgcej Nowiec z Migowem oraz znéw na wiadukcie, pocigg dojezdzat do stacji
w Kielpinku (8,872 km, 108 m n.p.m.). Z tej stacji o dwoch jednokrawedziowych
peronach i torach gtéwnych dtugosci 300 m wyjezdzat w dalszg trase pod wiaduk-
tem w ciggu dzisiejszej ul. Szczesliwej, a potem pod wiaduktem tgczgcym dzisiejsze
ulice Dojazdowg i Osiedlowsg. Nastepnie tukiem o promieniu 1000 m i pod wiaduk-
tem w ciggu dzisiejszej ul. Nowatoréw pociagg docierat do najwiekszej i najwyzej
potozonej na linii stacji w Kokoszkach (11,848 km, 133,61 m n.p.m.). Za nig na tuku
0 promieniu 1000 m osiggal najwyzszy punkt na trasie — 137 m n.p.m. Jadgc na nasy-
pie wiaduktem nad ul. Maszynowa, wjezdzat w wykop i pod wiaduktami w ciggu
ul. Bysewskiej i ul. Kartuskiej docierat do stacji w Leznie (14,857 km, 129 m n.p.m.).
Stad trasa wiodta prosto pod wiaduktem w ciggu drogi do ul. Gostyniskiej, nastepnie
wiaduktem nad polng drogg i przepustem nad starym korytem Raduni az do rzeki
Raduni, kt6rg pocigg pokonywat kratownicowym mostem. Potem wysokim tukowym
nasypem (o promieniu 500 m), przy zjezdzie z ktérego pokonywat jeszcze jeden
wiadukt nad polng drogg i tukiem o promieniu 450 m zblizat sie do linii z Pruszcza
Gdanskiego. Po przejechaniu krétkiego tuku o promieniu 500 m i pod wiaduktem
w ciggu drogi 13czgcej Niestepowo i Lniska na tuku o promieniu 300 m pocigg
dojezdzat do stacji w Starej Pile (19,515 km, 124,76 m n.p.m.)°5,

Niedtugo po uruchomieniu linii, nazywanej pézniej nawet Kaszubskim Ekspre-
sem (KaschubenexprefS), zaplanowano specjalne pociagi na niedziele i przypadajgce
woéwczas na 21 maja $wieto Wniebowstgpienia Pariskiego oraz na drugi dzien Zie-
lonych Swigtek przypadajacy wéwczas na 1 czerwca. Odjazdy dwéch dodatkowych
pociggéw z Gdaniska w kierunku Kartuz ustalono na probe na godz. 8:55113:25, a jed-
nego z Kartuz do Gdarniska na godz. 19:50. Dodatkowo sktad specjalny wyjezdzajacy
z Gdanska o 13:25 krzyzowatl sie w LeZnie 0 14:10 z pociggiem catorocznym zmierza-
jacym z Kartuz do Gdaniska (przyjazd do stacji docelowej 0 14:50)%6. W tym samym
czasie podjeto decyzje, ze w celu utrzymania ruchu pociggdéw miedzy Wrzeszczem
a Starg Pilg pociagi linii Gdarisk - Wrzeszcz — Stara Pita wykorzystywane w ruchu
podmiejskim na odcinku z Gdariska do Wrzeszcza nie bedg kursowaly w niedziele®?.

Rozpoczecie 1 wojny Swiatowej w lipcu 1914 r. musiato mie¢ wptyw na kolej
podobnie jak na wszelkie inne dziedziny zycia. Nadal trwaty prace przy przebudowie
na czterotorowy szlaku Gdansk — Sopot, rozbudowa dworca we Wrzeszczu, stacji

65 L. Lewinski, Historia linii kolejowej Gdarisk Wizeszcz — Stara Pita, Swiat Kolei, 2001, nr 2, s. 18-19.

66 Danziger Neueste Nachristen, nr 117, 20 maja 1914 I.
67 Danziger Neueste Nachristen, nr 118, 22 maja 1914 1.
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rozrzgdowych Zaspa i Gdansk Potudniowy oraz budowa warsztatéw kolejowych
na Przerébce. Jednakze potrzeby wojenne panstwa powodowaty wydluzenie czasu
realizacji inwestycji oraz ograniczenie ruchu pasazerskiego.

W 1915 r. w letnim rozk}adzie jazdy dla linii Gdansk — Wrzeszcz — Stara Pita —
Kartuzy liczbe pociggéw zmniejszono do trzech par. Zlikwidowano drugi poranny
kurs i przedostatni popotudniowy. Sposrdd pozostatych pierwszy popotudniowy
pociag koriczyl bieg w Starej Pile i aby dostac sie do Kartuz, nalezato sie przesiadac
na jadgcy w relacji Pruszcz Gd. — Kartuzy, a ostatni jadgcy do Gdariska rozpoczy-
nal bieg w Starej Pile i trzeba bylo sie nan przesiadac¢ z pociggu relacji Kartuzy —
Pruszcz Gd.®® Na okres letni uruchomiono jednak dodatkowe kursy. Od 20 czerwca
do 12 wrze$nia 1915 r. na trasie Gdansk — Wrzeszcz — Stara Pita — Kartuzy miata
kursowa¢ dodatkowa para wakacyjnych pociggéw z wagonami 2—4 klasy. Z Gdariska
pocigg wyjezdzat o godz. 8:30, 0 godz. 9:33 zatrzymywat sie w Zukowie, a do Kartuz
dojezdzal o godz. 9:55. Natomiast z Kartuz wyjezdzat o godz. 20:56 pociag dojez-
dzajgcy do Gdariska o godz. 22:48%9. Podobnie byto w kolejnych latach. W 1916 r.
dodatkowe pociagi (w takich samych godzinach) kursowaty w okresie od 11 czerwca
do 15 wrzesnia7°. Wspominane wcze$niej krzyzowanie pociggéow w LeZnie wyste-
powato takze poza okresem wakacyjnym i takze na innych stacjach Kaszubskiego
Ekspresu. Z rozktadu jazdy waznego od 1 pazdziernika 1916 r. wynika, Ze dotyczyto
ono dwdéch par pociggéw. W Kokoszkach krzyzowaty sie sktady 1081 wyjezdzajacy
z Gdanska o 5:48 i 1080 wyjezdzajgcy ze Starej Pily 6:17, natomiast w Kietpinku
1085 z Gdanska (wyjazd 13:50) i 1082 ze Starej Pity (wyjazd 14:01)7*.

Jeszcze w maju tego samego roku chec zapoznania sie z linig kolejowg z Wrzesz-
cza do Starej Pity, jej budowlami inzynieryjnymi oraz zastosowanymi rozwigza-
niami w zakresie bezpieczenstwa ruchu wyrazity wtadze Wydziatu Budownictwa
(Bauingenieur-Abteilung) dzisiejszej Politechniki Gdanskiej, wowczas Wyzszej
Szkoty Technicznej w Gdansku (Kgl. Technische Hochschule). W piSmie skierowa-
nym do dyrekcji kolei 30 maja 1916 r. zapytywano o mozliwos$¢ udania sie na szlak
12-osobowej grupy w Srode 7 czerwca. Do prosby dotgczono dowdd ubezpieczenia
studentow w towarzystwie reasekuracyjnym Allgemeinen Deutschen Versicherungs-
Verein a.G. Stuttgart. Zaznaczono przy tym, iz ubezpieczenie ma zastosowanie
takze w przypadku obiektéw kolejowych72.

0d 1916 1. pociagi linii Wrzeszcz — Stara Pita mialy juz odjezdzac nie z Gdanska,
tylko z osobnego, przeznaczonego specjalnie dla Kaszubskiego Ekspresu, peronu

68 Danziger Neueste Nachristen, nr 100, 30 kwietnia 1915 1.

69 Danziger Neueste Nachristen, nr 139, 17 czerwca 1915 I.

70 Dangziger Zeitung, nr 200, 29 kwietnia 1916 r.

71 Tabela 18c rozktadu jazdy waznego od 1 pazdziernika 1916 r. ze zbioréw Romana Witkowskiego.

72 Verschiedenes, Bd. 1, 1895-1916, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panistwowe
w Gdansku, sygnatura 1081/29.
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rozbudowywanej wrzeszczanskiej stacji73. Jednakze do tego czasu udato sie tylko
przygotowacé teren pod nowy budynek dworca i zbudowa¢ jeden z planowanych
peronéw (dzisiejszy skm)74. Co prawda jeszcze w 1917 1., mimo toczgcej sie wojny,
postepy budowy oceniano pozytywnie??, ale nie zdotano jej zakoniczy¢ przed 1918 1.
Po wojnie, w maju 1919 r., nadzér budowlany nakazat ogrodzenie budowy76. Pociggi
do Starej Pily nadal kursowatly ze stacji Gdansk Gtéwny. Interesujgce byty na tej
trasie polgczenia przez Kartuzy do Koscierzyny. Mieszkaricy Gdariska w dni wolne
od pracy bardzo chetnie wypoczywali na Kaszubach, co powodowato, ze takie kursy
pociggdw byly szczegdlnie popularne w niedziele i dni $wigteczne.

Po zakoniczeniu 1 wojny $wiatowej w 1918 r. Gdansk znalaz? sie w sytuacji szcze-
g6lnej. W podpisanym 28 czerwca 1919 r. traktacie wersalskim zadecydowano o utwo-
rzeniu Wolnego Miasta Gdarniska. Nadal istniat niemiecki zarzad kolei w Gdansku,
co powodowato problemy miedzy mtodym panstwem polskim a przysztym wolnym
miastem. Juz w 1919 r. wstrzymywano transporty kolejowe z portu z tadunkiem prze-
znaczonym dla Rzeczypospolitej. Sytuacja dodatkowo sie skomplikowata po wejsciu
w zycie traktatu — 10 stycznia 1920 1. Gdansk zostat odtgczony od Niemiec i do czasu
oficjalnego proklamowania wolnego miasta przejety przez wojska ententy”77. W tym
samym dniu zakonczyta dzialalno$¢ niemiecka dyrekcja kolei, a sie¢ gdanskich drog
zelaznych, ktore znalazty sie na terytorium wolnego miasta, przeszta pod zarzad
tymczasowy78. Liczbe pociggdw kursujgcych na linii Wrzeszcz — Stara Pita ograni-
czono do dwéch par na dobe7®.

Linie kolejowe zostaly przeciete granicg polsko-gdanskg, w tym trasa Kaszub-
skiego Ekspresu. Za stacjg w Kielpinku, ok. 1 km w kierunku zachodnim, biegta
miedzy stupami granicznymi oznaczonymi numerami A157 i A158. Pierwszg stacjg
po polskiej stronie byly Kokoszki, gdzie dokonywano kontroli granicznej. Ze strony
gdanskiej odbywata sie ona na stacji w Kielpinku. Odprawy dokonywano takze
na stacji w Starej Pile, dotyczyta jednakze podrézujgcych na trasie Pruszcz Gdanski —
Kartuzy®°. Obywatele gdaniscy i polscy dla przekroczenia granicy potrzebowali tylko
dowodu osobistego z fotografig, natomiast urzednikom wystarczata legitymacja

73 Danziger Allgemeine Zeitung, nr 100, 30 kwietnia 1914 r.

74 Danziger Neueste Nachrichten, nr 179, 2 sierpnia 1916 r.; A. Massel, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5,
S.14.

75 Ostdeutsche Bau-Zeitung, nr 2, 6 stycznia 1917 1., s. 8.

76 Erweiterungen des Bahnhofs in Langfuhr Bd. viI 19171921, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840-1945,
Archiwum Panistwowe w Gdarisku, sygnatura 1081/690.

77 1. Wojcicki, Wolne Miasto Gdarisk 1920-1939, Wydawnictwo Ministerstwa Obrony Narodowej, Warszawa
1976, S. 101-102.

78 F. Marszalek, Koleje na obszarze Wolnego Miasta Gdariska, Rocznik Gdariski, tom XVI1I/XVIII 1958-1959,
Gdanskie Towarzystwo Naukowe, Gdanisk 1960, s. 63.

79 R. Witkowski, Szlakiem 21 mostéw, Sygnaty, 1990, nr 18.

80 Informator Zjednoczenia Kolejowcow Polskich, Zarzad Gtéwny Zjednoczenia Kolejowcéw Polskich, War-
szawa 1936, S. 223—224.
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stuzbowa®!. Problem jednakze stanowito pobieranie optat za przewozy. Podrézujgcy
kolejg z Gdanska do Polski ptacili w walucie gdanskiej, a w kierunku odwrotnym
w walucie polskiej®2.

Komunikacje z Rzeczpospolitg utrudniata dodatkowo niepetna obsada kolei
przejetych na Pomorzu, gdzie po opuszczeniu stanowisk przez pracownikéw nie-
mieckich 1 kwietnia 1920 r. doraZnie $ciggano urzednikéw z Matopolski®3. Ktopoty
transportowe dotyczyty w znacznym stopniu mieszkaricéw nowych powiatow: wej-
herowskiego, puckiego i kartuskiego®+. Juz rok wczesniej ,,Gazeta Gdariska” informo-
wata o ogloszeniu dyrekcji kolejowej o mozliwosci catkowitego wstrzymania ruchu
kolejowego woko6t Gdariska, doradzajgc powstrzymanie sie od wszelkich podrdzy®s.
Jak trudny byt to czas §wiadczy¢ moze, iz wraz z armig Hallera do przejmowania
przez Polske Pomorza wystano pocigg pancerny ,,Hallerczyk”, ktéry po przybyciu
z Koscierzyny do Kartuz 8 lutego 1920 r. pozostat tam do 20 lutego. W tym czasie
dwukrotnie wyjezdzal na patrol w kierunku granicy z Niemcami oraz w strone
Gdanska®® (najprawdopodobniej tylko do Zukowa, cho¢ niewykluczone, ze dojechat
do Starej Pity lub Kokoszek). Na to naktadaty sie antypolskie nastroje w Gdarsku,
w ktérym mimo obecnosci wojsk ententy (od stycznia 1920 r.) 22 sierpnia 1920 1.
robotnicy portowi oglosili strajk i odmoéwili przetadunku ze statkéw na wagony
broni przeznaczonej dla Polski walczgcej z bolszewickg Rosja. Roztadunku dokonali
alianccy zotierze po przyptynieciu francuskich i brytyjskich okretéw 27 sierpnia®7.

Sytuacji nie poprawito proklamowanie Wolnego Miasta Gdanska 15 listopada
1920 1. Kolej na jego terytorium przeszta pod zarzgd Dyrekcji Kolei Wolnego Miasta,
utworzonej decyzjg gdaniskiego Senatu®®. Cho¢ art. 104 traktatu wersalskiego gwa-
rantowat Polsce nadzor i zarzad nad siecig kolejowg wolnego miasta (z wyjgtkiem
tych odcinkéw, ktére stuzy¢ miaty gtéwnie potrzebom miasta i portu)®2, to wkrétce
gazety zaczely donosié, iz gdaniski Senat zamierza utrzymac pod wtasnym zarzgdem

81 M. Ortowicz, llustrowany przewodnik po Gdarisku wraz z terytorjum wolnego miasta, Polskie Towarzystwo
Krajoznawcze w Warszawie, Warszawa 1928, s. 60.

82 Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z 19 maja 1920 r. 0 tymczasowej bezposredniej komunikacji
osobowej, bagazowej i towarowej miedzy stacjami kolei polskich i stacjami, potozonemi na obszarze
Wolnego Miasta Gdariska oraz miedzy stacjami kolei polskich przez obszar W. M. Gdanska, Dziennik
Ustaw nr 39/1920, poz. 238.

83 Do publicznosci i urzednikéw kolejowych, Gazeta Gdariska, 1920, nr 80, 7 kwietnia 1920 .

84 Aprowizacja Gdariska, Gazeta Gdariska, nr 75, 30 marca 1920 1.

85 Zupetne powstrzymanie ruchu kolejowego koto Gdariska zbliza sie, Gazeta Gdariska, nr 95, 27 kwietnia 1919 .

86 J.Jurczyk, K. Margasiniski, Dziennik pociqgu pancernego ,,Hallerczyk”, Towarzystwo Przyjaci6t Czechowic-

-Dziedzic, Czechowice-Dziedzice — Czestochowa 2010, s. 25.

87 J. Wojcicki, Wolne Miasto Gdarisk 1920-1939, Wydawnictwo Ministerstwa Obrony Narodowej, Warszawa
1976, 5. 102-106.

88 F. Marszatek, Koleje na obszarze Wolnego Miasta Gdariska, Rocznik Gdariski, tom XVI11/XVIII 1958—1959,
Gdariskie Towarzystwo Naukowe, Gdarisk 1960, s. 63.

89 R. Kola, Miedzy wojnami (1920-1939), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei Paristwowych, praca zbiorowa
pod red. Stanistawa Wilimberga, P6lnocna Dyrekcja Kolei Panistwowych, Gdarisk 1996, s. 50.
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wszystkie koleje podmiejskie®°. W rozwigzanie konfliktu wigczyt sie gen. Haking,
wysoki komisarz Ligi Narodow w Gdarisku. Po jego propozycjach obu stronom
udato sie dojs¢ do porozumienia i ustalono termin przejecia przez Polske gdan-
skich drég zelaznych na 1 listopada 1921 1.9* L3czylo sie to jednak z koniecznoscig
zwrocenia przez Polske miastu Gdansk kosztow, jakie poniosto na utrzymanie kolei
od momentu wejscia w zycie konwencji paryskiej (15 listopada 1920 r.) do chwili
przejecia ich przez Rzeczpospolitg. Kwota do uregulowania wyniosta 50 mln marek
niemieckich. Termin przejecia przesunieto w pazdzierniku o miesigc na 1 grudnia
1921 1.92

Konsekwencjg probleméw z transportem przez terytorium gdanskie byto podje-
cie jeszcze w1920 1. decyzji o budowie portu morskiego w Gdyni®? oraz linii kolejowej
omijajgcej terytorium Wolnego Miasta Gdarska®4. Dla uzyskania bezposredniego
potaczenia przysztego portu z Rzeczpospolitg wybrano stacje w Kokoszkach, ktora
od wrzesnia 1920 r. stala sie rozdzielczym punktem taryfowym, od i do ktérego
naliczano optaty wedtug taryf gdaniskich lub polskich®5. Budowe kolei zlecono kie-
rowanemu przez inz. Jana Smidowicza (zastuzonego pézniej przy budowie Gdyni)
poznaniskiemu Towarzystwu Robét Inzynieryjnych (TRI)9¢, poczgtkowo prowadzg-
cemu tez prace przy budowie gdynskiego portu i rozbudowie stacji®?.

Budowe pierwszej polskiej linii kolejowej na Pomorzu rozpoczeto w styczniu
1921 1.9% 99, ale podstawg prawng rozpoczecia prac byla ustawa z 18 lutego 1921 .,
w ktoérej premier Wincenty Witos upowazniat ministra kolei zelaznych Zygmunta
Jasinskiego do opracowania projektu normalnotorowej drugorzednej panstwowej
linii kolejowej, kosztorysu jej budowy, oznaczenia stacji oraz wyznaczenia terminu
jej otwarcia*°®.

Kolej z Kokoszek do Gdyni budowana byta szybko, w trudnych warunkach tereno-
wych i bez uzycia maszyn budowlanych. Dgzono jednocze$nie do zminimalizowania

90 Zamach na polskie prawa kolejowe, Stowo Pomorskie, nr 25, 2 lutego 1921 1.

91 Objecie kolei gdariskich, Stowo Pomorskie, nr 225, 2 pazdziernika 1921 r.

92 Polska obejmie koleje gdariskie 1 grudnia, Stowo Pomorskie, nr 246, 27 pazdziernika 1921 r.

93 J. Stanielewicz, OZywienie gospodarki polskiej, [w:] Historia Gdariska tom 1v/1: 1815-1920, pod redakcja
Edmunda Cieslaka, Wydawnictwo Lex, Sopot, 1998, s. 394—7395.

94 G.Fey, Gdynia Wielki Kack, Swiat Kolei, 2001, nr 1, s. 23.

95 Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z 6 wrze$nia 1920 1. o tymczasowej bezposredniej komunikacji
osobowej, bagazowej i towarowej miedzy stacjami polskich kolei paristwowych a stacjami, potozonymi
na obszarze Wolnego Miasta Gdariska oraz miedzy stacjami polskich kolei panistwowych przez obszar
Wolnego Miasta Gdanska, Dziennik Ustaw nr 87/1920, poz. 576.

96 G.Fey, Gdynia Wielki Kack, Swiat Kolei, 2001, nr 1, s. 23.

97 R. Kola, Miedzy wojnami (1920-1939), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei Paristwowych, praca zbiorowa
pod red. Stanistawa Wilimberga, P6inocna Dyrekcja Kolei Paristwowych, Gdarisk 1996, s. 56.

98 Stowo Pomorskie, nr 8, 12 stycznia 1921 1.
99 Autorzy niektérych opracowan podaja jako czas rozpoczecia budowy listopad 1920 r. lub wiosne 1921 1.

100 Ustawa z dnia 18 lutego 1921 r. 0 budowie linji kolejowej Kokoszki — Gdynia, Dziennik Ustaw nr 21/1921,
poz. 112.
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kosztownych prac ziemnych, przez co na odcinku Osowa (Espenkrug) — Gdynia,
gdzie wystepujg znaczne réznice wysokosci terenu, pochylenie toru dochodzito
nawet do 15 prom., a minimalny promien tuku wynosit 300 m. Dodatkowym man-
kamentem bylo polgczenie z Polska przez stacje w Kartuzach, gdzie konieczna
byla czasochtonna zmiana czota pociggu**. Koszt budowy wyniést 125 mln marek
polskich, a pracowato przy niej 1800 robotnikow*°2, ktérzy w czasie trwania prac
przemiescili 420 000 m szesc. ziemi, a do budowy wszystkich przepustéw zuzyli
1840 kg betonu*°3. Rozbudowano takze stacje w Gdyni o nowe tory i rozjazdy oraz
powiekszono ekspedycje towarowg i postawiono budynek dla urzednikéw celnych
i policji*®4. Na poczgtku sierpnia 1921 r. prasa informowata o prawdopodobnym
uroczystym otwarciu linii w pierwszej potowie tego miesigca. Kolej miata w poczat-
kowym okresie obstugiwa¢ tylko przewozy towarowe, a ruch pasazerski dopiero
po zamontowaniu telegraféw i telefonéw*°5. Jednak szlak z Kokoszek do Gdyni
oddano do ruchu, poczgtkowo tymczasowego, dopiero 10 listopada, a oficjalnie
do uzytku publicznego dziesie¢ dni pdZniej, 20 listopada©®. Na uroczyste otwarcie
jednej z pierwszych linii kolejowych wybudowanych w 11 RP przybyli premier Antoni
Ponikowski i minister kolei zelaznych dr Bolestaw Sikorski. Dworzec w Gdyni przy-
brano w zielen i flagi narodowe. Gosci powitat wojewoda Jan Brejski, a orkiestra
Marynarki Wojennej odegrata hymn panstwowy. O godz. 11, po wizytacji premiera
na budowie portu, pod ustawionym przy torze baldachimem odprawiono msze
Swietg, po ktdrej przemdwit miejscowy proboszcz. Potem glos zabratl minister
Sikorski, ktory zaakcentowat szczegdlne znaczenie wybudowanej linii kolejowej.
Po czesci oficjalnej nastgpit objazd linii, w trakcie ktérego zatrzymywano sie dwu-
krotnie. Z Kokoszek przedstawiciele rzgdu udali sie przez Kartuzy i Gdanisk w droge
powrotng do Warszawy*°7.

Trase nowej linii poprowadzono ze stacji w Kokoszkach réwnolegle do toru linii
Wrzeszcz — Stara Pita. Za wiaduktem w ciggu dzisiejszej ul. Nowatoréw linia skrecata
w kierunku péinocnym przepustem nad torem waskotorowej kolejki cegielnianej
i potem przez Firoge, Klukowo do Owczarni (Schiferei). Dalej trasg dzisiejszej
ul. Wodnika az do wsi Wysoka (Wittstock) bedgcej dzis czescig dzielnicy Osowa,
dzisiejszg ul. Komandorskg, a nastepnie mniej wiecej na wysokosci skrzyzowania
ulic Kielnienskiej i Gowidliriskiej skrecata w kierunku pétnocnym do Zrédta Marii.

101 G. Fey, Gdynia Wielki Kack, Swiat Kolei, 2001, nr 1, s. 23.
102 Poswiecenie linji Kokoszki — Gdynia, Stowo Pomorskie, nr 267, 22 listopada 1921 1.

103 R. Kola, Miedzy wojnami (1920-1939), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei Paristwowych, praca zbiorowa
pod red. Stanistawa Wilimberga, P6inocna Dyrekcja Kolei Paristwowych, Gdarisk 1996, s. 56.

104 Stowo Pomorskie, nr 257, 10 listopada 1921 1.

105 Stowo Pomorskie, nr 174, 3 sierpnia 1921 1.

106 R. Kola, Miedzy wojnami (1920-1939), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei Paristwowych, praca zbiorowa
pod red. Stanistawa Wilimberga, P6inocna Dyrekcja Kolei Paristwowych, Gdarisk 1996, s. 56.

107 Poswiecenie linji Kokoszki — Gdynia, Stowo Pomorskie, nr 267, 22 listopada 1921 1.
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Nabotenstwo za pomyslno$¢ nowej linji kolejowej, {aczace] bezpos.ednio Polskg
Z morzem.

Otwarcie linii kolejowej Kokoszki - Gdynia byto waznym wydarzeniem

FOT. MARJAN FUKS. REPR. Z ,TYGODNIKA ILLUSTROWANEGO”, NR 49 Z 3 GRUDNIA 1921 R., ZE ZBIOROW AUTORA
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Stad ciggiem dzisiejszych ulic Ornej, Starodworcowej i Natkowskiej do Krykulca
(Kriickwald), skad przepustem nad rzekg Kaczg (Katzfliefd) i dzisiejszg ul. Olkuska
linia docierata do Redtowa gdzie wlgczata sie w szlak Gdansk — Gdynia i prowadzita
do gdynskiej stacji.

Na linii powstaty dwie stacje: w Wysokiej z nazwg Osowa i w Wielkim Kacku
(GrofS Katz) z nazwg Kack Wielki. Budynek pierwszej z nich wybudowano na wyso-
kosci skrzyzowania dzisiejszych ulic Komandorskiej i Nowej, drugiej za$ przy dzisiej-
szych ulicach Siewnej i Starodworcowej. Wielkokacki niewielki parterowy budynek
stacyjny zbudowany zostal z pruskiego muru. Skromne byly takze wyposazenie
techniczne i uktad torowy stacji. Sktadato sie nani ok. 1,5 km toru gtéwnego potg-
czonego piecioma rozjazdami, tor mijankowy dtugosci 0,5 km oraz tor tadunkowy
z rampg*°8,

Budowa linii kolejowej z Kokoszek do Gdyni oraz przeciecie trasy z Wrzeszcza
do Starej Pity granicg panstwowg odcisnety swoje pietno na funkcjonowaniu kolei.
Szlak Kaszubskiego Ekspresu traktowano jakby sktadat sie z kilku odcinkéw, co wida¢
np. w zmianie rozktadu jazdy obowigzujgcej od 26 listopada 1921 r. Ze wzgledu
na konieczno$¢ dokonywania rewizji celnej po przekroczeniu granicy Polski i Wol-
nego Miasta Gdanska wprowadzono zmiany rozktadu tylko dla odcinka Kokoszki -
Stara Pita. Pocigg nr 3651 odjezdzat z Kokoszek o 6:43 i dojezdzat do stacji koncowej
0 7:00, a pocigg nr 3653 wyruszat o 17:09 i przyjezdzat o 17:27. W przeciwnym
kierunku pociggi o numerach 3652 i 3654 wyjezdzaty ze Starej Pity odpowiednio
0 7:17 1 17:32, a docieraty do Kokoszek o 7:35 i 17:50°. Jeszcze wyrazniej podziat
linii wida¢ w ,,Spisie stacyj i fadowni kolejowych” z 1926 r., w ktérym wymienia sie
w obrebie Dyrekcji Gdanskiej linie panistwowe nr 309 Gdynia — Kokoszki, nr 310
Kokoszki — Granica Panistwa i nr 311 Kokoszki — Stara Pita oraz pod zarzgdem tej
samej dyrekcji, ale juz na obszarze Wolnego Miasta Gdarnska linie kolejowg nr 807
Danzig Langfuhr — Klein Kelpin — Granica Panistwa**°. Kolejnym dowodem takiego
traktowania Kaszubskiego Ekspresu byly mapy wMG z lat 20. XX w., na ktérych
szlak kolejowy biegt tylko przez terytorium wolnego miasta i koriczyt sie niemal
tuz za stacjg w Kielpinku na granicy miedzy Rzeczpospolitg Polskg i Wolnym Mia-
stem Gdansk**.

W 1922 1. z Gdyni do Kokoszek kursowata tylko jedna para pociggéw: nr 4254
inr 4251, za$ na trasie Wrzeszcz — Stara Pita wcigz tylko dwie (nr 3651/3511, 3653, 3652
i3654/3514) oraz jedna na odcinku Kokoszki — Stara Pila (nr 3657/3559 i 3656/3552).
W sktad mieszanych, pasazersko-towarowych pociggéw wchodzity wagony osobowe

108 G. Fey, Gdynia Wielki Kack, Swiat Kolei, 2001, nr 1, s. 23.
109 Stowo Pomorskie, nr 254, 6 listopada 1921 1.
110 Spis stacyj przystankow i tadowni kolejowych wazny od 1 maja 1926 r., Polskie Koleje Paristwowe 1926, s.155,
201.
111 Reichsamt fiir Landesaufnahme w r. 1928/29, Polski Przeglqd Kartograficzny, 1929, nr 26—-28, tom 1v, S. 57.
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klas 2—4*2. Liczba kurséw na trasie z Kokoszek do Gdyni stale rosta, podczas gdy
na odcinku z Wrzeszcza do Starej Pity jezdzity tylko dwie pary pociggéw. Dopiero
w1928 1., gdy z Gdyni w okresie letnim kursowato nawet siedem par pociggéw pasa-
zerskich i mieszanych, na trasie Kaszubskiego Ekspresu oprécz dwéch mieszanych
pojawit sie takze pocigg wylacznie osobowy**3.

Na trasie z Wrzeszcza pociggi prowadzone byly przez parowozy pruskich serii T14
i T14.1. W 1926 1. PKP nadaly wlasne oznaczenia — odpowiednio TKt1 i TKt2 — a kaz-
da lokomotywa oprécz tego otrzymata kolejny numer. Zgrupowanym w Gdansku
maszynom serii T14 nadano numery 1, 2, 3, 4, 5 i 10 oraz — w przypadku parowo-
z6w przyznanych kolejom wMG - od 1Dz do 4Dz. Natomiast sze$¢ stacjonujgcych
w Gdarnisku lokomotyw TKt2 otrzymato numery od 1 do 6. Do prowadzenia pociggow
na linii Wrzeszcz — Stara Pita przeznaczone byly maszyny stacjonujgce gtéwnie
w parowozowni Danzig Olivaer Tor: sze$¢ sztuk TKt1 i wszystkie TKt2 (przydziat
ten okresowo ulegal zmianom, czasem byta to parowozownia Danzig Saspe)**4 **5,

Linia kolejowa Kokoszki — Gdynia jako rozwigzanie o charakterze raczej tymcza-
sowym nie nadawatla sie do obstugi coraz wiekszego zapotrzebowania na przewozy
do portu. Problemem nie byt zresztg tylko ten odcinek, ale przede wszystkim catos¢
zagadnien zwigzanych z transportem wegla ze Slaska do gdynskiego portu. Stad
podjecie decyzji o jednej z najwiekszych inwestycji w miedzywojennej Polsce — budo-
wie magistrali weglowej. Prace przy jej budowie rozpoczeto juz w 1925 1., a jednym
z najwazniejszych odcinkow byt szlak z Bydgoszczy (doktadnie z Nowej Wsi Wielkiej)
przez Maksymilianowo, Wierzchucin, Bgk i Koscierzyne do Gdyni, w sktad ktérego
weszta nowa dwutorowa trasa z Osowej przez Wielki Kack do portu. Ze wzgledu
na konieczno$¢ utrzymania ciggtosci ruchu, w miejscu krzyzowania sie nowej linii
Z trasg kolei z Kokoszek z 1921 r. wybudowano tymczasowy wiadukt nad wykopem
magistrali weglowej za stacjg w Osowej (Wysokiej). Dalej, miedzy Wielkim Kackiem
a Gdynig tory obu linii krzyzowaty sie w jednym poziomie. Wybudowano nowe stacje
w Osowej i Wielkim Kacku. Przetgczenie ruchu na tory magistrali nastgpito w nocy
z 8 na 9 listopada 1930 r. Po przejechaniu ostatniego pociggu nr 4227 zamknieto
zwrotnice w szostym kilometrze toru miedzy Kokoszkami a Osowg. Ruch z Kokoszek
zostal w ten sposéb skierowany w Owczarni do nowej osowskiej stacji. W miejscu
skrzyzowania obu szlakéw miedzy Wielkim Kackiem a Gdynig rozlgczono tor z 1921 1.
i potgczono tory magistrali. Personel dotychczasowych stacji Osowa i Wielki Kack
otrzymal polecenie ich opuszczenia, a wszystkie znajdujgce sie na nich wagony
nalezato przeprowadzi¢ na nowe stacje*®. 15 listopada zamknieto stacje w Wielkim

112 Urzedowy rozktad jazdy. Okres letni 1922, Wydawnictwo Ministerstwa Kolei, 1922.

113 Urzedowy rozktad jazdy. Okres letni 1928 r., Wydawnictwo Ministerstwa Komunikacji, 1928.

114 R. Witkowski, Parowozy serii TKt1, Swiat Kolei, 2004, nr 12, s. 16—17.

115 R. Witkowski, Parowozy serii TKtz, Swiat Kolei, 2005, nr 3, s. 16.

116 A.Massel, Magistrala weglowa — odcinek pétnocny Bydgoszcz — Gdynia, Swiat Kolei, 2002, nr 2, s. 13-14.
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Kacku (w tym samym czasie najprawdopodobniej takze pierwszg osowska sta-
cje). Odcinek toréw od Owczarni do Gdyni oraz budynki pierwszej wielkokackiej
stacji z 1921 r. zostaty wkrotce rozebrane*'?. Budynek pierwszej osowskiej stacji
wykorzystywano zas$ dla potrzeb pobudowanego w poblizu tartaku**®, a w okresie
p6zniejszym stuzyt jako budynek mieszkalny az do lat 60. xx w.**9

W 1930 1. nastgpily zmiany w taborze. Stacjonujgce w Gdanisku parowozy TKt2
zostaly przekazane do obstugi linii Chabéwka — Zakopane, a siedem lokomotyw
serii TKt1 przekazano do Krakowa do 1933 r. W wolnym mie$cie pozostaty maszyny
TKt1 od 1Dz do 4Dz, ktére nadal obstugiwaly trudny odcinek z Wrzeszcza do Starej
Pily*2°. 221 Linia byla obstugiwana takze przez inne maszyny, m.in. przez akumu-
latorowe zespoty trakcyjne typu Wittfeld (AT3)**?, parowozy TKp1 (pruska seria
T13)*23 oraz przeprowadzano na niej prébne jazdy lokomotyw po naprawach (serie
TKp1 i OKl27)*24. Do 1933 1. prowadzity one pociagi, w ktérych sktad wchodzity
wagony klas 2, 3 i 415, a od nastepnego roku juz tylko klasy 2 i 3126. W okresie tym
(1929-1932) krzyzowanie porannych pociggéw odbywato sie na stacji w Kietpinku.
Pocigg jadgcy w kierunku Gdariska miat na stacji kilkuminutowy postéj i ruszat
dalej minute po przyjezdzie pociggu zmierzajgcego do Starej Pity, ktory réwniez
miat kilkuminutowy postdj w Kielpinku. Odprawa graniczna odbywata sie wowczas
W pociggu.

Z dniem 1 grudnia 1932 r. wprowadzono optaty za przejazdy wylgcznie w walu-
cie polskiej**7. Mogly mie¢ tu znaczenie ciggte spory polsko-gdanskie dotyczace
takze funkcjonowania kolei na obszarze wolnego miasta. KoScig niezgody bylo
m.in. istnienie w Gdanisku polskiej dyrekcji kolejowej, ktéra zarzgdzata nie tylko
kolejami na obszarze WMG, ale i na catym polskim Pomorzu. W wyniku decyzji wyso-
kiego komisarza 1 pazdziernika 1933 r. siedzibe dyrekcji przeniesiono do Torunia,
a w Gdansku utworzono Biuro Gdariskie Pkp podlegte bezposrednio dyrektorowi

117 G. Fey, Gdynia Wielki Kack, Swiat Kolei, 2001, nr 1, s. 24.

118 Z.Pawlak, Piszemy historie Osowej, U nas, nr 20, 30 pazdziernika 2004 r., http://osowa.info/numery/o420.
htm, dostep 7 wrzesnia 2010 1.

119 Wspomnienia Eugeniusza Gotgbka, Miasto jak ogrdd, nr 11, http://pke.gdansk.pl/miastojakogrod/osowa_
ciekawostki.html, dostep 7 wrzesnia 2010 1.

120 R. Witkowski, Parowozy serii TKt1, Swiat Kolei, 2004, nr 12, s. 16-17.

121 R. Witkowski, Parowozy serii TKtz, Swiat Kolei, 2005, nr 3, s. 16.

122 Historia jednej gdariskiej lokomotywy, forum Dawny Gdarisk, http://www.forum.dawnygdansk.pl/viewtopic.
php?p=117831#117831, dostep 26 stycznia 2012 1.

123 Karta préby przyrzadu Pyram z 1937 r. ze zbioréw Romana Witkowskiego.

124 R. Witkowski, Szlakiem 21 mostéw, Sygnaty, 1990, nr 18.

125 Urzedowy rozktad jazdy. Wazny od 15 maja 1933 r., Wydawnictwo Ministerstwa Komunikacji, 1933.

126 Urzedowy rozktad jazdy. Wazny od 15 maja 1934 r., Wydawnictwo Ministerstwa Komunikacji, 1934.

127 Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z dnia 25 pazdziernika 1932 r. wydane w porozumieniu z Mini-
strami: Sprawiedliwos$ci, Przemystu i Handlu oraz Rolnictwa i Reform Rolnych o wprowadzeniu wytacz-
nosci waluty polskiej w optatach kolejowych na obszarze w. m. Gdaniska, Dziennik Ustaw nr 95/1932,
poz. 822.
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kolei panistwowych*2®, Istotng zmiang byto takze powiekszenie gdaniskiej gminy
miejskiej m.in. 15 sierpnia 1933 r. 0 obejmujgce 372 ha Bretowo**°. Nie spowodowato
to jednak zmiany (przynajmniej w rozktadach jazdy) nazwy bretowskiego przy-
stanku na Gdansk Bretowo (Danzig Brentau). Dopiero w ostatnim przedwojennym
rozkladzie jazdy waznym na okres letni 1939 r. przystanek ten zostat oznaczony
nowg nazwg*3°.

Zkolei, co oczywiste, korzystata takze poczta. Na trasie z Wrzeszcza wykluczony
z przyjmowania przesylek byl przystanek w Bretowie, za to agencja pocztowa znaj-
dowata sie w Kietpinku. Z trzech kursujgcych w kierunku Kartuz pociggéw (wedtug
rozktadu jazdy na okres zimowy 1932/1933) pierwszy przewozit wszelkiego rodzaju
przesyiki poczty polskiej, drugi listy zwykle i polecone poczty gdanskiej, a trzeci
byt wylgczony z przewozoéw pocztowych na obszarze wolnego miasta. W kierunku
przeciwnym wszystkie pociggi byty wylgczone z przewozéw pocztowych w grani-
cach Gdanska*s*.

Lata 30. xx w. to takze okres préb z przyrzagdem Pyram. Byt to francuski wyna-
lazek, ktéry dzieki automatycznemu dostosowaniu ilosci powietrza dostarczanego
do kotta parowozu miat przyczynic sie do powaznych oszczednosci oraz bezdym-
nego spalania wegla. Urzgdzenie dawato wymierne efekty, byto jednak wymagajgce
w obstudze i w koncu zaprzestano prob z jego uzyciem. Na linii Wrzeszcz — Sta-
ra Pita lokomotywy z przyrzadem Pyram prowadzily normalne pociggi w latach
1934-1937. Podczas jednego z takich przejazdéw, 10 czerwca 1937 r. na parowozie
TKp1-29 z parowozowni przy Bramie Oliwskiej (Danzig Odz.) prowadzgcym cztero-
wagonowy dziesiecioosiowy sktad osobowo-towarowy z nr. 3653 w kierunku Starej
Pity, a w przeciwng strone czterowagonowy dwunastoosiowy z nr. 3654, dymienie
oceniono jako $rednie. Zuzyto 480 kg wegla, ktdry, co odnotowano w uwagach, mie-
rzono koszami i 3800 kg wody. Podobnie byto podczas innych préb, np. 11 czerwca
i16 lipca tego samego roku, przeprowadzonych tez na lokomotywach przypisanych
do parowozowni przy Bramie Oliwskiej i prowadzgcych sktady osobowo-towarowe.
Parowozy TKp1-28 i TKp1-24 prowadzity do Starej Pity odpowiednio czterowagono-
wy dwunastoosiowy sktad z nr. 3653 i czterowagonowy jedenastoosiowy z nr. 3653,
aw przeciwng strone pieciowagonowy dziesiecioosiowy z nr. 3654 i o§miowagonowy
czternastoosiowy z nr. 3652. Zuzyto odpowiednio 560 kg i 580 kg wegla oraz 4400 kg
i 4700 kg wody. We wszystkich przypadkach odnotowano brak iskrzenia, wtasciwe
dziatanie przyrzadu wylgczajgcego oraz klapy drzwiczkowej, a czas jazdy probnej
wyniést godzine i 26 minut na odcinku z Gdanska do Starej Pity przy predkosci

128 R. Kola, Miedzy wojnami (1920-1939), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei Paristwowych, praca zbiorowa
pod red. Stanistawa Wilimberga, P6inocna Dyrekcja Kolei Paristwowych, Gdarisk 1996, s. 55.

129 Danziger Neueste Nachristen, nr 191, 16 sierpnia 1933 r.
130 Tabela nr 136 urzedowego rozktadu jazdy na okres letni 1939 r. ze zbioréw Tomasza Pluciriskiego.
131 Postleitheft fiir das Gebiet der Freien Stadt Danzig. Winterausgabe 1932/1933, Danzig 1932, s. 4, 14.

70



26,7 km/h, a z powrotem godzine i 9 minut przy predkosci 30,7 km/h. Wszystkie
wspomniane préby prowadzit maszynista instruktor Jan Jagta*32.

Wyjatkowy charakter linii Wrzeszcz - Stara Pita zaznaczal sie w sytuacjach awa-
ryjnych, gdy dzieki potaczeniu przez Kokoszki utrzymywano ruch miedzy Gdariskiem
i Gdynig w przypadku zablokowania trasy prowadzgcej przez Sopot. Tak byto m.in.
na poczatku 1935 r. ,Gazeta Gdanska” w wydaniu z wtorku 8 stycznia informowa-
la, iz 6 stycznia o godz. 22:10 miedzy Gdynig i Orlowem oderwaly sie i wykoleilty
wagony pociggu towarowego wiozgcego wegiel ze Slgska do Gdyni. Ofiar w ludziach
nie bylo, ale rozbite wagony zablokowaty szlak do poniedziatku do godz. 11:25. W tym
czasie pociggi jadgce z Gdyni przez Gdansk lub w kierunku przeciwnym kursowaty
przez Kokoszki co powodowato znaczne op6znienia w stosunku do rozktadowego
czasu jazdy. ,,Gazeta Gdanska” informowata, ze pocigg nr 601 z Warszawy do Gdyni
zamiast 0 7:26 przybyt 0 9:39, berliniski nr 111 miat dwugodzinne spdznienie, a nr 22
z Gdyni do Torunia wyjechat z Gdanska o 9:05 zamiast 0 7:0833 134,

Wazne wiec dla poprawnego funkcjonowania trudnego odcinka trasy Kaszub-
skiego Ekspresu byto m.in. dbanie o oczyszczanie rowdéw odwadniajgcych oraz prze-
pustéw. Po wylaniu strumienia Strzyzy 21 czerwca 1934 r. koniecznos¢ wykonania
stosownych prac zgtaszal do Oddziatu Drogowego PKP radca powiatu Gdanskie
Wyzyny (Landrat des Kreises Danziger Hohe). W pi$mie z 19 lipca pisat, iz po doko-
naniu ogledzin stwierdzono zamulenie rowéw na terenie kolejowym w okolicach
wiaduktu nad szosg prowadzacg z Bretowa do Piecek (Pietzkendorf). Podobna
sytuacja wystgpita takze rok p6zniej w sierpniu. Naczelnik Oddziatu Drogowego
w Gdansku zgtaszat koniecznos$¢ oczyszczenia rowdw w okolicach Migowa i Bretowa
oraz usuniecia wydobytego z nich mutu, tak by przy kolejnych ulewach nie zostaly
one znéw zamulone. W tym celu sprawdzit oferty gdanskich firm moggcych wykonaé
to zadanie i do zatwierdzenia przekazat najtariszg, opiewajgcg na kwote 468 gulde-
néw, propozycje firmy W. Binohia Brentau. Dyrekcja kolei w Toruniu najwidoczniej
oferty jednak nie zatwierdzita, gdyz juz w pazdzierniku 1935 r. nadeszto pismo
od radcy powiatu Gdanskie Wyzyny, w ktérym zapytywat on o termin oczyszczenia,
zamulonych od sierpnia, rowow i przepustéw na linii Gdansk — Kartuzy w obrebie
Migowa. W grudniu tego samego roku naczelnik Oddzialu Drogowego w Gdan-
sku wystat do dyrekcji kolejowej w Toruniu kolejne zaméwienia do zatwierdzenia.

132 Informacje od Romana Witkowskiego oraz na podstawie kart proby przyrzadu Pyram z 1937 1. z jego
zbioréw.

133 Katastrofa pociggu towarowego pod Kolibkami — Ortowem, Gazeta Gdariska, nr 7, 8 stycznia 1935 r.; Kata-
strofa pociqgu towarowego, Stowo Pomorskie, nr 7, 9 stycznia 1935 r.

134 W ,Gazecie Gdariskiej” z wtorku 8 stycznia 1935 r. napisano, ze wypadek nastgpit ,,wczoraj”, ale jed-
nocze$nie informowano, ze zablokowany do poniedziatku szlak jest juz przejezdny. Nalezy wiec uznac,
ze ze wzgledu na to, iz gazeta byta przygotowywana do druku dziers wezesniej (w poniedziatek), do wypad-
ku doszto w niedziele 6 stycznia. Hasto ,wczoraj” odnosi sie do niedzieli, bo tekst powstat w poniedziatek
juz po przywréceniu normalnego ruchu. Ukazat sie we wtorek, ale jego poczgtek nie zostat odpowiednio
poprawiony w redakcji.
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TKt2-2 - jeden z parowozow kursujacych na linii Wrzeszcz - Stara Pita stacjonu-
jacy w latach 1926 -1930 w parowozowni Zaspa (Bw Saspe). W budce maszynisty
(od lewej) pomocnik Jézef Katny i maszynista Jan Zielinski. W czasie wojny loko-
motywa ta znalazta sie w okolicach Lwowa, gdzie w 1941 r. zostata przejeta przez
Niemcow i uzyskata oznaczenie 93 1264. W 1944 r. pozostata na tym terenie i juz
nigdy nie wrocita do Polski.

REPR. ZE ZBIOROW ROMANA WITKOWSKIEGO
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Fragment rozktadu jazdy linii Gdansk - Kokoszki - Stara Pita - Kartuzy na okres
zimowy 1932/1933 z 0znaczeniami pociggow przewozacych poczte
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Pocztowy plan sieci kolejowej Wolnego Miasta Gdanska z 1932 r.
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W zwigzku z Zgdaniem oczyszczenia rowow w kilometrze od 4,85 do 6,2 na linii

Wrzeszcz - Stara Pila konieczna byla jeszcze zwdzka 140 m szeSc. ziemi, ktorg zleco-
no dwom przedsiebiorstwom. Pierwsze zaméwienie opiewato na kwote 60 guldendw,
a drugie na 150 guldenéw. Prace zlecono dwom firmom, gdyz nagromadzona ziemia

znajdowata sie na gruntach nalezgcych do dwoch réznych wilascicieli i konieczne

byty zgody obu. Tych zaméwien, o numerach 201 i 202, jednak nie zatwierdzono

i kwestia zwiezienia ziemi w obrebie Migowa i Bretowa powrdcita w kwietniu 1936 1.
Gdanski naczelnik sygnalizowat w piSmie do torunskiej dyrekcji kolejowej, ze cho-
dzi o tereny wymagajgce uprawy i dalsze odkladanie sprawy moze spowodowac

konieczno$¢ wyptaty odszkodowan. Problemy w tej okolicy powtarzaty sie takze

w kolejnych latach. Prezydent gdaniskiej policji (Polizeiprasident in Danzig) w sierp-
niu 1938 r. zawiadomit, ze rowy odwadniajgce wzdtuz linii kolejowej z Gdanska

Wrzeszcza do Starej Pity sg zamulone, a juz we wrze$niu nadeszta odpowiedz z PKP,
ze ,w miedzyczasie nastgpito oczyszczenie rowow przy torze Gd. Langfuhr — Kar-
tuzy”. Osobng kwestig bylo odwodnienie na terenie przygranicznym. W czerwcu

1939 1. do biura Odcinka Drogowego Zukowo Zachodnie wptyneto pismo, w ktérym

sygnalizowano nieoczyszczenie rowdw na granicy Kokoszki — Kielpinek, przez co tgki

na obszarze Kokoszek i Matarni nie miaty odptywu. Stosowne prace wykonano

23 czerwca, a w odpowiedzi zaznaczono, iz zamulenie rowu kolejowego zostato

spowodowane przez zaniedbania w oczyszczaniu row6éw na terenach prywatnych

znajdujgcych sie na terytorium Wolnego Miasta Gdariska*35.

By¢ moze brak stosownych prac po stronie gdanskiej wynikat z trwajgcych
juz przygotowan do wojny. Od wiosny 1939 1. polski wywiad z Oddziatu 11 Sztabu
Generalnego Wojska Polskiego sygnalizowat, ze wzdtuz granicy od Sopotu do Bre-
towa umacniano teren, kopano rowy strzeleckie, a drogi i przejscia prowadzace
do granicy polsko-gdanskiej zabezpieczano zawatami i zaporami. W kierunku
potudniowo-zachodnim od Kielpinka zainstalowano przeszkody z drutu kolcza-
stego, a w sierpniu wzgorza od Bretowa do granicy obsadzone zostaty oddziatami
wojskowymi*3®, Przygotowania do dziatart wojennych odbywaty sie takze po stronie
polskiej, gdzie pod pozorem ¢wiczen Obrony Narodowej w dniach 8—21 sierpnia
w tzw. korytarzu polskim (Polnischer Korridor) budowano stanowiska obronne
w kierunku Wolnego Miasta Gdanska i Niemiec. Na 24 sierpnia wyznaczono przepro-
wadzenie w miare mozliwosci skrytej mobilizacji, a w kolejnych dniach rozpoczeto
kopanie okopéw. Od 27 sierpnia z terenem dziatan na szlaku kolei Somonino —
Kartuzy — Stara Pila zapoznawala sie przydzielona wieczorem poprzedniego dnia
do kartuskiego 1v Batalionu Obrony Narodowej obstuga improwizowanego pociggu

135 Odwadnianie rowéw 1929-1930, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panistwowe
w Gdarisku, sygnatura 1081/505.

136 M. Cieplewicz, M. Zgérniak, Przygotowania niemieckie do agresji na Polske w 1939 r. w Swietle sprawozdari
11 Sztabu Gléwnego wp (dokumenty), Wydawnictwo Polskiej Akademii Nauk, Wroctaw 1969, s. 121, 172.
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pancernego*37 pod dowddztwem por. Zygmunta Budzynskiego, ktérego zastepcg
zostatl por. rez. Ernest Rupp. Zatoga jednostki liczyta dwoch oficeréw, 19 kano-
nieréw i czterech kolejarzy ochotnikéw. Obstuga dziat, zwiadowcy i telefonisci
zostali wydzieleni z 3 baterii morskiego dywizjonu artylerii lekkiej. Na zmontowany
w warsztatach portowych Marynarki Wojennej w Gdyni pocigg pancerny sktadaty sie
oprécz opancerzonego parowozu obtozone workami z piaskiem dwie lory i dwa kryte
wagony. Uzbrojenie stanowito 18 karabinéw maszynowych i ustawione na lorach
dwa dziata 75 mm z zapasem amunicji liczgcym 180 pociskéw, ktore zostaty zdjete
z jednostek flotylii rzecznej w Pifisku. Pierwszego dnia wojny pocigg podzielono
na dwie czes$ci. Dziaton pod dowddztwem por. rez. Ruppa operowat na szlaku kole-
jowym miedzy Kartuzami i Somoninem, a dziaton por. Budzyniskiego na odcinku
z Kartuz do Starej Pity*38.

Polskie rozpoznanie z IV BON ustalito 31 sierpnia 1939 r., Zze w rejonie Kiet-
pinka pozycje wyjsciowe zajgt dowodzony przez mijr. Kastena 111 batalion 2 putku
Landespolizei. Nastepnego dnia, tj. 1 wrzesnia, o godz. 4:48 padty pierwsze strzaty
na stacji kolejowej w Kokoszkach, a niemiecka artyleria ostrzelata stacje Zukowo
Wschodnie*3°. Wycofujacy sie z Kokoszek w kierunku Lezna polscy celnicy wysa-
dzili wiadukt tgczacy dzisiejsze ulice Osiedlowg i Dojazdowa blokujgc tym samym
wijazd pociggdéw z Gdanska'4°. Rozpoczela sie 11 wojna Swiatowa. Ruch kolejowy
zostal wstrzymany, a polscy kolejarze podporzgdkowali sie wtadzom wojskowym™*4*.
Ich gdanscy koledzy nie mieli takiej mozliwosci, gdyz na kolejach w wMG pracowato
wielu Niemcow42,

W czasie dziatan wojennych na linii z Wrzeszcza do Starej Pity wysadzony zostat
wiadukt po zachodniej stronie stacji w Starej Pile, co uniemozliwito wjazd na stacje
polskiego improwizowanego pociggu pancernego w godzinach popotudniowych
2 wrzesnia*43. Tego dnia dziaton por. Budzyniskiego prowadzit pojedynek z gdaniskg
artylerig ostrzeliwujgcg Zukowo oraz zaatakowat 2 putk gdanskiej Landespolizei
w rejonie stacji Stara Pita'44. Zniszczeniu ulegl takze, znajdujacy sie po zachodniej

137 Poprawniejszym byloby ,,pocigg artyleryjski”, przyjeto sie jednak ,improwizowany pocigg pancerny”.

138 N.Maczulis, Kartuzy 1939. Wspomnienia, Muzeum Kaszubskie im. Franciszka Tredera w Kartuzach, Kartuzy
20009, 8. 21,34, 64, 66,181-182; A. ]. Ostrowka, Pociggi pancerne Wojska Polskiego 1918-1939, Wydawnictwo
Adam Marszalek, Torun 2011, s. 319; T. Krawczak, ]. Odziemkowski, Polskie pociqgi pancerne w wojnie 1939,
Ksigzka i Wiedza, Warszawa 1987, s. 172—-173.

139 Tamze, s. 22, 34, 66.

140 K. Sobolewski, Kokoszki, http://www.historiakokoszek.pl/p/kokoszki.html, dostep 1 maja 2013 1.

141 Tamze, s. 22, 34, 66.

142 A.Rzepniewski, Obrona Wybrzeza w 1939 r., Wydawnictwo Ministerstwa Obrony Narodowej, Warszawa
1964, s. 84.

143 N. Maczulis, Kartuzy 1939. Wspomnienia, Muzeum Kaszubskie im. Franciszka Tredera w Kartuzach,
Kartuzy 2009, s. 22.

144 A.].Ostréwka, Pociggi pancerne Wojska Polskiego 1918-1939, Wydawnictwo Adam Marszalek, Torun 2011,
s.319; T. Krawczak, ]. Odziemkowski, Polskie pociqgi pancerne w wojnie 1939, Ksigzka i Wiedza, Warszawa
1987, 5. 172-173.
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stronie istniejgcego do dzis na tej stacji domu mieszkalnego, budynek dworca wraz
z nastawnig Sp. Zostat on wysadzony przez Polakéw, prawdopodobnie jeszcze przed
przejeciem stacji przez Niemcow*45. Rankiem 3 wrzesnia Landespolizei zdobyta
Zukowo, ktére wkrétce przy wsparciu ogniem pociggu pancernego zostato odbite
atakiem dwéch plutonéw 1v BON. Wieczorem po wznowieniu natarcia Niemcy
ponownie zajeli Zukowo4®, Tego samego dnia z gdyriskich warsztatéw PKP wyje-
chat drugi improwizowany pocigg pancerny Lagdowej Obrony Wybrzeza. Ztozona
z dwéch krytych wagonéw o $cianach wzmocnionych skrzyniami z piaskiem oraz
ostonietego arkuszami blachy parowozu jednostka otrzymata obsade plutonu pie-
choty i plutonu ciezkich karabinéw maszynowych z 2 Morskiego Putku Strzelcow
pod dowddztwem por. A. Matuszaka. Nocg z 3 na 4 wrze$nia pocigg uczestniczyt
w wypadzie 3 batalionéw Low na Osowe i Wysokg. Wskutek opdznienia natarcia
obstuga pociggu przeprowadzila swojg akcje samotnie, Sciggajac na siebie ogien
przeciwnika niedtugo po wyjechaniu ze stacji Wielki Kack. Uszkodzony pocigg
nie byt juz dalej uzywany. 4 wrze$nia walczyl jeszcze pocigg por. Budzynskiego.
Po starciu z dywizjonem rozpoznawczym niemieckiej 207 dywizji piechoty i poje-
dynku z wrogg artylerig pocigg wycofat sie w kierunku pétnocnym. Z powodu braku
szans na dotarcie do Gdyni, zaloga zdemontowata dziata i zniszczyta przyrzady
celownicze. Resztki amunicji wywieziono do Gdyni samochodem™47.

Wraz z wlgczeniem we wrzesniu 1939 r. wolnego miasta do Niemiec utworzo-
no Okreg Rzeszy Gdansk — Prusy Zachodnie (Reichsgau Danzig-Westpreufien)
ze stolicg w Gdarisku48, a koleje na jego obszarze zostaty objete zarzagdem komi-
sarycznym Dyrekcji Kolei Rzeszy w Krélewcu (Reichsbahndirektion Konigsberg,
RBD Konigsberg)*'4°. Ruch pociggdw zaczeto przywracac od 15 wrze$nia, najpierw
na odcinkach Tczew — Gdansk, Pszczéiki — Sobowidz (Sobbowitz) i Pruszcz Gd. —
Lapino (Lappin)*°, a 18 wrzesnia na odcinku Gdansk — Sopot*5*. Z Wrzeszcza do Kar-
tuz pociag pierwszy raz od poczatku wojny pojechal 28 wrzesnia. Od tego dnia
na szlaku Kaszubskiego Ekspresu kursowata tylko jedna para pociggéw: z Gdariska
o0 godz. 13:35, a w przeciwng strone ze Starej Pity o godz. 6:15%5%. Miesigc pdzniej,
28 pazdziernika, wprowadzono pocigg weekendowy, ktéry z Kartuz do Gdariska

145 Plany stacji w Starej Pile z 1938 1. i z 1941 r., akta Dyrekcji Kolejowej w Gdansku 1840-1945, Archiwum
Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081,2/732 i 1081,2/1374.

146 T. Krawczak, J. Odziemkowski, Polskie pociggi pancerne w wojnie 1939, Ksigzka i Wiedza, Warszawa 1987,
S. 173.

147 A.J. Ostréwka, Pociqgi pancerne Wojska Polskiego 1918-1939, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun
2011, s. 319-320; T. Krawczak, ]. Odziemkowski, Polskie pociqgi pancerne w wojnie 1939, Ksigzka i Wiedza,
Warszawa 1987, s. 173—175.

148 M. Zakiewicz, Gdarisk 1945. Kronika wojennej burzy, Wydawnictwo Oskar, Gdarisk 2011, s. 10, 12.

149 Danziger Neueste Nachrichten: nr 205, 2—3 wrzes$nia 1939 I.; nr 206, 4 wrzesnia 1939 r.

150 Danziger Neueste Nachrichten, nr 216, 15 wrzesnia 1939 1.

151 Danziger Neueste Nachrichten, nr 218, 18 wrzesnia 1939 1.

152 Die augenblicklichen Zugverbindungen, Thorner Freiheit, nr 10, 30 wrze$nia 1939 r.
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przyjezdzat w kazdg sobote o godz. 15:55,a w poniedziatek o 5:58 wyruszal w droge
powrotng*s3. W kolejnym miesigcu, 1 listopada 1939 r., utworzono Dyrekcje Kolei
Rzeszy w Gdansku (RBD Danzig). Jej powstanie zatwierdzono 8 grudnia decyzjg
Ministerstwa Transportu Rzeszy (Reichsverkehrsministerium, Rvm)*54.

Objecie wladzy przez nazistow (juz w 1933 1.) stalo sie pretekstem do opraco-
wania nowych koncepcji rozbudowy miasta. Architektura i urbanistyka poprzez
pompatyczne budowle i zatoZenia miaty by¢ Srodkiem ideologicznej ekspresji nowej
witadzy i 111 Rzeszy. Po wybuchu 11 wojny $wiatowej nadano Gdanskowi przydomek
Hanzeatyckiego Miasta Gdarisk (Hansestadt Danzig) oraz przystgpiono do opraco-
wywania projektow zrywajgcych z miedzywojennym Planem Wielkiego Gdanska,
ktérego autorem byt Hugo Althof. Koncepcje z poczgtku lat 40. XX w. tworzone
byly pod kierunkiem miejskiego radcy budowlanego (Der Stadtbaurat) Michaela
Fleischera i zakladaly m.in. powazne zmiany w uktadzie linii kolejowych. Obejmo-
waty one przede wszystkim powstanie dwéch duzych petli, tzw. ringdw: jednego
wokét srédmiescia dawnej pruskiej twierdzy z zachowaniem kolei podmiejskich
w dotychczasowym miejscu miedzy dzisiejszymi ulicami Podwale Grodzkie — Waty
Jagielloniskie — Okopowa a ul. 3 Maja, i drugiego z zachowaniem kolei podmiejskich
na odcinku Gdarisk — Sopot dalej poprowadzonych z Sopotu Kamiennego Potoku
wzgorzami morenowymi przez Osowe, Bysewo i Kokoszki, a nastepnie w Migowie
rozwidlonych w kierunku Nowych Szkotéw i Oruni. Projekt drugiego ringu zaktadat
likwidacje odcinka linii Wrzeszcz — Stara Pita miedzy Kielpinkiem i Wrzeszczem oraz
linii Kokoszki — Osowa. Zwigzane to byto z koncepcjg budowy szeregu osiedli od Oso-
wej az po Matarnie i Kokoszki przy zupelnym braku takich planéw w obrebie Migowa,
Piecek i Bretowa. Dokladny przebieg projektowanego ringu nie jest znany, ale na pod-
stawie zachowanych planéw mozna prébowac go odtworzy¢. Gdyby ta koncepcja
zostata zrealizowana, to pocigg podmiejski z Sopotu Kamiennego Potoku skrecatby
tukiem na zachdd i wzdtuz dzisiejszej ul. Obodrzycow docieratby w okolice Brodwina,
gdzie skrecatby w kierunku potudniowo-zachodnim do wsi Wysoka. Stamtad od dzi-
siejszej ul. Kielnieniskiej jechalby juz miedzy nowymi osiedlami wzdtuz ulic Sopoc-
kiej i Koziorozca do Klukowa, nastepnie wzdtuz ul. Spadochroniarzy (przecinajgc
zachodnig czes¢ pasa startowego dzisiejszego gdanskiego lotniska) i ul. Budowlanych
docieratby od zachodu do stacji w Kokoszkach, a potem istniejgcym juz szlakiem
do przystanku w Kielpinku. Jadgc dalej na wschdd po potudniowej stronie Migowa
nowa linia kolejowa rozwidlataby sie w dwdch kierunkach. W pierwszym przecina-
laby dzisiejsze ulice Rakoczego i Trzy Lipy by wzdtuz ulic Schuberta i Sobieskiego
oraz tukiem przez al. Zwyciestwa wlgczy¢ sie w linie Gdarisk — Sopot na wysokosci
przystanku Gdarisk Nowe Szkoty. W drugim za$ podmiejska kolejka przecinataby

153 Dangziger Neueste Nachrichten, nr 254, 30 pazdziernika 1939 r.
154 H. Scharf, Eisenbahnen zwischen Oder und Weichsel, Eisenbahn-Kurier Verlag GmbH, Freiburg 1981, s. 284.

78



dzisiejsze skrzyzowanie ul. Lostowickiej i al. Armii Krajowej by nastepnie wzdtuz
ul. Matomiejskiej dotrze¢ do linii Tczew — Gdansk na potudnie od stacji rozrzgdowej
Gdansk Poludniowy i stad wjecha¢ w mniejszy ring woko6t sSrédmiescia*ss.

W 1940 1. przeprowadzono inwentaryzacje linii kolejowej Wrzeszcz — Stara
Pita. Odnotowano jako noszacy $lady zuzycia stan szyn oraz ich typ. Byly to szyny
12-metrowe z 1913 1. pruskiego typu 6. Dla odcinka od o do 19 km typu F6.0 20H1913,
a od 19 do 19,515 km F6.0 18H135%, W tym samym roku wzrosta liczba pociggéw.
Na linii Wrzeszcz — Stara Pita kursowaty trzy pary, a z Gdyni (wéwczas Gotenhafen)
do Kokoszek i dalej dwie*s?. Rok pdzniej liczba pociggéw ponownie wzrosta. Miedzy
Wrzeszczem i Starg Pilg jeZdzily cztery pary pociagdw, a miedzy Gdynig i Starg Pilg
dwie. Oprdcz tego dodatkowy pociag przez Kokoszki do Gdyni i miedzy Gdynig
a Osowg dwie pary?58, Taki stan utrzymat sie w kolejnych latach. W 1943 r. nastgpita
co prawda istotna zmiana w rozkladach, dotyczyta jednakze zmiany nazwy stacji
w Kokoszkach. Przemianowano jg na Burggrabens® (25 czerwca 1942 r. nazwe wsi
zmieniono na Gockelsdorf, a od 30 stycznia 1943 r. na Burggraben*¢°). Liczba pociggdw
wzrosta dopiero w 1944 r., kiedy to w rozktadzie jazdy obowigzujgcym od 1 lipca na linii
Wrzeszcz - Stara Pita zaplanowano piec par pociggéw dziennie. Z tym Ze jeden pociag
z Gdaniska konczyt bieg w Kokoszkach, a dwa w kierunku Gdanska stamtgd rozpoczy-
naty swoje kursy. Wzrosta takze liczba pociggéw jezdzacych z Gdyni przez Kokoszki.
Miedzy Starg Pitg i Gdynig kursowaly trzy pary, a miedzy Gdynig i Osowg dwie*®*.
Warto zaznaczy¢, ze na linii w latach 1943-44 kursowaly tez pociggi bezposrednie,
ktérych catkowita trasa to Gdansk Gt. — Kartuzy — KoScierzyna — Bytow i z powrotem.

Lata wojny to niestety takze czas obozdéw jenieckich i koncentracyjnych. Wiosng
1941 1. w Kokoszkach, w dawnych sktadach amunicyjnych z okresu 1 wojny $wiatowej,
po potudniowej stronie stacji utworzono obodz jeniecki Stalag xx A Burggraben —
oddziat obozu w Malborku. W ogrodzonych barakach przebywato ok. 1000 jericow
wojennych, ktérzy codziennie byli wiezieni kolejg do pracy w stoczniach. W 1944 r.
z obozu wydzielono cze$¢ barakéw, w ktérych 13 wrzes$nia utworzono podob6z
KL Stutthof — ss AufSenkommando Burggraben - dla wieZniéw skierowanych do pra-
cy w stoczni Schichaua w Gdansku (stagd druga nazwa Aufenarbeitslager Schichau
Werft in Danzig) przy budowie okretéw podwodnych i schronéw przeciwlotniczych.

155 P. Lorens, Osiedla socjalne Gdariska na tle tendencji rozwojowych miasta, [w:] R. Cielatkowska, P. Lorens,
Architektura i urbanistyka osiedli socjalnych Gdariska okresu xx-lecia miedzywojennego, Wydawnictwo
Politechniki Gdanskiej, Gdarisk 2000, s. 33-38.

156 Bildliche Darstellung des Oberbaues der Hauptgleise 1940, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840-1945,
Archiwum Paristwowe w Gdarisku, sygnatura 1081,2/1587.

157 Tabela nr 131r niemieckiego rozktadu jazdy na okres zimowy 1940/1941 1. ze zbioréw Christopha Marschnera.

158 Tabela nr 131r niemieckiego rozktadu jazdy na okres letni 1941 r. ze zbioréw Tomasza Pluciniskiego.

159 Tabela nr 131r niemieckiego rozktadu jazdy na okres letni 1943 r. ze zbioréw Christopha Marschnera.

160 Amtsbezirk Bullenbrook, Territoriale Verdnderungen in Deutschland und deutsch verwalteten Gebieten
1874-1945, http://www.territorial.de/dawp/karthaus/bullenbr.htm, dostep 26 kwietnia 2012 1.

161 Tabela nr 131r niemieckiego rozktadu jazdy na okres zimowy 1944/1945 r. ze zbior6w Tomasza Plucinskiego.
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Projekt zmian w przebiegu kolei w Gdansku oraz obszary planowanej nowej zabudo-

wy z poczatku lat 40. XX w. na wspotczesnym planie

OPRACOWANIE WEASNE AUTORA
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Zniszczony wiadukt nad ul. Wita Stwosza. Widok od strony Oliwy na zachodni przy-
czotek i parowoz 0d2-3Dz na kolejach Rzeszy oznaczony numerem 36 445

FOT. PAP/STANISLAW URBANOWICZ, SYGN. PAP_19450000_032

Wysadzony wiadukt nad ul. Stowackiego. Widok od strony Niedzwiednika na potu-
dniowy przyczotek i zniszczony parowdz

FOT. MARIAN ,RYS” DOBRZYKOWSKI, Z ZASOBU ARCHIWUM PANSTWOWEGO W GDANSKU, SYGN. APG 1579/68/3
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Stan wiaduktéw kolei Wrzeszcz - Stara Pita wedtug inwentaryzacji z pazdziernika
1945 r. (kopie rysunkdw wykonane przez kalke w 1959 r.). Od gory: nad al. Grunwaldz-
ka (km 2,035), nad al. Wita Stwosza (km 2,448), nad ul. Ogrodowa (km 4,830).

REPR. ZE ZBIOROW IRENEUSZA KRZYWICKIEGO
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Rysunki rekonstrukcyjne wiaduktéw drogowych wykonane podczas inwentaryzacji
w pazdzierniku 1945 r. (kopie rysunkéw wykonane przez kalke w 1959 r.). Od gory:
w ciggu drogi z Migowa do Nowca (km 7,426), w ciagu ul. Osiedlowej i Dojazdowe;j

(km 10,960). REPR. ZE ZBIOROW IRENEUSZA KRZYWICKIEGO
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0Od géry rysunek rekonstrukcyjny wiaduktu nad al. Grunwaldzka (km 2,0%5). Poni-

zej z lewej stan wiaduktéw w ciggu drogi z Migowa do Nowca (km 7,426) i w ciggu
ul. Osiedlowej i Dojazdowej (km 10,960). Z prawej rysunek rekonstrukcyjny wiaduktu
nad droga z Bretowa do Srebrzyska (km 4,312). REPR. ZE ZBIOROW IRENEUSZA KRZYWICKIEGO

'[\

84



horeted ol fReESnd oS

€

~Z e IE I

ZNIE2e

yzéed
Yoo

Hidok w &

er B - h

4.

Hgene:

~F ”

Kohaszks

85



it L LIV

O s ';#‘535 T3z TT T e
¥ Lmgics rndiacrone RO o - CRRl e T

Rexonst rukera wia

Rysunki rekonstrukcyjne wiaduktdw kolejowych wykonane podczas inwentaryzacji
w pazdzierniku 1945 r. Od gory: nad ul. Polanki (km 2,730) i nad ul. Dolne Migowo

(km 5,887). REPR. ZE ZBIOROW IRENEUSZA KRZYWICKIEGO
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W pierwszym dniu istnienia obozu do pracy w systemie 12-godzinnym skierowano
500 kobiet zydowskich. Z czasem liczba wieZniéw rosta az do 1600 0s6b obojga pici
skierowanych z KL Stutthof (kolejne transporty: 16 pazdziernika — 100 meZczyzn,
23 pazdziernika — 428 mezczyzn, 31 pazdziernika — 330 mezczyzn, 23 pazdzierni-
ka — 242 mezczyzn). Zatoga podobozu, poza komendantem ss Oberscharfiihrerem
Wanselem, liczyta 16 funkcjonariuszy ss i 18 przeszkolonych w KL Stutthof nadzor-
czyn ss. Wiezniéw pilnowali takze niemieccy marynarze. Niskie racje zywnosciowe
(wdzien 0,51 zupy i 250 g chleba, wieczorem 0,5 1 zupy), brak odpowiednich ubran
roboczych i pobicia przez straznikdéw byly przyczyng wielu zgonéw. W styczniu 1945 r.
w podobozie przebywato 991 wiezniéw. Mimo to, w opinii niektorych z nich, warun-
ki w Kokoszkach byly lepsze niz w obozie gtdownym. W lutym skierowano tu kilka
duzych grup wieznidw, ktorzy zostali przydzieleni do prac przy budowie umocnien
wokot miasta i od$niezania toréw kolejowych. W tym czasie ss AufSenkommando
Burggraben pelnito juz funkcje obozu przejSciowego dla wiezniéw ewakuowanych
z KL Stutthof. W lutym 1945 1., po nocnej selekcji, sformowano kolumne marszowg
i wiezniéw podobozu wyprowadzono do Rybna i Godetowa*62.

Jeszcze latem 1944 1. pociagi kursowaty zgodnie z rozkladem jazdy, a zycie
codzienne w Gdarnisku toczylo sie normalnie. Wkrétce jednak w warstwie kulturalnej
zaczelo ono zamierad, a od sierpnia w zwigzku ze zblizajgcym sie frontem zaczeto
wprowadzac kolejne ograniczenia dla ludnosci cywilnej. W miescie pojawili sie
pierwsi uciekinierzy z Prus Wschodnich. W pazdzierniku ogloszono powszechng
mobilizacje mezczyzn w wieku od 16 do 60 lat. Rozpoczeto budowe umocnien wokét
Gdarniska — gtéwnie rowow przeciwczotgowych - z ktorych czes¢ przebiegata w pobli-
zu Zukowa, Lezna, Osowej i Bretowa. Na poczgtku nastepnego roku, 18 stycznia
1945 1., wydano instrukcje w sprawie ewakuacji ludnosci cywilnej okregu Rzeszy.
Kilka dni wcze$niej Rosjanie wznowili ofensywe*63. Nacierajgce wojska zdobywaty
kolejne miasta, m.in. 27 stycznia Bydgoszcz, 11 marca Kartuzy, 12 marca Tczew.
13 marca 1945 r. z Ministerstwa Transportu Rzeszy nadano telegram o likwidacji
Dyrekcji Kolei Rzeszy w Gdansku. Byla to najkrocej istniejgca dyrekcja w historii
Kolei Rzeszy Niemieckiej (Deutsche Reichsbahn, DRB)64.

Na linii Wrzeszcz — Stara Pita normalny ruch kolejowy prowadzony by} najp6zniej
do lutego 1945 r. Na przetomie tego i nastepnego miesigca niemieccy saperzy zami-
nowali m.in. bretowskie wiadukty. 12 marca wojska radzieckie podeszty w rejonie

162 Informacje od Kamila Sobolewskiego; M. Glifiski, Podobozy i wigksze komanda zewnetrzne obozu Stut-
thof (1939-1945), Stutthof. Zeszyty Muzeum, Muzeum Stutthof w Sztutowie, 1979, nr 3, s. 20; Gdarisk
Kokoszki — podoboz KL Stutthof, Wirtualny Sztetl, http://www.sztetl.org.pl/pl/article/gdansk/13,miejsca-
martyrologii/27339,gdansk-kokoszki-podoboz-kl-stutthof/, dostep 26 kwietnia 2013 r.

163 M. Zakiewicz, Gdarisk 1945. Kronika wojennej burzy, Wydawnictwo Oskar, Gdarisk 2011, s. 14-15, 20-21,
24.

164 H.Scharf, Eisenbahnen zwischen Oder und Weichsel, Eisenbahn-Kurier Verlag GmbH, Freiburg 1981, s. 285,
298-299.
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Chwaszczyna pod pierwszy pas obrony niemieckich umocnien. Nastepnego dnia
Niemcy utracili pozycje w Nowym Swiecie koto Osowej, a 16 marca Rebiechowo.
Linie obrony miedzy LezZnem i Zukowem utrzymali do 18 marca. Najprawdopodob-
niej wtedy wycofujgce sie wojska niemieckie wysadzity most kolejowy nad Radu-
nig miedzy Leznem i Starg Pilg. Jego przesto przelamato sie w polowie, tworzac
ksztatt litery v. 20 marca po ciezkim ostrzale artyleryjskim zolnierze radzieccy
zaatakowali odcinek Bysewo — Lezno, na ktérym natarcie kontynuowane bylo takze
w dniu nastepnym. 22 marca przez Wielki Kack atakujacy dotarli do brzegu Zatoki
Gdarnskiej w okolicy Kolibek, odcinajgc tym samym Gdansk i Sopot od Gdyni. Dzien
poZniej, po ostrzale artyleryjskim o godz. 11:20, przystgpili do natarcia od strony
Kokoszek, spychajac zotnierzy niemieckich na linie obrony Matarnia — Kielpino -
Jasienn (Nenkau). Zniszczeniu ulegly wiadukty w ciggu dzisiejszej ul. Nowatorow
oraz przy stacji w Leznie w ciggu drogi z Gdariska do Zukowa. Pozycje niemieckie
w okolicach Jasienia juz od wieczora 23 marca byty pod obstrzatem artyleryjskim.
25 marca, po zdobyciu w dniu wczesniejszym Banina, Jasienia, Karczemek, Kietpina,
Kielpinka i Ztotej Karczmy, Rosjanie dotarli do Migowa, Piecek i zdobyli Bretowo.
Do tego czasu zniszczone zostaly wiadukt drogowy w ciggu drogi z Migowa do Nowca
oraz dwa wiadukty kolejowe: nad drogg z Bretowa do Srebrzyska i nad ul. Dolne
Migowo*%5. Ocalat wiadukt kolejowy przed stacjg w Kietpinku, cho¢ bronigcy sie
Niemcy prowadzili ogieri m.in. z ustawionego na nim dziata przeciwlotniczego Flak
8,8 cm*®®. Wysadzony nie zostat tez wiadukt kolejowy nad dzisiejszg ul. Ogrodowsg
w Bretowie. Zolnierze ulegli bowiem pro§bom mieszkanki pobliskiego gospodarstwa,
pani Kolodziejczyk, obawiajgcej sie, ze wybuch moze powaznie zagrozi¢ miesz-
karicom i ich domom znajdujgcym przy nasypie kolei. Niemieccy saperzy zamino-
wali wiadukt i przygotowali putapke, ktéra miata by¢ zdetonowana po wkroczeniu
Armii Czerwonej. Rosjanie zostali ostrzezeni przez panig Kotodziejczyk i wiadukt
rozminowali*®7,

Po zdobyciu Oliwy przez Armie Czerwong w nocy z 24 na 25 marca zachodnia
i p6inocna linia niemieckiej obrony oparta zostala na nasypie kolei z Wrzeszcza
do Kokoszek zwanej woéwczas kolejg kartuskg (Karthduser Bahn). W godzinach
popotudniowych w niedziele palmowg 25 marca 1945 1. zniszczone zostaly kolejne
wiadukty*®®. Konstrukcja nad ul. Stowackiego wysadzona zostata wraz z dwoma
parowozami i zablokowata Rosjanom wygodng droge do Wrzeszcza biegngcg w tym

165 H.Voellner, Die letzten Tage der Schlacht um Danzig, Unser Danzig, 1983, nr 6; H. Voellner, Die Schlacht um
Danzig 1945, Unser Danzig, 1986, nr 5; M. Zakiewicz, Gdarisk 1945. Kronika wojennej burzy, Wydawnictwo
Oskar, Gdansk 2011, S. 44—45, 47, 49, 52—54.

166 H. Voellner, Die Abwehrkdmpfe westlich Oliva und Zoppot Mitte Mirz 1945, Unser Danzig, 1984, nr 5.

167 Ze wspomnieti Pawta Zbigniewa Gluszko, mieszkarica ulicy Ogrodowej, 30 Dni, 2010, Nr 4, S. 54.

168 H.Voellner, Die letzten Tage der Schlacht um Danzig, Unser Danzig, 1983, nr 6; H. Voellner, Die Schlacht um
Danzig 1945, Unser Danzig, 1986, nr 5; M. Zakiewicz, Gdarisk 1945. Kronika wojennej burzy, Wydawnictwo
Oskar, Gdansk 2011, s. 52-54.
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miejscu miedzy bretowskimi wzgdrzami. Dwie lokomotywy wprowadzono przed

wysadzeniem takze na wiadukt nad ul. Wita Stwosza*®°. Jedng z nich byta Danzig

1989 pruskiej serii P4.2, w wolnym miescie oznaczona jako Od2-3Dz, a na kolejach

Rzeszy 36 445'7°. Drugim parowozem byt Elberfeld 2640 pruskiej serii P8, uzywany

od poczatku na kolejach niemieckich, po 1925 r. oznaczony numerem 38 32887,

Po wojnie zostal wyremontowany i stuzyt polskim kolejom do 30 czerwca 1970 r.

jako Ok1—420. Wsrod lokomotyw, ktére mogly zostac zniszczone na wiaduktach linii

z Wrzeszcza do Starej Pity wymienia sie czasem parowdz 36 497 (Od2-81). Zostat

on rewindykowany 19 grudnia 1947 r. z Czechostowacji, wiec nie mogt w 1945 r. ulec

zniszczeniu w Gdansku. Na wiaduktach mogty sie znalez¢ inne bedgce pod koniec
wojny na stanie RBD Danzig parowozy serii P4.2: 36 468 (Danzig 1955, Od2-41),

36 472 (Danzig 1923, 0d2-46), 36 473 (Kattowitz 1930, Od2—-47) i ewentualnie 36 258

(Altona 1908) oraz 36 483 (Posen 1931, 0d2—-62)72,

Ciezkie walki toczyly sie przed wiaduktem nad al. Grunwaldzkg, gdzie Niemcy
bronili sie m.in. w budynkach przedzalni w Miyricu (Miihlenhof). Pod naporem
rosyjskich grup szturmowych niemieccy Zoinierze zmuszeni byli podjg¢ decyzje
o wysadzeniu wiaduktu. Jednak zapalniki tadunkéw wybuchowych nie zadziataly
iniemal w ostatniej chwili, tuz przed nadjezdzajgcymi radzieckimi czolgami, trzech
zolnierzy — starsi kaprale (Obergefreiter) Wittig, Karbun i Reisinger z regimentu
saperow (Rgt.-Pionierzug) — ,,stracito” przesto wiaduktu, strzelajgc w nie z panzer-
faustow. Wysadzony zostat takze wiadukt nad ul. Polanki. Obrona niemiecka utrzy-
mata pozycje na nasypie do péZnego wieczora lub do godzin porannych nastepnego
dnia'73. 26 marca zachodnia linia frontu przebiegata miedzy Pieckami i Wrzeszczem.
Odstonieci z lewej flanki obroricy pétnocnego odcinka zaczeli sie wycofywaé w kie-
runku lotniska i Wrzeszcza. Juz o godz. 14 Rosjanie dotarli do koszar znajdujgcych sie
miedzy ulicami Stowackiego i Chrzanowskiego. Od §witu 27 marca Niemcy zaczeli
wycofywac sie z Wrzeszcza w kierunku Gdanska. W tym czasie rosyjska artyleria
rozpoczela ostrzat Gdanska z baterii ustawionych na zdobytym lotnisku74.

169 Rysunki inwentaryzacyjne z pazdziernika 1945 r., ZatoZenia projektowe na odbudowe nieczynnej linii
kolejowej na odcinku Gdarisk Wrzeszcz — Kokoszki, teczka 11, 1959—-1960, akta Prezydium Wojewddzkiej
Rady Narodowej w Gdarisku, Archiwum Paristwowe w Gdarisku, sygnatura 1280/1373.

170 Historia jednej gdariskiej lokomotywy, forum Dawny Gdarisk, http://www.forum.dawnygdansk.pl/viewtopic.
php?p=117831#117831, dostep 26 stycznia 2012 1.

Informacja od Romana Witkowskiego; zdjecie w Z. Flisowski, Pomorze. Reportaz z pola walki, Wydawnictwo

Ministerstwa Obrony Narodowej, Warszawa 1979, s. 400-401.

172 Informacje od Romana Witkowskiego.

173 H. Voellner, Die letzten Tage der Schlacht um Danzig, Unser Danzig, 1983, nr 6; W. Hertlein, Chronik der 7.
Infanterie-Division Miinchen, Bruckmann, Miinchen 1984, s. 321.

174 H. Voellner, Die letzten Tage der Schlacht um Danzig, Unser Danzig, 1983, nr 6; H. Voellner, Die Schlacht

um Danzig 1945, Unser Danzig, 1986, nr 5; Dziennik Polski: nr 51,26 marca 1945 r.; Nr 52, 27 marca 1945 r.;

nr 53, 28 marca 1945 r.
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Wrzeszcz — Stara Pita i Kokoszki — Gdynia od 1945 T.

Po ciezkich walkach Gdarnisk zostat zdobyty przez wojska radzieckie 30 marca 1945 1.
Tego samego dnia Rada Ministréw Rzgdu Tymczasowego Rzeczypospolitej Polskiej
wydata dekret ustanawiajgcy wojewddztwo gdanskie na bazie terytorium bylego
Wolnego Miasta Gdanska oraz miedzywojennych powiatéw: gdyrisko-grodzkiego,
kartusko-morskiego, starogardzkiego, tczewskiego, koscierskiego®. Miesigc pdzniej,
zarzgdzeniem z dnia 30 kwietnia, minister odbudowy utworzyt Gdarskg Dyrekcje
Odbudowy?. Rozpoczely sie prace przy odgruzowaniu miasta i przywréceniu w nim
komunikacji.

Mimo zakonczenia dziatan wojennych koleje na terytorium polskim pozostawaty
w szczeg6lnej sytuacji podporzgdkowania przede wszystkim potrzebom militarnym.
Zgodnie z podpisang 5 listopada 1944 r. umowg miedzy Polskim Komitetem Wyzwo-
lenia Narodowego i rzgdem Zwigzku Socjalistycznych Republik Radzieckich, linie
kolejowe na terenie Polski pozostawaly w stanie wojennym. Do majgcego nadzér
nad drogami Zelaznymi Resortu Komunikacji, Poczt i Telegraféw oraz do dyrekcji
Polskich Kolei Paristwowych oddelegowani zostali pelnomocnicy Centralnego
Zarzgdu Wojskowych Komunikacji Armii Czerwonej. Wspomniana umowa gwaran-
towata takze, w czasie trwania 11 wojny §wiatowej, wytgczny nadzdr radzieckich
wojskowych nad wszystkimi drogami Zelaznymi znajdujgcymi sie w odleglosci
do 50 km od linii frontu3. Mimo zapiséw porozumienia, ktére miaty gwarantowac
wspolprace Armii Czerwonej przy zabezpieczeniu i odbudowie linii kolejowych
w Rzeczypospolitej Polskiej, wiele szlakéw réwnolegtych do linii frontu, ktore
wydawaly sie strategicznie nieprzydatnymi, zostato przez Rosjan rozebranych,
a ich nawierzchnia jako trofeum wojenne wywieziona do Zwigzku Radzieckiego+.
Dopiero 1 sierpnia 1945 r. koleje na ziemiach polskich przeszty pod zarzgd polski
na mocy umowy z lipca 1945 r. podpisanej przez Jana Rabanowskiego, ministra

1 M. Zakiewicz, Gdarisk 1945. Kronika wojennej burzy, Wydawnictwo Oskar, Gdansk 2011, s. 11, 72.
2 Gdariska Dyrekcja Odbudowy, Dziennik Battycki, nr 1,19 maja 1945 r.

3 Umowa miedzy Polskim Komitetem Wyzwolenia Narodowego a rzagdem Zwigzku Socjalistycznych Republik
Radzieckich o trybie eksploatacji i zarzadu kolejami Polski na czas wojny z dnia 5 listopada 1944 r.

4 L. Lewinski, Historia linii kolejowej Gdarisk Wrzeszcz — Stara Pita, Swiat Kolei, 2001, nr 2, s. 20.
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komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej, i Iwana Wiadimirowicza Kowalewa, komi-
sarza ludowego komunikacji ZSRRS.

Najpilniejszg potrzebg, obok przewozdéw kolejowych na gtéwnych szlakach, byto
przywrocenie komunikacji na terenie miasta. Przeszkodg byty wysadzone wiaduk-
ty Kaszubskiego Ekspresu. Przejazd tramwajem z Gdariska (od Bramy Oliwskiej)
do Oliwy wymagal przesiadki przy zajezdni tramwajowej przy ul. Wita Stwosza
az do listopada 1945 r., kiedy to usunieto pozostatosci zniszczonego wiaduktu®.
Miesigc wezesniej Biuro Inzynierskie Z. Le$niewski, ]. Nowicki, P. Szawernowski
sporzgdzito rysunki inwentaryzacyjne zniszczonych wiaduktéw linii kolejowej
z Wrzeszcza do Starej Pity. Wynika z nich, ze w trakcie dzialan wojennych znisz-
czeniu ulegty most nad Radunig, wiadukty w ciggu drogi z Gdariska do Zukowa
oraz w ciggu dzisiejszej ul. Nowatoréw, ktadka tgczgca dzisiejsze ulice Dojazdowa
i Osiedlowg, wiadukt drogi tgczgcej Nowiec z Migowem, wiadukty nad ul. Dolne
Migowo i przepust drogi miedzy Bretowem i Srebrzyskiem, wiadukty nad ulicami
Stowackiego, Polanki, Wita Stwosza i nad al. Grunwaldzkg. Nieznacznie uszkodzone
zostaly wiadukty nad ul. Rakoczego i przy ul. Ogrodowej?. Najprawdopodobniej
nieprzejezdny byt takze odcinek Kokoszki — Osowa. W ,,Szczegdétowym rozktadzie
jazdy Okregu Pomorskiego” z 1945 r. nie wymieniono zadnych pociggéw na tym
szlaku, cho¢ uwzglednione zostaly te, ktére, kursujgc miedzy Koscierzyng i Gdynig,
zatrzymywaty sie w Osowej®. Dopiero wedtug letniego rozktadu jazdy z 1946 r.,
waznego od 14 lipca, do Kokoszek miato dojezdza¢ 5 pociggéw dziennie i tyle samo
miato z nich wyjezdzac®. Natomiast odcinek z Wrzeszcza do Kokoszek pozostawat
nieprzejezdny i 13 sierpnia w ,,Dzienniku Battyckim” ogtoszono przetarg na jego
rozbidérke oraz na odbudowe odzyskanym materialem rozebranego przez Rosjan
w czasie wojny odcinka Lebork — Maszewo°. Koszt prac zobowigzaty sie pokry¢ Pan-
stwowe Zaktady Przemystu Rolnego w Maszewie. Prawdopodobnie z tego powodu
oraz dlatego, ze oba odcinki majg w przyblizeniu te samg dtugos¢ - ok. 12 km - DokP
Gdansk zdecydowato sie na rozbidérke. Rozstrzygniecie przetargu zaplanowano
na 23 sierpnia, a juz 2 grudnia 1946 r. wznowiono ruch pociggéw na odbudowanym

5 Umowa pomiedzy Polskim Tymczasowym Rzgdem Jednosci Narodowej a rzagdem Zwigzku Socjalistycz-
nych Republik Radzieckich o przekazaniu Ministerstwu Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej zarzadu
nad kolejami zelaznymi w Polsce z lipca 1945 1.

6 J.Sawicki, Gdariskie tramwaje czes¢ 11, 30 Dni, 1999, nr 9, S. 43—44-.

7 Rysunki inwentaryzacyjne z pazdziernika 1945 r., Zatozenia projektowe na odbudowe nieczynnej linii
kolejowej na odcinku Gdarisk Wrzeszcz — Kokoszki, teczka 11, 1959-1960, akta Prezydium Wojewddzkiej
Rady Narodowej w Gdarisku, Archiwum Parnstwowe w Gdarisku, sygnatura 1280/1373.

8 Szczegdtowy rozktad jazdy Okregu Pomorskiego. Wazny od 25 wrzeshia 1945 1., 1945.

9 Urzedowy rozktad jazdy i lotow. Lato 1946, wazny od 14 lipca 1946 1. do 6 pazdziernika 1946 r., Wydawnictwo
Ministerstwa Komunikacji, 1946.

10 Dotychczas, raczej btednie, sgdzono, iz odcinek Wrzeszcz — Kokoszki zostal rozebrany na potrzeby
odbudowy fragmentu szlaku miedzy Kwidzynem i Malborkiem. Poréwnaj: A. Massel, Kolej w Gdarisku,
Swiat Kolei, 1998, nr 5, s. 16; L. Lewiniski, Historia linii kolejowej Gdarisk Wizeszcz — Stara Pita, Swiat Kolei,
2001, Nr 2, s. 20.
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szlaku miedzy Leborkiem i Maszewem wg rozkladu: z Leborka 0 6:02,14:30119:05;
Z Maszewa 0 6:45,15:30 i 20:10™.

W 1946 1. miedzy Gdynig i Gdaniskiem kolej korzystata juz z dwdch wyremonto-
wanych toréw*?, a na 1947 r. zaplanowano prace rekonstrukcyjne m.in. na liniach
Itawa — Malbork, Nowa Wie$ — Bydgoszcz, Olsztyn — Malbork — Gdynia i Torun —
Kwidzyn — Malbork*2. O przywrdceniu do ruchu niedawno rozebranego zniszczonego
szlaku z Wrzeszcza do Kokoszek raczej jeszcze nie mys$lano. Wazniejszymi zadaniami
byto usprawnienie komunikacji miedzy portami Gdanska i Gdyni*4, rozpoczeta
wiosng 1947 1. czesciowa przebudowa drogi od Gdanska przez Sopot do Gdyni*s oraz
uchwalony 7 lipca nowy podziat administracyjny miasta, wedle ktérego Wrzeszcz
i Bretowo (nazwa obowigzujgca od 16 grudnia 1946 .%°) znalazly sie w jednej jedno-
stce administracyjnej: Dzielnica 111 Wrzeszcz'7. Istotna byta tez odbudowa mostéw
i wiaduktow na gtéwnych drogach tgczacych Gdansk z Kaszubami. Wsréd nich
znalazt sie ukosny wiadukt nad torem Kaszubskiego Ekspresu w LeZnie (wéwczas
Le$no, powiat kartuski) na trasie z Gdariska do Zukowa. Prace przy jego odbudowie
rozpoczeto w maju 1947 1., a ich zakonczenie zaplanowane zostato na wrzesien
tego samego roku'®. Pojawiaty sie co prawda glosy o konieczno$ci przywrécenia
potaczenia kolejowego Kartuz z Gdanskiem. Chodzito jednak o linie do Pruszcza
Gdanskiego, na ktdrej trwata wowczas odbudowa mostu nad Radunig w Rutkach koto
Zukowa. Jej otwarcie zaplanowano na poczatek 1948 r.*® Wedlug waznego od 4 maja
1947 1. letniego rozkladu jazdy przeznaczonego tylko do uzytku stuzbowego, pociagi
z Kartuz w kierunku Gdanska dojezdzaty tylko do Dzierzazna (3 pary), a z Pruszcza
Gdanskiego na Kaszuby przez Starg Pite tylko do Zukowa (3 pary). Nie mozna byto
jeszcze dojechad ze Starej Pity do Kokoszek, miedzy ktorymi a Osowg kursowaty
4 pary pociggdw z wagonami 3 klasy, z czego dwie dojezdzaty do Gdyni=°.

W opisywanych w prasie na poczgtku 1948 r. planach rozbudowy Gdanska
nadal nie wspominano o odbudowie linii kolejowej z Wrzeszcza do Kokoszek?*,

11 Przetarg nieograniczony nr 111/3/1/46, Dziennik Battycki, nr 221, 13 sierpnia 1946 r.; (js), Uruchomienie
nowej linii kolejowej, Dziennik Battycki, nr 339, 9 grudnia 1946 r.

12 (dt.), O przyspieszeniu pociqgoéw podmiejskich, Dziennik Battycki, nr 132, 14 maja 1946 1.

13 Usprawnienia komunikacji, Dziennik Battycki, nr 7, 8 stycznia 1947 1.

14 (js), 20 tys. mb. nowych torow w Gdarisku Troylu. Inwestycje kolejowe na Wybrzezu w ramach planu 3-letniego,
Dziennik Battycki, nr 19, 20 stycznia 1947 1.

15 zem., Rozpoczecie budowy arterii komunikacyjnej Gdarisk — Gdynia, Dziennik Battycki, nr 103, 16 kwietnia
1947T.

16 Zmiany nazw miejscowosci w wojewddztwie gdariskim, Dziennik Battycki, nr 25, 26 stycznia 1947 r.

17 Podziat administracyjny m. Gdariska, Dziennik Battycki, nr 219, 11 sierpnia 1947 r.

18 (h), Budujemy drogi. 2 wiadukty i most bedq gotowe we wrzesniu, Dziennik Battycki, nr 236, 28 sierpnia
1947 1.

19 O potqczenie kolejowe z Gdariskiem, Dziennik Battycki, nr 349, 22 grudnia 1947 1.

20 Urzedowy rozktad jazdy i lotéw. Lato 1947 Tylko do uzytku stuzbowego. Wazny od 4 maja 1947 r. do 4 paz-
dziernika 1947 r., Wydawnictwo Ministerstwa Komunikacji, 1947, s. 376, 378, 395, 402.

21 (w), Plany rozbudowy, Dziennik Battycki nr 47, 17 lutego 1948 r.
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cho¢ w planach Dokp Gdansk ujeto odbudowe linii w celu skrocenia drogi do obsza-
row rolniczych ,,bogatych w produkty zywnos$ciowe” 2. Takze w perspektywicznej

koncepcji zagospodarowania przestrzennego (tzw. I plan GD), opracowanej pod kie-
runkiem Kamila Lisowskiego w latach 1946-1948, zakltadano realizacje takiej inwe-
stycji®3. Kontynuowano w tym czasie przebudowe drogi z Wrzeszcza w kierunku

Gdyni dla lepszego skomunikowania Trojmiasta®4. Scaleniu obszaru portowego

stuzy¢ miata takze zaplanowana elektryfikacja kolei miedzy Gdanskiem i Gdynig>s.
Przywracano do uzytku kolejne istotne budowle inzynierskie. Na poczgtku lipca

Wydziat Powiatowy w Kartuzach oglosit przetarg na budowe w ciggu drogi z Koko-
szek do Firogi (dzi$ w ciggu ul. Nowatoréw) nowego Zelazobetonowego wiaduktu

o rozpietosci 30 m nad linig kolejowg Kokoszki — Osowa. Otwarcie ofert miato

nastgpic¢ 17 lipca 1948 r.2° Nie rozwigzywato to jednak probleméw zwigzanych

z dojazdem do Gdanska mieszkancéw Kartuz, nadal pozbawionych potgczenia

kolejowego ze stolicg wojewddztwa?7. Nie ukoriczono bowiem w terminie odbudo-
wy mostu nad Radunig w Rutkach i pociagi przez Pruszcz Gdanski docieraty tylko

do Zukowa. Zakoriczenie prac miato nastgpi¢ w pierwszych dniach wrzes$nia2®,
udato sie jednak troche wczesniej. 31 sierpnia 1948 r. w obecnosci dyrektora DOKP
w Gdansku inz. Modlifiskiego, naczelnikow wydziatéw dyrekcji oraz przedstawi-
cieli kolei z Kartuz, Koscierzyny i Chojnic dokonano uroczystego otwarcia drogi

zelaznej z Pruszcza Gdanskiego do Kartuz. Na odbudowanym szlaku kursowato

w tamtym czasie 5 par pociggéw pasazerskich i 2 pary towarowych?°. Wprowadzono

takze znizki dla turystéw podrézujgcych w niedziele i swieta z Gdanska i Gdyni

do Szwajcarii Kaszubskiej3°.

Na poczatku stycznia 1949 r. w Ministerstwie Komunikacji podjeto ostateczng
decyzje o elektryfikacji odcinka Gdansk — Gdynia, a docelowo catego szlaku Pruszcz
Gdanski - Wejherowo3*. Opracowywano réwniez scalenie gdansko-gdynskiego
zespotu portowego pod wzgledem kolejowym. Chodzito przede wszystkim o trans-
port i przetadunek towaréw32, ale nie zapominano o ruchu podmiejskim. Otwarcie

22 Przebudowa linii kolejowych oraz obiektow zaplecza kolejowego, 1947-1949, 1V 6a-52 Zarzqd Drogowy, akta
DOKP Gdarnisk, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 2615/1611.

23 J. Kowalski, Sprawa kolei Kokoszki — Wrzeszcz. 10 kilometréw toru, Glos Wybrzeza, nr 178, 28 lipca 1973 .

24 (W), Plany rozbudowy, Dziennik Battycki, nr 47, 17 lutego 1948 r.

25 (1), Potqczenie kolejowe Gdarisk — Gdynia bedzie zelektryfikowane jeszcze w tym roku, Dziennik Battycki, nr 73,
14 marca 1948 r.

26 Ogtoszenie o przetargu, Dziennik Battycki, nr 185, 7 lipca 1948 1.

27 Nie mozna sie dostac do Kartuz, Dziennik Battycki, nr 187, 9 lipca 1948 r.

28 (jb), Inwestycje kolejowe, Dziennik Battycki, nr 203, 23 lipca 1948 1.

29 (jb), Otwarcie linii kolejowej Kartuzy — Pruszcz Gdariski, Dziennik Battycki, nr 243, 3 wrzes$nia 1948 .

30 (jb), Znizki kolejowe dla turystéw do Kartuz, Dziennik Battycki, nr 253, 13 wrzesnia 1948 .

31 Elektryfikacja kolei Gdarisk — Gdynia, Dziennik Baitycki, nr 17,18 stycznia 1949 1.

32 (a.w.), Usprawnienie komunikacji kolejowej do zespotu portowego Gdarisk — Gdynia, Dziennik Battycki, nr 53,
23 lutego 1949 1.
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kolei elektrycznej na odcinku Gdanisk — Nowy Port zaplanowano na koniec 1951 1.,
a na szlaku z Gdanska do Gdyni na koniec 1952 r. lub poczgtek 1953 r.33 Zanim
zrealizowano te plany, 1 lipca 1949 r. nastgpita ostateczna demilitaryzacja kolei34,
a w sierpniu 1950 r., dzieki ukoriczonej przedterminowo odbudowie mostu kolejo-
wego nad Radunig?3s, przywrdcono ruch pociggéw na odcinku Kokoszki — Stara Pita.
Pozwolito to na wydtuzenie do Kartuz trasy pociggdw jezdzgcych dotgd z Gdyni
do Kokoszek oraz na odbudowe mostu na odcinku Somonino — Kartuzy. Od 5 wrze-
$nia do czasu ukonczenia prac budowlanych wszystkie pociggi pasazerskie kursujgce
z Gdyni do Kartuz jezdzilty przez Kokoszkis®.

Kolejke elektryczng, pézniejszg Szybkg Kolej Miejskg, uruchomiono szybciej
niz wstepnie planowano. Oficjalne otwarcie odcinka Gdarisk — Nowy Port nastg-
pito 2 stycznia 1951 r.37, ale regularny ruch rozktadowy podjeto dopiero 4 marca38.
Kolejne odcinki uruchamiano w nastepnych latach: Gdansk — Sopot 2 stycznia
1952 1.39, Sopot — Gdynia 22 lipca 1953 r.4° Zrezygnowano natomiast z realizacji
w ramach planu 6-letniego obwodowej linii tramwajowej z Wrzeszcza przez Bre-
towo i Emaus na Siedlce4*. By¢ moze nie tylko z powodu trudnosci terenowych
i wysokich kosztow inwestycji, ale takze dlatego, iz w kolejnym planie zagospoda-
rowania przestrzennego (tzw. 11 plan GD), opracowanym pod kierunkiem Stefana
Liera i zatwierdzonym w 1952 r. przez Prezydium Rzadu, przewidywano odbudowe
kolei z Wrzeszcza do Kokoszek#2. Czas bytby ku temu odpowiedni. Szlak, cho¢
rozebrany, byt jeszcze poza niektérymi obiektami niezniszczony, a czesciowo nawet
zadbany. Odcinkiem miedzy zniszczonym wiaduktem nad drogg tgczgcg Bretowo
ze Srebrzyskiem a wiaduktem nad ul. Ogrodowg opiekowat sie dr6znik Augustyn
Ptach. Mimo iz nie otrzymywat za to zaplaty, to bedgc juz na emeryturze, w wolnych
chwilach utrzymywat ,,swoj przedwojenny” odcinek drogowy szlaku Kaszubskiego
Ekspresu: ,,trawa byla wykoszona, krzewy usuniete, a kanaly drenazowe wyczysz-
czone i drozne”43.

33 T. 1., Komunikacja podmiejska — powaznym zagadnieniem portowym, Dziennik Battycki, nr 289, 20 paz-
dziernika 1949 r.

34 G.Kotlarz, Magistrala Weglowa, Wydawnictwo Eurosprinter, Rybnik 2008, s. 196.

35 (b), Otwarcie dwéch nowych mostow, Dziennik Battycki, nr 220, 12 sierpnia 1950 1.

36 (n), Wstrzymanie ruchu pasazerskiego na odcinku Somonino — Kartuzy, Dziennik Battycki, nr 242, 3 wrze$nia
1950T.

37 Dzis rusza pociqg elektryczny Gdarisk — Nowy Port, Dziennik Battycki, nr 1, 2 stycznia 1951 1.

38 Czes., Wspaniate szlaki komunikacyjne i pickne nowoczesne ulice, Dziennik Battycki, nr 66, 8 marca 1951 1.

39 (mel), Kolej elektryczna Gdarisk — Sopot swiadectwem twdérczej, pokojowej pracy, Dziennik Battycki, nr 3,3
stycznia 1952 1.

40 L.S.,,,Metro” Wybrzeza - pociqg elektryczny jeszcze silniej potqczyt tréjmiasto, Dziennik Battycki, nr 174, 23
lipca 1953 1.

41 (2.), Realizacja planu 6-letniego usunie bolgczki komunikacyjne tréjmiasta, Dziennik Battycki, nr 252, 13
wrzes$nia 1950 I.

42 . Kowalski, Sprawa kolei Kokoszki — Wrzeszcz. 10 kilometréw toru, Gtos Wybrzeza, nr 178, 28 lipca 1973 1.

43 Ze wspomnieri Pawta Zbigniewa Gluszko, mieszkarica ulicy Ogrodowej, 30 Dni, 2010, 0t 4, S. 54-.
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W kolejnych latach powiekszono terytoria Gdaniska i Gdyni. Wsréd nowych
dzielnic znalazty sie Piecki, Migowo (od 15 stycznia 1954 r.)#4 oraz Wielki Kack
(od 1 grudnia 1953 1.). Co ciekawe, nie od razu wprowadzono zmiany w rozktadach
jazdy kolei i nazwach stacji. Dopiero od 1960 r. wymienia sie¢ w nich przystanek
Gdynia Wielki Kack45. Do 1956 r. na linii Kokoszki — Gdynia w sktad pociggéw wcho-
dzity wagony klasy 2 i 34¢, a w kolejnych latach klasy 11 247. W tym czasie powstata
baza paliw cPN w Kielpinku, do ktérej od stacji w Kokoszkach sladem rozebranego
toru Kaszubskiego Ekspresu poprowadzono bocznice4®, Ukoniczono takze pierwszy
etap budowy kolei elektrycznej. Pierwsza 6wczesna ,,sSkM-ka” dotarta do Wejherowa
31 grudnia 1957 r.4° Juz w nastepnym roku aktualna stala sie kwestia odbudowy linii
kolejowej z Wrzeszcza do Kokoszek, o ktérej wowczas pisano w prasie, ze ,,to juz
problem »tradycyjny«” oraz ,,Od pieciu lat trwajg takze starania, aby uruchomié
ten niewielki, kilkukilometrowy odcinek kolei”5°.

Tematem zniszczonego szlaku zajeli sie specjalisci z Politechniki Gdanskiej oraz
z Wojewddzkiej Komisji Planowania Gospodarczego. Argumentowano, ze odbu-
dowana kolej bedzie udogodnieniem dla dojezdzajgcych do pracy w Troéjmiescie
blisko 4500 mieszkanicoéw powiatu kartuskiego. Réwnie istotna byta perspektywa
rozwoju Gdanska w kierunku zachodnim oraz lokalna turystyka zwigzana z blisko-
Scig Szwajcarii Kaszubskiej. Podobnie jak w czasach budowy szlaku Kaszubskiego
Ekspresu, planujgc jego odbudowe, brano pod uwage to, zZe kolej moze przyczynic¢
sie do aktywizacji gospodarczej pobliskich miejscowosci, gtéwnie pod wzgledem
powstania nowych cegielni, zwirowni i wytworni kruszywa. Koszt prac koniecznych
do przywrécenia ruchu kolejowego z Wrzeszcza do Kokoszek oceniano wéwczas
na 17 min zt5*. Za odbudowg przemawiala réwniez nowa koncepcja rozwoju Tréj-
miasta opracowana przez Zaktad Planéw Perspektywicznych przy wkpc w Gdanisku.
Ksztattujgcy sie wowczas pasmowy uktad przyszlej metropolii i przekraczajgcy
wstepne szacunki przyrost liczby mieszkancéw sktonily éwezesnych planistow

44 M. Najmajer, Rozwdj przestrzenny Gdariska, Teka gdariska 3, Regionalny Osrodek Studiéw i Ochrony
Srodowiska Kulturowego w Gdansku, Gdarisk 1998, s. 17-18, 24—25.

45 Tabela nr 444 rozktadu jazdy na okres zimowy 1960-61 r. ze zbioréw Tomasza Plucinskiego.

46 Tabela nr 437 rozktadu jazdy na okres letni 1955 r. ze zbioréw Tomasza Pluciriskiego.

47 Urzedowy rozktad jazdy pociggéw. Lato 1958, wazny od 1 czerwca 1958 r. do 27 wrzesnia 1958 r., Minister-
stwo Komunikacji, Wydawnictwa Komunikacyjne, 1958.

48 Badanie w terenie przeprowadzone w dniu 30 kwietnia 2010 r. Na szlaku z Kokoszek do Kielpinka stwier-
dzono podktady z lat 1955-1956. Takze rysunki inwentaryzacyjne z kwietnia 1959 1., ZatoZenia projektowe
na odbudowe nieczynnej linii kolejowej na odcinku Gdarisk Wrzeszcz — Kokoszki, teczka 11, 1959-1960, akta
Prezydium Wojewodzkiej Rady Narodowej w Gdanisku, Archiwum Panistwowe w Gdansku, sygnatura
1280/1373.

49 (1), Od dzis regularna komunikacja pociggami elektrycznymi z Gdariska do Wejherowa, Dziennik Battycki,
nr 310, 31 grudnia 1957 1.

50 Odbudowa linii kolejowej Gdarisk — Wrzeszcz — Kokoszki znéw aktualna, Dziennik Battycki, nr 13, 16 stycznia
1958 1.

51 Tamze.
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do zaproponowania uktadu konstelacyjnego. Zaktadano, ze czas dojazdu z oko-
licznych miejscowosci Chwarzna, Wysokiej, Klukowa, Matarni, LeZna, Lostowic
i Straszyna do pracy w Gdyni, Sopocie i Gdansku nie powinien przekraczac¢ 25 minut.
Pod wzgledem komunikacyjnym najistotniejszym elementem tej koncepcji miata by¢
zelektryfikowana linia kolejowa Wrzeszcz — Kokoszki, ktéra dzieki polgczeniu z linig
Kokoszki — Gdynia przejetaby podréznych nie tylko z Bretowa, Kokoszek i Lezna,
ale takze z Matarni i Klukowa. Odbudowany szlak miat by¢ takze uzupetnieniem
dla linii Koécierzyna - Zukowo — Gdynia oraz Kartuzy — Zukowo — Pruszcz Gdanski.
Przy czym zwracano uwage na to, ze ze wzgledu na istniejgcg juz bocznice CPN
w Kielpinku do odbudowy pozostat ok. 7,5-kilometrowy odcinek. Szacowano, zZe z tej
kolei w 1975 1. korzystatoby do 20 tys. mieszkancéw>2, cho¢ jej uruchomienie miato
by¢ warunkiem niezbednym dla powstania na potudnie od Gdariska dwdch miast
satelickich zamieszkanych przez 60—-70 tys. 0s6b53. Dyrekcja Kolei Paristwowych
rozpoczeta wiec przygotowania do inwestycji. Wyniki przeprowadzonych badan
przedtozono w Ministerstwie Komunikacji w celu przyznania stosownych funduszy.
Na tym etapie, jak informowata prasa, konieczne prace PKP wycenialy wstepnie
na 180 mln z154. Byla to kwota okoto osmiokrotnie wyzsza od uzyskiwanych w tym
czasie w kalkulacjach innych instytucji.

Rosto zainteresowanie odbudowg kolei z Wrzeszcza do Kokoszek. Na wojewddz-
kiej konferencji wyborczej, ktéra odbylta sie w lutym 1959 r., 6wczesny dyrektor
Stoczni Gdanskiej — Znajewski — wnioskowal o przeprowadzenie tej inwestycji
by zaktywizowac Kartuzy oraz umozliwic zatrudnienie jego mieszkancéw przy roz-
budowie stoczni®s. Tematem interesowali sie takze dziennikarze. Na zwolanym
w dniu 13 marca 1959 r. zebraniu Stowarzyszenia Dziennikarzy Polskich w Gdansku
powotano Spoteczny Komitet Budowy Kolei Gdansk — Kokoszki, w ktérego sktad
weszli pracownicy Wojewodzkiej Rady Narodowej, gdaniskiego Biura Projektow
Budownictwa Kolejowego, Dyrekcji Okregowej Kolei Panistwowych w Gdansku, WKPG,
Powiatowej Rady Narodowej w Kartuzach oraz dziennikarze i przedstawiciele PZPR.
Za odbudowg nie wypowiedzieli sie tylko przedstawiciele kolei. Dyrektor DOKP,
inz. Krynicki, thumaczyt to trudnosciami finansowymi, z ktérymi sie borykano
w zwigzku z przerzuceniem funduszy na cele zwigzane z transportem wegla ze Slaska.
Pozostali uczestnicy zebrania opowiadali sie za, przytaczajgc znane juz argumenty
o rozwoju Gdaniska w kierunku zachodnim, utatwieniu dojazdu do stolicy woje-
wdbdztwa mieszkanicom Kartuz, koniecznos$ci budowy satelickich osiedli o tgcznej

52 1. Trojanowska, Pocigg musi ruszyc pierwszy, Dziennik Battycki, nr 46, 23 lutego 1958 1.

53 (erg), Zamiast ,tréjmiasta” -, pieciomiasto”. Miasta - satelity powstanq w okolicy Gdariska, Dziennik Battycki,
nr 67, 20 marca 1958 r.

54 K. Maslankowski, Gdariska Dyrekcja Kolei Paristwowych w planach na najblizsze lata, Dziennik Battycki,
nr 293, 10 grudnia 1958 1.

55 Wojewddzka konferencja wyborcza zakoriczyta sie wybraniem 43 delegatéw na 111 Zjazd pzPR, Dziennik
Battycki, nr 46, 24 lutego 1959 1.
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liczbie 95 tys. mieszkancow oraz o tym, ze najpierw potrzebna jest komunikacja,
by méc rozbudowywac miasto. Pomoc w finansowaniu inwestycji zadeklarowat
Szczuka, 6wczesny wicedyrektor Stoczni Gdanskiej. Koszt budowy catego odcinka
wedtug przedstawiciela wydzialu ekonomicznego PZPR miat wynie$¢ 23 mln zt5,
Miesigc pdzniej, w kwietniu 1959 r., mozna bylo zapozna¢ sie z opracowaniem
przygotowanym w DOKP. Przedstawiciele kolei udowadniali nie tylko, ze inwesty-
cje mozna i nalezy odtozy¢ na nastepne 5 lat, ale takze proponowali, aby na linii
Gdansk Wrzeszcz — Kokoszki wybudowac taniszg tymczasowg linie tramwajowa.
Takie rozwigzanie wedlug specjalistow z PKP miato gwarantowac powstanie osiedli,
dla ktérych w pdzniejszym czasie potrzebna bytaby kolej. Przy okazji przepro-
wadzono kontrole stanu istniejgcego nasypu i przyczétkéw wiaduktéw. Uznano
0g0lny stan jako bardzo dobry, niewymagajgcy wiekszych prac remontowych oraz
stwierdzono nieznaczne uszkodzenia nasypu spowodowane przez okolicznych
mieszkancow, ktorzy czerpali z niego zwir. Obliczono, ze na odbudowe wiaduktéw
potrzeba bedzie ok. 200 t stali5?. Mimo negatywnego stanowiska specjalistow
z Polskich Kolei Panistwowych, dzieki dziataniom Spotecznego Komitetu Budowy
Kolei Gdansk — Kokoszki opracowano w prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej
w Gdansku wytyczne do rewitalizacji nieczynnego od 1945 r. szlaku. Dokumentacje
i opis zatozen inwestycji wykonano w Pracowni Urbanistycznej Wydziatu Architek-
tury i Nadzoru Budowlanego we wrze$niu 1959 r. i uzgodniono z Biurem Inwestycji
gdanskiej dyrekcji kolei. Skupiono sie przede wszystkim na koniecznej odbudowie
zniszczonych wiaduktéw, dla ktérych zalecano przyjgé norme obcigzen jak dla linii
drugorzednej. W przypadku wiaduktu nad al. Grunwaldzkg wymagany byl zupetnie
nowy projekt, gdyz w zwigzku z zaplanowanym kontynuowaniem prac przy posze-
rzeniu arterii drogowej Gdansk — Gdynia na odcinku miedzy Wrzeszczem i Sopotem
wyburzony miat zostac¢ jego wschodni przyczotek. Nowy przyczotek miat by¢ odsu-
niety o 14 m w kierunku wschodnim, natomiast przyczoétek zachodni proponowano
zachowac. Sugerowano, by nowy wiadukt wykonac jako czteroprzestowy z trzema
podporami ustawionymi w pasie rozdzielajgcym jezdnie oraz na skraju poboczy.
Obiekt nad ul. Wita Stwosza miat by¢ odbudowany w formie identycznej jak przed
zniszczeniem, czyli jako trzyprzestowy z podporami posrednimi ustawionymi po obu
stronach torowiska tramwajowego. Odtworzenie przedwojennej konstrukcji propo-
nowano takze dla wiaduktu nad ul. Polanki, jednakze ze wskazaniem koniecznosci
obnizenia niwelety jezdni o ok. 25 cm. Dla wiaduktu nad ul. Stowackiego, ktérego
szeroko$¢ pozwalata na przeprowadzenie pod nim planowanej waznej trasy komu-
nikacyjnej, sugerowano tylko przeniesienie ciggdw pieszych pod boczne przesta.

56 Otworzyty sie realne perspektywy odbudowy linii kolejowej Gdarisk — Kokoszki, Dziennik Battycki, nr 6, 14
marca 1959 r.

57 (czes), PKP: odroczy¢ do nastepnej pieciolatki. Spoteczeristwo: odbudowac jak najszybciej, Dziennik Battycki,
nr 89, 15 kwietnia 1959 1.
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Wiadukty nad ul. Dolne Mlyny oraz w ciggu drogi 1gczacej Nowiec z Migowem,
oprécz przywrécenia im pierwotnej formy, zalecano odbudowa¢ mozliwie mini-
malnym kosztem5®. Poza odbudowg wiaduktéw zaktadano wybudowanie w Bre-
towie dwuokienkowej kasy biletowej i poczekalni oraz peronu o dtugosci 200 m
i wysokosci 76 cm5°.

W zalozeniach projektowych opracowanych przez zespét techniczno-ekonomicz-
ny DOKP Gdansk w sktadzie: Czestaw Borowski, inz. J6zef Fiedler, inz. Mieczystaw
Sutko i Wactaw Wegner, koszt odbudowy wyliczono na 24 542 500 zt. Inwestycja
miata sie zamortyzowa¢ po uptywie 9 lat. Ciekawe, ze pod wplywem wytycznych
podanych przez Zaktad Planéw Perspektywicznych Wojewddzkiej Komisji Plano-
wania Gospodarczego, przedstawiciele kolei uznali zasadno$¢ odbudowy odcinka
z Wrzeszcza do Kokoszek. Zaktadano, ze w pierwszym okresie eksploatacji (okre-
slonym na lata 1963-1970) na linii kursowa¢ bedzie rocznie 4360 pociggéw pasa-
zerskich o Srednim ciezarze 144 ton i 600 pociggdw towarowych o srednim ciezarze
250 ton. Przelotowos$¢ jednotorowej trasy przy mozliwosci krzyzowania sie pociggow
w Kielpinku oceniono na 30 par pociggéw na dobe. W kolejnym okresie eksploatacji
zaktadano mozliwo$¢ zbudowania we Wrzeszczu osobnego dwukrawedziowego
peronu przy torze nr 4 wytgcznie dla obstugi linii do Kokoszek. Miato by¢ to jednak
uzaleznione od wzrostu potrzeb przewozowych i budowy drugiego toru z Wrzeszcza
do Kokoszek, a by¢ moze takze do Starej Pity. Dopiero na trzeci okres eksploatacji
zaplanowano elektryfikacje linii Wrzeszcz — Kokoszki®®.

Przygotowywano sie w tym czasie do opracowywania kolejnego perspektywicz-
nego planu urbanistycznego dla zespotu portowego Gdansk — Gdynia, tzw. 111 planu
GD. Przewidywano w nim, w oparciu o opracowane zalozenia do odbudowy linii
kolejowej z Wrzeszcza do Kokoszek, ze nastgpi nie tylko jej przywrécenie do ruchu,
ale takze elektryfikacja®'. O tym, ze inwestycja ta ,,zostata juz w zasadzie zdecydowa-
na”, pisali Jerzy Stankiewicz i Bohdan Szermer w wydanej w 1959 r. ksigzce ,,Gdansk.
Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarnisk — Sopot -
Gdynia” 2. Musiata by¢ wiec zaskoczeniem odpowiedZ, jakiej Julianowi Tokarskiemu,
wiceprezesowi Rady Ministréw, udzielono z Ministerstwa Komunikacji 23 sierpnia
1960 1. Stwierdzono w niej, po rozpatrzeniu sprawy przy udziale przedstawicieli

58 L.Lewinski, Ocena celowosci i mozliwosci technicznych odbudowy linii kolejowej Gdarisk Wizeszcz — Kokoszki,
praca dyplomowa, promotor dr inz. Wiadystaw Koc, Politechnika Gdariska, Wydziat Budownictwa Lado-
wego, Zaktad Budowy Kolei, Gdarisk 1985, s. 167-168.

59 Zatozenia projektowe na odbudowe nieczynnej linii kolejowej na odcinku Gdarisk Wrzeszcz — Kokoszki,
teczka 11, 1959-1960, akta Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej w Gdanisku, Archiwum Paristwowe
w Gdarisku, sygnatura 1280/1373.

60 Zatozenia projektowe na odbudowe nieczynnej linii kolejowej na odcinku Gdarisk Wrzeszcz — Kokoszki, teczka
I,s.6,24-25.

61 (erg), Jak bedzie wyglgdat Gdarisk w roku 1975, Dziennik Battycki, nr 277, 20 listopada 1959 1.

62 J.Stankiewicz, B. Szermer, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-

-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959, s. 328.
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Fragment mapy dotaczonej do ,Urzedowego rozktadu jazdy. Zima 1949/1950". Kolej

Wrzeszcz - Stara Pita na odcinku Wrzeszcz - Kokoszki linig przerywang oznaczona
jako uszkodzona. REPR. ZE ZBIOROW AUTORA
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Plan rozmieszczenia osiedli satelickich w rejonie cigzenia linii kolejowych opraco-
wany w 1959 r.w ramach zatozen projektowych do odbudowy odcinka z Wrzeszcza

do Kokoszek REPR. ZE ZBIOROW IRENEUSZA KRZYWICKIEGO
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Fragment schematu sieci kolejowej z 1959 r.z zaznaczonym grubg szarg linig prze-
biegiem odcinka Wrzeszcz - Kokoszki REPR. ZE ZBIOROW IRENEUSZA KRZYWICKIEGO

Wiadukt kolejowy nad lesna droga (przedtuzenie ul. Kiepury). Widok w kierunku
Bretowa. Przetom lat 50.i 60.xx w. Dzi$ po metalowych barierkach nie ma zadnego

sladu. REPR. ZE ZBIOROW RODZINNYCH BARTOSZA BAIKOW, HTTP://BYEKUF.REPUBLIKA.PL/KOLEJ/KOLEJ.HTML
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WKPG Gdansk, Spotecznego Komitetu Budowy Kolei Gdansk — Kokoszki, KW PZPR
Gdansk i PRN Kartuzy, Ze nie mozna mowic¢ o celowosci odbudowy linii kolejowej
z Wrzeszcza do Kokoszek. Wedlug ministerstwa brakowato bowiem kompleksowego,
opartego na zatwierdzonych zatozeniach rozwojowych, studium komunikacyjnego
dla Tréjmiasta. Nie oznaczato to co prawda catkowitego zaniechania planéw odbu-
dowy, ministerstwo zalecalo jednak, by w pierwszej kolejnosci WRN w Gdansku
uzyskata aprobate ,,odno$nie zatozerr rozbudowy miast satelickich i kierunkéw
rozwojowych Tréjmiasta”. Dopiero potem nalezato zleci¢ ,,opracowanie komplek-
sowego studium komunikacyjnego dla omawianego obszaru, ktére by obejmowato
zagadnienia komunikacji miejskiej oraz podmiejskiej zaréwno w ruchu pasazerskim,
jak i towarowym” 3,

Temat odbudowy kolei zniknat z przynajmniej niektérych gazet, cho¢ ze strony
PKP wykonano ruch, ktéry méglby sugerowac¢ zrozumienie dla planéw przysziej
rozbudowy Gdarnska w kierunku zachodnim. W letnim rozktadzie jazdy waznym
od 29 maja 1960 r. na trasie Kokoszki — Gdynia pojawil sie nowy przystanek kole-
jowy: Klukowo®4, a w jego poblizu na 18 wrze$nia 1964 r. na przejezdzie kolejowym
w ciggu ul. Stowackiego zaplanowano uruchomienie samoczynnej sygnalizacji
Swietlnej sygnalizujgcej czerwonym mrugajgcym Swiatlem zblizanie sie pociggu
do przejazdu®s. Medialnie jednak istotniejsze byto rozpoczecie kolejnych prac
przy poszerzeniu trasy Gdansk — Gdynia nazwanej Drogg Paristwowg nr 1. Te inwe-
stycje kwalifikowano jako jedng z najpilniejszych®®. Prace nad przebudowg odcinka
z Wrzeszcza do Sopotu rozpoczeto w 1961 1.67, a w zwigzku z nimi juz od 1 stycznia
zlikwidowano linie tramwajowg nr 7 z Oliwy do Sopotu. W jej miejsce uruchomiono
linie autobusowg nr 122°%. Réwniez w ramach przebudowy drogi, tak jak przewidy-
wano w opracowanych w Wojewddzkiej Radzie Narodowej wytycznych do odbudowy
kolei z Wrzeszcza do Kokoszek, likwidacji ulegt wschodni przyczoétek wiaduktu
nad al. Grunwaldzkg. Wysadzono go w nocy z 26 na 27 stycznia 1961 .92

Sprawa odbudowy pojawiata sie jeszcze przy niektorych okazjach, jak np. spo-
tkania przedwyborcze. Na jednym z takich zebran w 1961 r., P. Stolarek, przewod-
niczgcy prezydium WRN, przekonywal obecnych, ze prace ,,idg obecnie w kierunku
dla wojewddztwa o wiele bardziej korzystnym — budowy linii zelektryfikowanej”.

63 Zatozenia projektowe na odbudowe nieczynnej linii kolejowej na odcinku Gdarisk Wrzeszcz — Kokoszki,
teczka 11, 1959-1960, akta Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej w Gdanisku, Archiwum Paristwowe
w Gdarisku, sygnatura 1280/1373.

64 Urzedowy rozktad jazdy pociqgow. Lato 1960, wazny od 29 maja 1960 r. do 1 pazdziernika 1960 r., Mini-
sterstwo Komunikacji, Wydawnictwa Komunikacyjne, 1960.

65 Ogtoszenie DoKP Gdanisk, Dziennik Battycki, nr 221, 17 wrze$nia 1964 1.

66 Najpilniejsze inwestycje komunikacyjne tréjmiasta, Dziennik Battycki, nr 272, 12 listopada 1960 1.

67 Na trasie Gdarisk — Gdynia, Gtos Wybrzeza, nr 16, 19 stycznia 1961 1.

68 Uwaga!, Dziennik Battycki, nr 312, 29 grudnia 1960 r.

69 Ogloszenie o wstrzymaniu ruchu kotowego i pieszego na al. Grunwaldzkiej od godz. 23 dnia 26 stycznia
do godz. 4 dnia 27 stycznia 1961 r., Dziennik Baltycki, nr 21, 25 stycznia 1961 1.
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Nie da sie jednak ukry¢, ze temat zostal raczej odtozony w czasie, bowiem stawia-
no przede wszystkim na polgczenie z Gdynig, by ,,w perspektywie zbudowac linie
okrezng: Gdansk — Gdynia — Kartuzy — Gdarisk”7°. Idei odbudowy nie porzucono
jednak zupelnie. W zatwierdzonym w 1962 r. tzw. 111 planie GD, ktérego gtéwnymi
projektantami byli Bohdan Szermer i Adam Sokoét zapisano, ze gdariski wezet kole-
jowy ,winien by¢ uzupetiony przez odbudowe linii na Kokoszki”. Zaplanowano
takze nowy przystanek kolejowy przy ul. Wita Stwosza, co wraz z przeniesiong
w to miejsce z rogu al. Grunwaldzkiej i al. Wojska Polskiego petlg tramwajowg
tworzy¢ miato wezet przesiadkowy. Koszt odbudowy linii kolejowej szacowano
woéwczas na 25 min z7*.

Lata 60.xX w. to okres zdobywania obiektow rozebranego odcinka dawnej kolei
przez kolejnych ,,uzytkownikéw”. Do dotychczasowych spacerowiczdéw z dzisiejszej
Strzyzy i Bretowa dotgczyto wojsko. W pazdzierniku 1963 r. rozkazem Ministra
Obrony Narodowej marszatka Polski Mariana Spychalskiego powotano do zycia
7 buzyckg Dywizje Desantowg, oficjalnie nazywang Jednostkg Obrony Wybrze-
za, a popularnie Niebieskimi Beretami?2. Zolnierze tej formacji, tak zawodowi,
jak i poborowi, éwiczyli m.in. na terenie O$rodka Cwiczebnego Jasien, utworzonego
pomiedzy Migowem i Kielpinkiem po obu stronach biegngcego na tym obszarze
nasypu rozebranego odcinka kolei z Wrzeszcza do Kokoszek73. Kolejnymi odkryw-
cami byli amatorzy wspinaczki. Pierwszych wypraw cztonkowie Klubu Wysokogor-
skiego , Tréjmiasto” dokonali w 1967 r. Poczgtkowo treningi odbywaly sie gtéwnie
na wiadukcie nad brukowang wéwczas ul. Stowackiego. Uczestnicy wyprawy polar-
nej kpt. Dariusza Boguckiego ¢wiczyli tu m.in. pokonywanie szczelin lodowych.
PéZniej ruch wspinaczkowy przenidst sie na kolejne wiadukty, ktérym alpinisci
nadali wlasne nazwy: Przewieszki (zniszczony nad droga z Bretowa na Srebrzy-
sko), Elektryczny i Gdynski (przy ul. Ogrodowej), Luki (nad ul. Dolne Migowo),
Parch (ktadka nad dawnym torowiskiem w okolicy Migowa), Bialty na Poligonie
(nad ul. Wotkowyskg), Czerwony na Poligonie (przed dawng stacjg w Kietpinku). Naj-
bardziej popularne i najczesciej eksploatowane byty wiadukty bretowskie. W ztym
tonie w tamtych czasach byto podkuwanie i montowanie hakéw, gdyz niszczyto
cegly i przyczyniato sie do degradacji obiektow. Rywalizacja alpinistéw prowadzi-
ta do wyznaczania i zdobywania kolejnych tras wspinaczkowych na wiaduktach,
sposrod ktdérych od potowy lat 70. xx w. popularny stat sie obiekt nazwany Luki74.

70 Aktywizacja gospodarcza Kaszub tematem spotkan przedwyborczych z tow. Z. Kliszko, Gtos WybrzeZa, nr 85,
10 kwietnia 1961 1.

71 ]. Kowalski, Sprawa kolei Kokoszki — Wrzeszcz. 10 kilometréw toru, Gtos Wybrzeza nr 178, 28 lipca 1973 1.

72 Zarys historii , Niebieskich Beretéw”, praca zbiorowa, Dowddztwo 7 Bow, Gdansk 1993, s. 19.

73 Niebieskie Berety i inne rozlokowane w Gdansku po 11 wojnie $wiatowej jednostki wojskowe ¢wiczy-
ty m.in. na terenach dzisiejszego osiedla Przymorze. Prawdopodobnie dopiero po rozpoczeciu budowy
wspomnianego osiedla utworzono garnizonowy poligon w okolicach Jasienia.

74 Dzieje murkéw, murki.pl, http://murki.pl/ppm.dzieje.acs, dostep 11 listopada 2011 1.
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W tym samym czasie uzytkownikami brzegéw nasypu na bretowskim odcinku stali
sie wiasciciele ogrédkow dziatkowych. Do budowy ptotéw wokoét swoich dziatek
czesto wykorzystywali oni wycofane z uzytku szyny tramwajowe i drewniane pod-
ktady uzyskiwane po remontach linii z zajezdni przy ul. Wita Stwosza. Budowano
z nich takze stopnie i fundamenty altanek?s.

Dekada rzgdéw Edwarda Gierka przyniosta zmiany i nowe nadzieje na odbudowe
linii Kaszubskiego Ekspresu. Od 1971 1. przez stacje w Kokoszkach w ruchu pasa-
zerskim kursowaty co prawda tylko pociggi z wagonami 2 klasy7¢, ale parowozy Oi1
i Oi2 zostaly zastgpione wagonami motorowymi SN61 z wagonami Bh. Maksymalne
obcigzenie na trasie Stara Pita — Kokoszki — Osowa oceniano wowczas na 600 ton,
maksymalng liczbe osi pociggéw na 77 (do Kokoszek ze Starej Pily) i 82 (z Kokoszek
do Starej Pily), a przelotowo$¢ na 24 pary pociggéw, z czego PKP wykorzystywato
33% (W ruchu pasazerskim i towarowym). Jeszcze w latach 1969-1970 wymienio-
no nawierzchnie na odcinku Kokoszki — Osowa, cho¢ przed 1975 r. nie planowano
wiekszej modernizacji. 25 sierpnia 1970 r. uzyskano pozwolenie na budowe okre-
Slajgce termin zwigzanego z budowg dzielnicy magazynowo-przemystowej 1 etapu
rozbudowy stacji w Kokoszkach na okres od 1 wrzesnia 1970 r. do 31 pazdziernika
1971 1. Oprécz nowych toréw i bocznic powstaty tez nowe budynki nastawni, ktérych
usytuowanie uzgodniono w listopadzie 1969 1., a cato$¢ rozwigzan w zakresie urzg-
dzen zarzgdzania ruchem kolejowym w styczniu 1970 r. Protokét zdawczo-odbiorczy
rozbudowanej stacji podpisano 19 stycznia 1972 1.77 Na tym etapie gléwnym uzytkow-
nikiem przemystowym byt otwarty w tym samym roku Gdanski Kombinat Budowy
Doméw, tzw. fabryka doméw?8. Budowg bocznic od stacji Kokoszki byty zaintereso-
wane takze inne zaklady. Jeszcze w 1968 r. Biuro Projektéw Przemystu Cementowego
i Wapienniczego z Krakowa zapytywato o mozliwos¢ zlokalizowania przesypowni
w okolicach Tréjmiasta. Wskazywano m.in. Kokoszki, co jednak odradzata Dokp
sugerujac jako lokalizacje dla nowego zaktadu Wejherowo lub Osowe. Pod koniec
1968 1. (19 grudnia) spisano takze protokét z ustaleniami dotyczgcymi ewentualnej
budowy bocznicy z Kokoszek do tuczarni w Kielpinku. Ustalono, ze bocznica taka
mogtaby sie odgatezia¢ w km 9,4 dawnego szlaku Wrzeszcz — Kokoszki, a w zwigzku
z tym, iz z tego toru korzystato juz cpN, to wagony gdanskich zaktadéw miesnych
miatyby by¢ podstawianie przez lokomotywke z bazy paliw. W drugiej potowie 1973 1.
o wydanie opinii dotyczgcej rozbudowy bocznicy do bazy w Kielpinku wnioskowa-
o cpN, ktére na lata 1974-1976 zaplanowato modernizacje i rozbudowe sktadow

75 Przystanek Bretowo. Gdzie w koricu byt?, forum Dawny Gdarisk, http://www.forum.dawnygdansk.pl/
viewtopic.php?p=64088#64088, dostep 11 listopada 2011 1.

76 Rejonowy rozktad jazdy pociqggéw. Gdarisk, wazny od 23 maja 1971 r. do 27 maja 1972 r., Wydawnictwa
Komunikacji i £gcznosci, 1971.

77 Bocznice Kokoszki: Centrostal, Nowa Fabryka Domoéw, Metalzbyt, cPN 9 Kielpinek, 1968-1978, teczka
ze zbior6w Grzegorza Feya.

78 Raport z kombinatu w Kokoszkach, Gtos WybrzeZa, nr 139, 13 czerwca 1973 I.
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paliwowych. Kolejowy zarzad ruchu nie miat zastrzezen co do zgloszonego projektu,
sugerowat jednak modernizacje toru tak, by mogly po nim jezdzi¢ pociagi o nacisku
osi 20 ton. Ustalenia w sprawie rozbudowy zakonczono w styczniu 1974 r. W paz-
dzierniku tego samego roku Gdariski Kombinat Budowy Doméw ztozyl w Dokp
zapytanie o0 mozliwo$¢ rozbudowy bocznicy w dzielnicy przemystowej Kokoszki lub
jej doprowadzenie do dzielnicy przemystowej w Pruszczu Gdanskim albo do dziel-
nicy mieszkaniowej Gdansk Chelm. Dla tej planowanej na lata 1975-1977 inwe-
stycji, DOKP wskazato jako jedyng mozliwos¢ rozbudowe w Kokoszkach. Warunki
budowy nowej bocznicy dla fabryki doméw w Kokoszkach ustalono w listopadzie
1974 1., a zgode na jej odgalezienie od istniejgcej bocznicy Centrostalu wydano
w grudniu. W nastepnym roku zdecydowano jednak o innej lokalizacji nowych hal
fabryki domoéw i dotychczasowe ustalenia przestaty by¢ aktualne. W marcu 1976 1.
wnioskowano o wydtuzenie istniejgcych juz toréw kombinatu, na co wydano zgode
w kwietniu. W tym samym roku o budowe bocznic wnioskowaty takze Metalzbyt
i Panstwowe Magazyny Ustugowe. W kwietniu 1977 r. ponownie w kwestii rozbudowy
bocznicy kolejowej zglosito sie cPN. Chodzito o pilne opracowanie dokumentacji
dla przedtuzenia toru z bazy paliwowej o 150 m na teren bedacy w uzytkowaniu
resortu MON. Ustalenia dotyczgce bocznicy zatwierdzono w potowie 1978 r. Pla-
nowany sktad Mps powstat w obrebie poligonu Niebieskich Beretéw (Jw 3522)7°.
Ukoniczony w 1973 1. pod kierunkiem Wiestawa Gruszkowskiego 1v plan GD
podtrzymywat konieczno$¢ odbudowy linii kolejowej z Gdanska Wrzeszcza do Koko-
szek dla ruchu pasazerskiego®°. W lokalnej prasie zaczety sie ukazywaé artykuty,
w ktorych dowodzono stusznosci takiej inwestycji, ale byly takze glosy sprzeciwu.
Nie bez znaczenia w dyskusjach bylto rozszerzenie z dniem 1 stycznia 1973 r. granic
administracyjnych Gdanska o Osowe, Wysoka, Klukowo, Firoge, czes¢ Rebiechowa,
Bysewo, Matarnie, Kokoszki, Kietpinek i Jasieri®* oraz, zwigzana z budowg portu
lotniczego w Rebiechowie, likwidacja z dniem 15 lipca 1973 r. odcinka Kokoszki —
Osowa. Od tego momentu, jak informowano w lokalnej prasie, pocigg pasazer-
ski wyjezdzajgcy z Kartuz o godz. 4:16 konczyl bieg w Kokoszkach o godz. 5:08,
a w przeciwnym kierunku wyruszat z Kokoszek o godz. 8:07, by do Kartuz dotrze¢
0 godz. 9:00%2. Prawdopodobnie jednak z ruchu pasazerskiego wylgczono od razu
caty odcinek Osowa — Klukowo — Kokoszki — Lezno - Stara Pita (nastgpito to najpéz-
niej we wrzes$niu 1973 r.) i pociagi z Kokoszek do Kartuz juz nie kursowaty. Rozbidrke
toru w miejscu przysztego pasa startowego lotniska rozpoczeto juz nastepnego dnia.

79 Bocznice Kokoszki: Centrostal, Nowa Fabryka Domoéw, Metalzbyt, CPN 9 Kietpinek, 1968—1978, teczka
ze zbioréw Grzegorza Feya.

80 J. Kowalski, Sprawa kolei Kokoszki — Wrzeszcz. 10 kilometréw toru, Gtos Wybrzeza, nr 178, 28 lipca 1973 .

81 M. Najmajer, Rozwdj przestrzenny Gdariska, Teka gdariska 3, Regionalny Osrodek Studiéw i Ochrony
Srodowiska Kulturowego w Gdansku, Gdarisk 1998, s. 17-18, 24—25.

82 Tylko z Kokoszek do Kartuz, Glos Wybrzeza, nr 167, 16 lipca 1973 1.
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Od Firogi natomiast zbudowano dwie bocznice: do transportu paliwa lotniczego
oraz do Gdanskiego Przedsiebiorstwa Rob6t Drogowych w Matarni.

Jeszcze w 1971 r. proponowano, aby linie kolejowg z Wrzeszcza do Kokoszek
odbudowa¢ w formie bocznicy dla Gdariskiego Kombinatu Budowy Doméw. Pomyst
ten byt uzasadniony, tym bardziej, ze wowczas rozpoczynata sie juz budowa osiedla
Zaspa, w ktorg zaangazowana byta fabryka doméw. Jak wspominat jeden z autorow
tej koncepcji, mgr inz. Jerzy Walicki, pomyst obejmowat takze, po zakonczeniu
budowy zaspianskiego osiedla, wykorzystanie bocznicy jako kolei publiczne;j®3.
Watek ten zostal podchwycony przez dr. inz. Janusza Kowalskiego z Politechniki
Gdanskiej. W serii artykutéw, ktére ukazywaty sie w ,,Glosie Wybrzeza” w 1973 1.,
pisal on o tym, ze tylko na osiedle na likwidowanym gdaniskim lotnisku transpor-
tuje sie 75% materiatow budowlanych wyprodukowanych w Kokoszkach. Pozostata
cze$¢ produkcji fabryki doméw przeznaczona byta na budowy w Pruszczu Gdanskim,
Siedlcach, przy ul. Pomorskiej (osiedle Zabianka) i w Brodwinie. Janusz Kowalski
nie zapominat takze o dojezdzajgcych do pracy w Gdansku i Gdyni z powiatu kar-
tuskiego i koscierskiego pracownikach, ktérzy zbyt wiele czasu spedzali w nie naj-
lepiej funkcjonujgcej komunikacji autobusowej realizowanej przez pks. W 1968 r.
do Tréjmiasta dojezdzato 47 tys. pracownikéw, a w 1972 1. juz 77 tys. Kolej Wrzeszcz -
Kokoszki stuzy¢ miata takze rekreacyjnym wyjazdom weekendowym mieszkan-
c6w Gdariska®4. Odmiennie temat widzial mgr inz. Zygmunt Szk6p, wéwczas juz
emerytowany zastepca dyrektora Okregu Kolei Paristwowych w Gdarisku. Uwazat,
ze znaczenie szlaku Kaszubskiego Ekspresu jest wyolbrzymione. Kolej, na ktorej
wedlug niego (co nie bylto zgodne z faktami) przed 11 wojng Swiatowg kursowaty
tylko dwie pary pociggéw na dobe, na dodatek jednotorowa, byta zbyt kosztowna.
W samg odbudowe, pisal w,,Glosie Wybrzeza”, nalezato zainwestowac nie jak dotad
sygnalizowano 22 mln z1, tylko co najmniej 30 mln z}. Szkép doliczat do tego wyno-
szgcy wedtug jego szacunkéw 198 min zt koszt taboru spalinowego. Elektryfikacje
uwazat za zbyt kosztowng. Przewozy, ktére ocenial na maks. 4-5 tys. pasazeréow
w jednym kierunku w godzinach szczytu, miaty nie gwarantowac zwrotu inwestycji.
Takze czas przejazdu kolejg miat by¢ niesatysfakcjonujacy, bo o 33 minuty dtuzszy
od trwajgcej 40 minut podrézy autobusem z Wrzeszcza do Kartuz przez Kokoszki
i Zukowo®s.

Janusz Kowalski w kolejnym artykule dziwit sie, Ze w PKP notorycznie torpeduje
sie plany wtadz wojewddzkich i nie przyjmuje sie do wiadomosci zapiséw kolejnych
planéw GD. Winil DOKP m.in. za ceny mieszkan na Zabiance. Jak dowodzit, gdyby
materiaty budowlane z Kokoszek byly przewozone odbudowang linig kolejowg,

83 J. Walicki, Sprawa odbudowy linii kolejowej Kietpinek — Wrzeszcz. Glos za dziataniem, Gtos WybrzeZa, nr 202,
25 sierpnia 1973 1.

84 ].Kowalski, Sprawa kolei Kietpinek — Wrzeszcz. 7 kilometrow toru, Gtos Wybrzeza, nr 190, 11 sierpnia 1973 1.

85 Z.Szkdp, Spor o tory, Glos Wybrzeza, nr 193, 15 sierpnia 1973 1.
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Przyczotki wiaduktu nad przebudowywang wowczas ul. Polanki. Widok w kierunku
Wrzeszcza (po prawej zajezdnia tramwajowa). Wrzesien 1972 r. FOT. ROMAN WITKOWSKI

Widok ze wzgorza w kierunku Niedzwiednika. U dotu droga na nasypie dawnej linii
kolejowej Wrzeszcz - Stara Pita. Lato 1977 . REPR.Z ARCHIWUM DOMOWEGO DARIUSZA GALAZKI
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Widok na nasyp ze wzgorza nad dzisiejszg ul. Rakoczego w kierunku zachodnim.

Zima 1977 . REPR. Z ARCHIWUM DOMOWEGO DARIUSZA GALAZKI

Widok na nasyp ze wzgorza nad dzisiejszg ul. Rakoczego w kierunku zachodnim
w ujeciu bardzo zblizonym do powyzszego. Fragment nasypu w prawym dolnym
rogu zostat pozniej rozebrany. Lato 1977 1. REPR.Z ARCHIWUM DOMOWEGO DARIUSZA GALAZKI
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Wschodni przyczétek tukowego wiaduktu kolejowego nad ul. Dolne Migowo. Widok
od strony poétnocnej.1973 . FOT. ANDRZEJ PACZYNSKI
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Wiadukt w okolicach Migowa. Widok w kierunku wschodnim na wzgorza, na ktorych
dzis stoja bloki przy ul. Marusarzéwny. 1973 r. FOT. ANDRZEJ PACZYNSKI
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Wybudowana w 1960 r. poczekalnia dla podréznych na przystanku Klukowo, ktérego
krawedz peronowa wykonano z uzywanych podktaddw. 9.09.1973 . FoT. ROMAN WITKOWSKI

i il R B ety

Wkrotce po zawieszeniu ruchu pociagéw z Osowej do Kokoszek, na odcinku prze-

znaczonym pod budowe nowego lotniska zdemontowano nawierzchnig kolejowa.
Klukowo - Kokoszki.9.09.1973 r.

FOT. ROMAN WITKOWSKI
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to i transport bylby tanszy i w zwigzku z tym ceny mieszkan przy ul. Pomorskiej
nizsze. Dr Kowalski nie omieszkat przypomnie¢, iz jego oponent, Zygmunt Szkép,
peit odpowiedzialne stanowisko w czasach rozbi6rki linii Wrzeszcz — Kokoszki®e.
Osobiste przytyki nie zdominowaty jednak debaty nad zniszczonym odcinkiem,
a do dyskusji przytgczali sie kolejni zwolennicy odbudowy. W sierpniu 1973 r. specja-
lisci z Politechniki Gdanskiej w towarzystwie dziennikarza ,,Gtosu Wybrzeza” i foto-
reportera Zbigniewa Kosycarza odbyli spacer nasypem kolei od al. Grunwaldzkiej
do wiaduktu nad ul. Dolne Migowo. Dr inz. Zygmunt Kozakow — docent w Zakladzie
Mostéw, mgr inz. Tadeusz Ras — docent w Zaktadzie Komunikacji i dr inz. Janusz
Kowalski — adiunkt w Zak}adzie Urbanistyki ocenili og6lny stan przyczotkéw i nasypu
jako dobry, mimo $ladéw dewastacji, wysypisk $mieci na bytym torowisku w oko-
licach Osiedla Mlodych oraz zupelnego braku prac konserwacyjnych ze strony
PKP bedgcych wiascicielem szlaku. Celowos¢ odbudowy wedlug przedstawicieli
politechniki nie podlegata dyskusji, cho¢, jak podkreslat mgr inz. Ras, niezbedne
byly roboty konserwacyjne, uzupetnienie ubytkéw nasypu i jego poszerzenie w miej-
scach, w ktérych miaty powsta¢ nowe przystanki. Dalej w swojej ocenie poszedt
dr inz. Kozakow, ktory zaproponowat odbudowe wiaduktéw w formie oryginalnej
lub nowoczesnej z uzyciem materiatéw prefabrykowanych z wykorzystaniem —
po uprzednim remoncie — istniejgcych przyczotkéw. W zwigzku z szerszg al. Grun-
waldzkg nowy projekt potrzebny bylby tylko dla wiaduktu nad tg ulicg®”. Decyzja
o odbudowie jednak nie zapadata. Szczegélnym akcentem okazato sie zamkniecie
w1973 1. odcinka Stara Pita — Kokoszki dla ruchu osobowego. Dla odcietych od moz-
liwosci dojazdu do fabryki doméw pracownikéw kombinat w Kokoszkach musiat
wynajgc od PKs autokary i zorganizowa¢ wiasny transport®2.

Nie bez znaczenia w dyskusji okazala sie kwestia nowego gdanskiego lotniska
i mozliwos$ci dojazdu do niego. Budowe portu lotniczego rozpoczeto w Rebiechowie
w grudniu 1971 1., a otwarto go 2 maja 1974 r. Betonowanie drogi startowej ukoriczono
we wrzesniu 1973 1., a wiec niedtugo po likwidacji toru miedzy Kokoszkami i Kluko-
wem?®9. W dniach 11 i 12 grudnia tego samego roku cztonkowie Sekcji Komunikacji
Miejskiej Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji w Gdarisku zwotali
konferencje we Wdzydzach Kiszewskich, na ktérej omawiano sprawy zwigzane
z budowg uktadu komunikacyjnego potrzebnego dla nowego portu lotniczego.
Analizowano rozwigzania zastosowane przy lotniskach w panstwach zachodniej
Europy oraz zwigzane z tym koszty inwestycji w poszczegolne srodki transportu.

86 ]. Kowalski, Sprawa odbudowy linii kolejowej Kietpinek — Wrzeszcz. Sam na barykadzie, Gtos Wybrzeza,
nr 202, 25 sierpnia 1973 1.

87 (jer.), Sprawa kolei Wizeszcz — Kietpinek. Tylko 5 wiaduktéw, Gtos Wybrzeza, nr 208, 1 wrze$nia 1973 .

88 J. Kowalski, Sokotowski M., Codzienne podrdze, Gtos Wybrzeza, nr 155, 2 lipca 1974 r.

89 A. Mlyniska, Geneza powstania lotniska w Gdarisku Rebiechowie — cz. 11, Histmag.org, http://histmag.
org/?id=4233, dostep 11 listopada 2011 1.
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Podkres§lano konieczno$¢ uruchomienia linii kolejowej z Wrzeszcza do Kokoszek
wraz z jej przedtuzeniem do Rebiechowa, co miato umozliwi¢ dojazd do lotniska
takze mieszkancom Kartuz i Koscierzyny. Kolej ta pelni¢ miata takg samg funkcje
jak skM, stanowigc jej zachodnig odnoge dzieki wybudowaniu nowych przystan-
kéw przy ulicach Wita Stwosza, Stowackiego i dzisiejszej Rakoczego. Zdawano
sobie sprawe z tego, ze przywrocenie do ruchu Kaszubskiego Ekspresu nie bytoby
latwe. Problemem stato sie wlgczenie w istniejgcg kolej srednicowg, jak zaczeto
woéwczas nazywac istniejgcy szlak kolei elektrycznej. Najmniej ktopotliwe bytoby
zakornczenie linii we Wrzeszczu, ale z powodu koniecznych przesiadek zwiekszatoby
ttok na skM. Przekroczenie toréw dalekobieznych w jednym poziomie byloby zbyt
ucigzliwe, a estakadg zbyt kosztowne. Dobudowanie kolejnej pary toréw na odcinku
Gdansk — Wrzeszcz, tak by kolej z Kokoszek prowadzita do Gdanska bez krzyzowa-
nia z torami dalekobieznymi i torami skm, réwniez byto pomystem kosztownym.
Kuszacy wydawat sie pomyst polgczenia zachodniej Skm z planowang przymorska
linig skM za pomocg estakady nad linig §rednicowg, co zapewne réwniez nie byto-
by tanie. Mimo tych niezupelnie dla sprawy odbudowy pozytywnych rozwazan
jednoglo$nie opowiedziano sie za koniecznoscig przywrdcenia ruchu kolejowego
na linii Wrzeszcz - Kokoszki, nazywanej od tego czasu takze zachodnig skM, jako
najlepszego rozwigzania komunikacyjnego dla lotniska w Rebiechowie. Postulo-
wano przy tym opracowanie szczegdtowego studium celowosci rewitalizacji kolei
z uwzglednieniem réznych srodkéw transportu®®.

Szybki wzrost liczby zatrudnionych w tréjmiejskiej aglomeracji stat sie przy-
czynkiem do kolejnych analiz uktadu komunikacyjnego. Zaktadano, ze nieodzowne
bedzie wspodtgranie komunikacji autobusowej i tramwajowej z kolejg nie tylko miej-
ska, ale takze z podmiejskg. Planowano rozbudowe SKM m.in. o linie: potudniowsg
(Gdarnisk — Chetm - Ujescisko — Lostowice — Pruszcz Gd. — Pszcz6itki), przymorskg
(z Sopotu skrajem Przymorza i Zaspy przez Nowy Port i tunelem pod Martwg Wistg,
a z rejonu Portu Pénocnego przez Gdarsk Potudniowy do Srédmiescia), zachodnig
(Lostowice — Kokoszki — port lotniczy lub Wrzeszcz — Kokoszki — port lotniczy).
Nie zapominano przy tym o parkingach przy przystankach skm ,,dla umozliwienia
korzystania z komunikacji publicznej w systemie »park and ride«”°*. Linie przymor-
skg i poludniowg zamierzano budowac juz w latach 1975-1980. Planowane osiedle
w Pieckach i Migowie miato uzyska¢ potgczenie tramwajowe poprzez przedtuzenie
linii z ul. Kartuskiej®2. Sporzgdzenie planu urbanistycznego Kokoszek pozwolito
kolejny raz wskaza¢ potrzebe odbudowy rozebranej w 1946 r. kolei z Wrzeszcza.

90 J.Kowalski, Sprawa odbudowy linii kolejowej Wrzeszcz — Kokoszki. 3 grosze lotnikéw, Gtos Wybrzeza, nr 304,
22 grudnia 1973 1.

91 J. Bogustawski, ABc gdariskiej komunikacji. Perspektywy rozwojowe, Gltos Wybrzeza, nr 225, 24 wrzesnia
1974 1.

92 J. Bogustawski, ABC gdariskiej komunikacji. Prognoza do 1990 roku, Gtos Wybrzeza, nr 226, 25 wrzesnia
1974 1.
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Oceniano, ze w godzinach szczytu przez Kokoszki przewijac sie bedzie nawet 20 tys.
0s0b. W zwigzku z tym sugerowano, ze bez odbudowy szlaku Kaszubskiego Eks-
presu na zachodzie Gdanska powsta¢ moze dzielnica chora, bo pozbawiona spraw-
nej komunikacji®3. Nie spodziewano sie jednak, ze wladze kolejowe kiedykolwiek
podejma decyzje o tej koniecznej dla miasta inwestycji. Dr Janusz Kowalski, cytujac
listy od czytelnikéw jego artykutdw, sktaniat sie ku twierdzeniu, iz w sytuacji, gdy
caty odcinek kolei z Wrzeszcza do Kokoszek znajduje sie od 1973 r. w granicach
administracyjnych Gdanska, sprawg rewitalizacji linii kolejowej powinny zajg¢
sie wladze miasta®4. Zadnych decyzji jednak nie podjeto, a narastajgce w drugiej
potowie lat 70. XX w. trudno$ci gospodarcze przyczynily sie do rezygnacji z wielu
inwestycji. Kontynuowano prace zwigzane z rozpoczetymi budowami. Obwodnice
Tréjmiasta, pomiedzy Kielpinkiem i Karczemkami, niemal w miejscu, gdzie przed
11 wojng Swiatowg byla granica Wolnego Miasta Gdanska, poprowadzono wiaduktem
nad uzytkowang przez CPN bocznicg z Kokoszek do bazy w Kietpinku. W zwigz-
ku z budowg drogi do nowego osiedla Piecki — Migowo, popularnie nazywanego
Moreng, wyburzono wiadukt nad dzisiejszg ul. Rakoczego (na niektérych éwcze-
snych planach ul. Nowopiecewska). Kilka ze swoich tras utracili takze amatorzy
wspinaczki — zawalila sie czes¢ potudniowego przyczotka przepustu drogi miedzy
Bretowem a Srebrzyskiem.

Pod koniec lat 70. XX w. narastaty problemy z dojazdem do Gdanska. Narzeka-
no m.in. na zbyt malg czestotliwos$¢ autobuséw linii 167 kursujacych przez Kokosz-
ki, co probowano ratowac zwiekszong liczbg autobuséw PKs z Kartuz®. Sytuacja
w kraju ogdlnie jednak stawala sie coraz gorsza. Strajki w sierpniu 1980 1. objety
takze stacje i magazyny Centrali Paliw Naftowych. Wiadze, obawiajgc sie odciecia
od mozliwo$ci nabywania paliwa, postanowity zabezpieczy¢ swoje interesy. Decyzja
Komendy Wojewddzkiej Milicji Obywatelskiej do zabezpieczenia magazynow paliw
ptynnych w Kietpinku wydzielono 20 sierpnia pluton zomo. Juz dzierr péZniej
nieznani sprawcy zablokowali prowadzgcg do bazy cPN bocznice kolejowg poprzez
ulozenie w poprzek toréw czterech solidnych pni drzew. Zostali oni zatrzymani
27 sierpnia po Sledztwie wszczetym na zlecenie prokuratury. Byli nimi trzej miesz-
kancy Niestepowa w wieku od 18 do 20 lat®7.

Na nieodbudowanej linii kolejowej Wrzeszcz — Kokoszki nadal ¢wiczyli Zotnie-
rze na poligonie garnizonowym w Jasieniu, a na wiaduktach amatorzy wspinacz-
ki. W 1982 r. po raz pierwszy urzgdzono na nich egzamin wstepny dla cztonkéw

93 J. Kowalski, Kokoszki — nowa wielka dzielnica, Gtos WybrzeZa, nr 265, 13 listopada 1974 1.

94 ].Kowalski, ABc gdariskiej komunikacji. Zadanie miasta, Gtos Wybrzeza, nr 291, 13 grudnia 1974 1.

95 Trudno pogodzic sie z takq odpowiedziq, Dziennik Battycki, nr 128, 7 czerwca 1978 1.

96 Nowe potqczenia do Kartuz, Dziennik Battycki, nr 181, 11 sierpnia 1978 .

97 Sierpieri ’8o w kronikach Mo i sB, Gazeta Wyborcza, http://wyborcza.pl/1,109015,2848115.html, dostep
11 listopada 2011 1.
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Poborowi 4 kompanii desantowe] 35 putku Niebieskich Beretow podczas ¢wiczen
na poligonie garnizonowym oc Jasien. W tle nasyp i wiadukt kolejowy przed stacja
w Kietpinku. Jesien 1978 r. REPR. Z ARCHIWUM JERZEGO HRYSZKI
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Zniszczony w czasie 11 wojny swiatowe] przepust drogi z Bretowa do Srebrzyska.
Widok w kierunku zachodnim. 1975 r. FOT. ANDRZEJ PACZYNSKI

R N N e TR e i N
Uszkodzenie nasypu spowodowane wybieraniem zwiru przez mieszkancéow w pobli-
zu rozebranego w latach 70. xx w. wiaduktu nad ul. Rakoczego. Widok od strony
Bretowa. 1975 . FOT. ANDRZEJ PACZYNSKI
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Przyczétki zniszczonego w 1945 r. wiaduktu kolejowego nad ul. Stowackiego. Widok
w kierunku Bretowa i NiedZzwiednika. 4.07.199% . FOT. ROMAN WITKOWSKI

Parow6z Ty42-103 z pociagiem zbiorczym na odcinku miedzy Kokoszkami i Leznem.
Po prawej w tle przy stacji w Kokoszkach budynki Gdanskiego Kombinatu Budowy
Doméw, tzw. fabryki domow. 7.10.1984 . FOT. ROMAN WITKOWSKI
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Zotnierze stuzby zasadniczej Niebieskich Beretéw w drodze na poligon garnizono-
wy oc Jasien pod wiaduktem drogowym w okolicach Migowa. Widok w kierunku
Wrzeszcza. Lata 90. xx w. REPR.Z ARCHIWUM DOMOWEGO DARIUSZA GALAZKI
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Parow6z Ty42-126 z pociggiem zbiorczym z Kokoszek przez Starg Pite do Kartuz przejezdza

Wiadukt drogowy w ciggu ul. Szczesliwej w Kietpinku. Widok w kierunku zachodnim
w strone stacji w Kokoszkach. 3.06.1994 . FOT. ROMAN WITKOWSKI
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na wiadukcie przy ul. Maszynowej w Kokoszkach. 23.05.1990 r. FOT. ROMAN WITKOWSKI

Wiadukt w ciggu ul. Nowatordw przed remontem rozpoczetym w 2003 r. Widoczny
tor linii Kokoszki — Gdynia. Widok w kierunku zachodnim na réwnie stacji w Kokosz-

kach. Wiosna 2003 . FOT. MAREK WASILEWSKI, HTTP://BYEKUF.REPUBLIKA.PL/KOLEJ/KOLEJ.HTML
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Wiadukt w ciaggu ul. Bysewskiej przed remontem. Widok w kierunku stacji w Leznie.

Wiosna 2003 1. FOT. BARTOSZ BAJKOW, HTTP://BYEKUF.REPUBLIKA.PL/KOLEJ/KOLEJ.HTML

A

Rozbidrka potnocnego przyczoétka zniszczonego wiaduktu kolejowego nad ul. Sto-
wackiego zwigzana byta z budowa Trasy Stowackiego. Widok w kierunku Wrzeszcza.

Sierpieh 2006 . FOT. BARTOSZ BAJKOW, 31.08.2006., HTTP://BYEKUF.REPUBLIKA.PL/KOLEJ/KOLEJ.HTML
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Dawna bocznica do Gdanskiego Przedsiebiorstwa Robét Drogowych w Matarni dzi$
dostownie urywa sie przed bramg terenu lotniska. 20.05.2010 . FOT. HENRYK JURSZ

Przejazd drogowy w ciagu ul. Stowackiego w Firodze przed przebudowa. Na wprost
dawna bocznica Gdanskiego Przedsiebiorstwa Robdt Drogowych w Matarni, na pra-
wo tor bocznicy paliwowej portu lotniczego. 20.05.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
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Klubu Wysokogdrskiego. Obejmowat on przejscie wszystkich tras, jakie wyznaczono
na zniszczonym wiadukcie Przewieszki nad drogg z Bretowa do Srebrzyska. Dwa lata
pbZniej na przetomie roku 1984 i 1985 urzadzono konkurs z nagrodami nazwany
Trawersem o P61 Litras.

W latach 80o. xx w. o kolei z Wrzeszcza do Kokoszek raczej sie nie pisato, cho¢
nadal byta przedmiotem rozwazan dla studentéw Politechniki Gdanskiej. W opra-
cowanej w 1985 r. pracy dyplomowej Leszek Lewinski, dzi$ wicedyrektor Zaktadu
Polskich Linii Kolejowych w Gdyni, zaproponowat odbudowe szlaku Kaszubskiego
Ekspresu w formie jednotorowej zelektryfikowanej Szybkiej Kolei Regionalnej.
Zakres tego opracowania mozna poréwnac tylko z analizami, jakie przeprowadzono
w czasach projektowania linii kolejowej z Wrzeszcza do Starej Pily w poczatkach
xX w. Kompleksowa analiza potokéw podréznych z Kaszub do Tréjmiasta (PKP
i PKS) z uwzglednieniem gdanskiej komunikacji miejskiej oraz kierunkéw rozwoju
aglomeracji wraz z inwentaryzacjg zniszczonego szlaku pozwolita zaprojektowac
rewitalizacje na miare éwczesnych mozliwosci. Zasadniczym obcigzeniem z kie-
runku zachodniego byty dojazdy do pracy i szkél z Zukowa, Kartuz i Koscierzyny
oraz w granicach Gdanska z dzielnic mieszkaniowych do Kokoszek. Wedtug 6wcze-
snych szacunkow, nalezalo spodziewac sie potencjalnie nawet 20 tys. podréznych
w godzinach szczytu, ktérych sprawne przewiezienie przy znacznym juz wtedy
obcigzeniu istniejgcych drég byto w zasadzie niemozliwe. Wynikat z tego jedno-
znaczny cel odbudowy szlaku Kaszubskiego Ekspresu: ograniczenie do niezbednego
minimum komunikacji autobusowej na trasach Gdarnsk - Zukowo - Kartuzy, Gdarisk -
Kielpinek — Kokoszki, Wrzeszcz — Kokoszki i Wrzeszcz — Piecki oraz ograniczenie
zanieczyszczenia spalinami. Przy ogélnym dobrym stanie istniejgcego nasypu
stwierdzono konieczno$¢ naprawy uszkodzen korpusu ziemnego i odbudowy znisz-
czonych obiektéw inzynierskich wraz z odwodnieniem oraz remontu zachowanych
wiaduktéw. Odbudowa miata takze obja¢ utozenie nowej nawierzchni na odcinku
Wrzeszcz — Kielpinek, wigczenie linii w glowice wrzeszczanskiej stacji, budowe
nowych przystankéw Gdansk Osiedle Mtodych i Gdanisk Piecki oraz rewitalizacje
stacji Kielpinek, modernizacje odcinka Kielpinek — Kokoszki oraz Kokoszki — Stara
Pila wraz ze stacjami (Kokoszki, Lezno, Stara Pita), a takze elektryfikacje linii az
do Kartuz. Optymalne odlegtosci miedzyprzystankowe miaty wyniesé w przyblize-
niu: Wrzeszcz — Gdansk Osiedle Mtodych 3 km, Gdansk Osiedle Mtodych — Gdarisk
Piecki 3,5 km, Gdansk Piecki — Kielpinek 2,5 km, Kietpinek — Kokoszki 3 km, Kokosz-
ki — LeZno 3 km, LeZno — Stara Pila 4,5 km, Stara Pila — Zukowo Zachodnie 4,5 km,
Zukowo Zachodnie — Glincz 3 km, Glincz - Dzierzgzno 4 km i Dzierzgzno — Kartuzy
5 km. Dzieki wykorzystaniu taboru EN57 (z mozliwoScig zmiany na EN71), weztom
integracyjnym, potozeniu nawierzchni typu ciezkiego z szyn S49 na podkladach

98 Dzieje murkéw, murki.pl, http://murki.pl/ppm.dzieje.acs, dostep 11 listopada 2011 1.
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drewnianych lub strunobetonowych, kolej osiggajgca na odcinku Wrzeszcz — Sta-
ra Pita predkos¢ 9o km/h miata w petni zaspokaja¢ potrzeby komunikacyjne®°.
Mimo zaawansowania projektu stanowigcego peing analize i propozycje mozliwie
najtanszej, a jednoczesnie ekonomicznie zasadnej odbudowy, bylta to tylko praca
dyplomowa. Owczesna sytuacja gospodarcza nie pozwalata na realizacje nawet
tego skromnego projektu.

W latach 1987-1989 amatorzy wspinaczki rzadziej odwiedzali bretowskie wia-
dukty*°°. Eksploatacje swojej bocznicy kontynuowato CPN. Ze wzgledu na zty stan
toru na odcinku Kokoszki — Kietpinek predkos¢ pociggéw z paliwem ograniczo-
no do 15 km/h*°*. Prowadzone byly one lokomotywami sM30-602 i 409Da-836
(sMo4)*°2. Miedzy bazg cPN a pograniczem Migowa, Nowca i Bretowa nadal ¢wiczyli
Zolnierze. Stan taki przetrwat transformacje ustrojowa. Po 1990 r. na odcinku bretow-
skim zniknety stupy telegraficzne, a zbieracze ztomu wycieli znaczne czesci zacho-
wanych barierek na przyczétkach wiaduktéw nad ulicami Wita Stwosza i Polanki.

W 1994 1. PKP przekazaly Skarbowi Paristwa swojg cze$¢ zniszczonego odcinka
Wrzeszcz — Kokoszki*©3. Szes¢ lat pdZniej wyremontowano wiadukt nad torami
kolejowymi w poblizu stacji w LezZnie w ciggu drogi Gdarisk — Zukowo. W 2003 r.
Agencja Mienia Wojskowego sprzedala teren poligonu garnizonowego w Jasieniu
wraz ze znajdujgcymi sie na nim pozostato$ciami linii kolejowej. W tym samym
roku zamknieta zostala baza cPN w Kielpinku, wyremontowano wiadukt w cig-
gu ul. Nowatoréw w Kokoszkach oraz rozpoczeto remont czesci toréw na stacji
w Kokoszkach. Prace trwaly jeszcze w 2004 r. Dawna bocznica ¢PN do Kielpinka
byt juz woéwczas mocno zniszczona, zbieracze ztomu wycinali spore fragmenty
szyn a okoliczni mieszkarcy zaczeli wyrywac podktady i budowac z nich tawki oraz
ogrodzenia na pobliskich dziatkach. Baza paliw, nalezgca juz do PKN Orlen, zostata
odcieta od kolei. Na jej terenie pozostata czes¢ taboru - kilka wagonow cystern
i dwie lokomotywy — z ktérego tylko spalinow6z 409Da zostatl poddany konser-
wacji i jest nadal garazowany. W 2005 r. z przycz6tkéow wiaduktu nad ul. Polanki
wyciete zostaty kolejne fragmenty oryginalnych barierek, a rok p6Zniej w zwigzku
z nastepnym etapem budowy Trasy Stowackiego wyburzony zostat pétnocny przy-
czotek wiaduktu nad ul. Stowackiego. W tym czasie nadal odbywat sie ruch towarowy
ze Starej Pity do Kokoszek obstugiwany przez lokomotywy sm42, przewdz materia-

99 L. Lewinski, Ocena celowosci i mozliwosci technicznych odbudowy linii kolejowej Gdarisk Wrzeszcz — Kokoszki,
praca dyplomowa, promotor dr inz. Wiadystaw Koc, Politechnika Gdariska, Wydziat Budownictwa Lado-
wego, Zaktad Budowy Kolei, Gdanisk 1985, s. 26—56, 58—59, 6364, 69, 76, 84, 103, 107, 197, 203, 211.

100 Dzieje murkdéw, murki.pl, http://murki.pl/ppm.dzieje.acs, dostep 11 listopada 2011 .

101 L. Lewinski, Ocena celowosci i mozliwosci technicznych odbudowy linii kolejowej Gdarisk Wrzeszcz — Kokoszki,
praca dyplomowa, promotor dr inz. Wiadystaw Koc, Politechnika Gdariska, Wydziat Budownictwa Lado-
wego, Zaktad Budowy Kolei, Gdarnsk 1985, s. 107.

102 Obserwacja wlasna podczas wizyty w nieczynnej bazie paliw w Kielpinku 17 stycznia 2012 1.

103 P. Piotrowski, Tajemnice watu, Gazeta Wyborcza nr 86, 10 kwietnia 2004 1.
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16w z osowskiej cementowni (gdzie stacjonuje sM42-2537) oraz transport paliwa
na lotnisko z Osowej przez Klukowo. W 2007 r. zlikwidowano bocznice do GPRD
w Matarni, tor zostal odciety przed bramg terenu lotniskowego, przez ktéry pro-
wadzil do przedsiebiorstwa rob6t drogowych. W 2008 r. wyremontowano wiadukt
w ciggu ul. Bysewskiej w Kokoszkach, a w ramach budowy tzw. lotniskowego odcinka
Trasy Stowackiego w 2012 r. powstat nowy przejazd przez tory w Firodze wyposazony
w szlabany oraz sygnalizacje swietlng. Do tego czasu, m.in. w zwigzku z pracami
przy przebudowie wezta Karczemki, zlikwidowano duzy fragment dawnej boczni-
cy CPN. Nieuzywane fragmenty szyn wraz z podkladami zostaly zdemontowane
od przepustu strumienia w Karczemkach az do miejsca odgalezienia toru do bazy
paliw. Przed jesienig 2012 1. wyremontowano tor na moscie nad Radunig miedzy
Leznem i Starg Pilg. Wymieniono szyny na starouzyteczne typu S49, ale bedgce
w lepszym stanie, utozono nowe blachy, zatozono nowe mostownice, zamontowa-
no nowe deski na bocznych ktadkach a na dojazdach do mostu $wieze podktady,
oznaczone datg kwiecien 2012 1.

W lutym 2013 r. PKP podjety decyzje o wylgczeniu z eksploatacji i przejéciu
na minimalne utrzymanie w grudniu 20173 r. ok. 2 tys. km linii kolejowych, w tym,
mimo przeprowadzonego wczesniej remontu na moscie nad Radunig, odcinka
Kokoszki — Stara Pita. Jednakze juz w kwietniu pod naciskiem samorzgdéw cze-
Sciowo wycofano sie z tego pomystu pozostawiajgc w eksploatacji linie z Kokoszek
do Starej Pity. W lokomotywowni na stacji w Kokoszkach nadal pozostajg zaktadowe
lokomotywy 401Da-042 i 409Da-179 dawnej tzw. fabryki domoéw.

W tym samym roku, ok. 20 lutego, skradziono ostatnie fragmenty barierek
na wiadukcie nad ul. Polanki. Do tego czasu do wykopu kolejowego zostat zepchniety
jedyny ocalaty stupek wysadzonego w 1939 r. wiaduktu tgczgcego ulice Osiedlowg
i Dojazdowg (w kwietniu 2010 r. byt jeszcze na swoim miejscu). W okresie od kwiet-
nia do czerwca 2013 r. dokonano czesciowej, prawdopodobnie nielegalnej (brak
jakiejkolwiek tablicy informacyjnej o pracach budowlanych), rozbiérki dawnego
budynku toalet na bytej stacji w Kietpinku. Tym samym w petni zachowane z dawnej
kolei z Gdaniska Wrzeszcza do Starej Pity pozostajg tylko zabudowania na stacjach
w Kokoszkach i LeZnie.



Kolej metropolitalna

Wejscie Polski do Unii Europejskiej 1 maja 2004 r. i pojawienie sie w zwigzku z tym
mozliwosci uzyskania finansowania inwestycji infrastrukturalnych oraz proekolo-
gicznych stalo sie przyczynkiem powstania kolejnej propozycji rewitalizacji nie-
odbudowanego szlaku Gdansk Wrzeszcz — Kokoszki. Projekt, poczgtkowo nazwany
Kolejg Metropolitalng w Tr6jmiescie (w mediach uzywano nazwy Tréjmiejska Kolej
Metropolitalna), miat objg¢ odbudowe odcinka z Wrzeszcza do Kokoszek i jego prze-
dtuzenie do gdanskiego lotniska oraz modernizacje trasy z Osowej do Gdyni wraz
z przedtuzeniem do lotniska w Babich Dotach. Do pomyshtu poczgtkowo nie byty
przekonane wltadze Gdanska, w planach urbanistycznych zaktadano bowiem pota-
czenie lotniska z centrum miasta linig tramwajowg, a cze$¢ dawnego szlaku Ekspresu
Kaszubskiego - od osiedla vii Dwér do Bretowa — miata zosta¢ wykorzystana pod pla-
nowang ulice Nowg Abrahama. Nowa linia kolejowa, w nawigzaniu do pomystéw
z lat 70. XX w. nazywana takze drugg linig sk, nie miala wiec szans na realizacje.
Dopiero opracowanie w sierpniu 2005 r. koncepcji projektu przez prof. Bozystawa
Bogdaniuka i dr. Andrzeja Massela z Politechniki Gdanskiej oraz prof. Stanistawa
Miecznikowskiego i dr. Marcina Wotka z Uniwersytetu Gdanskiego stato sie pod-
stawg do dalszych analiz - w 2007 r. Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa
na zlecenie PKP PLK i przy finansowym wsparciu m.in. Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Pomorskiego wykonato wstepne studium wykonalnos$ci. Na podsta-
wie tego opracowania oraz w toku dyskusji z wtadzami samorzgdowymi i spétkami
Grupy PKP ustalono cele szczegdtowe i zatozenia projektu mozliwego do realizacji
w ramach unijnego Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS).
W zwigzku z decyzjg PKP PLK z pazdziernika 2007 1. o braku zainteresowania budo-
wa nowej linii kolejowej, beneficjentem pomystu zostato wojewddztwo pomorskie.
Projekt budowy kolei metropolitalnej od poczatku cieszyt sie zainteresowa-
niem mieszkancéw Kokoszek, Matarni, Klukowa i Osowej. W mediach podkreslano
przede wszystkim poparcie dla projektu ze strony Jana Koztowskiego, 6wczesnego
marszatka wojewddztwa pomorskiego i wladz Gdyni oraz utrzymujgcy sie scepty-
cyzm wladz Gdanska, ktore podkreslaty kosztownosé projektu sugerujgc przy tym,
iz lepszym rozwigzaniem bytaby linia tramwajowa gczgca lotnisko z centrum miasta.
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Zapewniano jednak, ze w powstaniu nowej kolei miasto Gdansk nie bedzie przeszka-
dzac*. Sytuacja zmienila sie na poczatku 2008 r. Wéwczas, Marcin Szpak, zastepca
prezydenta Gdanska, zapowiedziat, ze wspdlnie z Gdynig i Urzedem Marszatkow-
skim oglosza przetarg na szczeg6towe studium wykonalno$ci Tkm. Kontynuowano
takze starania o dofinansowanie inwestycji z funduszy unijnych. W lutym 2008 r.
prezydenci Gdanska, Gdyni i Sopotu (Pawet Adamowicz, Wojciech Szczurek, Jacek
Karnowski) oraz marszatek wojewddztwa Jan Koztowski wystali w tej sprawie list
do ministra infrastruktury i ministra rozwoju regionalnego. Zaktadano, ze wpisa-
nie kolei metropolitalnej na liste projektéw zwigzanych z organizacjg mistrzostw
pitkarskich Europy w 2012 r., zagwarantuje fundusze unijne w wysokosci ok. 50%
ze 170 mln Euro przewidywanych wéwczas na realizacje pierwszego etapu inwesty-
cjiz. Wazne bylo takze zaangazowanie lokalnych mediéw, szczegdlnie prasy: ,,Dzien-
nika Battyckiego”, trojmiejskiej ,,Gazety Wyborczej” i miesiecznika ,,Pomerania”,
w szczegotowe informowanie o planowanej linii kolejowej oraz w propagowanie
idei jej budowy. Pisano o roli jakg kolej metropolitalna ma do spetnienia nie tylko
w Tréjmiescie, ale w dalszych etapach takze na catym Pomorzu. Chodzito bowiem
nie tylko o odkorkowanie drég Gdanska, Gdyni i Sopotu, lecz takze o utatwienie
komunikacji z Kaszubami, czy wrecz o przywrocenie tych mozliwosci dojazdowych,
ktoére utracono w 1945 r. Miejska rola kolei miata wiec by¢ zwigzana z jej rolg regio-
nalng3. Nie da sie ukry¢, ze to potgczenie celéw, ktére przyswiecaty na poczatku XX w.
budowniczym kolei z Gdaniska Wrzeszcza do Starej Pilty (wraz z projektami dalszej
niezrealizowanej rozbudowy) z pomystem Szybkiej Kolei Regionalnej, o ktorej
w 1985 1. w swojej pracy dyplomowej pisat Leszek Lewinski, musiato oddziatywac
na wyobraznie i dodawac nadziei w staraniach o realizacje inwestycji.

W opracowanych w kwietniu 2008 r. w Departamencie Infrastruktury Urzedu
Marszatkowskiego zalozeniach dla kolei metropolitalnej jako cele projektu uznano
zmniejszenie zattoczenia drog na trasach z centréw Gdanska i Gdyni do osiedli
tzw. gérnego tarasu, do portu lotniczego, w kierunku Kaszub i do tras wylotowych
z Tréjmiasta. Rozpatrzono trzy warianty: potgczenie centrum Gdarnska z lotniskiem
szybkim tramwajem skomunikowanym z kolejg regionalng na istniejgcych trasach;
potaczenie w catosci kolejowe (podwarianty dla trakcji elektrycznej i spalinowej);
potaczenie kolejowe kompatybilne z linig SkM. Na podstawie wstepnego studium
wykonalno$ci opracowanego w Centrum Naukowo-Technicznym Kolejnictwa przy-
jeto, ze wyjazd ze stacji Gdansk Wrzeszcz powinien by¢ mozliwy zaréwno z toréw

1 M. Raszewska, Kolej Metropolitalna lekarstwem na korki?, trojmiasto.pl, 19 grudnia 2007 r., http://www.
trojmiasto.pl/wiadomosci/Kolej-Metropolitalna-lekarstwem-na-korki-n26201.html, dostep 6 wrzesnia
2012T.

2 J. Staniczyk, Tréjmiasto zjednoczone w walce o kolej metropolitalng, trojmiasto.pl, 28 lutego 2008 1., http://
www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Trojmiasto-zjednoczone-w-walce-o0-kolej-metropolitalna-n27035.html,
dostep 6 wrzesnia 2012 1.

3 M. Wotek, Kolej Metropolitalna: krok w kierunku integracji Pomorza, Pomerania, 2008, nr 3, s. 3—6.
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dalekobieznych, jak i z SkmM. Wjazd na nasyp dawnego Ekspresu Kaszubskiego
miatby sie odbywa¢ dwupoziomowo i bezkolizyjnie z istniejgcymi torami szlaku
Gdansk — Gdynia w miejscu obecnego peronu Gdansk Zaspa+4.

W czerwcu 2008 r. Urzagd Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego ogtosit
przetarg na studium wykonalnos$ci projektu Tréjmiejskiej Kolei Metropolitalne;j.
Jego koszt oszacowano na 2,5 mln z1, a ptatnikami zostaly miasta Gdansk i Gdynia,
Urzad Marszatkowski oraz PKP PLK. Zwyciezca przetargu mial mie¢ 10 miesiecy
na opracowanie dokumentacji, w ktérej okreslonoby nie tylko polozenie poszcze-
gblnych stacji, ale takze czy na odcinku z Wrzeszcza do lotniska nie nalezatoby
wybudowa¢ linii tramwajowej w miejsce kolejowej. Cho¢ nadal nie byto wiadomo,
kto zaptaci za te najwazniejszg inwestycje komunikacyjng na Pomorzu, to zaktadano,
ze przetarg na budowe moglby sie odby¢ juz w 2009 1.5 Do przetargu na studium
wykonalnosci zglosito sie pie¢ firm. Koperty z ofertami otwarto w potowie sierp-
nia 2008 r., ale do 4 wrzesnia czekano na dodatkowe dokumenty i wyjasnienia
do ztozonych ofert. Ostatecznie wybrano propozycje konsorcjum rvv GmbH, ktére
opracowanie szczegbotowego studium wykonalnosci projektu kolei metropolitalnej
wycenito na 1,5 mln z1°. Cho¢ studium miato by¢ gotowe do 10 kwietnia 2009 r., prace
nad nim przeciggaly sie. Konsorcjum 1vv GmbH 15 grudnia 2009 r. zazgdato aneksu
do umowy, dodatkowych pieniedzy i dtuzszych terminéw. Nie byto to mozliwe
i umowa zostata zakonczona, a szczegétowe studium wykonalnosci nie powstato.
Nieodplatne wsparcie w jego wykonaniu zadeklarowali jednak przedstawiciele
unijnej agendy JASPERS (Joint Assistance to Support Projects In European Regions —
Wspdlna Pomoc we Wspieraniu Projektéw dla Europejskich Regionow)?.

W czerwcu 2010 1. utworzono spo6ike o nazwie Pomorska Kolej Metropolitalna sa,
ktoérej prezesem zostat Krzysztof Rudzinski. Uzycie nazwy zaproponowanej prawie
rok wezesniej przez redakcje ,,Dziennika Battyckiego” miato podkresli¢ regionalny
charakter inwestycji. Eksperci z JASPERS zasugerowali natomiast aby nazwa pierw-
szego etapu projektu brzmiata ,,Pomorska Kolej Metropolitalna, etap 1 - rewitalizacja
kolei kokoszkowskiej”. Spétka PKM SA zlozyla wniosek o zmiane nazwy z dotych-
czasowej ,,Kolej Metropolitalna w Tréjmiescie” oraz zwiekszenie dofinansowania

4 P.Wréblewski, Zatozenia i zakres Etapu I-go Projektu ,,Kolej Metropolitalna w Trdjmiescie” na podstawie
wstepnego studium wykonalnosci opracowane przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, Departament Infrastruktury, Gdansk, kwiecieni 2008.

5 js, Kolej Metropolitalna: maty krok w strone waznego projektu, trojmiasto.pl, 30 czerwca 2008 r., http://
www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Kolej-Metropolitalna-maly-krok-w-strone-waznego-projektu-n28703.
html, dostep 6 wrzesnia 2012 1.

6 M. Staporek, Wiemy, kto wskaze na Kolej Metropolitalng, trojmiasto.pl, 18 wrzesnia 2008 r., http://www.
trojmiasto.pl/wiadomosci/Wiemy-kto-wskaze-na-Kolej-Metropolitalna-n2968o.html, dostep 7 wrze$nia
2012 1.

7 1b, Kolej Metropolitalna: eksperci Unii biorq sprawy we wlasne rece, trojmiasto.pl, 18 wrzesnia 2008 r.,
http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Kolej-Metropolitalna-eksperci-Unii-biora-sprawy-we-wlasne-
rece-n36273.html, dostep 7 wrzesnia 2012 1.

133



z Unii Europejskiej z gwarantowanych dotgd 306 mln zt do 85% wartosci inwestycji
szacowanej wowczas na 700 mln zt8, Wkrétce rozpoczety sie spotkania informacyjne
z mieszkanicami okolic najblizszych przysziej linii kolejowej. Dotyczyty one gltéwnie
lokalizacji przystankow i, za sprawg redakcji ,Dziennika Battyckiego”, ich nazw,
ale takze wyjasnieniu watpliwos$ci zwigzanych z poziomem hatasu i zanieczysz-
czenia Srodowiska oraz odlegtosci od przystankéw kolejowych do autobusowych®.
Na tym etapie rozpatrywano powstanie na linii PkM z Wrzeszcza do Rebiechowa
az 11 przystankéw o roboczych nazwach: Zaspa, Strzyza, vii Dwor, NiedZwiednik,
Morena, Wrébla Staw, Kietpinek, Matarnia, Port Lotniczy i Banino. Maksymalna
planowana predkosé 120 km/h wedtug wstepnych szacunkéw gwarantowac bedzie
dojazd z Gdariska Gléwnego do lotniska w 23-29 minut (§rednia predkos¢ pociggu
40km/h), a z Gdyni Gléwnej w 26—28 minut (Srednio 46 km/h). Dzieki planowanemu
wilgczeniu w okolicach Rebiechowa linii PkM w szlak Ko$cierzyna — Gdynia (w obu
kierunkach), czas dojazdu z Gdariska do Zukowa oceniano na 31 min, do Kartuz
na 45 min, a do Koscierzyny na 56 min*°.

W listopadzie 2010 r. minister rozwoju regionalnego — Elzbieta Bienkowska —
poinformowala, ze dofinansowanie inwestycji z UE zostanie zwiekszone ponad
dotychczas przewidywane 50%. Warto$¢ projektu oceniano juz na ponad 850 mln zt
(wariant catkowicie dwutorowy i zelektryfikowany). W tym czasie sp6tka PKM SA
podpisala juz pierwsze umowy na prace przygotowawcze: z Biurem Projektowym
EKOsystem na opracowanie operatu dendrologicznego na zaro$nietym nasypie
dawnej linii kolejowej i z konsorcjum firm Przedsiebiorstwo Budowlano-Ustugowe
GPRD - Zielen Spotka z o.0. oraz Prace Wyburzeniowe i Minerskie Explosive s.c.
na poszukiwanie i unieszkodliwienie pozostatosci z 11 wojny Swiatowej**.

13 stycznia 2011 1. zarzgd Wojewddztwa Pomorskiego, na podstawie koncepcji
programowo-przestrzennej przygotowanej w Biurze Projektéw Budownictwa Komu-
nalnego sA w Gdarnsku oraz studium wykonalnosci opracowanego przez Ds Con-
sulting Gdansk i analiz Srodowiskowych wya International, dokonat ostatecznego
wyboru przebiegu trasy kolei metropolitalnej: z Wrzeszcza do Kielpinka szlakiem
dawnej linii Wrzeszcz — Stara Pila, nastepnie w kierunku Matarni i po pétnoc-
nej stronie lotniska przed jego nowym terminalem, a dalej trojkgtem torowym
do szlaku Koscierzyna — Gdynia. Planowang budowe podzielono na dwa etapy.
Odcinek tzw. lotniskowy dtugosci okoto trzech kilometréw z portu lotniczego
do linii z Ko$cierzyny do Gdyni miat by¢ budowany od czerwca 2011 r. i ukoriczony

8 P. Rydzynski, Walczymy o maksymalng kwote dofinansowania, Dziennik Battycki, nr 154, 5 lipca 2010 1.,
s.25.
9 A.Bielinska, Zakoriczyty sie konsultacje, nastepne juz za miesiqc, Dziennik Battycki, nr 237, 9 pazdziernika
2010T.,S. 6.
10 P.Rydzynski, Do Koscierzyny w niecatq godzine, Dziennik Battycki, nr 256, 2 listopada 2010 1., 5. 23.
11 K. Netka, Pierwsze prace na kolei metropolitalnej, Dziennik Battycki, nr 272, 22 listopada 2010., s. 6.
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przed pitkarskimi mistrzostwami Europy. Ukonczenie budowy drugiego odcinka
z Wrzeszcza do lotniska zaplanowano na potowe 2015 r. Na nowej linii kolejowej
zaplanowano ostatecznie osiem przystankéw o nadal roboczych nazwach: Abra-
hama, NiedZwiednik, Rakoczego, Wrébla Staw, Kielpinek, Matarnia, Port Lotniczy,
Barniewicka®>. Powstaty takze pierwsze projekty przystankéw PKM (wykonali je stu-
denci Wydziatu Architektury Politechniki Gdanskiej)*® oraz zakonczono kolejny
etap spotkan informacyjnych z mieszkaricami*4, a Regionalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska wydata decyzje srodowiskows.

4 kwietnia 2011 r. spétka PKM sA wspdlnie z redakcjg ,,Dziennika Battyckiego
ogtosita plebiscyt na docelowe nazwy przystankow. Dla kazdego z planowanych
o$miu przystankow podano trzy propozycje: uzywang roboczo w dokumentacji
projektowej, pojawiajgcg sie najczesciej w sugestiach internautéw i proponowang
przez czytelnikéw gazety. Byly to kolejno: Strzyza, Strzyza — Uniwersytet, Abrahama;
Niedzwiednik, Stowackiego, Rondo de La Salle; Morena, Bretowo, Rakoczego; Jasien,
Wrébla Staw, Mysliwska; Kietpinek, Kielpinek - Centrum Handlowe, Obwodnica
Tréjmiasta; Matarnia, Matarnia — Centrum Handlowe, Budowlanych; Lotnisko, Port
Lotniczy, Port Lotniczy im. Lecha Watesy; Banino, Rebiechowo Wschéd, Barnie-
wicka®s. Wyniki plebiscytu ogloszono w ,,Dziennika Battyckim” 23 maja dwa dni
po zorganizowanym przez PKM SA rajdzie pieszym z Wrzeszcza do Kielpinka sladem
dawnej linii kokoszkowskiej. Dla projektowanej nowej linii przyjeto nastepujgce
nazwy przystankow: Strzyza, Niedzwiednik, Bretowo, Jasien, Kietpinek, Matarnia,
Port Lotniczy, Banino®. Na poczgtku tego samego miesigca, 5 maja, w ogloszonym
przez Pomorskg Kolej Metropolitalng przetargu na wykonanie dokumentacji pro-
jektowej linii Wrzeszcz — Rebiechowo wybrano oferte firmy Transprojekt Gdanski
Sp. z 0.0. wyceniong na kwote 4 990 417,50 z1'7.

W planach nadal zaktadano budowe odcinka lotniskowego przed mistrzostwami
pitkarskimi w 2012 r. Prace nad trzykilometrowym odcinkiem od lotniska do linii
Koscierzyna — Gdynia w Rebiechowie miaty rozpoczg¢ sie w pazdzierniku 2011 1.,
a ich zakonczenie zaplanowano na przelom maja i czerwca 2012 r. Po mistrzo-
stwach odcinek ten miat jednak zosta¢ zamkniety z powodu koniecznos$ci budowy
przy lotnisku w kolejnym etapie inwestycji wysokiej na 4-5 m estakady kolejowe;j*8.

»

12 K. Netka, PKM pojedziemy juz w maju 2015, Dziennik Battycki, nr 10, 14 stycznia 2011 1., s. 8.

13 K. Netka, Dworce z niezbyt odlegtej przysztosci, Dziennik Battycki, nr 14, 19 stycznia 2011 1., s. 6.

14 A. Bielifiska, Kolej metropolitalna odetnie im dojazd do Gdariska, Dziennik Battycki, nr 55, 8 marca 2011 1.

15 K. Wolsztyniski, Przystanki PkM — nazwy w Paristwa rekach!, Dziennik Battycki, nr 78, 4 kwietnia 2011 1.,
5. 26.

16 K. Wolsztynski, Przystanki PKM majq nazwy, Dziennik Battycki, nr 118, 23 maja 2011 1., s. 6.

17 Zawiadomienie o wyborze oferty najkorzystniejszej, PKM SA, znak sprawy PKM SA/ZP — P0/02/2010, Gdarisk,
5maja 2011 1.

18 K. Wolsztyniski, Linia do lotniska — na razie tylko na chwile, Dziennik Battycki, nr 130, 6 czerwca 2011 I.,
S.22.
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W lipcu 2011 1. zaprezentowano koncepcyjne projekty przystankéw dla Pomor-
skiej Kolei Metropolitalnej. W konkursie architektonicznym najwyzej oceniono
prace Biura Projektéw Budownictwa Komunalnego sa z Gdarnska. Jego propozycje
oceniono jako dobre rozwigzania komunikacyjne i zarekomendowano do wdrozenia
na przystankach przyszlej linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej*°. Ogloszono takze
przetarg na wykonanie projektu budowlanego wraz z dokumentacjg projektowg
przebudowy stacji Gdanisk Wrzeszcz w celu wprowadzenia na nig pociggéw kolei
metropolitalnej2°. Cho¢ od poczatku zaktadano budowe zelektryfikowanej linii,
zdecydowano jednak, ze na poczatku po dawnej trasie Kaszubskiego Ekspresu
kursowa¢ bedg szynobusy spalinowe. O opdznieniu elektryfikacji kolei metropo-
litalnej postanowiono z powodu nieprzygotowania do takiej inwestycji odcinka
Osowa — Gdynia trasy KoScierzyna — Gdynia nalezgcej do PKP PLK. Realizowany
przez te spotke program modernizacji nie przewidywat elektryfikacji, dlatego Pol-
skie Linie Kolejowe wraz Pomorskg Kolejg Metropolitalng sA przygotowaty na lata
2014-2020 dodatkowy projekt elektryfikacji catej linii**. W tym samym czasie
zrezygnowano z koncepcji budowy odcinka lotniskowego przed mistrzostwami
pitkarskimi Europy.

18 listopada 2011 r. spétka PKM sA ztozyta wniosek o wydanie decyzji lokaliza-
cyjnej dla swojej inwestycji. W celu jego przygotowania sprawdzono stan prawny
516 dziatek. Na wykup gruntéw przeznaczono wstepnie 100 mln z1, z ktérych 99%
przewidziano na kupno prywatnych nieruchomosci stanowigcych 40% terenéw
potrzebnych pod budowe linii kolejowej. Nieruchomosci nalezgce do Skarbu Pan-
stwa zostaly przekazane spoéice za darmo, a w przypadku gruntéw nalezgcych
do miasta Gdansk urzednicy zdecydowali o 99-procentowej bonifikacie>*. Decyzja
lokalizacyjna dla pierwszego etapu projektu kolei metropolitalnej uprawomocnita
sie 2 stycznia 2012 1.

Zmianie ulegta koncepcja przystanku przy lotnisku. Konieczne okazato sie dopa-
sowanie go nie tylko do pozostatych siedmiu, ale takze do budowanego wéwczas
nowego terminala gdanskiego portu lotniczego. W zmienionym projekcie stacji
utrzymano bezposrednie jej potgczenie z nowym terminalem T2, sam przystanek
nieco przesunieto oraz podniesiono z 6—7 metréw do blisko 8,5 m jednoczesnie
uzyskujgc pod projektowang estakadg kolejowg przeswit 4,5 m=3. Dokonano takze
wyboru koncepcji wiaduktu nad ul. Stowackiego. 8o-metrowej dtugosci i szerokg
na 12 metréw tukowg konstrukcje wyceniono na niecate 8 mln z1>4.

19 A. Bieliniska, Kolej metropolitalna z czerwonym dywanem, Dziennik Battycki, nr 170, 23 lipca 2011 1., S. 5.
20 (kw), Nowy peron we Wrzeszczu na potrzeby PKM, Dziennik Battycki, nr 206, 5 wrze$nia 2011 1., S. 21.

21 A. Weronska, Bedzie kolej spalinowa, Dziennik Battycki, nr 259, 7 listopada 2011 1., S. 21.

22 A. Werorniska, Przetomowy moment dla pomorskiej kolei, Dziennik Battycki, nr 1, 2 stycznia 2012 1., s. 11.
23 A. Weroniska, Pomorska kolej przy lotnisku bedzie inna, Dziennik Battycki, nr 1, 2 stycznia 2012 1., s. 11.
24 A.Weroniska, Na NiedZwiedniku wiadukt tukowy, Dziennik Battycki, nr 1, 2 stycznia 2012 1., S. 11.
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W marcu 2012 1. rozpoczeto negocjacje z wtascicielami ponad 200 prywatnych
dziatek (zakorniczenie ich wykupu przewidziano na czerwiec 2013 r.)%5, a w maju
gotowy byt juz projekt budowlany PKM i powstaly ostateczne komputerowe wizu-
alizacje wszystkich przystankéw kolei metropolitalnej2°. 29 czerwca ogtoszony
zostat przetarg na budowe linii kolejowej PkM. Przyjmowanie wnioskéw zakoriczono
10 wrzesnia. Do I etapu przetargu staneto 19 firm z Polski, Czech, Hiszpanii, Nie-
miec, Stowacji i Wloch?7. Sposréd nich, w listopadzie po rozpatrzeniu wszystkich
odwotan, do 11 etapu, w ktérym gtéwnym kryterium byta cena, zaproszono 15 firm
o potencjale i do§wiadczeniu gwarantujgcym terminowg realizacje budowy kolei
metropolitalnej2®. Wczesniej, 17 pazdziernika, po rozpatrzeniu przez Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej odwotan od decyzji Wojewody
Pomorskiego, ostatecznie uprawomocnita sie decyzja lokalizacyjna dla Pomor-
skiej Kolei Metropolitalnej?® i przystgpiono do wywlaszczenia 251 nieruchomosci
wartych ok. 100 min z#3°.

Pierwsze pozwolenie na budowe wydano we wrze$niu 2012 r. Dotyczyto ono
rozbudowy stacji Gdansk Wrzeszcz, na ktorej obok istniejgcych peronéw powstanie
nowy. Pociggi PKM bedg zatrzymywaly sie na zewnetrznych torach peronéw daleko-
bieznych. W tym czasie procedowanych byto jeszcze siedem wnioskéw o pozwolenia
na budowe: jeden dotyczgcy odcinka wigczeniowego w linie Gdynia — Koscierzyna,
dwa linii PKM (zadanie pierwsze i drugie w dokumentacji realizowane réwnoczesnie)
oraz cztery dotyczgce infrastruktury towarzyszgcej dla przystankéw Bretowo, Jasien,
Kielpinek i Banino3. Ostatecznie zostaty one uroczyscie przekazane przez wojewo-
de pomorskiego Ryszarda Stachurskiego marszatkowi wojewddztwa pomorskiego
Mieczystawowi Strukowi 18 grudnia 2012 r. w obecnosci samorzgdowcéw z Gdariska
i Zukowa oraz prezesa PKM sA Krzysztofa Rudziniskiego. Pozwolenie dla odcinka wig-
czeniowego w linie Gdynia — Koscierzyna, podobnie jak to dotyczgce przebudowy sta-
cji Gdanisk Wrzeszcz, zostato wraz z projektem budowlanym przekazane do realizacji

25 A. Weroriska, Negocjujq ceny dziatek z ich wlascicielami, Dziennik Battycki, nr 54, 5 marca 2012 1., S. 16.

26 A. Weronska, Projekt PKM juz na finiszu, Dziennik Battycki, nr 105,7 maja 2012 I., S. 17.

27 19 wykonawcéw z catej Europy chce wybudowac Pomorskq Kolej Metropolitalng, PKM SA, 10 wrze$nia 2012 1.,
http://www.pkm-sa.pl/glowna/aktualnosci/19-wykonawcow-z-calej-europy-chce-wybudowac-pomorska-
kolej-metropolitalna/, dostep 11 wrzesnia 2012 r.

28 M. Naskret, Mniej wykonawcéw w grze o budowe Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, trojmiasto.pl, 28 listopada
2012 1., http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Mniej-wykonawcow-w-grze-o-budowe-Pomorskiej-Kolei-
Metropolitalnej-n64210.html, dostep 30 listopada 2012 1.

29 Decyzja lokalizacyjna dla PKM jest juz ostateczna, PKM SA, 19 pazdziernika 2012 r., http://www.pkm-sa.pl/
glowna/aktualnosci/decyzja-lokalizacyjna-dla-pkm-jest-juz-ostateczna/, dostep 20 pazdziernika 2012 .

30 . Wiercinski, Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. W kolejce ponad 200 dziatek do wywtaszczenia, 6 listo-
pada 2012 r., http://gdansk.naszemiasto.pl/artykul/1602387,budowa-pomorskiej-kolei-metropolitalnej-
w-kolejce-ponad-200,id,t.html, dostep 8 listopada 2012 r.

31 Jest pierwsze pozwolenie na budowe dla Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, PKM SA, 13 sierpnia 2012 r.,
http://www.pkm-sa.pl/glowna/aktualnosci/jest-pierwsze-pozwolenie-na-budowe-dla-pomorskiej-kolei-
metropolitalnej/, dostep 20 pazdziernika 2012 r.
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Ustalony przebieg Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, etap 1 - rewitalizacja kolei

kokoszkowskiej oraz jego warianty na wspétczesnym planie

OPRACOWANIE WEASNE AUTORA
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Przystanek pkM Strzyza WIZUALIZACJE PKM SA

Przystanek pkM Niedzwiednik WIZUALIZACJE PKM SA
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Przystanek pkM Bretowo

Przystanek pkMm Jasien
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WIZUALIZACIE PKM SA

WIZUALIZACJE PKM SA



Przystanek pkM Kietpinek WIZUALIZACJE PKM SA

., S
Przystanek pkM Matarnia WIZUALIZACJE PKM SA
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Przystanek pkM Port Lotniczy WIZUALIZACIE PKM SA

Przystanek pkM Banino WIZUALIZACJE PKM SA
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Organizowane przez PkM spacery szlakiem kolei kokoszkowskiej przyciagaty wiele
0s0b. Okolice przysztego przystanku Jasien. 29.09.2012 r. FOT. TOMASZ KONOPACKI/PKM

Dzieki spacerom szlakiem kolei z Wrzeszcza do Kokoszek powstato wiele unikalnych
fotografii dokumentujacych stan stuletnich wiaduktéw w ostatnich latach ich istnie-
nia. Wiadukt nad ul. Dolne Migowo. 29.09.2012 . FOT. TOMASZ KONOPACKI/PKM
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Wycinka drzew na poczatku 2013 r. na nasypie dawnej kolei byta takze wielka zmia-
na w krajobrazie. Nasyp przy al. Grunwaldzkiej. 18.01.2013 . FOT. TOMASZ KONOPACKI/PKM

Wyburzenia zabudowan w Matarni przy ul. Sgsiedzkiej byty przygotowaniem terenu
pod budowe nowego, przebiegiem nawigzujacego do projektéw z poczatku xx w.,
odcinka przysztej trasy PKM. 21.01.201% I. FOT. TOMASZ KONOPACKI/PKM
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Znajdujace sie w niejednym rodzinnym albumie zdjecia obiektéw inzynieryjnych
dawnej kolei kartuskiej dzis sg juz bezwglednie dokumentami archiwalnymi. Wia-
dukt w okolicy Migowa. 10.06.2012 1. FOT. TOMASZ KONOPACKI/PKM

Wiosng 2013 r., po wycince drzew, stare wiadukty wraz z najblizszym otoczeniem
wygladaty niemal jak w latach 70. xx w. Wiadukt w okolicy Migowa. 8.03.2013 r.

FOT. TOMASZ KONOPACKI/PKM
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PKP PLK, za$ wnioski dotyczgce infrastruktury towarzyszgcej, razem z projektami
oddano wykonawcy miastu Gdansk32. W tym samym miesigcu zakonczono prze-
targ na usuniecie drzew i krzewow na dziatkach przeznaczonych pod budowe kolei
metropolitalnej wraz z odkupieniem pozyskanego w ten sposéb drewna33, oraz,
takze 18 grudnia, rozpoczeto drugi etap przetargu na budowe pkwM, do ktérego
po uwzglednieniu odwotan dopuszczono 16 firm. Koszt inwestycji oceniono na 760
min z}, z ktérych 500 min zt pochodzi¢ bedzie z funduszy UE34.

3 stycznia 2013 1. rozpoczeto pierwsze wyburzenia w Matarni przy ul. Sgsiedzkiej.
Lacznie na nowym w stosunku do historycznego przebiegu odcinku PkM do rozbidrki
przeznaczono 22 budynki mieszkalne i 40 gospodarczych potozonych w Matar-
ni, Firodze i Rebiechowie35. Niemal réwnoczesnie, bo 9 stycznia, rozpoczela sie
wycinka drzew na historycznym odcinku Kaszubskiego Ekspresu. Tylko 51 na 20 tys.
$cinanych drzew zostato przez dendrologéw ocenionych jako cenne przyrodniczo.
Wiekszo$¢ za$ stanowity tzw. samosiejki, ktére w okresie po 11 wojnie Swiatowej
porosty nasyp. Termin zakoriczenia wyburzen i wycinki okreslono na 28 lutego, za$
uprzatniecia terenu na 30 kwietnia3® (pod koniec kwietnia termin ten przedtuzono
do 15 maja). Jeszcze w styczniu 2013 1., PKM jako pierwsza linia kolejowa w Pol-
sce otrzymata certyfikat interoperacyjnosci (Posredni Certyfikat Weryfikacji WE)
potwierdzajgcy zgodnos¢ projektu budowlanego z unijnymi standardami. Wydany
28 grudnia 2012 r. dokument zostal przekazany prezesowi PKM SA 7 stycznia 2013 1.37

Rozstrzygniecie przetargu na budowe kolei metropolitalnej planowane na 14 lute-
g0 20173 I. przesunieto na 28 lutego z powodu zadania przez oferentéw 700. pytan
dotyczgcych inwestycji. Dotyczyly one kwestii nie tylko technicznych, ale takze
og6lnych zasad wspétfinansowania z funduszy Unii Europejskiej®. Réwnocze-
$nie PKM i miasto Gdynia ustality zasady wspotpracy przy budowie przystankéw
kolei metropolitalnej na gdynskim odcinku linii Gdynia — KoScierzyna, z ktérych
w pierwszym etapie inwestycji powstac¢ majg przystanki Gdynia Karwiny i Gdynia

32 Wojewoda pomorski wreczyt marszatkowi wojewddztwa pomorskiego pozwolenia na budowe PKM, PKM SA,

18 grudnia 2012 1., http://www.pkm-sa.pl/glowna/aktualnosci/wojewoda-pomorski-wreczyl-marszalkowi-

wojewodztwa-pozwolenia-na-budowe-pkm/, dostep 18 grudnia 2012 1.

33 Zawiadomienie o wyborze oferty najkorzystniejszej, PKM SA, 12 grudnia 2012 r., http://bip.pkm-sa.pl/file.

php?attachment=478, dostep 18 grudnia 2012 1.

34 J. Wiercinski, 16 firm walczy o budowe Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, Dziennik Battycki, 21 grudnia

2012 1., http://www.dziennikbaltycki.pl/artykul/725229,16-firm-walczy-o-budowe-pomorskiej-kolei-

metropolitalnej,id,t.html, dostep 21 grudnia 2012 1.

35 Ruszajq wyburzenia budynkow na trasie PKm, Kurier Kolejowy, 2 stycznia 2013 1., http://www.kurierkolejowy.
eu/aktualnosci/11811/Ruszaja-wyburzenia-budynkow-na-trasie-PKM.html, dostep 5 stycznia 2013 1.

36 Trwajq rozbiorki i wycinka drzew na trasie PKM, PKM SA, 16 stycznia 2013 1., http://www.pkm-sa.pl/glowna/
aktualnosci/trwaja-rozbiorki-i-wycinka-drzew-na-trasie-pkm/, dostep 18 stycznia 2013 r.

37 PKM pierwszq liniq kolejowq w Polsce z certyfikatem interoperacyjnosci, PKM SA, 7 stycznia 2013 1., http://
www.pkm-sa.pl/glowna/aktualnosci/1839/, dostep 8 stycznia 2013 1.

38 J. Wiercinski, Pomorska Kolej Metropolitalna: Wycinka drzew i rozbidrka budynkéw. Nadal nie znamy wyko-
nawcy PKM, Dziennik Battycki, 4 lutego 2013 1., http://www.dziennikbaltycki.pl/artykul/753665,pomorska-
kolej-metropolitalna-wycinka-drzew-i-rozbiorka,id,t.html, dostep 7 lutego 2013 .
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Stadion, a w odrebnej inwestycji miasta i dewelopera cH Wzgdrze peron przystanku
Gdynia Wzgorze sw. Maksymiliana. Do 2020 r. przewiduje sie takze budowe nowe-
go przystanku Gdynia Wielki Kack potozonego ok. 300 m w kierunku obwodnicy
od obecnie istniejgcej stacji.

28 lutego 2013 1. otwarto dziewiec¢ ofert ztozonych w przetargu na budowe
linii kolei metropolitalnej z Wrzeszcza do punktu jej wlgczenia w linie Koscierzy-
na — Gdynia w okolicach Rebiechowa. Najtanszg propozycje opiewajgcg na kwote
brutto 716 136 838,06 zt ztozyto polsko-hiszpanskie konsorcjum firm Budimex sA
i Ferrovial Agroman sA. Przetarg obejmowat prace budowlane oraz telematyczne
(dla tej czesci wykonawca bedzie musiat zaprojektowac i wykona¢ systemy informa-
cyjne, alarmowe, sterowania ruchem na linii kolejowej i inne)3°. Ocene ztozonych
ofert zakoniczono na poczatku marca 2013 1., a 7 marca ogtoszono oficjalnie wyb6r
najtanszej propozycji firm Budimex sA i Ferrovial Agroman sa4°. Od wynikéw
przetargu odwotanie ztozyta firma Mostostal, zostato ono jednak 27 marca odda-
lone przez Krajowg Izbe Odwotawczg w Warszawie4*. Zanim nastgpito podpisanie
umowy z wylonionym w przetargu wykonawcg, Pomorska Kolej Metropolitalna
wsparla zorganizowang przez Mikotaja Sobczaka obywatelskg akcje ,pozegnania
Mostku Weisera”, czyli wiaduktu na przedtuzeniu ul. Ludowej. Nazwe ,,Mostek
Weisera” wiadukt zawdziecza Pawlowi Huelle i jego powiesci ,Weiser Dawidek”42.

Umowe miedzy PKM SA, reprezentowang przez prezesa Krzysztofa Rudziriskiego
i wiceprezesa Tadeusza Heyda, a polsko-hiszpanskim konsorcjum firm Budimex sa
i Ferrovial Agroman SA, reprezentowanym przez prezesa Dariusza Blochera, pod-
pisano 7 maja 2013 r. w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Pomorskiego
w obecnos$ci marszatka wojewddztwa Mieczystawa Struka, wicemarszatka Ryszarda
Swilskiego oraz posta Stanistawa Lamczyka, czlonka sejmowej Komisji Infrastruktury.
Zadaniem wykonawcy bedzie wybudowanie: 17-kilometrowego dwutorowego odcin-
ka kolei od stacji Gdansk Wrzeszcz przez Port Lotniczy im. Lecha Watesy do punktu
wlaczenia w linie kolejowg Gdynia — Ko$cierzyna; 1,4-kilometrowego jednotoro-
wego odcinka tgcznicy PkM z linig Gdynia — KoScierzyna w kierunku Ko$cierzyny;
oS$miu przystankow osobowych; stacji technicznej i lokalnego centrum sterowania

39 Dziewiec ofert na budowe Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, PKM SA, 28 lutego 2013 1., http://www.pkm-sa.
pl/glowna/aktualnosci/dziewiec-ofert-na-budowe-pomorskiej-kolei-metropolitalnej/, dostep 1 marca

2013 I.

40 Polsko-hiszpariskie konsorcjum firm Budimex S.A. i Ferrovial Agroman S.A. zwyciezcq przetargu na budowe

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, PKM SA, 7 marca 2013 r., http://www.pkm-sa.pl/glowna/aktualnosci/

polsko-hiszpanskie-konsorcjum-firm-budimex-s-a-i-ferrovial-agroman-s-a-zwyciezca-przetargu-na-

budowe-pomorskiej-kolei-metropolitalnej/, dostep 7 marca 2013 r.

Informacja Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w serwisie spoteczno$ciowym, PKM SA, 27 marca 2013 .,

https://www.facebook.com/permalink.php?story fbid=556716727695049 &id=482254778474578, dostep

27 marca 2013 I.

42 Ttumy na pozegnaniu mostku Weisera oraz niespodzianki od PKM, PKM SA, 29 kwietnia 2013 ., http://www.
pkm-sa.pl/glowna/aktualnosci/tlumy-na-pozegnaniu-mostku-weisera-oraz-niespodzianki-od-pkm/,
dostep 29 kwietnia 2013 1.
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ruchem wraz z systemem sterowania ruchem ERTMS na calej linii PkM; 16 wiaduk-
tow kolejowych, o§miu wiaduktéw drogowych, pieciu przej$¢ nad torami, ktadek
dla pieszych i przejs¢ dla zwierzat. Catkowitg warto$c¢ inwestycji wraz z 186,5 min zt
wartosci gruntéw przekazanych pod inwestycje oszacowano na 907 min z} netto43.
Nowa linia kolejowa w postaci nowoczesnej, dwutorowej, przygotowanej do elek-
tryfikacji Pomorskiej Kolei Metropolitalnej z przystankami ozdobionymi grafikami
autorstwa Anny Waligorskiej ma by¢ oddana do uzytku do 30 kwietnia 2015 r. Wszyst-
kie wiadukty, przepusty oraz nasyp Kaszubskiego Ekspresu, ze wzgledu na kiepski
stan techniczny, zostang rozebrane i zbudowane na nowo wedtug przygotowanych
specjalnie dla PKM projektéw nawigzujgcych do historycznych konstrukcji inzy-
nierskich. W nowych obiektach lub ich najblizszych okolicach zachowane zostang
fragmenty historycznych wiaduktéw przeznaczonych do wyburzenia. Realizacja tej
najwiekszej inwestycji infrastrukturalnej na Pomorzu jest wydarzeniem niezwykle
efektownym z inzynierskiego punktu widzenia, dla Tr6jmiasta i okolic co najmniej
réwnie waznym, jak budowa linii Gdarisk Wrzeszcz - Stara Pita przed 1 wojng $wia-
towga. Podobnie bowiem jak 100 lat temu, takze teraz wzgledy spoteczne, komuni-
kacyjne scalenie regionu poprzez utatwienie dojazdéw i skomunikowanie z innymi
$rodkami transportu wraz z szansg na ozywienie kolei na Kaszubach, mieszczg sie
w podstawowych zatozeniach Pomorskiej Kolei Metropolitalne;j.
43 Umowa na budowe Pomorskiej Kolei Metropolitalnej podpisana, PKM SA, 7 maja 2013 1., http://www.pkm-

sa.pl/glowna/aktualnosci/umowa-na-budowe-pomorskiej-kolei-metropolitalnej-podpisana/, dostep
7 maja 2013 I.



Dokumentacja linii A.D. 2009—2012

Po linii kolejowej z Wrzeszcza do Starej Pity, mimo zniszczen wojennych i nieodbu-
dowania odcinka Wrzeszcz — Kokoszki, pozostato wiele interesujgcych obiektow
inzynieryjnych. Podobnie jest w przypadku linii z Kokoszek do Gdyni (w ksztalcie

z lat 20.xx w.), cho¢ liczba obiektéw jest duzo mniejsza. O ile jednak jej pozostatosci

bedg zapewne jeszcze cieszy¢ oko mieszkancéw, to w przypadku szlaku Kaszub-
skiego Ekspresu, w zwigzku z planowang budowg Pomorskiej Kolei Metropolitalnej,
konieczne bedzie rozebranie istniejgcego nasypu i pozostatosci wszystkich wiaduk-
tow od Wrzeszcza do Kokoszek. Ich stan techniczny po 68 latach zaniedban, dewa-
stacji oraz dziatania czynnikéw naturalnych nie spetnia wymogdéw nowej inwestycji.
Zdjecia zamieszczone na nastepnych stronach sg prébg udokumentowania stanu

nie tylko nieodbudowanego odcinka linii kolejowej niemal w ,,przeddzien” jego

rozbiorki, ale takze sporadycznie jeszcze uzywanego szlaku Kokoszki — Stara Pita.
Poza zatozone dla tej dokumentacji ramy czasowe wykracza zdjecie jednej z kaskad

odwodnienia w okolicy Migowa. Sfotografowanie obiektu stato sie mozliwe dopiero

po zwigzanej z przygotowaniami do budowy PKM wycince drzew w pierwszych

miesigcach 2013 r. Kazda ilustracja zostata opatrzona datg, a prawie wszystkie takze

numerem w nawiasach kwadratowych. Numery powtdérzone na planie na nastep-
nej stronie powinny pomoc zlokalizowac obiekty ze zdje¢. Wyjatkiem jest zdjecie

przepustu potoku Kacza w Krykulcu. Nie posiada ono numeru, gdyz lokalizacja

obiektu wykracza poza granice planu.
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Przyblizona lokalizacja obiektéw prezentowanych na zdjeciach na nastepnych stro-

nach na wspoétczesnym planie

OPRACOWANIE WEASNE AUTORA
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[1] Widok na poczatek nasypu linii Wrzeszcz - Stara Pita (w centrum zdjecia) z wia-
duktu w ciagu ul. Braci Lewoniewskich. 21.05.2011r. FOT. HENRYK JURSZ

[2] Podstawa semafora, ktory stat prawdopodobnie do konca lat 50. xx w. na poczat-
ku nasypu linii kolejowej z Gdanska Wrzeszcza do Starej Pity. Widok od strony
zachodniej.7.04.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[3a] Wschodni przyczétek wiaduktu nad al. Grunwaldzka zostat wyburzony w stycz-
niu 1961 r. Widok od strony zachodniej. 1.03.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ

[3b] Zachowany zachodni przyczoétek zniszczonego w 1945 r.za pomoca pancer-
faustow wiaduktu kolejowego nad al. Grunwaldzka. Widok od strony pétnocno-
--wschodniej. 21.05.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[4a] Wschodni przyczoétek wiaduktu nad ul. Wita Stwosza wykorzystywany jest
do zawieszania reklam. Widok z przyczotka zachodniego. 7.04.2010 I FOT. HENRYK JURSZ

[4b] Takze zachodni przyczétek nieistniejgcego wiaduktu kolejowego nad ul. Wita
Stwosza wykorzystywany jest do zawieszania reklam. Widok z przyczétka wschod-
niego.7.04.2010 T. FOT. HENRYK JURSZ
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[sa] Wschodni przyczétek wiaduktu nad ul. Polanki. Widok od strony potudniowo-
-zachodniej. 8.10.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[5b] Zachodni przyczoétek wiaduktu nad ul. Polanki z zachowanym potudniowym
fragmentem ozdobnej metalowej barierki (zostata skradziona ok. 20 lutego 2013 r.).
Widok od strony wschodniej. 8.10.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
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[5c] Ukradziona ok. 20 lutego 2013 r. metalowa barierka zachodniego przyczoétka
wiaduktu nad ul. Polanki. Widok od strony potudniowej. 5.05.2010 I.  FOT. HENRYK JURSZ

[6] Przekop w nasypie dla drogi pieszej w okolicy osiedla vii Dwor.Jego zaczatkiem
byta powstata na poczatku lat 70. xx w. sciezka stuzaca jako skrét w drodze do szko-
ty. Widok od strony potudniowe]j w kierunku Oliwy. 5.05.2010 r. FOT. HENRYK JURSZ
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[7a] Uczestnicy zorganizowanej przez firme PkM SA wycieczki na przepuscie drogi
na przedtuzeniu ul. Kiepury. Widok od strony zachodniej. 21.05.2011 I.  FOT. HENRYK JURSZ
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[7b] Przepust drogi na przedtuzeniu ul. Kiepury. Na poczatku 2011 r. na zlecenie
firmy PKM SA saperzy sprawdzili odcinek Wrzeszcz - Kietpinek dawnej kolei. Widok
od strony wschodniej. 10.02.2011r. FOT. HENRYK JURSZ
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[8a] Wiadukt nad dawnym torowiskiem w przedtuzeniu ul. Ludowej. Widok w kierun-
ku potnocno-wschodnim. 22.06.2009 r. FOT. HENRYK JURSZ

= -

[8b] Wiadukt nad dawnym torowiskiem w przedtuzeniu ul. Ludowej, niegdys$ taczacy
prywatne grunty, czasami nazywany jest mostkiem Weisera. Widok w kierunku potu-
dniowo-zachodnim.5.05.2010 r. FOT. HENRYK JURSZ

157



[8c] Kaskada odwodnienia przy wiadukcie nad dawnym torowiskiem w przedtuzeniu
ul. Ludowej. Widok od strony potudniowo-zachodniej. 08.10.2010 r. FOT. HENRYK JURSZ

s FY T s T £ he
[9] Uszkodzenie nasypu w poblizu blokéw przy ul. Trawki w Bretowie - Sciezka
do ogrédkoéw dziatkowych potozonych po zachodniej stronie dawnej kolei. Widok
w kierunku zachodnim. 5.05.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
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[10a] Po wyburzonym w 2006 r. pétnocnym przyczétku wiaduktu nad ul. Stowackie-
go nic nie zostato. Widok od strony zachodniej. 20.05.2012 1. FOT. HENRYK JURSZ

[10b] Podczas prac zwiazanych z budowa Trasy Stowackiego przy zachowanym potu-
dniowym przyczoétku odstonieto fundament drugiego niewybudowanego wiaduktu
kolejowego. 20.05.2012 . FOT. HENRYK JURSZ
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[11a] Przepust potoku Strzyzy pod nasypem kolei Wrzeszcz - Stara Pita w Bretowie.
Widok od strony zachodniej. 3.11.2009 . FOT. HENRYK JURSZ
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[11b] Przepust potoku Strzyzy pod nasypem linii kolejowej z Gdanska Wrzeszcza

do Starej Pity w Bretowie. Widoczne pekniecia i ubytki cegiet. Widok od strony
wschodniej. 21.05.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[12a] Przepust drogi z Bretowa do Srebrzyska nazywany przez amatoréw wspinaczki
Przewieszki. Widok od strony zachodniej. 3.11.2009 r. FOT. HENRYK JURSZ
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[12b] Przepust drogi z Bretowa do Srebrzyska. Duze osuniecie konstrukcji tuku
z lewej strony powstato w latach 70. xx w. Widok od strony wschodniej w kierunku
Bretowa.5.05.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[13] Kaskada na skarpie wykopu kolejowego miedzy droga z Bretowa do Srebrzyska
a ul. Ogrodowa. Widok od strony zachodniej. 10.02.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ

A
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[14a] Wiadukt nad ul. Ogrodowa. Widok od strony zachodniej w kierunku Wrzeszcza.
Przez amatordw wspinaczki nazywany jest Elektrycznym. 5.05.2010 I FOT. HENRYK JURSZ

[14b] Wiadukt nad ul. Ogrodowa. Widok od strony wschodniej w kierunku Bretowa.
Cho¢ dzieki mieszkaricom Bretowa nie zostat wysadzony w 1945 r., to jego stan dale-
ki jest od ideatu. 22.06.2009 r. FOT. HENRYK JURSZ
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achodniej. Nazywany bywa
FOT. HENRYK JURSZ

[15a] Drugi wiadukt przy ul. Ogrodowej. Widok od strony z
wiaduktem Gdynskim. 5.05.2010 r.
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[15b] Drugi wiadukt przy ul. Ogrodowej byt jednym z najbardziej
téw wérdd amatoréw wspinaczki. Slady ich dziatalnosci sg na nim nadal widoczne.

Widok od strony wschodniej. 22.06.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[16] Po przystanku kolejowym Bretowo nie pozostat juz zaden $lad - z lewej miejsce,
w ktérym byt peron. Widok w kierunku pétnocnym. 10.02.2011 T. FOT. HENRYK JURSZ

[17] Budowa szerokiej ul. Rakoczego wymusita wyburzenie pod koniec lat 70. XX w.
istniejacego w tym miejscu wiaduktu kolejowego o konstrukcji podobnej do tego
nad ul. Ogrodowa. Widok w kierunku potudniowym. 5.05.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
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[18a] Zniszczony w 1945 r. wiadukt kolejowy nad ul. Dolne Migowo. Widok od strony
pétnocnej.3.06.2012 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[18b] Wiadukt nad ul. Dolne Migowo przez amatoréw wspinaczki jest nazywany tuki.
To jeden z najbardziej urokliwych obiektéw dawnej kolei. Widok od strony potudnio-
wej. 28.04.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[19] Kaskada odwodnienia w okolicy Migowa odprowadzajaca wode deszczowa
ze wzgorza do rowu odwadniajacego u stdp nasypu kolejowego. Dopiero wycinka

drzew przed budowa PKM wyraznie jg odstonita. 21.04.2013 r. FOT. HENRYK JURSZ
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[20a] Ktadka nad dawnym torowiskiem w okolicy Migowa - nazywana Parch. Widok
od strony wschodniej. 28.04.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[20b] Ktadka nad dawnym torowiskiem w okolicy Migowa pierwotnie tgczyta pry-
watne grunty. Po 1945 r. przechodzili pod nig zotnierze Niebieskich Beretéw w dro-
dze z i na poligon. Widok od strony zachodniej. 30.04.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
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[21a] Wiadukt nad ul. Wotkowyska. Charakterystyczne schodkowanie miato stuzy¢
rozbudowie kolei o drugi tor. Widok od strony potnocnej. 28.04.2010 I. FoT. HENRYK JURSZ

g

[21b] Wiadukt nad droga oznaczang na planach jako ul. Wotkowyska. Przez amatorow
wspinaczki okreslany jest mianem Biaty na Poligonie. Widok od strony potudniowe;j.
28.04.2010 T. FOT. HENRYK JURSZ

169




. i R AT L = ;
[22a] Pozostatosci pétnocnego przyczétka wiaduktu w ciggu drogi z Migowa
do Nowca. Widok od strony wschodniej. 28.04.2010 r. FOT. HENRYK JURSZ

duktu nad torowiskiem w ciggu drogi z Migowa do Nowca. Widok od strony wschod-
niej. 21.05.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[23] Przepust rurowy kilka metréw na zachéd od wielkiej przerwy w nasypie, w kt6-
rej obecnie ptynie strumien. Widok od strony pétnocnej.7.03.2012 . FOT. HENRYK JURSZ

[24] Wiadukt kolejowy przed stacja w Kietpinku nazywany Czerwony na Poligonie.
W latach 90. xx w. w poblizu stat przeznaczony do ¢wiczen strzeleckich transporter
opancerzony ToPAs. Widok od strony potudniowej. 30.04.2010 T. FOT. HENRYK JURSZ
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[25a] Dawny dworzec w Kietpinku dzi$ petni funkcje mieszkalne. Nic nie przypomina
0 jego zwigzkach z kolejg. Widok od strony poétnocnej. 21.05.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ

[25b] Budynek stacyjnej toalety na dawnym przystanku kolejowym w Kietpinku
jest w zasadzie ruina. Niezabezpieczony niszczeje z dnia na dzien. Widok od strony
pétnocnej. 21.05.2011 T. FOT. HENRYK JURSZ
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[26a] Zabudowania bazy PkN Orlen, niegdys cPN, architektura przypominaja pierw-
sze budynki SKM. 20.12.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ

[26b] W odcietej od bocznicy cPN bazie magazynowej w Kietpinku na torach pozo-
staty wagony cysterny i lokomotywa manewrowa sM30-602. Budynki bazy wedtug
ewidencji PKN Orlen ukorficzone zostaty w 1961 1. 17.01.2012 T. FOT. HENRYK JURSZ
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rowiskiem niedtugo po fizycznej likwi-
dacji toru bocznicy cpN. Widok od strony wschodniej. 21.05.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ

[27b] Wiadukt w ciagu ul. Szczesliwej. Po jego szerokosci mozna stwierdzi¢, ze i tu
linia przygotowana byta do przebudowy na dwutorowa. Widok od strony zachodniej

w kierunku Migowa. 26.05.2012 . FOT. HENRYK JURSZ
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[28a] Wiadukt nad torem w Karczemkach zbudowano wraz z obwodnicg Tréjmiasta
pod koniec lat 70.xx w. Widok od strony wschodniej. 30.04.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
- P

[28b] Rozbudowa wezta Karczemki objeta réwniez wiadukt obwodnicy Tréjmiasta
nad przyszta linig PkM, dawng Wrzeszcz - Stara Pita. Widok od strony wschodniej.
26.05.2012 I. FOT. HENRYK JURSZ
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[29a] Przepust strumienia pod nasypem kolejowym w Karczemkach. Widok od strony

pétnocnej. 30.04.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
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[29b] Przepust strumienia pod nasypem kolejowym w Karczemkach. W okresie
miedzywojennym w poblizu przebiegata granica polsko-gdanska. Widok od strony

potudniowej.30.04.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[30a] Po pétnocnym przyczdtku wiaduktu tgczacego dzisiejsze ulice Dojazdowa
i Osiedlowa zostato niewiele. 30.04.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
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[30b] Potudniowy przyczétek zniszczonego w 1945 r. wiaduktu drogowego w cig-
gu dzisiejszych ulic Dojazdowej i Osiedlowej to tylko sterta zaro$nietych cegiet.
30.04.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[31a] Przepust waskotorowej kolejki cegielnianej z 1921 r. w Kokoszkach pod linig

Kokoszki — Gdynia. Widok od strony zachodniej. 23.11.2011 . FOT. HENRYK JURSZ

A
[310]

Kokoszki — Gdynia. Tak jak na nasypie, tak i w przepuscie brak sladu po torach. Widok
od strony wschodnie;j. 23.11.2011 1.

FOT. HENRYK JURSZ
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[32a] Wiadukt w ciggu ul. Nowatoréw. Lewy tor prowadzit do Kietpinka, a prawy
do Osowej. Widok od strony wschodniej. 30.04.2010 r. FOT. HENRYK JURSZ
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[32b] Podktady toru do Kietpinka, po 11 wojnie Swiatowej bocznicy do bazy magazy-
nowej PN, datowane s3g na lata 1955-1956. Prawdopodobnie w tych latach odbudo-
wano odcinek Kokoszki — Kietpinek. 30.04.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[33a] Stacja w Kokoszkach. Na pierwszym planie nastawnie z lat 70. xx w. Widok
z wiaduktu ul. Nowatoréw w kierunku zachodnim. 30.04.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ

[33b] Budynek stacji w Kokoszkach przy dzisiejszej ul. Maszynowej podobnie jak ten
w Kietpinku petni juz tylko funkcje mieszkalne. Widok od strony potudniowe;j.
30.04.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[34a] Wiadukt kolejowy przy ul. Maszynowej nad drogg taczaca ulice Maszynowa
i Budowlanych. Widok od strony pétnocnej. 8.07.2010 r. FOT. HENRYK JURSZ

[34b] Wiadukt kolejowy przy ul. Maszynowej. Od czasu do czasu jeszcze jezdzg
po nim pociagi towarowe do zaktadéw w Kokoszkach. Widok od strony potudniowe;.
8.07.2010T. FOT. HENRYK JURSZ
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[35a] Wyremontowany w 2008 r. wiadukt drogowy w ciagu ul. Bysewskiej. Widok
od strony po6tnocnej. 8.07.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ

[35b] Wiadukt drogowy w ciggu ul. Bysewskiej. Tu réwniez widoczne jest miejsce
na planowang rozbudowe linii kolejowej o drugi tor. Widok od strony potudniowe;j
w kierunku Kokoszek. 8.07.2010 r. FOT. HENRYK JURSZ
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[36a] Wiadukt drogowy w ciagu drogi z Gdanska do Zukowa. Widok od strony pét-
nocnej. 8.07.2010 r. FOT. HENRYK JURSZ

[36b] Wiadukt drogowy w ciggu drogi z Gdanska do Zukowa. W 1914 r. opisywany
w prasie jako wyjatkowa ukosna konstrukcja. Widok od strony potudniowej w kie-
runku Kokoszek. 8.07.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
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[37a] Budynek stacji w Leznie, cho¢ petni funkcje mieszkalne, nic nie stracit ze swo-
jego kolejowego charakteru. Widok od strony pétnocnej. 8.07.2010 I.  FOT. HENRYK JURSZ

[37b] Dawne dworcowe toalety, cho¢ petnig juz zupetnie inne funkcje, s w znako-
mitym, jak na blisko stuletnia konstrukcje, stanie. Widok od toréw i peronu (strona
wschodnia). 8.07.2010 T. FOT. HENRYK JURSZ
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[38a] Wiadukt drogi taczacej Lezno ze Smegorzynem i Kietpinem. Widok od strony
pétnocnej. 8.07.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
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[38b] Wiadukt drogi taczacej Lezno ze Smegorzynem i Kietpinem. Pod wiaduktem
miejsce na drugi tor oraz kolejowa linia telegraficzna. Widok od strony potudniowej
w kierunku Lezna. 8.07.2010 . FOT. HENRYK JURSZ
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[39a] Wiadukt kolejowy nad polng drogg tuz przed mostem nad rzekg Radunia.
Widok od strony zachodniej. 20.12.2011 . FOT. HENRYK JURSZ
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[39b] Wiadukt kolejowy nad polng droga tuz przed mostem nad rzekg Radunia.
Z nieznanych powodéw mozliwos$¢ przejazdu pod nim zlikwidowano ok. 2006 r.
Widok od strony wschodniej. 20.12.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[40] Przepust starej Raduni w poblizu mostu kolejowego nad rzeka Radunia. Widok
od strony zachodniej. 20.12.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ

W 1945 r. zostat wysadzony, a w 1950 r. odbudowany. Widok w kierunku pétnocnym.
8.07.2010T. FOT. HENRYK JURSZ
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[41b] Most kolejowy nad rzeka Radunia pomiedzy stacjami w Leznie i Starej Pile.
Widok od strony zachodniej. 20.12.2011 . FOT. HENRYK JURSZ

[41c] Most kolejowy nad rzeka Radunig pomiedzy stacjami w Leznie i Starej Pile.
Jedyny taki obiekt na linii Wrzeszcz - Stara Pita. Widok od strony wschodniej.
8.07.2010T. FOT. HENRYK JURSZ
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[42a] Wiadukt kolejowy nad polng droga w okolicach Niestepowa i Starej Pity. Widok
od strony po6tnocnej. 8.07.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ

vl ! Y y - j =ELTe o
[42b] Wiadukt kolejowy nad polng droga w okolicach Niestepowa i Starej Pity.
Zachowane barierki $wiadcza o tym, iz w te rejony nie dotarli jeszcze zbieracze
ztomu. Widok od strony potudniowej. 8.07.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[43a] Wiadukt po wschodniej stronie stacji Stara Pita w ciggu ul. Radunskiej - drogi
taczacej Niestepowo i Lniska. Widok od strony wschodniej. 8.07.2010 T. For. HENRYK JURSZ

-——

[43b] Wiadukt po wschodniej stronie stacji Stara Pita w ciggu ul. Radunskiej - drogi
taczacej Niestgpowo i Lniska. Widok od strony zachodniej w kierunku Niestepowa.
24.06.2011T. FOT. HENRYK JURSZ
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[44a] Budynek mieszkalny na stacji Stara Pita. Pod krawedzia dachu stabo widoczny
slad nazwy. Widok od strony potnocnej. 8.07.2010 r. FOT. HENRYK JURSZ

[44b] Niemal naprzeciwko stacyjnego budynku mieszkalnego na matym wzniesieniu
zachowata sie jeszcze niewielka wieza wodna wybudowana wraz z linig Wrzeszcz -
Stara Pita. 24.06.2011 1. FOT. HENRYK JURSZ
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[45] Pozostatosci potnocnego przyczétka wiaduktu za stacjg w Starej Pile zniszczo-
nego w 1939 r.w pierwszych dniach wrzesnia. 8.07.2010 . FOT. HENRYK JURSZ

Przepust potoku Kacza w okolicy Krykulca w Gdyni. Na nim do 1930 r. przejezdzaty
pociagi linii Kokoszki - Gdynia w jej przebiegu z 1921 r. Widok od strony pétnocne;j.
14.07.2010 1. FOT. HENRYK JURSZ



Wybrane rozktady jazdy

Ze wzgledu na wielo$¢ form publikacji rozktadéw, ich r6zng doktadnos¢ oraz czytel-
nos¢ dane w tabelach przedstawione zostaly w ujednoliconej uproszczonej formie.
Nazwy stacji podano w jezyku polskim, dla okresu po 1945 r. w brzmieniu takim
jak w okresie obowigzywania danego rozktadu jazdy. Dla linii kolejowej Kokoszki —
Gdynia uwzgledniono godziny odjazddw i przyjazdow tylko tych pociggdw, ktore
albo przejezdzaty przez stacje w Kokoszkach, albo z niej wyruszaty lub konczyty
na niej bieg. Tam, gdzie byto to mozliwe, podane sg dodatkowe informacje w formie
nastepujgcych oznaczen:
o -odjazd,
p - przyjazd,
B - pociag z ograniczeniami w transporcie bagazu i roweréw,
M - pocigg mieszany (osobowo-towarowy),
Mt - pocigg motorowy (do 1945 r. prowadzony zespotem akumulatorowym
Wittfeld),
O - pocigg osobowy,
P - pocigg przewozacy poczte (konwojem pocztowym lub kolejowym),
R - pocigg kursujgcy tylko w dni robocze,
Zk - zmiana numeru pociggu lub konieczno$¢ przesiadki na stacji Kokoszki,
Zo - zmiana numeru pociggu lub koniecznos¢ przesiadki na stacji Osowa,
Zs - zmiana numeru pociggu lub koniecznos¢ przesiadki na stacjach Kokoszki
i Osowa.

Tam, gdzie bylo to potrzebne, dodatkowe informacje oznaczone sg gwiazdkami,
ktérych znaczenie dotyczy konkretnej tabeli.
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Przejazd pociggu rewizyjnego (Revisionssonderzug) 15 kwietnia 1914 r.

1000 o  Gdarisk Gtéwny

1007 p  Gdansk Wizeszcz

1008 o  Gdarisk Wizeszcz

10:54 p Bretowo
1124 o Bretowo
1207 p Kietpinek
12337 o Kietpinek
1318 p Kokoszki
13:48 o Kokoszki
1429 »p Lezno

1459 o Lezno

15:14 »p Stara Pita
1630 o Stara Pita
16:58 p Kartuzy

Rozktad jazdy przygotowany w kwietniu 1914 r.

5:48 8:30 13:40 21:30 o GdanskGtéwny — p  7:05 14:50 17:20 22:48

5:56 8:36 13:46 21:36 p  GdanskWrzeszcz o 6:59 14:43 17:14 22:40

5:58 8:38 1348 21:37 o  GdanskWrzeszcz  p  6:58 14:42 17:13 22:38

6:15 8:49 14:00 21:47 Bretowo 6:49 14:32 17:04 22:22
6:26 857 14:09 21:55 Kietpinek 6:41 14:24 16:56 22:12
6:38  9:04 14:20 22:02 Kokoszki 6:34 14:17 16:49 22:03
6:48 9:12 14:28 22:09 Lezno 6:26 14:10 16:42 21:51

6:58 9:20 14:37 22:17 »p Stara Pita o 6:17 14:01 16:34 21:39

Rozktad jazdy opublikowany w prasie 29 kwietnia 1914 r.

548 830 1340 21:30 o  GdaskGtowny — p  7:05 14:50 17:20 22:48

556 8:36 13:46 21:36 p  GdanskWrzeszz o 6:59 14:43 17:14 22:40

5:58 8:38 13:48 21:37 o  GdafskWrzeszz  p  6:58 14:42 17:13 22:38

6:59 9:20 14:37 2217 p Stara Pita o 6:17 1401 16:34 21:39
0

7:04 9:23 15:15 22:20 Stara Pita p 614 13:58 16:26 21:36
744 9:55 15:50 22:53 p Kartuzy o 5:41 13:25 15:52 20:56
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Planowane odjazdy pociggdw specjalnych w dniach 21 maja i 1 czerwca 1914 1.

8:55 1325 o  GdafskGtéwny — p 21:20
902 1332 o GdanskWrzeszz o 21:13
9:13 1343 o Bretowo o 21.02
9:22 1352 o Kietpinek o 20:53
9:30 1400 o Kokoszki o 2045
9:38 1410 o Lezno o 20:37
9:50 1423 o Stara Pita o 2027
10:00 14:33 o Zukowo o 2015
10:13 1446 o Dzierzazno o 2001
10:22 14:55 p Kartuzy o 19:50
Rozktad jazdy wazny od 1 maja 1915 r.
548 1340 - 2130 o  GdanskGtowny p  7.05 1450 - 1742
556 1346 - 2136 p  GdaiskWrzeszz o 6:59 1443 - 17:34
558 1348 - 21337 o GdanskWrzeszz p  6:58 1442 - 1732
6:59 1437 - 2217 p Stara Pita o 617 1401 - 16:34
7:04 - 15152220 o Stara Pita p 6:14 13:58 1626 -
744 - 1550 22:53 p Kartuzy o 541 13:25 1552 -
Rozktad jazdy wazny od 1 pazdziernika 1915 r.
548 13:40 - 2130 o  GdafskGtéwny p  7:05 14:50 17:42
556 1346 - 2136 p  GdadskWrzeszz o 6:59 14:43 17:34
558 1348 - 2137 o  GdanskWrzeszz p  6:58 14:42 17:32
6:59 1437 - 2217 »p Stara Pita o 6:17 1401 16:34
7:04 - 15152220 o Stara Pita p 6:14 1358 -
744 - 1550 22:58 p Kartuzy o 5411325 -
Rozklad jazdy wazny od 1 maja 1916 1.
548 1350 - 2130 o  GdafskGtéwny p  7:05 14:52 17:42
556 13:58 - 21336 p  GdaskWrzeszz o 6:59 14:45 17:34
558 1401 - 21:37 o GdanskWrzeszz  p  6:58 14:44 17:32
6:59 1456 - 2217 p Stara Pita o 6:17 1401 16:34
704 - 15032220 o Stara Pita p 614 1358 -
744 - 15:38 22:53 p Kartuzy o 5411325 -
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Rozktad jazdy wazny od 1 pazdziernika 1916 r.

548 13:50 21:30 o GdanskGtéwny — p  7:05 14:52 17:42
5:56 13:58 21:36 p  GdanskWizeszz o 6:59 14:45 17:34
5:58 14:01 21:37 o  GdanskWizeszcz  p  6:58 14:44 17:32
6:15 14:16 2147 o Bretowo 0 649 14:34 17:16
6:26 14:27 21:55 o Kietpinek 0 641 1426 17:06
6:38 14:37 22:02 o Kokoszki 0 6:34 1418 14:56
6:38 14:46 22:09 o Le7no 0 6:26 14:10 14:46
6:59 14:56 22:17 p Stara Pita o 6:17 1401 16:34
Rozktad jazdy wazny od 1 czerwca 1917 1.
P P
5:30 13:58 19:15 o  GdanskGtéwny p  7:16 13:41 18:36
5:37 1408 19:27 o GdanskWizeszz o  7:10 13:33 18:28
5:47 14:25 1944 o Bretowo o 6:59 13:22 18:10
5:55 14:41 1956 o Kietpinek o 6:52 13:15 18:00
6:04 14:54 2009 o Kokoszki o 645 13:.08 17:50
6:11 15:05 20:20 o Lezno o 6381301 17:22
6:19 15:16 20:31 p Stara Pita o 629 12:52 17:10
Rozklad jazdy wazny od 15 maja 1918 1.
9:10 14:25 1915 o GdanskGtéwny — p  7:50 14:15 18:36
9:18 14:33 1923 p  GdanskWrzeszz o 7:44 14:.07 18:28
9:20 14:35 19:25 o  GdanskWrzeszcz  p  7:43 14:06 18:26
10:10 15:35 20:31 p Stara Pita o 6:53 13:26 17:10
10:18 15:45 20:36 o Stara Pita p 6:55 1324 -
10:48 16:20 21:16 p Kartuzy o 6211251 -
Rozktad jazdy wazny od 1 pazdziernika 1918 1.
R R P R R
9:10 14:25 1915 o GdanskGtéwny  p  7:50 14:15 18:36
9:20 14:35 19:25 o  GdanskWrzeszz o 7:44 14:07 18:28
9:35 14:52 1942 o Bretowo o 7:33 13:58 18:10
9:45 15:04 19:55 o Kietpinek o 7:26 13:49 18:00
9:53 15:11 20:08 o Kokoszki o 7:16 13:42 17:50
10:01 15:24 20:20 o Lezno o 7:.07 13:35 17:22
10:10 15:35 20:31 p Stara Pita o 6:58 13:26 17:10
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Rozktad jazdy na okres letni 1922 r.

M  MP MP MP MP M
4:50 14:55 - 0  Gdansk Wrzeszcz - 7:50 17:35
506 1511 - 0 Bretowo - 7:38 17:23
520 1524 - 0 Kietpinek - 7:26 17:12
5:28 15:32 - p Kokoszki - 7:15 17:00
5:30 15:34 20:10 o Kokoszki 6:46 7:13 16:58
5:40 1544 20:18 o Le7no 6:39 7:04 16:49
5:52 15:56 20:27 p Stara Pita 6:30 6:50 16:35
M M
1750 o Gdynia 8:30
19:10 o Kack Wielki 8:13
19:38 o Osowa 7:38
2002 p Kokoszki 7:.01
Rozktad jazdy na okres letni 1923 r.
M M MO M
4:25 1435 o  Gdansk Gtowny 7:58 18:40
434 1445 o  Gdansk Wrzeszcz 7:48 18:11
4:51 15:01 o Bretowo 7:32 17:59
514 1527 o Kietpinek 7:21 17:48
522 1535 p Kokoszki 6:57 17:27
5:34 1545 o Kokoszki 6:42 17:17
543 15:54 o Lezno 6:33 17:09
5:55 16:06 p Stara Pita 6:20 16:57
MP MP MP MP
9:20 1825 o Gdynia 9:00 18:15
10:22 1927 o Kack Wielki 8:45 18:00
10:44 1949 o Osowa 8:22 17:37
11:06 20:11 p Kokoszki 7:51 17:06
11:11 2021 o Kokoszki 7:36 16:56
11:19 2029 o Le7no 7:29 16:49
11:29 20:39 p Stara Pita 7:17 16:38
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Rozktad jazdy na okres letni 1924 r.

M M M M

425 1425 o  GdanskGtowny p  7:58 18:21

4:34 1435 o  GdanskWrzeszcz o 7:50 18:13

4:49 1451 o Bretowo o 7321759

5:12 1517 o Kietpinek o 7211748

520 1525 p Kokoszki o 6571727

526 1540 o Kokoszki p 6421717

5:35 1549 o Lezno o 6:33 17.09

545 1601 p Stara Pita o 620 1657

MP MP MP MP
9:50 18:55 o Gdynia p 9:33 1801
10:22 1938 o Kack Wielki o 918 1742
10:41 19:59 o Osowa o 906 17:27
10:59 20:18 p Kokoszki o 841 16:56
11:00 20:19 o Kokoszki p 840 16:55
11:08 20227 o Lezno o 8331648

11:18 20:37 p Stara Pita o 8231638

Rozklad jazdy wazny od 5 czerwca 1925 r. (* — kursuje od 6 vi do 16 IX, ** — kursu-
je od 5vido 15 IX)

M M M M

4:55 1455 o  GdanskGtowny p  7:56 18:46

505 1505 o  GdanskWrzeszcz o 7:48 18:37

518 1521 o Bretowo o 7:30 18:24

5:41 1547 o Kietpinek o 719 1813

549 1555 p Kokoszki 0 6551751

5:53 1600 o Kokoszki p 652 17:48

6:02 1609 o Lezno 0 6:43 1740

6:12 1621 p Stara Pita o 6:3017:28

MP 0" MP MP MO O™
9:04 11:26 20:15 o Gdynia p 6:34 1821 19:31
9:35 11:55 20:46 o Kack Wielki o 6:17 18:04 19:15
9:51 12:09 21:02 o Osowa o 607 17:54 19:06
10:04 12:21 21:15 p Kokoszki o 550 17:36 18:49
10:08 12:22 21:20 o Kokoszki p 547 17:31 18:48
10:16 12:29 21:29 o Lezno o 540 17:24 1841

10:26 12:38 21:41 p Stara Pita 0o 529 17:13 18:32
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Rozktad jazdy wazny od 1 pazdziernika 1926 r.

M M M M
416 1440 o  GdanskGtowny p  7:18 18:55
426 1450 o GdanskWrzeszz o  7:10 18:46
4:44 15:08 o Bretowo o 6:51 18:28
4:59 1524 o Kietpinek 0 640 18:17
5:07 1532 p Kokoszki o 6:17 17553
5:11 1537 o Kokoszki p 612 1743
5:20 1546 o Lezno o 603 17:35
5:30 15:58 p Stara Pita o 550 17:20
MP MP MP MP
9:10 20:35 o Gdynia p 603 1802
9:32 2057 o Kack Wielki 0 544 1743
9:45 21:10 o Osowa o 5:3317:32
10:02 2127 p Kokoszki o 510 17:10
10:08 21:32 o Kokoszki p 505 17:05
10:16 2141 o Le7no o 458 16:58
10:26 21:52 p Stara Pita 0 447 1647

Rozktad jazdy wazny od 15 maja 1927 r. (* — kursuje od 16 vi do 16 IX, ** — kursuje

od 15 vI do 15 IX, *** — kursuje od 15 v do 14 vii od 16 1X 1927 1. do 14 V 1928 1.)

M M M M

4:15 1444 o  GdanskGtowny p  7:26 18:45

426 1454 o  GdanskWizeszz o 7:17 18:36

4:43 1512 o Bretowo o 659 18:18

4:58 15:28 o Kietpinek 0 648 18:07

5:06 15:36 p Kokoszki 0 626 1743

511 1541 o Kokoszki p 622 17:33

5:20 15:50 o Lezno o 613 17:25

5:30 1602 p Stara Pita o 6:00 17:10
MP 0* M* MP*™ MP MP 0O*
9:00 10:30 18:35 20:45 o Gdynia p 6:03 17:42 20:01
9:22 10:52 18:57 21:.07 o Kack Wielki o 5144 1723 19:42
9:35 11:05 19:10 21:20 o Osowa o 5:3317:12 19:32
9:52 11:22 1927 21:37 p Kokoszki o 510 16:50 19:12
9:58 11:25 19:30 21:42 o Kokoszki p 503 16:46 19:11
10:07 11:34 19:39 21:51 o Lezno o 456 16:39 19:04
10:17 11:44 19:51 22:03 p Stara Pita 0 445 16:28 18:54
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Rozktad jazdy na okres zimowy 1927/1928

M M M M
4:15 1444 o  Gdansk Gtowny 7:26 18:45
425 1454 o  Gdanisk Wrzeszcz 7:17 18:36
4:43 1512 o Bretowo 6:59 18:18
4:58 15:28 o Kietpinek 6:48 18:07
5:06 15:36 p Kokoszki 6:26 17:43
5111541 o Kokoszki 6:22 17:33
5:20 15:50 o Lezno 6:13 17:25
5:30 1602 p Stara Pita 6:00 17:10
M MP MP MP
9:00 18:35 o Gdynia 6:03 17:42
9:22 1857 o Kack Wielki 5:44 17:23
9351910 o Osowa 5:33 17:12
9:52 1927 p Kokoszki 5:10 16:50
9:58 1930 o Kokoszki 5:03 16:46
10:07 1939 o Le7no 4:56 16:39
10:17 1951 p Stara Pita 4:45 16:28

Rozklad jazdy na okres letni 1928 r. (* — kursuje od 15 v do 15 IX, ** — kursuje
0d 16 1X 1928 1. do 14 V 1929 1.)

MP MO* M M M 0P

5:25 8:35 1600 o  Gdansk Gtowny 7:26 14:46 21:05

5:35 8:4516:10 o  Gdarisk Wizeszcz 7:17 14:38 20:56

5:53 8:58 16228 o Bretowo 6:59 14:20 20:49

6:08 9:12 1644 o Kietpinek 6:48 14:09 20:38

6:16 9:19 16:52 p Kokoszki 6:24 13:46 20:21

6:36 9:24 1659 o Kokoszki 6:12 13:33 20:11

6:44 9332 1708 o Lezno 6:03 13:25 20:04

6:54 941 1720 p Stara Pita 5:50 13:12 19:52
o* 0 M 0" 0 0" O o 0 0 0 M O
6:45 8:05 9:05 10:30 14:40 18:25 20:25 o Gdynia 5:58 6:42 7:30 11:13 17:45 20:05
712 827 9:32 10:52 15:02 18:57 2047 o Kack Wielki 539 6:23 7:11 10:53 17:26 19:46
7:25 840 9:50 11:05 15:15 19:10 21:00 o Osowa 528 6:12 7:00 10:37 17:10 19:35
742 857 10:07 11:22 15:32 19:27 21:17 p Kokoszki 508 552 6:40 10:17 16:45 19:15
743 9:00 10:12 11:25 15:33 19:30 21:20 o Kokoszki 503 5:49 6:35 10:11 16:40 19:13
7:51 9:09 10:21 11:34 15:42 19:39 21:29 o Lezno 456 540 6:26 10:02 16:33 19:08
8:01 9:19 10:31 11:44 15:52 19:51 2141 p Stara Pita 445 527 614 949 1622 18:58
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Rozktad jazdy wazny od 1 pazdziernika 1928 r.

MP OP M M M 0

525 8:35 1552 o  GdanskGtowny p  7:26 14:46 21.05
5:35 845 1532 o  GdanskWizeszcz o 7:17 14:38 20:56
5:53 8:58 15:51 o Bretowo o 6:59 14:20 20:49
6:08 9:12 16:08 o Kietpinek 0 648 14:09 20:38
6:16 9:19 16:16 p Kokoszki 0 624 13:46 20:21
6:36 9:24 1641 o Kokoszki p  6:12 13:33 20:11
6:44 9:32 16:50 o Lezno o 603 13:25 20:04
6:54 941 17.02 p Stara Pita o 550 13:12 19:52
0O M OFP OP 0 MP
8:05 9:05 1835 o Gdynia p 642 7:30 17:45
8:27 9:32 1857 o Kack Wielki o 623 711 17:26
840 9:50 19:10 o Osowa o 612 7:00 17:10
8:57 10:07 19:27 »p Kokoszki 0o 552 640 16:45
9:00 10:12 19:30 o Kokoszki p 549 6:35 16:40
9:09 10:21 19:39 o Lezno o 540 6:26 16333
9:19 10:31 1951 p Stara Pita o 527 614 1622

Rozktad jazdy na okres letni 1929 r. (* — kursuje od 15 v do 15 IX)

M 0P MP M M 0P

6:05 844 1435 o  GdaiskGtéwny p  7:26 14:16 21:17

6:14 8:52 1444 p  GdanskWrzeszz o  7:17 14:07 21:09

6:15 853 1445 o  GdaiskWizeszz  p  7:16 14:06 21:08

6:33  9:05 14:58 o Bretowo 0 659 13:49 20:58

6:47 9:16 1510 o Kietpinek 0 6:51 13:41 20:51

6:54 923 1517 p Kokoszki 0o 6:39 13:29 20:40

6:55 9:24 15:18 o Kokoszki p 6:38 13:28 20:39

704 9311526 o Lezno o 6:31 13:21 20:32

7:14 940 1535 p Stara Pita 0o 6:20 13:10 20:22
0 OoP 0 0O oO°P 0 0 0 OoP O
6:45 7:55 9:10 14:50 20:20 o Gdynia p 629 7:30 10:49 15:31 20:10
7:08 815 9:31 15:11 2040 o Kack Wielki o 610 7:10 10:30 15:12 19:50
721 826 9:43 15:23 2051 o Osowa o 559 6:52 10:20 14:57 19:38
7:39  8:43 10:00 15:40 21:.08 p Kokoszki o 539 6:30 10:02 14:38 19:17
740 8:43 10:01 15:41 21:.09 o Kokoszki p 538 6:18 9:58 14:37 19:16
7:48 850 10:09 15:50 21:16 o Lezno o 531 611 9:51 14:30 19:09
7:57 859 10:18 16:00 21:25 p Stara Pita o 520 6:00 941 14:19 18:57

201



Rozktad jazdy wazny od 1 pazdziernika 1929 r.

M 0P MP M M 0P

6:05 8:44 1435 o  GdanskGtowny p  7:26 14:16 21:17

6:15 8:53 1445 o  GdarskWrzeszz o 7:17 14:07 21:09

6:33 9:05 1458 o Bretowo 0o 6:59 13:49 20:56

6:47 9:16 1510 o Kietpinek 0 6:51 13:41 20:51

6:54 923 15:17 »p Kokoszki o 6:39 13:29 20:40

6:55 9:24 15:18 o Kokoszki p 6:38 13:28 20:39

704 9311526 o Lezno o 6:31 13:21 20:32

7:14 940 1535 p Stara Pita 0o 6:20 13:10 20:22

OP 0 OFP 0O 0 o°P
7:55 14:50 20:20 o Gdynia p 7:30 10:49 15:31
8:15 15:11 2040 o Kack Wielki o 7:10 10:30 15:12
8:26 15:23 20:51 o Osowa o 652 10:20 14:57
8:43 1540 21.08 p Kokoszki o 6:30 10:02 14:38
8:43 15:41 21:09 o Kokoszki p 618 9:58 14:37
8:50 15:50 21:16 o Lezno o 611 9:51 1430

8:59 16:00 21:25 p Stara Pita o 600 941 1419

Rozklad jazdy wazny od 15 maja 1930 1. (* — kursuje od 15 v do 14 IX, ** — kursuje
od 151X 1930 1. d0 14 V 1931 1.)

P P px p*

6:15 844 1435 o  GdanskGtowny p  7:18 14:16 21:17 22:16

6:23 8:53 1445 o  GdafiskWrzeszz o 7:10 14:07 21:09 22:08

6:38  9:05 14:58 o Bretowo 0 655 13:49 20:58 21:57

6:52 9:16 1510 o Kietpinek 0 6:48 13:42 20:51 21:50

6:59 9:23 1517 p Kokoszki 0 6:37 13:30 20:40 21:39

7:00 9:24 15:18 o Kokoszki p  6:36 13:29 20:39 21:38

709 9311526 o Lezno o 629 13:22 20:32 21:31

7:19 940 1535 p Stara Pita o 6:19 1312 20:22 2121

* P * P . P P -

6:55 7:50 9:05 14:55 20:15 o Gdynia p 623 7:40 10:49 18:22 20:10
722 811 9:26 15:15 20:36 o Kack Wielki o 604 7:21 10:30 18:03 19:50
7:33 824 9:38 15:26 2047 o Osowa o 553 7:1110:19 17:52 19:38
749 841 9:55 1542 21.03 p Kokoszki o 534 6:53 10:00 17:33 19:17
7:50 8:42 9:59 15:43 21:.04 o Kokoszki p 533 6:52 9:58 17:32 19:16
7:57 850 10:07 15:51 21:11 o Lezno o 526 6:46 951 17:25 19:09

8:06 8:59 10:16 16:01 21:20 p Stara Pita o 517 6:37 941 17:14 1857
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Rozktad jazdy wazny od 15 maja 1931 r. (* — kursuje od 15 v do 13 IX, ** — kursuje
od 14 1X 1931 1. d0 21 V 1932 1.)
PP p= p*

6:15 844 1435 o  GdaiskGtéwny p  7:18 14:16 21:17 22:24
6:24 8:53 1445 o  GdanskWizeszz o  7:10 14:07 21:09 22:16
6:39 9.05 1458 o Bretowo 0 6:59 13:51 20:53 22:00
6:51 9:16 15:10 o Kietpinek 0 6:50 13:43 20:45 21:52
6:58 9:23 15:17 p Kokoszki 0o 6:38 13:31 20:33 21:40
7:00 924 1518 o Kokoszki p  6:37 13:30 20:32 21:39
7:09 9:31 1526 o Lezno o 6:30 13:22 20:24 21:31
7:19 940 1535 p Stara Pita 0o 619 13:12 20:14 21:21

P P P P

8:05 9:42 1515 20:25 o Gdynia p 621 9:54 18:25 19:38
821 9:58 15:31 2041 o Kack Wielki o 607 9411812 19:25
8:32 10:09 15:42 20:52 o Osowa o 557 9:31 18:02 19:15
8:44 10:21 15:54 21:.04 p Kokoszki o 544 918 17:49 19.02
8:45 10:22 15:55 21:.05 o Kokoszki p 543 917 17:48 19:01
8:52 10:29 16:02 21112 o Lezno o 537 9111742 1854

8:59 10:36 16:10 21:19 p Stara Pita o 528 903 17:33 18:45

Rozktad jazdy wazny od 22 maja 1932 1.
P
8:47 14:45 1932 o  GdanskGtowny p  7:31 14:14 2155
8:57 14:55 1942 o  GdanskWizeszcz o 7:24 14:07 21:48
9:08 15:10 19:58 o Bretowo o 7:15 13:51 21:32
9:18 1521 20:10 o Kietpinek 0 7.08 13:43 21:25
9:24 1528 20:17 p Kokoszki o 6:58 13:32 21:14
9:27 15:35 20220 o Kokoszki p 657 13:31 21:11
9:33 15:43 20:28 o Lezno o 6:51 13:24 21.04
9:40 15:52 20:37 p Stara Pita o 6:43 13:14 20:54

P P

7:30 14:48 16:55 20:53 o Gdynia p  6:28 12:10 16:22 20:04
7:46 15:07 17:19 21:12 o Kack Wielki o 6:14 11:57 16:09 19:51
7:58 15:19 17:35 21:25 o Osowa 0 603 11:47 15:58 19:40
8:11 15:31 17:47 21:37 p Kokoszki 0o 549 11:33 15:40 19:26
812 - 1748 2138 o Kokoszki p 548 11:32 - 1925
818 - 17:54 2144 o Lezno o 5421126 - 1919

825 - 18:02 21:52 p Stara Pita o 5341117 - 1910

20%



Rozktad jazdy na okres zimowy 1932/1933

P P

8:47 14:45 1932 o  GdanskGtowny p  7:31 14:14 2155

8:57 14:55 1942 o  GdanskWizeszz  p  7:24 14:07 21:48

9:08 15:10 19:58 o Bretowo o 7:15 1351 21:32

9:18 1521 20:10 o Kietpinek 0 7.08 13:43 21:25

9:24 1528 20:17 p Kokoszki o 6:58 13:32 21:14

9:27 15:35 20220 o Kokoszki p 657 13:31 21:11

9:32 15:42 2027 o Lezno o 651 13:24 21:.04

9:40 15:52 20:38 p Stara Pita o 6:43 13:14 20:54

Rozktad jazdy wazny od 15 maja 1933 1.

P P P

8:47 1444 1924 o  GdanskGtowny  p  7:21 14:14 2155

8:57 14:54 1934 o  GdanskWizeszcz  p  7:15 14:07 21:48

9:08 15:09 1949 o Bretowo o 7.06 13:51 21:32

9:18 15:26 20:02 o Kietpinek 0 659 13:43 21:25

9:24 15:33 2009 p Kokoszki o 645 13:28 21:.09

9:27 1547 20:19 o Kokoszki p 6:44 13:27 21.07

9:32 15:54 20:26 o Lezno o 6:38 13:20 21:00

9:40 16:04 20:36 p Stara Pita o 6:30 13:10 20:50

Mt Mt Mt Mt Mt Mt
7:43 14:22 16:55 21:35 o Gdynia p  6:32 12:10 16:23 20:50
7:59 14:43 17:19 21:56 o Kack Wielki o 618 11:57 16:10 20:37
8:10 14:56 17:34 22:09 Osowa o 6:06 11:47 16:00 20:26
8:12 14:57 17:35 22210 o Osowa p 6:04 11:46 16:00 20:26
8:25 15:09 17:47 22:22 p Kokoszki o 551 11:32 15:46 20:12
8:27 15:10 17:48 22:23 o Kokoszki p 549 11:31 1545 20:11
8:33 15:17 17:54 2229 o Lezno o 5:43 11:25 15:39 20:.05
8:40 15:25 18:02 22:37 p Stara Pita o 5:35 11:15 15:30 19:56
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Rozktad jazdy na okres zimowy 1933/1934

P P P

8:45 14:44 1924 o  GdanskGtowny p  7:21 14:15 2155
8:55 14:54 1934 o  GdanskWizeszz  p  7:15 14:08 21:48
9:06 15:09 1949 o Bretowo o 7:06 13:49 21:32
9:18 15:26 20:02 o Kietpinek 0 6:59 13:41 21:25
9:24 15:33 2009 p Kokoszki o 645 13:28 21.09
9:27 1547 20:19 o Kokoszki p 644 13:27 21:07
9:32 15:54 20:26 o Lezno o 6:38 13:20 21:00
9:40 16:04 20:36 p Stara Pita o 6:30 13:10 20:50

Rozktad jazdy wazny od 15 maja 1934 1.

P P P

8:45 14:55 1925 o  GdanskGtéwny  p  7:21 14:15 2153
8:54 15:05 19:34 o  GdanskWizeszcz  p  7:15 14:08 21:47
9:05 1521 1949 o Bretowo o 7.06 1349 21:31
9:17 15:37 20:02 o Kietpinek o 659 1341 21:24
9:23 15:45 20:09 p Kokoszki o 6:45 13:28 21:.08
9:26 15:52 20:19 o Kokoszki p 6:44 13:27 21.06
9:31 15:59 20:26 o Lezno o 6:38 13:20 20:59
9:39 16:09 20:36 p Stara Pita o 6:30 13:10 20:49

P Mt MtP Mt MtP Mt MtP
7:55 14:22 17:10 21:52 o Gdynia p  6:15 11:54 16:33 20:49
8:12 14:43 17:32 2214 o Kack Wielki o 601 11:41 16:20 20:36
8:23 14:56 17:45 22:27 p Osowa o 5:49 11:30 16:09 20:26
8:25 14:57 17:46 22:28 o Osowa p 547 11:29 16:08 20:26
8:38 15:09 17:58 22:40 p Kokoszki o 5:34 11:15 15:54 20:12

8:44 15:10 17:59 22:41 Kokoszki 5:29 11:14 15:50 20:11
8:51 15:17 18:06 22:48 o Lezno 5:23 11:08 15:44 20:05
8:58 15:25 18:14 22:56 p Stara Pita o 514 10:58 15:35 19:56

o

o |
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Rozktad jazdy wazny od 15 maja 1935 1.

P P P P

8:50 13:45 1912 o  GdanskGtéwny p  7:36 13:10 21:55

8:59 13:55 19:25 o  GdanskWizeszcz  p  7:30 13:03 21:48

9:09 14:06 1941 o Bretowo 0 720 12:46 21:33

9:21 14:18 19:56 o Kietpinek 0 714 12:38 21:25

9:27 14:24 2005 p Kokoszki 0o 6:54 12:20 21:.04

9:38 14:34 20:17 o Kokoszki p 646 12:16 20:54

9:44 14:39 2025 o Lezno o 640 12:10 20:47

9:51 14:46 20:34 p Stara Pita o 6:32 12:02 20:37
Mt P Mt Mt Mt Mt MtP Mt MtP
5:52 7:35 13:31 17:16 22:20 o Gdynia p 612 7:35 1049 16:07 20:47
6:14 7:52 13:53 17:37 2242 o Kack Wielki o 558 7:22 10:36 15:54 20:34
6:28 8:05 14:07 17:51 22:56 o Osowa o 547 7:1110:26 15:43 20:24
6:40 8:18 14:19 18:03 23:08 p Kokoszki o 532 6:56 10:11 15:28 20:09
- 8:24 14:20 18:04 23:09 o Kokoszki p 527 - 10:10 15:27 20:.08
- 831 - 1810 2315 o Lezno o 521 - 10:04 15:21 20:02
- 8:38 14:32 18:18 23:23 p Stara Pita o 512 - 9:53 15:10 19:52

Rozktad jazdy na okres letni 1936 1.

P P P P

8:40 13:34 19:08 o  GdafiskGtéwny —p  7:33 13:17 21:49

849 13:41 1916 o GdanskWizeszz p  7:26 13:10 21:42

8:59 13:51 19:37 o Bretowo o 7:16 12:54 21:27

9:07 13:59 19:47 Kietpinek o 7:09 12:46 21:19

9:11 14:04 19:56 o Kietpinek p  6:53 12:39 21.05

9:17 14:10 20:05 p Kokoszki 0o 6:48 12:34 21:.00

9:28 14:20 20:15 o Kokoszki p 640 12:24 20:52

9:34 14:25 20:23 p Lezno 0 6:34 12:18 20:45

9:41 14:32 2032 p Stara Pita o 627 12:10 20:35
Mt P Mt Mt Mt Mt MtP Mt MtP
5:50 7:51 13:30 17:16 20:53 o Gdynia p 612 7:35 10:40 16:06 20:33
6:12 807 13:51 17:37 21:15 o Kack Wielki o 558 7:22 10:27 15:53 20:20
6:26 8:19 14.05 17:51 2129 p Osowa o 547 711 10:16 15:43 20:10
6:38 8:32 14:17 18:03 2141 p Kokoszki 0o 532 6:56 10:01 15:28 19:55
- 8:37 14:34 18:04 21:42 o Kokoszki p 527 - 10:00 15:27 19:54
- 8:43 14:40 18:10 21:48 o Lezno o 521 - 9:54 15:21 19:48
- 8:50 14:48 18:18 21:56 p Stara Pita o 512 - 9:43 15:10 19:38
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Rozktad jazdy wazny od 15 grudnia 1936 r. do 21 maja 1937 1.

8:40 13:34 19:08 o  GdaiskGtéwny  p  7:33 21:49

849 13:41 1916 o GdanskWizeszz p  7:26 21:42

8:59 13:51 19:37 o Bretowo o 716 21:27

9:07 13:59 19:47 Kietpinek o 709 21:19

9:11 14:04 19:56 o Kietpinek p 653 2111

9:17 14:10 2005 p Kokoszki 0 648 21.05

9:28 14:20 20:15 o Kokoszki p 640 20:57

9:34 14:25 20:23 p Lezno o 6:34 20:50

9:41 14:32 2032 p Stara Pita o 627 20:40
5:50 7:53 13:30 17:16 20:53 o Gdynia p 6:12 7:35 10:40 16:06 20:33
6:12  8:09 13:51 17:37 21:15 o Kack Wielki o 558 7:22 10:27 15:53 20:20
6:26 8:21 14:05 17:51 21:29 p Osowa o 547 7:1110:16 15:43 20:10
6:38 8:32 14:17 18:03 2141 p Kokoszki 0o 532 6:56 10:01 15:28 19:55
- 8:37 14:34 18:04 21142 o Kokoszki p 527 - 10:00 15:27 19:54
- 8:43 14:40 18:10 21:48 o Lezno o 521 - 9:54 1521 1948
- 8:50 14:48 18:18 21:56 p Stara Pita o 512 - 9:43 15:10 19:38

Rozktad jazdy wazny od 22 maja 1937 r. do 5 wrzesnia 1937 1.

9:12 13:32 1848 o  GdanskGtéwny p  7:33 21:39

9:21 13:39 18:57 o  GdanskWrzeszcz  p 726 21:32

9:39 13:50 19:13 o Bretowo o 716 21:18

9:49 13:58 1923 p Kietpinek o 7:09 21:12

9:58 14:04 1933 o Kietpinek p 6:53 21:03

10:07 14:10 19:42 p Kokoszki o 6:48 20:58

10:17 14:20 19:57 o Kokoszki p 6:40 20:47

10:25 14:25 20:05 o Lezno 0o 6:34 20:40

10:34 14:32 20:14 p Stara Pita o 627 20:30
M P Mt Mt MtP Mt MtP
5:57 7:54 13:30 17:30 2121 o Gdynia p 558 7:27 10:13 15:58 20:33
6:18 8:10 13:51 17:45 21:42 o Kack Wielki o 544 7:14 10:00 15:45 20:19
6:31 8:22 1405 17:56 21:56 p Osowa o 533 704 9:49 15:35 20:08
6:43 8:35 14:17 18:09 22:08 p Kokoszki o 518 6:50 9:34 15:20 19:54
- 8:38 14:34 18:10 22:09 o Kokoszki p 514 - 9331519 19:53
- 8:44 14:40 18:16 22:15 o Le7no o 508 - 9:27 15:13 19:47
- 8:51 14:48 18:23 22:23 p Stara Pita o 459 - 916 15:02 19:39
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Rozktad jazdy wazny od 6 wrzesnia 1937 r. do 14 grudnia 1937 1.

P

9:12 13:32 18:48 o  Gdanisk Gtéwny 7:33 21:39

9:21 13:39 1857 o  Gdansk Wrzeszcz 7:26 21:32

9:39 13:50 19:13 o Bretowo 7:16 21:18

9:58 14:04 19:33 o Kietpinek 7:.09 21:12

10:07 14:10 19:42 p Kokoszki 6:48 20:58

10:17 14:20 19:57 o Kokoszki 6:40 20:47

10:25 14:25 20:05 o Lezno 6:34 20:40

10:34 14:32 20:14 p Stara Pita 6:27 20:30
Mt P Mt Mt Mt MtP Mt MtP
5:57 754 13:30 17:30 2121 o Gdynia 5:58 7:27 10:13 15:58 20:33
6:18 8:10 13:51 17:45 21:42 o Kack Wielki 5:44 7:14 10:00 15:45 20:19
6:31 8:22 14.05 17:56 21:56 p Osowa 5:33 704 9:49 15:35 20.08
6:43 835 14:17 18:09 22:08 p Kokoszki 5:18 6:50 9:34 1520 19:54
- 8:38 14:34 18:10 22:09 o Kokoszki 514 - 9:33 1519 19:53
- 8:44 14:40 18:16 22:15 o Lezno 508 - 9:27 15:13 19:47
- 8:51 14:48 18:23 2223 p Stara Pita 459 - 916 1502 19:39

Rozklad jazdy wazny od 15 grudnia 1937 r. do 14 maja 1938 1.

208

P

9:12 13:32 1848 o  Gdarisk Gtéwny 7:33 21:39

9:21 13:39 18:557 o  Gdansk Wrzeszcz 7:26 21:32

9:39 13:50 19:13 o Bretowo 7:16 21:18

9:58 14:04 1933 o Kietpinek 7:09 21:12

10:07 14:10 19142 p Kokoszki 6:48 20:58

10:17 14:20 1957 o Kokoszki 6:40 20:47

10:25 14:25 2005 o Le7no 6:34 20:40

10:34 14:32 20:14 p Stara Pita 6:27 20:30
Mt MtP Mt Mt Mt Mt MtP Mt MtP
5:57 7:54 13:30 17:30 2121 o Gdynia 5:58 7:27 10:13 15:58 20:33
6:18 8:10 13:51 17:45 2142 o Kack Wielki 5:44 7:14 10:00 15:45 20:19
6:31 8:22 14:05 17:56 21:56 p Osowa 5:33 7.04 9:49 15:35 20:08
6:43 835 14:17 18:09 22:08 p Kokoszki 518 6:50 9:34 15:20 19:54
- 8:38 14:34 18:10 22:09 o Kokoszki 514 - 9:33 15:19 19:53
- 8:44 14:40 18:16 22:15 o Lezno 508 - 9:27 15:13 19:47
- 8:51 14:48 18:23 2223 p Stara Pita 459 - 9:16 15:02 19:39



Rozktad jazdy wazny od 15 maja 1938 r. do 1 pazdziernika 1938 r.

P

9:15 13:35 18:27 o Gdanisk Gtéwny 7:37 21:15

9:24 13:41 1836 o  Gdansk Wrzeszcz 7:30 21:08

9:40 13:52 18:55 o Bretowo 7:16 20:54

9:59 14:07 19:15 o Kietpinek 7:09 20:48

10:07 14:13 1924 p Kokoszki 6:48 20:36

10:17 14:23 1939 o Kokoszki 6:40 20:26

10:25 14:28 1946 o Lezno 6:34 20:19

10:34 14:35 1954 p Stara Pita 6:27 20:09
Mt P Mt Mt P Mt Mt Mt MtP
5:39 8:00 13:30 16:34 21:21 o Gdynia 5:58 7:30 10:19 16:06 19:34
6:01 8:16 13:52 16:49 21142 o Kack Wielki 544 7:17 10:06 15:53 19:20
6:15 8:28 14:06 17:00 21:56 p Osowa 5:33 707 9:55 1542 19:09
6:27 8:41 14:18 17:13 22:08 p Kokoszki 5:18 6:52 9:40 15:26 18:55
- 8:44 14:37 17:14 22:09 o Kokoszki 514 - 9:39 15:24 18:54
- 8:50 14:43 17:19 2215 o Lezno 508 - 9:33 15:18 18:48
- 8:57 14:51 17:26 2223 p Stara Pita 459 - 922 1507 1841

Rozktad jazdy wazny od 2 pazdziernika 1938 r. do 14 maja 1939 r. (* — kursuje
w niedziele i $wieta od 4 X11 1938 . do 7 111 1939 I.)

. p .

7:27 9:15 13:42 1827 o  Gdansk Gtowny 7:37 18:15 21:15

7:33 9:24 13:49 1835 o  Gdansk Wrzeszcz 7:30 18:08 21:08

- 9:40 14:.01 1852 o Bretowo 721 - 20:54

7:58 9:59 1419 19:10 o Kietpinek 7:15 17:55 20:48

8:03 10:07 14:25 19:19 p Kokoszki 6:56 17:30 20:36

- 10:17 14:35 19334 o Kokoszki 648 - 20:26

- 10:25 14:40 1941 o Lezno 6:43 - 20:19

- 10:34 14:47 1949 p Stara Pita 636 - 20:09
Mt P Mt Mt P Mt Mt Mt P
5:39 7:30 13:27 15:55 2121 o Gdynia 6:03 7:32 10:13 16:06 18:01
6:01 7:44 13:49 16:11 21142 o Kack Wielki 5:52 7:19 10:00 15:53 17:48
6:15 7:55 14:03 16:22 21:56 p Osowa 544 7:07 949 1542 17:38
6:27 8:08 14:15 16:35 22:08 p Kokoszki 5:30 6:52 9:34 15:26 17:24
- 8:09 14:19 16:37 22:09 o Kokoszki 529 - 9:33 1524 17:23
- 8:14 14:25 16:43 22:15 o Lezno 524 - 9:27 15:18 17:18
- 8:21 14:33 16:50 2223 p Stara Pita 417 - 917 1507 17:11
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Rozktad jazdy wazny od 15 maja 1939 r. do 7 pazdziernika 1939 1.

9:15 13:42 1827 o  GdanskGtéwny p  7:25 21:15

9:23 1349 18:34 o  GdanskWrzeszcz o 7:18 21:08

9:41 14:01 18:52 o  GdanskBretowo o  7:09 20:50

9:51 14:10 19:02 p Kietpinek o 7:03 2043

1001 14:19 19112 o Kietpinek p 650 20:29
10:09 14:25 1921 p Kokoszki 0o 645 20:24
1025 - 1935 o Kokoszki p 601 -
1033 - 1941 o Lezno o 55 -

1042 - 1950 p Stara Pita o 548 -

P Mt Mt P

7:35 1405 17:25 - 0 Gdynia p 7:10 10:37 16:00
751 1428 1741 - o Kack Wielki o 6:57 10:24 15:46
8:01 1440 1751 - p Osowa 0 648 10:14 15:38
8:02 14:41 17:52 2245 o Osowa p 647 10:13 15:37
8:16 14:53 18:06 22:57 p Kokoszki o 6:33 9:59 15:23
8:17 14:54 18:07 22:58 o Kokoszki p 6:32 9:53 1522
8:23 15:00 18:12 23:04 o Lezno 0o 627 947 1517

8:31 15:08 19:19 23:12 p Stara Pita o 620 937 15:10

Rozktad jazdy wazny od 28 wrzesnia 1939 1.

1335 o GdanskGtowny p  7:11
1342 p  GdanskWrzeszz o 7:04
1343 o  GdanskWrzeszz  p  7:02
1400 p  GdanskBretowo o  6:50
1401 o  GdanskBretowo p  6:49
1411 p Kietpinek o 641
1412 o Kietpinek p 640
1420 p Kokoszki 0o 634
1421 o Kokoszki p 633
1428 p Lezno o 626
1429 o Lezno p 625
1438 p Stara Pita o 615
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Rozktad jazdy pociggu weekendowego wazny od 28 pazdziernika 1939 r.

558 o  GdanskGtéwny  p 15:55

6:05 p GdanskWrzeszz o 15:46
6:07 o GdanskWrzeszcz p 1544
6:24 p  GdanskBretowo o 15:31
6:25 o  GdanskBretowo p 15:30
6:35 p Kietpinek o 1522
6:42 o Kietpinek p 1521
6:50 p Kokoszki o 15:15
6:51 o Kokoszki p 15:14
6:58 p Lezno o 15:06
6:59 o Lezno p 1505
708 p Stara Pita o 1455

Rozktad jazdy wazny od 6 pazdziernika 1940 .

6:53 13:32 1819 o  GdanskGtowny p  6:34 9:59 15:58 21:03
700 13:39 18:26 o  GdadskWrzeszz o 6:28 9:52 15:52 20:57
7:10 13:49 18:37 o  GdanskBretowo o  6:18 9:41 15:42 20:46
7:18 13:57 1845 o Kietpinek 0o 611 9:33 15:34 20:38

7:25 14:05 18:52 o Kokoszki o 605 9:27 15:28 20:32

7:31 1411 18559 o Lezno o 5:58 9:20 15:21 20:25

7:38 14:20 19:09 p Stara Pita o 550 9:11 15:12 20:16

5:00 16:17 o Gdynia p 8321959
5:14 16:31 o Kack Wielki o 8211948
523 1642 o Osowa o 8131940
5:33 16:55 p Kokoszki o 757 1924
5:34 16:56 o Kokoszki p 7:56 19:23
539 1702 o Le7no o 750 19:18

552 17:14 p Stara Pita o 7411910



Rozktad jazdy wazny od 5 maja 1941 1.

B

6:55 13:32 18:18 2326 o  Gdansk Gtowny 6:31 10:16 16:07 21:03
7:03 13:39 18:26 23:34 o  Gdansk Wrzeszcz 6:25 10:10 16:01 20:57
7:15 13:51 18:38 2346 o  Gdarisk Bretowo 6:15 9:59 15:50 20:47
7:22 13:58 18:45 23:53 o Kietpinek 6:08 9:50 15:43 20:39
7:28 14:04 18:50 23:59 p Kokoszki 6:02 9:44 15:37 20:33
7:29 1405 1851 0:01 o Kokoszki 6:01 9:43 15:36 20:32
7:36 14:12 18:58 0:08 o Lezno 5:55  9:37 15:30 20:26
7:43 1420 1907 016 p Stara Pita 5:47 9:29 15:22 20:18

B B B B B

4:55 16:17 o Gdynia 6:48 8:40 20:02

5:08 16:30 o Kack Wielki 6:37 829 19:51

517 1639 o Osowa 6:29 8:20 19:42

529 1651 p Kokoszki 6:16 8:06 19:28

5:30 16:52 o Kokoszki 6:15 805 19:27

5:37 16:59 o Le7no 6:09 7:59 1921

5:44 17.07 p Stara Pita 6:02 7:50 19:12

Rozklad jazdy wazny od 6 pazdziernika 1941 r.

212

B

6:55 13:32 18:18 2326 o  Gdansk Gtowny 6:31 10:16 16:07 21:26
7:03 13:39 18:26 23:34 o  Gdansk Wrzeszcz 6:25 10:10 16:01 21:20
7:15 13:51 18:38 23:46 o  Gdansk Bretowo 6:15 9:59 15:50 21:09
7:22 13:58 18:45 23:53 o Kietpinek 6:08 9:50 15:43 21:01
7:28 14:04 18:50 23:59 p Kokoszki 6:02 9:44 15:37 20:55
7:29 14:05 18:51 0:01 o Kokoszki 6:01 9:43 15:36 20:54
7:36 14:12 1858 0:08 o Le7no 5:55 9:37 15:30 20:48
7:43 1420 19:07 016 p Stara Pita 5:47 929 15:22 20:40

B B B

4:55 1617 o Gdynia 6:48 8:40 20:02

5:08 16:30 o Kack Wielki 6:37 829 19:51

5:17 1639 o Osowa 6:29 8:20 1942

529 16:51 p Kokoszki 6:16 8:06 19:28

5:30 1652 o Kokoszki 6:15 8:05 19:27

5:37 16:59 o Lezno 6:09 7:59 19:21

5:44 1707 p Stara Pita 6:02 7:50 19:12



Rozktad jazdy wazny od 4 maja 1942 1.

R B R

6:58 13:32 18:29 2330 o  GdanskGtéwny  p  6:32 10:31 16:05 21:26

7:06 13:39 18:37 23:38 o  GdanskWrzeszcz o 6:26 10:25 15:59 21:20

7:17 13:51 1855 23:50 o  GdanskBretowo o 6:15 10:13 15:50 21:09

7:24 13:58 19:04 23:57 o Kietpinek 0 608 10:01 1543 21:.01

7:29 1404 19:10 003 »p Kokoszki o 6:02 9:54 1537 20:55

7:30 14:05 19:11 0:05 o Kokoszki p 601 9:52 15:36 20:54

7:37 1412 1917 012 o Lezno o 555 945 15:30 20:48

7:44 14:20 1923 020 p Stara Pita o 547 9:36 15:22 20:40

B B B

4:55 17:05 o Gdynia p 648 840 20:14
5:08 17:19 o Kack Wielki o 6:37 829 20:03
517 1729 o Osowa o 629 820 19:54
529 1741 p Kokoszki o 6:16 806 19:40
5:30 17:42 o Kokoszki p 615 8051939
537 1749 o Le7no o 609 7:59 19:33

5:44 17:57 p Stara Pita o 602 7501924

Rozklad jazdy wazny od 17 maja 1943 1.

B R

6:57 13:32 18:30 23:00 o  GdanskGtéwny p  6:32 10:35 16:24 21:36

7:06 13:39 18:38 23:08 o  GdanskWrzeszcz o  6:25 10:28 16:17 21:29

7:16 13:50 18:54 23:18 o  GdanskBretowo o  6:15 10:17 16:08 21:20

7:26 13:59 19:03 23:27 o Kietpinek o 608 10:10 16:01 21:13

7:33 1406 19:10 23:34 o Kokoszki 0 6:02 10:03 15:55 21.07

7:39 14:12 19:16 2340 o Lezno o 555 9:5515:49 21:.00

7:46 14:20 19:23 2347 p Stara Pita 0o 547 947 15:41 20:52

4:59 17:10 o Gdynia p 656 817 20:46
5:0517:16 o Kack Wielki o 642 802 20:31
5:16 17:37 o Osowa o 631 7:50 2021
528 1751 p Kokoszki o 6:18 7:34 20:03
5:29 1752 o Kokoszki p 6:16 7:31 19:57
5:35 17:58 o Lezno o 611 7:2519:56

5:43 18:33 p Stara Pita o 6:03 7:17 19:48
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Rozktad jazdy wazny od 1 listopada 1943 1.

B R
6:57 13:32 18:30 23:00 o  GdanskGtowny p  6:32 10:35 16:24 21:36
7:06 13:39 18:38 23:08 o  GdanskWrzeszcz o  6:25 10:28 16:17 21:29
7:16 13:50 18:49 23:18 o  GdanskBretowo o  6:15 10:17 16:08 21:20
7:26 13:59 18:59 23:27 o Kietpinek 0o 608 10:10 16:01 21:13
7:32 14:05 19:06 23:33 p Kokoszki o 6:02 10:03 15:55 21:.07
7:33 14:06 19:16 23:34 o Kokoszki p 601 10:01 15:54 21.06
7:39 14:12 19:32 2340 o Lezno o 555 955 15:49 21.00
7:46 14:20 19:40 23:47 p Stara Pita o 547 947 15:41 20:52
B B B
4:49 17:10 o Gdynia p 656 817 2041
5:0517:26 o Kack Wielki o 642 802 20:28
516 17:37 o Osowa o 631 750 20:18
528 1751 p Kokoszki o 6:18 7:34 20:03
529 1752 o Kokoszki p 616 7:31 20:02
5:35 17:58 o Lezno o 611 7:25 1957
5:43 18:06 p Stara Pita o 603 7:17 1949
Rozktad jazdy wazny od 3 lipca 1944 r.
R B R
6:57 13:30 17:30 19:00 23:00 o  GdanskGtéwny — p  6:30 10:35 16:18 19:07 21:54
7:06 13:37 17:38 19:08 23:08 o  GdanskWrzeszz o  6:23 10:28 16:11 19:01 21:47
7:16 13:48 17:50 19:17 23:18 o  GdanskBretowo o  6:14 10:15 15:58 19:49 21:38
7:26 13:59 17:59 19:28 23:27 o Kietpinek o 607 10:08 15:51 19:42 21:31
7:32 14:05 18:05 19:34 23:33 p Kokoszki o 601 10:01 15:45 18:36 21:25
7:33 1406 - 19352334 o Kokoszki p 600 9:59 1544 - -
739 1412 - 1941 2340 o Le7no o 554 9531538 - -
746 1420 - 1949 2347 p Stara Pita o 546 9451524 - -
B Z B B Z
4:46 13:15 1730 o Gdynia p 6:56 817 16:32 20:41
5:04 13:33 17:47 o Kack Wielki o 642 802 16:18 20:28
5:16 13:46 17:57 o Osowa o 6:31 7:50 16:07 20:18
528 1401 1812 »p Kokoszki o 6:18 7:34 15:50 20:04
5:29 14.06 18:14 o Kokoszki p 616 7:30 1544 20:04
5:35 14:12 1821 o Lezno o 611 7:25 15:38 19:58
5:43 14:20 1829 »p Stara Pita o 6:03 7:17 15:24 19:50
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Rozktad jazdy wazny od 25 wrzesnia 1945 r.

1:10 10:35 14:10 18:15 o Gdynia p 748 10:33 1849 6:59

1:27 10:55 1428 - o Kack Wielki o 735 - 1833 639

1:40 11:06 14:37 1842 p Osowa o 7:24 1009 1807 621

- - - - p Kokoszki 0o - - - -

- - - - 0 Kokoszki p - - - -

- - - - 0 Lezno o - - - -

- - - - p Stara Pita 0o - - - -

Rozktad jazdy wazny od 14 lipca 1946 r. do 6 pazdziernika 1946 r.

- - - - - 0 Gdynia p - - - - -
- - - - - 0 Kack Wielki 0o - - - - -
3:51 5:50 7:15 15:00 17:55 o Osowa p 537 657 827 17:40 19:17
418 6:17 742 1527 1822 »p Kokoszki o 510 6:30 8:00 17:13 18:50
- - - - - 0 Kokoszki p - - - - -
- - - - - 0 Lezno 0o - - - - -
- - - - - p Stara Pita 0o - - - - -

Rozktad jazdy wazny od 7 pazdziernika 1946 r. do 14 maja 1947 r.

Mt Mt Mt Mt Mt Mt Mt Mt Mt Mt Mt Mt
- - - - - - 0 Gdynia p - - - - - -
- - - - - - 0 Kack Wielki o - - - - - -
3:51 550 7:15 8:55 15:00 17:55 o Osowa p 537 657 827 1307 17:40 19:17
418 6:17 742 922 1527 1822 p Kokoszki o 510 6:30 800 12:40 17:13 18:50
- - - - - - 0 Kokoszki p - - - - - -
- - - - - - 0 Le7no 0o - - - - - -
- - - - - - p Stara Pita 0o - - - - - -
Rozktad jazdy wazny od 4 maja 1947 r. do 4 pazdziernika 1947 r.

- - - - 0 Gdynia p - - - -

- - - - 0 Kack Wielki 0o - - - -

420 6:45 1520 1755 o Osowa p 527 837 17:37 19:09

447 712 1547 1822 p Kokoszki o 500 8:10 17:10 18:42

- - - - 0 Kokoszki p - - - -

- - - - 0 Lezno 0o - - - -

- - - - p Stara Pita 0o - - - -
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Rozktad jazdy wazny od 5 pazdziernika 1947 r. do 1 maja 1948 r.

- - - -0 Gdynia p - - - -
- - - - 0 Kack Wielki 0o - - - -
420 6:45 15:20 1755 o Osowa p 527 837 17:37 19:09
447 712 1547 1822 »p Kokoszki o 500 810 17:10 18:42
- - - - 0 Kokoszki p - - - -
- - - - 0 Lezno o - - - -
- - - - p Stara Pita 0o - - - -

do 2 pazdziernika 1948 r.

Rozktad jazdy wazny od 2 maja 1948 r.

- 0 Gdynia p - - - - -
- - - - - 0 Kack Wielki 0o - - - - -
- - - - - p Osowa o - - - - -
3:24 5:.00 10:10 15:20 18:15 o Osowa p 437 647 1452 17:57 20:20
3:51 5:27 10:37 1547 1842 »p Kokoszki o 410 6:20 14:25 17:30 19:53
- - - - - 0 Kokoszki p - - - - -
- - - - - 0 Lezno o - - - - -
- - - - - p Stara Pita 0o - - - - -

Rozktad jazdy wazny od 3 pazdziernika 1948 r. do 14 maja 1949 r.

- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki o - - -
- - - p Osowa 0o - - -
3:24 16:45 1815 o Osowa p 520 17:57 20:20
3:51 17:12 1842 p Kokoszki o 453 17:30 19:53
- - - 0 Kokoszki p - - -
- - - 0 Lezno 0o - - -
- - - p Stara Pita 0o - - -

Rozktad jazdy wazny od 2 pazdziernika 1949 r. do 13 maja 1950 r. (* — kursuje
na trasie Kokoszki — Gdynia — Kokoszki)

%

*
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- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki 0o - - -
- - - Osowa 0o - - -
435 810 1432 o Osowa p 555 927 1827
452 837 1459 p Kokoszki o 528 9:00 18:00
- - - 0 Kokoszki p - - -
- - - 0 Lezno o - - -
- - - p Stara Pita 0o - - -



Rozktad jazdy wazny od 14 maja 1950 r. do 7 pazdziernika 1950 r. (* — odcinek
Kokoszki — Stara Pita nieczynny do chwili odbudowy mostu)

&k 20 Zk & s 2o s 2o Ik sk Zk

318 520 - 8:10 14:10 16:30 18:13 o Gdynia p 618 726 - 11:36 1615 - 2327
3:53 539 - 8:29 14:33 16:49 18:35 o Kack Wielki o 604 712 - 11:14 1600 -  23.05
410 551 - 8:41 14:51 17.01 18:48 p Osowa o 553 7.02 - 1058 1551 - 2240
430 6:00 7:10 8:50 14:52 17:04 19:00 o Osowa p 540 6:57 8:32 10:55 15:45 18:42 22:30
455 622 732 9:12 15:14 17:26 1922 p Kokoszki o 518 6:35 810 10:33 15:23 18:20 22:05
530 - 747 - 1524 17:27 1923 o Kokoszki* p 517 - 7:38 - 1522 18:18 22:00
537 - 7:55 - 1531 17:34 1930 o Lezno* o 510 - 731 - 15:15 18:11 21:52
548 - 807 - 1542 1745 1941 p Stara Pita™ o 459 - 7220 - 15:04 18:00 21:40

Rozktad jazdy wazny od 8 pazdziernika 1950 r. do 19 maja 1951 1.

&k 20 Z 20 Zk ZsR Zs s IZoR Zk s  IsR  Zk
328 520 - 8:10 14:10 16:30 18:13 o Gdynia p 618 726 - 11:36 16:15 19:20 23:31
3:53 539 - 8:29 14:33 16:49 18:35 o Kack Wielki o 604 712 - 1114 16:00 19:03 23:09
410 551 - 8:41 14:51 17:01 1848 p Osowa o 553 702 - 10:58 15:51 18:50 22:53
430 557 710 850 14:52 17:04 19:00 o Osowa p 540 6:53 8:32 10:55 15:45 18:42 22:50
455 619 7:32 9:12 15:14 17:26 1922 p Kokoszki o 528 631 810 10:33 15:23 18:20 22:27
530 - 747 - 1524 17:27 1923 o Kokoszki p 517 - 738 - 1522 18:18 22:26
537 - 755 - 15:31 17:34 1930 o Le7no o 510 - 731 - 15:15 18:11 22:18
548 - 807 - 1542 17:45 1941 »p Stara Pita o 459 - 720 - 15:04 18:00 22:06

Rozktad jazdy wazny od 20 maja 1951 r. do 6 pazdziernika 1951 1.

k  Zk  Zk Zk  Zk ZkR
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki 0o - - -
- - - Osowa 0o - - -
6:35 16:06 18:50 o Osowa p 545 15:45 18:35
6:56 16:27 19:11 p Kokoszki o 524 1524 1814
6:57 16:28 18:15 o Kokoszki p 523 15:23 18:07
7:05 16:36 19:25 o Lezno o 515 15:16 18:00
7:15 16:46 19:35 p Stara Pita o 505 15:05 17:45
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Rozktad jazdy wazny od 7 pazdziernika 1951 r. do 17 maja 1952 1.

k& Zk  Zk Zk  Zk ZkR
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki 0o - - -
- - - p Osowa o - - -
6:25 16:06 19:00 o Osowa p  5:45 15:45 18:45
6:46 16:27 1921 »p Kokoszki o 524 1524 1820
6:50 16:28 18:25 o Kokoszki p 523 15:23 18:14
7:00 16:36 19:35 o Lezno o 516 15:16 18:05
7:11 16:46 1945 p Stara Pita o 505 15:05 17:53

Rozktad jazdy wazny od 18 maja 1952 r. do 3 pazdziernika 1952 r.

- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki 0o - - -
- - - p Osowa 0o - - -
6:15 16:55 18:48 o Osowa p 5:56 15:56 18:32
6:35 17:15 19:08 p Kokoszki o 5:36 15:36 18:12
6:40 17:18 19:09 o Kokoszki p  5:35 15:35 18:09
6:50 17:28 19:16 o Lezno o 528 15:28 18:02
7:01 17:39 1927 p Stara Pita o 517 15:17 1751

Rozktad jazdy wazny od 4 pazdziernika 1952 r. do 16 maja 1953 1.

218

&k Zk Zk Kk Zk Zk
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki 0o - - -
- - - Osowa 0o - - -
6:14 16:54 18:48 o Osowa p 557 15:56 18:32
6:35 17:15 19:08 p Kokoszki o 5:36 15:36 18:12
6:40 17:18 19:09 o Kokoszki p  5:35 15:35 18:09
6:50 17:28 19:16 o Lezno o 528 15:28 18:02
7:.01 17:39 1927 »p Stara Pita o 517 1517 17:51



Rozktad jazdy wazny od 17 maja 1953 r. do 3 pazdziernika 1953 r.

Zk  Zk  Zk Kk Zk Zk
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki 0o - - -
- - - p Osowa o - - -
6:13 16:15 18:50 o Osowa p 537 12:18 18:30

o

6:34 16:36 19:11 p Kokoszki 5:16 11:57 18:09
6:39 16:37 19:16 o Kokoszki p 515 11:47 18:08
6:49 16:45 1928 o Lezno o 508 11:40 18:01
7:00 16:56 19:39 p Stara Pita o 457 11:25 17:50

Rozktad jazdy wazny od 4 pazdziernika 1953 r. do 22 maja 1954 1.

&k Zk  Zk Zk Zk  Zk
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki 0o - - -
- - - p Osowa 0o - - -
6:13 16:15 18:50 o Osowa p 537 12:18 18:30
6:34 16:36 19:11 p Kokoszki o 516 11:57 18:09
6:39 16:37 19:16 o Kokoszki 5:15 11:47 18:08

o |

6:49 16:45 1928 o Lezno 5:08 11:40 18:01
7:00 16:56 19:39 p Stara Pita o 457 11:25 17:50

Rozktad jazdy wazny od 23 maja 1954 r. do 2 pazdziernika 1954 1.

Zk Zk  Zk Zk Zk  Zk
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki o - - -
- - - p Osowa 0o - - -
6:13 16:05 19:15 o Osowa p 545 12:47 17:44
6:34 16:24 1935 p Kokoszki o 5251227 1724
6:39 16:25 1941 o Kokoszki p 524 12:17 17:23
6:49 16:32 19:54 o Lezno o 517 12:10 17:16

7:00 16:43 20:05 p Stara Pita o 506 11:55 17:05
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Rozktad jazdy wazny od 3 pazdziernika 1954 r. do 21 maja 1955 r.

Zk  Zk  Zk Kk  Zk Zk
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki 0o - - -
- - - p Osowa o - - -
6:13 16:05 19:15 o Osowa p 545 12:47 17:44
6:34 16:24 1935 p Kokoszki o 5251227 1724
6:39 16:25 1941 o Kokoszki p 524 1217 17:23
6:49 16:32 19:54 o Lezno o 5:17 12:10 17:16

7:00 16:43 20:05 p Stara Pita o 506 11:55 17:05

Rozktad jazdy wazny od 22 maja 1955 1. do 1 pazdziernika 1955 r.

&k Zk  Zk &k Zk  Zk
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Wielki Kack o - - -
- - - p Osowa 0o - - -
6:10 16:05 18:10 o Osowa p 545 12:52 17:49

o

6:29 16:24 1830 p Kokoszki 525 12:32 17:29
0

6:34 16:25 18:35 Kokoszki p 524 1222 17:28
6:43 16:32 18:47 o Lezno o 517 1215 1721

6:55 16:43 1858 p Stara Pita o 506 12:00 17:10

Rozktad jazdy wazny od 2 pazdziernika 1955 r. do 2 czerwca 1956 1.

Zk Zk  Zk Zk Zk  Zk
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki o - - -
- - - p Osowa 0o - - -
6:10 16:05 18:10 o Osowa p 545 12:52 17:49
6:29 16:24 1830 p Kokoszki o 52512:32 17:29

o

6:34 16:25 18:35 Kokoszki p 5241222 17:28
6:43 16:32 18:47 Lezno o 5171215 1721

o

6:55 16:43 1858 p Stara Pita o 506 12:00 17:10

220



Rozktad jazdy wazny od 3 czerwca 1956 r. do 1 czerwca 1957 1.

Zk  Zk  Zk Kk Zk Zk
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki 0o - - -
- - - p Osowa o - - -
6:10 16:05 18:10 o Osowa p 545 12:52 17:44

6:29 16:24 18:30 Kokoszki 5:25 12:32 17:24
6:34 16:25 18:35 Kokoszki p 524 1222 17:23
6:43 16:32 18:47 Lezno o 517 12:15 17:16

6:55 16:43 1858 p Stara Pita o 506 12:00 17:05

o

o |©

o

Rozktad jazdy wazny od 2 czerwca 1957 1. do 28 wrzesnia 1957 T.

Zk Zk  Zk Zk Zk  Zk
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki o - - -
- - - p Osowa 0o - - -
7:27 16:10 18:10 o Osowa p 545 12:53 17:44

o

7:47 16:29 18:30 p Kokoszki 5:25 12:32 17:24
7:53 16:30 18:40 o Kokoszki p 524 12:26 17:23
8:02 16:37 18:52 o Lezno o 517 12:18 17:16
8:13 16:48 19:03 p Stara Pita o 506 12:04 17:06

Rozktad jazdy wazny od 30 marca 1958 r. do 31 maja 1958 r.

Zk Zk  Zk Zk Zk  Zk
- - - 0 Gdynia p - - -
- - - 0 Kack Wielki o - - -
- - - p Osowa 0o - - -
7:27 16:10 18:10 o Osowa p 545 12:53 17:44
7:47 16:29 1830 p Kokoszki o 5251232 1724
7:53 16:30 18:40 o Kokoszki 5:24 12:26 17:23

o |

8:02 16:37 18:52 o Lezno 517 12:18 17:16
8:13 16:48 19:03 p Stara Pita o 506 12:04 17:.06
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Rozktad jazdy wazny od 1 czerwca 1958 r. do 27 wrzesnia 1958 r.

k& Zk  Zk Kk Zk  Zk
6:45 - - 0 Gdynia p 559 - -
7:.04 - - 0 Wielki Kack o 547 - -
716 - - p Osowa o 538 - -
7:27 16:20 18:05 o Osowa p 535 13:18 1743
7:47 16:39 1825 »p Kokoszki o 515 12:57 17:23
7:53 16:40 18:40 o Kokoszki p 514 12:25 17:22
7:58 16:45 18:51 o Lezno o 509 12:20 17:18

8:07 16:53 19:00 p Stara Pita o 501 12:06 17:09

Rozktad jazdy wazny od 28 wrzes$nia 1958 r. do 30 maja 1959 1.

&k Zk  Zk Zk  Zk  Zk
645 - - 0 Gdynia p 559 - -
7:.04 - - 0 Kack Wielki o 547 - -
716 - - p Osowa o 538 - -
7:27 16:20 18:05 o Osowa p 5:35 13:18 17:43
7:47 16:39 1825 »p Kokoszki o 515 12:57 17:23
7:53 16:40 18:40 o Kokoszki p 514 12:25 17:22
7:58 16:45 18:51 o Lezno o 509 12:20 17:18

8:07 16:53 19:00 p Stara Pita o 501 12:06 17:09

Rozktad jazdy wazny od 31 maja 1959 r. do 3 pazdziernika 1959 r.

Zk Zk  Zk Zk Zk  Zk
645 - - 0 Gdynia p 559 - -
704 - - 0 Kack Wielki o 547 - -
716 - - p Osowa o 538 - -
7:27 16:05 18:05 o Osowa p 5:35 13:18 17:43
7:47 1624 1825 »p Kokoszki o 515 12:57 17:23
7:53 16:25 1840 o Kokoszki p 514 12:31 17:22
7:58 16:29 18:51 o Lezno o 509 12:26 17:18
8:07 16:37 19:00 p Stara Pita o 501 12:12 17:09
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Rozktad jazdy wazny od 4 pazdziernika 1959 r. do 28 maja 1960 r.

k& Zk  Zk Kk Zk  Zk
6:45 - - 0 Gdynia p 559 - -
7:.04 - - 0 Wielki Kack o 547 - -
716 - - p Osowa o 538 - -
7:27 16:05 18:05 o Osowa p 535 13:18 1743
747 1624 1825 »p Kokoszki o 515 12:57 17:23
7:53 16:25 1840 o Kokoszki p 514 12:31 17:22
7:58 16:29 18:51 o Lezno o 509 12:26 17:18

8:07 16:37 19:00 p Stara Pita o 501 12:12 17:09

Rozklad jazdy wazny od 29 maja 1960 r. do 1 pazdziernika 1960 r.

Zk Zk
645 - - 0 Gdynia p 600 - -
704 - - 0 GdyniaWielkiKack o 548 - -
716 - - p Osowa o 539 - -
7:27 16:25 18:04 o Osowa p 536 13:19 17:41

7:41 16:38 18:18 o Klukowo o 522 13.04 17:27
7:48 16:45 18:26 p Kokoszki o 515 12:56 17:20
7:53 16:45 1840 o Kokoszki p 514 12:32 17:19
7:58 16:49 1850 o Le7no o 509 12:27 17:15
8:07 16:57 18:58 p Stara Pita o 5011213 17:.07

Rozktad jazdy wazny od 2 pazdziernika 1960 r. do 27 maja 1961 r.

Zk Zk
6:45 - - 0 Gdynia p 600 - -
704 - - 0 GdyniaWielkiKack o 548 - -
716 - - p Osowa o 539 - -
7:27 16:25 18:04 o Osowa p  5:36 13:19 1741

741 16:38 18:18 o Klukowo o 521 13:.04 17:27
7:48 16:45 1826 p Kokoszki o 515 12:56 17:20
7:53 16:45 1840 o Kokoszki p 514 12:32 17:19
7:58 16:49 18:50 o Lezno o 509 12:27 17:15
8:07 16:57 1858 »p Stara Pita o 501 12:13 17:.07
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Rozktad jazdy wazny od 28 maja 1961 r. do 30 wrzesnia 1961 1.

Zk Zk Zk Kk ko Zk
6:56 - - 0 Gdynia p 554 - -
715 - - 0 GdyniaWielkiKack o 542 - -
727 - - p Osowa o 533 - -
7:36 16:25 18:04 o Osowa p 530 13:23 17:46
7:50 16:38 18:18 o Klukowo o 516 13:09 17:32
7:57 16:45 1826 p Kokoszki o 509 13:00 17:25
8:02 16:45 1840 o Kokoszki p 508 12:30 17:24
8:08 16:50 18:51 o Lezno o 502 12:24 17:19
8:16 16:58 19:00 p Stara Pita o 454 12:10 17:11

Rozktad jazdy wazny od 1 pazdziernika 1961 r. do 26 maja 1962 1.

Zk Zk  Zk Zk  Zk  Zk
6:56 - - 0 Gdynia p 554 - -
715 - - 0 GdyniaWielkiKack o 542 - -
727 - - p Osowa o 533 - -
7:36 16:25 18:04 o Osowa p 5:30 13:23 17:46
7:50 16:38 18:18 o Klukowo o 516 13:09 17:32
7:57 16:45 1826 p Kokoszki o 509 1300 17:25
8:02 16:45 1840 o Kokoszki p 508 12:30 17:24
8:08 16:50 18:51 o Lezno o 502 12:24 17:19
8:16 16:58 19:00 p Stara Pita o 454 12:10 17:11

Rozktad jazdy wazny od 27 maja 1962 r. do 29 wrzesnia 1962 1.
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6:45 - - 0 Gdynia p 552 - -
702 - - 0 GdyniaWielkiKack o 540 - -
714 - - p Osowa o 531 - -
7:26 16:20 18:30 o Osowa p 523 13:23 17:47
7:39 16:33 1845 o Klukowo o 512 13:.09 17:33
7:46 16:40 1853 p Kokoszki o 504 13:00 17:26
7:51 16:41 1901 o Kokoszki p 503 12:44 17:25
7:57 16:44 19:11 o Lezno o 457 12:38 17:20
8:03 16:54 19220 p Stara Pita o 449 12:26 17:12



Rozktad jazdy wazny od 30 wrzesnia 1962 r. do 25 maja 1963 r.

6:45 - - 0 Gdynia p 552 - -
702 - - 0 GdyniaWielkiKack o 540 - -
714 - - p Osowa o 531 - -
7:26 16:20 18:30 o Osowa p 523 13:23 17:47

7:39 16:33 1845 o Klukowo o 512 1309 17:33
7:46 16:40 1853 p Kokoszki o 504 1300 17:26
7:51 16:41 1901 o Kokoszki p 503 12:44 17:25
7:57 16:44 1911 o Lezno o 457 12:38 17:20
8:03 16:54 19220 p Stara Pita 0o 449 12:26 17:12

Rozktad jazdy wazny od 26 maja 1963 1. do 28 wrzesnia 1963 r.

6:45 - - 0 Gdynia p 552 - -
702 - - 0 GdyniaWielkiKack o 540 - -
714 - - p Osowa o 531 - -
7:26 16:20 18:06 o Osowa p 523 13:23 17:47

7:39 16:33 1821 o Klukowo o 511 1308 17:33
7:46 16:40 1829 »p Kokoszki o 504 13:00 17:26
7:51 16:41 1843 o Kokoszki p 503 12:46 17:25
7:57 16:46 18:54 o Lezno o 457 12:40 17:20
8:05 16:54 18:04 p Stara Pita 0o 449 12:26 17:12

Rozktad jazdy wazny od 29 wrze$nia 19673 r. do 30 maja 1964 r.

6:45 - - 0 Gdynia p 552 - -
702 - - 0 GdyniaWielkiKack o 540 - -
714 - - p Osowa o 531 - -
7:26 16:20 18:06 o Osowa p 5126 13:23 17:47

7:39 16:33 1821 o Klukowo o 511 13:08 17:33
7:46 16:40 1829 »p Kokoszki o 504 13:00 17:26
7:51 16:41 18:43 o Kokoszki p 503 12:46 17:25
7:57 16:46 18:54 o Lezno o 457 12:40 17:20
8:05 16:54 18:04 p Stara Pita 0 449 12:26 17:12

225



Rozktad jazdy wazny od 31 maja 1964 r. do 26 pazdziernika 1964 r.

6:45 - - 0 Gdynia p 552 - -
702 - - 0 GdyniaWielkiKack o 540 - -
714 - - p Osowa o 531 - -
7:26 16:20 18:06 o Osowa p 526 13:23 17:47

7:39 16:33 1821 o Klukowo o 511 13:08 17:33

7:46 16:40 1828 »p Kokoszki o 504 1300 17:26

7:51 16:41 1843 o Kokoszki p 503 12:46 17:25

7:57 16:46 18:54 o Lezno o 457 12:40 17:20

8:05 16:54 18:04 p Stara Pita 0o 449 12:26 17:12

Rozktad jazdy wazny od 27 pazdziernika 1964 r. do 29 maja 1965 1.

6:45 - - 0 Gdynia p 552 - -
702 - - 0 GdyniaWielkiKack o 540 - -
714 - - p Osowa o 531 - -
7:26 16:20 18:06 o Osowa p 526 13:23 17:47

7:39 16:33 1821 o Klukowo o 511 13:08 17:33

7:46 16:40 1828 p Kokoszki o 504 13:00 17:26

7:51 16:41 1843 o Kokoszki p 503 12:46 17:25

7:57 16:46 18:54 o Lezno o 457 12:40 17:20

8:05 16:54 19:04 p Stara Pita 0o 449 12:26 17:12

Rozktad jazdy wazny od 30 maja 1965 r. do 21 maja 1966 .

6:45 - - 0 Gdynia p 552 - -
702 - - 0 GdyniaWielkiKack o 540 - -
714 - - p Osowa o 531 - -
7:26 16:20 18:23 o Osowa p 5126 13:25 17:58

7:39 16:33 18:38 o Klukowo o 5111311 17:52

7:46 16:40 1845 p Kokoszki o 504 13:.02 17:44

7:51 16:41 18:55 o Kokoszki p 503 12:52 17:43

7:57 16:46 1910 o Lezno o 457 12:45 17:39

8:05 16:54 19:220 p Stara Pita o 449 12:30 17:30
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Rozktad jazdy wazny od 22 maja 1966 r. do 27 maja 1967 1.

700 - - 0 Gdynia p 553 - -
718 - - 0 GdyniaWielkiKack o 541 - -
729 - - p Osowa o 532 - -
7:48 16:20 18:30 o Osowa p 526 13:21 18:06

8:01 16:33 1845 o Klukowo o 511 1307 17:52
8:08 16:40 1852 »p Kokoszki 0o 504 12:58 17:44
8:12 16:41 1902 o Kokoszki p 503 12:50 17:43
8:18 16:46 1913 o Lezno o 457 12:43 17:39
8:26 16:54 19:23 »p Stara Pita o 449 12:30 17:30

Rozktad jazdy wazny od 28 maja 1967 r. do 25 maja 1968 r.

700 - - 0 Gdynia p 550 - -
718 - - 0 GdyniaWielkiKack o  5:38 - -
729 - - p Osowa o 529 - -
7:48 16:20 18:30 o Osowa p 526 13:21 18:06

8:01 16:33 1845 o Klukowo o 5111307 17:52
8:08 16:40 1852 »p Kokoszki 0o 504 12:58 17:44
8:12 16:41 19:02 o Kokoszki p 503 12:50 17:43
8:18 16:46 19:13 o Lezno o 457 12:43 17:39
8:26 16:54 19:23 p Stara Pita o 449 12:30 17:30

Rozktad jazdy wazny od 26 maja 1968 r. do 31 maja 1969 1.

7:00 - - 0 Gdynia p 600 - -
718 - - 0 GdyniaWielkiKack o 548 - -
730 - - p Osowa o 538 - -
7:48 16:20 18:30 o Osowa p  5:35 13:21 18:06

8:01 16:33 1845 o Klukowo o 522 1307 17:52
8:08 16:40 1852 »p Kokoszki o 514 12:58 17:44
8:12 16:41 19:02 o Kokoszki p 512 12:50 17:43
8:18 16:46 19:13 o Lezno o 506 12:43 17:39
8:26 16:54 19:23 p Stara Pita o 455 12:30 17:30
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Rozktad jazdy wazny od 1 czerwca 1969 r. do 30 maja 1970 1.

700 - - 0 Gdynia p 600 - -
718 - - 0 GdyniaWielkiKack o 548 - -
730 - - p Osowa o 538 - -
7:48 16:20 18:30 o Osowa p  5:35 13:11 18:06
8:01 16:33 1845 o Klukowo o 522 12:57 17:52
8:08 16:40 1852 »p Kokoszki 0 514 12:48 17:44
8:12 16:41 1902 o Kokoszki p 512 12:40 17:43
8:18 16:46 1913 o Lezno o 506 12:33 17:39
8:26 16:54 19:23 »p Stara Pita o 455 12:20 17:30

Rozktad jazdy wazny od 31 maja 1970 r. do 22 maja 1971 1.

700 - - 0 Gdynia p 600 - -
718 - - 0 GdyniaWielkiKack o 548 - -
730 - - p Osowa o 538 - -
7:48 16:20 18:30 o Osowa p 5:35 13:11 18:06
8:01 16:33 1845 o Klukowo o 522 1257 1752
8:08 16:40 1852 »p Kokoszki 0o 514 12:48 17:44
8:12 16:41 19:02 o Kokoszki p 512 12:40 17:43
8:18 16:46 19:13 o Lezno o 506 12:33 17:39
8:26 16:54 19:23 p Stara Pita o 455 12:20 17:30

Rozktad jazdy wazny od 23 maja 1971 r. do 27 maja 1972 1.
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Mt Mt Mt Mt Mt Mt
7.00 - - 0 Gdynia p 600 - -
718 - - o GdyniaWielkiKack o 548 - -
728 - - p Osowa o 538 - -
7:46 16:19 1827 o Osowa p 5:35 13:13 18:08
8:00 16:33 1841 o Klukowo o 521 12:59 17:54
8:07 16:40 18:48 p Kokoszki o 5114 12:52 1747
8:07 16:41 1848 o Kokoszki p 513 12:51 17:47
8:16 16:49 1857 o Lezno 0o 504 12:42 17:38
8:31 17:04 1913 p Stara Pita o 449 1227 1722



Rozktad jazdy wazny od 28 maja 1972 r. do 2 czerwca 1973 1.

Mt Mt Mt Mt Mt Mt
7:00 - - 0 Gdynia p 600 - -
718 - - 0 GdyniaWielkiKack o 548 - -
728 - - p Osowa o 538 - -
746 16:19 18:27 o Osowa p 5:35 13:13 18:08

8:00 16:30 1841 o Klukowo 0 521 12:59 17:54

8:07 16:36 18:48 p Kokoszki o 514 12:52 17:47

8:07 16:37 1848 o Kokoszki p 513 12:51 17:47

8:16 16:46 18:57 o Lezno 0 504 12:42 17:38

8:31 17.01 1913 »p Stara Pita 0 449 12:27 17:22

Rozktad jazdy wazny od 3 czerwca 1973 r. do 25 maja 1974 1.

Mt Mt Mt Mt Mt Mt
7:00 - - 0 Gdynia p 601 - -
718 - - 0 GdyniaWielkiKack o 549 - -
728 - - p Osowa o 533 - -
7:46 16:19 1827 o Osowa p  5:30 13:13 18:08

8:00 16:30 18:41 o Klukowo 0o 516 12:59 17:54

8:07 16:36 18:48 p Kokoszki o 509 12:52 17:47

8:07 16:37 1849 o Kokoszki p 508 12:51 17:47

8:16 16:46 18:57 o Lezno o 459 12:42 17:38

8:31 17:01 19:13 »p Stara Pita 0 444 1227 17:22






Bibliografia

Ksigzki, opracowania, zeszyty naukowe

1.

Cieplewicz Mieczystaw, Zgoérniak Marian, Przygotowania niemieckie do agresji
na Polske w 1939 r. w Swietle sprawozdan 11 Sztabu Gtéwnego WP (dokumenty),
Wydawnictwo Polskiej Akademii Nauk, Wroctaw 1969.

. Daniluk Jan, Wasielewski Jarostaw, Dolny Wrzeszcz i Zaspa, Wydawnictwo Oskar,

Gdansk 2012

. Daniluk Jan, Wizeszcz skoszarowany, [w:] Wedréwki po Wrzeszczu, praca zbiorowa

pod red. Katarzyny i Jakuba Szczepanskich, stowo/obraz terytoria, Gdansk 2011.

. Das Deutsche Eisenbahnwesen der Gegenwart. Band 11, Verlag von Reimar Hobbing,

Berlin 1911.

. Deutschlands Eisenbahnen, pod red. Juliusa Michaelisa, C. F. Amelang’s Verlag,

Leipzig 1859.

. Flisowski Zbigniew, Pomorze. Reportaz z pola walki, Wydawnictwo Ministerstwa

Obrony Narodowej, Warszawa 1979.

7. Gdarisk, jego dzieje i kultura, praca zbiorowa pod red. Franciszka Mamuszki,

8.

9.

10.

11.

12.

Wydawnictwo Arkady, Warszawa 1969.

Glinski Mirostaw, Podobozy i wigksze komanda zewnetrzne obozu Stutthof (1939-
1945), Stutthof. Zeszyty Muzeum, Muzeum Stutthof w Sztutowie, 1979, nr 3.
Gruszkowski Wiestaw, Rozwdj przestrzenny Gdariska, [w:] Historia Gdariska tom 1v/1:
1815-1920, praca zbiorowa pod red. Edmunda Cieslaka, Wydawnictwo Lex, Sopot
1998.

Hertlein Wilhelm, Chronik der 7. Infanterie-Division Miinchen, Bruckmann, Miin-
chen 1984.

Informator Zjednoczenia Kolejowcow Polskich, Zarzad Gtéwny Zjednoczenia Kole-
jowcow Polskich, Warszawa 1936.

Jahnig Bernhart, Die Erorterung einer moglichen Darstellung der Geschichte West-
preufSens nach der Wiedergriindung der Provinz, Teki Gdariskie, tom v, Oddziat
Pomorski Katolickiego Stowarzyszenia ,,Civitas Christiana”, Gdarisk 2004.

231



13. Jahresbericht des Vorsteher-Amtes der Kaufmannschaft zu Danzig iiber seine Thd-
tigkeit im Jahre Mai 1898/99 und iiber Danzigs Handel, Gewerbe und Schiffahrt im
Jahre 1898, A. W. Kafemann, Danzig 1899.

14. Januszajtis Andrzej, Z dziejow Otowianki, Zeszyty Naukowe Politechniki Gdariskiej,
1981, nr 321.

15. Jurczyk Jozef, Margasinski Krzysztof, Dziennik pociggu pancernego ,,Hallerczyk”,
Towarzystwo Przyjaciét Czechowic-Dziedzic, Czechowice-Dziedzice — Czesto-
chowa 2010.

16. Knoblauch Ed., Notizen iiber die Ostbahn, Berlin 1854.

17. Kola Robert, Miedzy wojnami (1920-1939), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei
Paristwowych, praca zbiorowa pod red. Stanistawa Wilimberga, Ptnocna Dyrekcja
Kolei Panistwowych, Gdansk 1996.

18. Kotlarz Grzegorz, Magistrala Weglowa, Wydawnictwo Eurosprinter, Rybnik 2008.

19. Krawczak Tadeusz, Odziemkowski Janusz, Polskie pociqgi pancerne w wojnie 1939,
Ksigzka i Wiedza, Warszawa 1987.

20. Lewinski Leszek, Ocena celowosci i mozliwosci technicznych odbudowy linii kolejo-
wej Gdarisk Wrzeszcz — Kokoszki, praca dyplomowa, promotor dr inz. Wiadystaw
Koc, Politechnika Gdanska, Wydzial Budownictwa Ladowego, Zaktad Budowy
Kolei, Gdansk 1985.

21. Lorens Piotr, Osiedla socjalne Gdariska na tle tendencji rozwojowych miasta, [w:]
Cielgtkowska Romana, Lorens Piotr, Architektura i urbanistyka osiedli socjalnych
Gdariska okresu XX-lecia miedzywojennego, Wydawnictwo Politechniki Gdaniskiej,
Gdarisk 2000.

22. Maczulis Norbert, Kartuzy 1939. Wspomnienia, Muzeum Kaszubskie im. Fran-
ciszka Tredera, Kartuzy 2009.

23. Marszatek Franciszek, Koleje na obszarze Wolnego Miasta Gdariska, Rocznik
Gdariski, tom xvII/XVIII 1958—1959, Gdanskie Towarzystwo Naukowe, Gdansk
1960.

24. Najmajer Marek, Rozwdj przestrzenny Gdariska, Teka Gdariska 3, Regionalny
Osrodek Studiéw i Ochrony Srodowiska Kulturowego w Gdanisku, Gdarisk 1998.

25. Ortowicz Mieczystaw, Ilustrowany przewodnik po Gdarisku wraz z terytorjum
wolnego miasta, Polskie Towarzystwo Krajoznawcze w Warszawie, Warszawa
1928.

26. Ostréwka Adam Jacek, Pociqgi pancerne Wojska Polskiego 1918-1939, Wydaw-
nictwo Adam Marszatek, Torun 2011.

27. Pawlowski Jerzy, Poczqtki (1851-1920), [w:] 75 lat Pétnocnego Okregu Kolei Pari-
stwowych, praca zbiorowa pod red. Stanistawa Wilimberga, P6tnocna Dyrekcja
Kolei Panstwowych, Gdarnisk 1996.

28. Przewodnik po zabytkach Chyloni, Urzad Miasta Gdyni, Gdynia 2007.

232



29. Rzepniewski Andrzej, Obrona Wybrzeza w 1939 r., Wydawnictwo Ministerstwa
Obrony Narodowej, Warszawa 1964.

30. Scharf Hans-Wolfgang, Eisenbahnen zwischen Oder und Weichsel, Eisenbahn-
-Kurier Verlag GmbH, Freiburg 1981.

31. Siegfried Mittler Ernst und Sohn, Registrande der Geographisch-Statistischen
Abtheilung des Grossen Generalstabes, rocznik 11, Konigliche Hofbuchhandlung,
Berlin 1870.

32. Spis stacyj przystankow i tadowni kolejowych wazny od 1 maja 1926 r., Polskie
Koleje Panstwowe 1926.

33. Stanielewicz J6zef, Ozywienie gospodarki polskiej, [w:] Historia Gdariska tom 1v/1:
1815-1920, pod redakcjg Edmunda Cieslaka, Wydawnictwo Lex, Sopot 1998.
34. Stankiewicz Jerzy, Szermer Bohdan, Gdarisk, krajobraz i architektura zespotu

miejskiego, Arkady, Warszawa 1971.

35. Stankiewicz Jerzy, Szermer Bohdan, Gdarisk. Rozwdj urbanistyczny i architekto-
niczny oraz powstanie zespotu Gdarisk-Sopot-Gdynia, Arkady, Warszawa 1959.

36. Tarnowski St., Z wakacyj. Prusy Krélewskie, tom 11, wydanie 11, Ksiegarnia Spotki
Wydawniczej Polskiej, Krakéw 1894.

37. WestpreufSischen Architekten und Ingenieur Verein zu Danzig, Danzig und seine
Bauten, Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1908.

38. Wierzbicki Mikotaj, Czytanie Miasta, Zeszyty Naukowe Disputatio. Tom v. Gdansk,
Stowarzyszenie Pro Societas, Gdansk 2008.

39. Wilimberg Stanistaw, Dworce osobowe Gdatiska na tle rozwoju kolei, Teki Gdariskie,
tom 1v, Oddziat Pomorski Katolickiego Stowarzyszenia ,Civitas Christiana”,
Gdansk 2002.

40.Winterstein, Bereisung der Ostbahn, Zeitschrift fiir Bauwesen, tom 1 i 11, Verlag
von Ernst & Korn, Berlin 1854.

41. Whodarczyk Edward, Rzemiosto i przemyst, [w:] Historia Gdariska tom 1v/1: 1815-
1920, praca zbiorowa pod red. Edmunda Cieslaka, Wydawnictwo Lex, Sopot 1998.

42. Wéjcicki Jozef, Wolne Miasto Gdarisk 1920-1939, Wydawnictwo Ministerstwa
Obrony Narodowej, Warszawa 1976.

473. Zarys historii ,, Niebieskich Beretéw”, praca zbiorowa, Dowddztwo 7 BOW, Gdansk
1993.

44.Zakiewicz Maciej, Gdarisk 1945. Kronika wojennej burzy, Wydawnictwo Oskar,
Gdansk 2011.

Prasa
1. Amts-Blatt der Koniglich PreufSischen Regierung zu Frankfurt an der Oder, nr 39,
25 wrzesnia 1867 r.
2. Danziger Allgemeine Zeitung: nr 124, 29 maja 1889 r.; nr 100, 30 kwietnia 1914 1.;
nr 101, 1 maja 1914 1.

233



3. Danziger Neueste Nachrichten: nr 87, 13 kwietnia 1912 r.; nr 100, 29 kwietnia
1912 r.; nr 102, 1 maja 1912 r.; nr 104, 3 maja 1912 r.; nr 165, 16 maja 1912 r.;
nr 122,25 maja 1912 r.; nr 128, 3 czerwca 1912 r.; nr 134, 10 Czerwca 1912 r.; nr 137,
13 czerwca 1912 1.; nr 138, 14 czerwca 1912 I.; nr 191, 15 sierpnia 1912 1.; nr 247,
19 pazdziernika 1912 r.; nr 250, 23 pazdziernika 1912 r.; nr 107, 9 maja 1913 r.;
nr 135, 12 czerwca 1913 I.; nr 137, 14 czerwca 1913 r.; nr 150, 30 czerwca 1913 1.;
nr 174,28 lipca 1913 r.; nr 183, 7 sierpnia 1913 r.; nr 189, 14 sierpnia 1913 r.; nr 207,
4 wrzesnia 1913 r.; nr 219, 18 wrzeSnia 1913 r.; nr 271, 18 listopada 1913 r.; nr 304,
30 grudnia 1913 1.; nr 92, 21 kwietnia 1914 r.; nr 101, 1 maja 1914 r.; nr 102, 2 maja
1914 1.; Nr 117, 20 maja 1914 r.; nr 118, 22 maja 1914 r.; nr 260, 5 listopada 1914 1.;
nr 84, 12 kwietnia 1915 r.; nr 100, 30 kwietnia 1915 r.; nr 104, 5 maja 1915 r.;
nr 139, 17 czerwca 1915 r.; nr 149, 29 czerwca 1915 r.; nr 179, 2 sierpnia 1916 r.;
nr 228, 28 wrzesnia 1916 r.; nr 162, 13 lipca 1917 r.; nr 208, 6 wrzes$nia 1918 r.;
nr191, 16 sierpnia 1933 r.; nr 205, 2—3 wrzesnia 1939 .; nr 206, 4 wrzesnia 1939 r.;
nr 216, 15 wrzesnia 1939 r.; nr 218, 18 wrzesnia 1939 r.; nr 254, 30 pazdziernika
1939 1.

4. Danziger Zeitung: nr 17696, 24 maja 1889 r.; nr 17704, 29 maja 1889 r.; nr 17707,
31 maja 1889 r.; nr 186, 22 kwietnia 1914 r.; nr 193, 26 kwietnia 1914 r.; nr 197,
29 kwietnia 1914 1.; nr 199, 29 kwietnia 1914 r.; nr 200, 30 kwietnia 1914 1.; nr 458,
30 wrzesnia 1915 r.; nr 200, 29 kwietnia 1916 r.; nr 214, 8 maja 1918 r.; nr 222,
14 maja 1918 r.; nr 235, 23 maja 1918 1.

. Deutsche Bauzeitung: nr 25, 17 czerwca 1869 r.; nr 45, 4 listopada 1869 r.

6. Dziennik Battycki: nr 1,19 maja 1945 r.; nr 132, 14 maja 1946 r.; nr 221, 13 sierpnia
1946 1.; nr 339, 9 grudnia 1946 1.; nr 7, 8 stycznia 1947 1.; nr 19, 20 stycznia 19471.;
nr 25, 26 stycznia 1947 r.; nr 103, 16 kwietnia 1947 r.; nr 219, 11 sierpnia 1947 r.;
nr 236, 28 sierpnia 1947r.; nr 349, 22 grudnia 1947 r.; nr 47,17 lutego 1948 r.; nr 73,
14 marca 1948 r.; nr 185, 7 lipca 1948 r.; nr 187, 9 lipca 1948 r.; nr 203, 23 lipca
1948 1.; nr 243, 3 wrze$nia 1948 r.; nr 253, 13 wrzesnia 1948 r.; nr 17, 18 stycznia
1949 1.; nr 53, 23 lutego 1949 r.; nr 289, 20 pazdziernika 1949 r.; nr 220, 12 sierpnia
1950 I.; Nr 242, 3 wrzesnia 1950 r.; nr 252, 13 wrzesnia 1950 r.; nr 1, 2 stycznia
1951 I.; nr 66, 8 marca 1951 r.; nr 3, 3 stycznia 1952 r.; nr 174, 23 lipca 1953 r.;
nr 310, 31 grudnia 1957 r.; nr 13, 16 stycznia 1958 r.; nr 46, 23 lutego 1958 r.;
nr 67,20 marca 1958 r.; nr 293, 10 grudnia 1958 r.; nr 46, 24 lutego 1959 r.; nr 62,
14 marca 1959 r.; nr 89, 15 kwietnia 1959 r.; nr 277, 20 listopada 1959 r.; nr 272,
12 listopada 1960 r.; nr 312, 29 grudnia 1960 r.; nr 21, 25 stycznia 1961 1.; nr 221,
17 wrzesnia 1964 r.; nr 128, 7 czerwca 1978 r.; nr 181, 11 sierpnia 1978 r.; nr 154,
5 lipca 2010 1.; nr 237, 9 pazdziernika 2010 1.; nr 256, 2 listopada 2010 1.; nr 272,
22 listopada 2010 r.; nr 10, 14 stycznia 2011 1.; nr 14, 19 stycznia 2011 r.; nr 55,
8 marca 2011 1.; nr 78, 4 kwietnia 2011 1.; nr 118, 23 maja 2011 I.; nr 130, 6 czerwca

(@21

234



7

11.
12.

13.

14.
15.

16.
17.

2011 I.; nr 170, 23 lipca 2011 r.; nr 206, 5 wrzesnia 2011 r.; nr 259, 7 listopada
2011 I.; Nr 1, 2 stycznia 2012 1.; NI 54, 5 marca 2012 r.; nr 105, 7 maja 2012 1.
Dziennik Polski: nr 51, 26 marca 1945 I.; nr 52, 27 marca 1945 r.; nr 53, 28 marca
1945 1.

. Eisenbahn Zeitung: nr 26, 27 czerwca 1852 r.; nr 31, 1 sierpnia 1852 r.; nr 33,

15 sierpnia 1852 1.; nr 48, 28 listopada 1852 1.

. Elbinger Neueste Nachrichten: nr 118, 1 maja 1914 r.
10.

Gazeta Gdariska: nr 95, 27 kwietnia 1919 r.; nr 75, 30 marca 1920 .; nr 80, 7 kwiet-
nia 1920 r.; nr 7, 8 stycznia 1935 1.

Gazeta Toruriska: nr 276, 28 listopada 1888 1.

Gazeta Wyborcza: nr 86, 10 kwietnia 2004 r.

Glos Wybrzeza: nr 16,19 stycznia 1961 1.; nr 85, 10 kwietnia 1961 1.; nr 139, 13 CZerw-
€a1973r.;nr 167,16 lipca 1973 r.; nr 178, 28 lipca 1973 r.; nr 190, 11 sierpnia 1973 1.;
nr 193, 15 sierpnia 1973 r.; nr 202, 25 sierpnia 1973 r.; nr 208, 1 wrzesnia 1973 1.;
nr 304, 22 grudnia 1973 r.; nr 155, 2 lipca 1974 r.; nr 225, 24 wrzesnia 1974 r.;
nr 226, 25 wrze$nia 1974 1.; nr 265, 13 listopada 1974 r.; nr 291, 13 grudnia 1974 1.
Ostdeutsche Bau-Zeitung: nr 2, 6 stycznia 1917 r.

Stowo Pomorskie: nr 8, 12 stycznia 1921 r.; nr 25, 2 lutego 1921 1.; nr 174, 3 sierp-
nia 1921 r.; nr 225, 2 pazdziernika 1921 r.; nr 246, 27 pazdziernika 1921 r.; nr 254,
6 listopada 1921 r.; nr 257, 10 listopada 1921 r.; nr 267, 22 listopada 1921 r.; nr 7,
9 stycznia 1935 1.

Thorner Freiheit: nr 10, 30 wrzesnia 1939 1.

Zentralblatt der Bauverwaltung: nr 7a, 16 lutego 1887 r.; nr 7a, 22 lutego 1888 r.; nr 6,
9 lutego 1889 r.; nr 7, 4 lutego 1891 r.; nr 2a, 13 stycznia 1897 r.; nr 3a, 19 stycz-
nia 1898 r.; nr 6, 25 stycznia 1899 r.; nr 6, 18 stycznia 1905 r.; nr 6, 17 stycznia
1906 1.; nr 6,16 stycznia 1907 I.; Nr 4, 15 stycznia 1908 r.; nr 25, 28 marca 1908 r.;
nr 6, 20 stycznia 1909 r.; nr 26, 31 marca 1909 r.; nr 6, 19 stycznia 1910 r.; nr 6,
18 stycznia 1911 r.; nr 8, 24 stycznia 1912 1.; nr 4, 15 stycznia 1913 r.; nr 22,19 marca
1913 I.; NI 4, 14 stycznia 1914 r.; nr 14, 17 lutego 1915 r.; nr 6, 19 stycznia 1916 r.;
nr 8, 24 stycznia 1917 r.; nr 10, 30 stycznia 1918 r.; nr 30, 9 kwietnia 1919 r.; nr 13,
14 lutego 1920 r.; nr 1, 2, 4 stycznia 1922 r.; nr 33, 22 kwietnia 1922 r.; nr 62,
2 sierpnia 1922 1.

Artykuly w prasie fachowej

1.

2.
3.
4.

du Boulay Giles, A few notes on the connection of Danzig to the Ostbahn, Danzig

Report, nr 121, 2005.

Fey Grzegorz, Gdynia Wielki Kack, Swiat Kolei, 2001, nr 1.

Fey Grzegorz, Pierwsza stacja w Gdyni, Swiat Kolei, 2002, nr 8.

Jerczyriski Marcin, Krélewska Kolej Wschodnia - jak powstata legenda, Swiat Kolei,
2001, nr 7.

235



5

. Jerczytiski Marcin, Krélewska Kolej Wschodnia - z dziejéw techniki kolejowej, Swiat
Kolei, 2001, nr 11.

. Lewinski Leszek, Historia linii kolejowej Gdarisk Wrzeszcz — Stara Pita, Swiat Kolei,
2001, Nr 2.

7. Massel Andrzej, Kolej w Gdarisku, Swiat Kolei, 1998, nr 5.

8.

10.
11.
12.

13.
14.
15.

16

Massel Andrzej, Magistrala weglowa — odcinek pétnocny Bydgoszcz — Gdynia, Swiat
Kolei, 2002, nr 2.

. Reichsamt fiir Landesaufnahme w r. 1928/29, Polski Przeglqd Kartograficzny, t. 1v,
1929, nr 26—28.

Sawicki Jerzy, Gdariskie tramwaje, cz. 11, 30 Dni, 1999, nr 9.

Sto lat na dworcu, 30 Dni, 2000, nr 11.

Voellner Heinz, Die Abwehrkdmpfe westlich Oliva und Zoppot Mitte Mdirz 1945,
Unser Danzig, 1984, nr 5.

Voellner Heinz, Die letzten Tage der Schlacht um Danzig, Unser Danzig, 1983, nr 6.
Voellner Heinz, Die Schlacht um Danzig 1945, Unser Danzig, 1986, nr 5.
Wasielewski Jarostaw, Ostseestrasse droga do morza, 30 Dni, 2010, nr 3.

. Wotek Marcin, Kolej Metropolitalna: krok w kierunku integracji Pomorza, Pome-
rania, 2008, nr 3.

17. Witkowski Roman, Parowozy serii TKt1, Swiat Kolei, 2004, nr 12.

18. Witkowski Roman, Parowozy serii TKtz, Swiat Kolei, 2005, nr 3.

19. Witkowski Roman, Szlakiem 21 mostéw, Sygnaty, 1990, nr 18.

20. Ze wspomnieri Pawta Zbigniewa Gluszko, mieszkarica ulicy Ogrodowej, 30 Dni,

2010, Nr 4.

Dokumenty archiwalne, plany

1.

Allgemeine Vorarbeiten Neubaustrecke Langfuhr — Altemiihle. Technischer Teil,
Bd. 1, 1907, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdansku 1840-1945, Archiwum Paristwowe
w Gdarnisku, sygnatura 1081/695.

. Allgemeine Vorarbeiten Neubaustrecke Langfuhr — Altemiihle. Technischer Teil,
Bd. 11, 1908-1909, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdansku 1840-1945, Archiwum
Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/697.

. Ausfiihrliche Vorarbeiten der Strecke Langfuhr — Altemiihle 1.4.1911 — 15.12.1911,

akta Dyrekcji Kolejowej w Gdanisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku,

sygnatura 1081/699.

. Bahnhofsanlagen und Gebdude der Strecke Langfuhr — Altemiihle, Bd. I1, 1912—1915,

akta Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku,
sygnatura 1081/705.

. Bildliche Darstellung des Oberbaues der Hauptgleise 1940, akta Dyrekcji Kolejowej

w Gdansku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081,2/1587.

236



6. Bocznice Kokoszki: Centrostal, Nowa Fabryka Doméw, Metalzbyt, CPN 9 Kietpinek,
1968-1978, teczka ze zbioréw Grzegorza Feya.

7. Budowa linii Sopot — Gdarisk 1922—-1923, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdanisku
1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/557.

8. Erfiillung der gesetzlichen Vorbedingungen fiir die Strecke Altemiihle — Danzig Lang-
fuhr, Bd. 1, 1909-1915, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdanisku 1840-1945, Archiwum
Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/698.

9. Erlauterungsbericht des allgemeinen Entwurfs fiir eine Nebenbahn von Altemiihle
1907, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdansku 1840-1945, Archiwum Parnistwowe
w Gdansku, sygnatura 1081/694.

10. Erweiterungen des Bahnhofs in Langfuhr Bd. 1 1899-1912, akta Dyrekcji Kolejowej
w Gdarnisku 1840-1945, Archiwum Panistwowe w Gdarnisku, sygnatura 1081/685.

11. Erweiterungen des Bahnhofs in Langfuhr Bd. viI 1917-1921, akta Dyrekcji Kolejowej
w Gdarnisku 1840-1945, Archiwum Panistwowe w Gdansku, sygnatura 1081/690.

12. Nebenbahn Langfuhr — Altemiihle Landespolizeiliche Abnahme, Betriebserdffnung,
Bd. 1, 1913-1914, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdansku 1840-1945, Archiwum Pan-
stwowe w Gdansku, sygnatura 1081/707.

13. Odwadnianie rowow 1929-1930, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdarisku 1840-1945,
Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1081/505.

14. Plan Eisenbahndirektion Danzig. Nebenbahn Altemiihle Danzig Langfuhr. Hohen
und Lageplan 1911, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdansku 1840-1945, Archiwum
Panstwowe w Gdarnsku, sygnatury 1081,2/4270-4286.

15. Plan Fragment projektu modernizacji twierdzy gdariskiej z 1898 r. udostepniony
w materiatach projektu Garnison Danzig, http://www.garnison-danzig.pl/index.
php/materialy, dostep 3 stycznia 2011 1.

16. Plany stacji w Starej Pile z 1938 1. i z 1941 1., akta Dyrekcji Kolejowej w Gdanisku
1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdarnsku, sygnatura 1081,2/732 i 1081,2/1374.

17. Projekt rozbudowy stacji Brama Wyzynna z 1880 r. udostepniony na forum
Dawny Gdarisk, http://forum.dawnygdansk.pl/viewtopic.php?p=116172#116172,
dostep 7 grudnia 2010 .

18. Przebudowa linii kolejowych oraz obiektow zaplecza kolejowego, 1947-1949, 1V 6a-52
Zarzqd Drogowy, akta DOKP Gdansk, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura
2615/1611.

19. Verschiedenes, Bd. 1, 1895-1916, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdansku 1840-1945,
Archiwum Panstwowe w Gdarnsku, sygnatura 1081/29.

20. Vorerhebungen zu einer Nebenbahn Langfuhr — Altemiihle 1906—1907, akta Dyrekcji
Kolejowej w Gdansku 1840-1945, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura
1081/693.

237



21. Wege, Uberwege, Unter- und Uberfiihrungen der Nebenbahnstrecke Langfuhr — Alte-
miihle, Bd. 1, 1910-1913, akta Dyrekcji Kolejowej w Gdansku 1840-1945, Archiwum
Panstwowe w Gdarnsku, sygnatura 1081/700.

22. Zatozenia projektowe na odbudowe nieczynnej linii kolejowej na odcinku Gdarisk
Wirzeszcz — Kokoszki, teczka 1, ze zbioréw Ireneusza Krzywickiego.

23. Zatozenia projektowe na odbudowe nieczynnej linii kolejowej na odcinku Gdarisk
Wizeszcz — Kokoszki, teczka 11, 1959-1960, akta Prezydium Wojewodzkiej Rady
Narodowej w Gdansku, Archiwum Panstwowe w Gdansku, sygnatura 1280/1373.

Strony internetowe

1. Chomicki Marian, Spichrzowa Kolej, http://www.markus.gda.pl/chomiczki.php
?page=chomiczki/43, dostep 17 czerwca 2010 1.

2. Daniluk Jan, Zmiana warty, czyli Anglicy i Francuzi zamiast Niemcéw w Wolnym
Miescie Gdarisku, http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Zmiana-warty-czyli-
Anglicy-i-Francuzi-zamiast-Niemcow-w-Wolnym-Miescie-Gdansku-n36884.
html, dostep 3 grudnia 2010 .

3. Daniluk Jan, Wasielewski Jarostaw, Zabudowania kolejowe, Projekt Dolny Wrzeszcz,
http://www.dolnywrzeszcz.pl/katalog/bahnhofeundhaltestelle.htm, 2006-2011,
dostep 4 stycznia 2010 1.

4. js, Kolej Metropolitalna: maty krok w strone waznego projektu, trojmiasto.pl,
30 czerwca 2008 1., http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Kolej-Metropolitalna-
maly-krok-w-strone-waznego-projektu-n28703.html, dostep 6 wrzesnia 2012 1.

5. Mlynska Alicja, Geneza powstania lotniska w Gdarisku Rebiechowie — cz. 11, Hist-
mag.org, http://histmag.org/?id=4233, dostep 11 listopada 2011 .

6. Naskret Maciej, Mniej wykonawcow w grze o budowe Pomorskiej Kolei Metropolitalnej,
trojmiasto.pl, 28 listopada 2012 1., http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Mniej-
wykonawcow-w-grze-o-budowe-Pomorskiej-Kolei-Metropolitalnej-n64210.
html, dostep 30 listopada 2012 1.

7. Raszewska Magdalena, Kolej Metropolitalna lekarstwem na korki?, trojmiasto.pl,
19 grudnia 2007 1., http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Kolej-Metropolitalna-
-lekarstwem-na-korki-n26201.html, dostep 6 wrze$nia 2012 .

8. 1b, Kolej Metropolitalna: eksperci Unii biorq sprawy we wlasne rece, trojmiasto.pl,
18 wrzesnia 2008 r., http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Kolej-Metropolitalna-
eksperci-Unii-biora-sprawy-we-wlasne-rece-n36273.html, dostep 7 wrzesnia
2012 T.

9. Sobolewski Kamil, Kokoszki, http://www.historiakokoszek.pl/p/kokoszki.html,
dostep 1 maja 2013 1.

10. Stanczyk Jacek, Tréjmiasto zjednoczone w walce o kolej metropolital-
ng, trojmiasto.pl, 28 lutego 2008 r., http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/

238



11.

12.

13.

14.

15.

16.

Trojmiasto-zjednoczone-w-walce-o-kolej-metropolitalna-n27035.html, dostep
6 wrzesnia 2012 1.

Staporek Marcin, Park KuzZniczki, Akademia Rzygaczy, Wydziat Parkologii, http://
rzygacz.webd.pl/index.php?id=34,360,0,0,1,0, dostep 4 stycznia 2010 1.
Staporek Michal, Wiemy, kto wskaze na Kolej Metropolitalng, trojmiasto.pl,
18 wrzesnia 2008 r., http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Wiemy-kto-wska-
ze-na-Kolej-Metropolitalna-n29680.html, dostep 7 wrze$nia 2012 1.

Wasik Damian, Wersalskie Wolne Miasto Gdarisk — konstytucja 1920 r. i prawa
Polski, http://prodata.republika.pl/konstytucje/pub/to58.htm, dostep 30 paz-
dziernika 2010 1.

Wiercinski Jacek, Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. W kolejce ponad 200
dziatek do wywtaszczenia, 6 listopada 2012 r., http://gdansk.naszemiasto.pl/
artykul/1602387,budowa-pomorskiej-kolei-metropolitalnej-w-kolejce-ponad-
200,id,t.html, dostep 8 listopada 2012 1.

Wierciniski Jacek, 16 firm walczy o budowe Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, Dzien-
nik Battycki, 21 grudnia 2012 1., http://www.dziennikbaltycki.pl/artykul/72522-
9,16-firm-walczy-o-budowe-pomorskiej-kolei-metropolitalnej,id,t.html, dostep
21 grudnia 2012 1.

Wiercinski Jacek, Pomorska Kolej Metropolitalna: Wycinka drzew i rozbiorka
budynkéw. Nadal nie znamy wykonawcy PKM, Dziennik Battycki, 4 lutego 2013 1.,
http://www.dziennikbaltycki.pl/artykul/753665,pomorska-kolej-metropolitalna-
wycinka-drzew-i-rozbiorka,id,t.html, dostep 7 lutego 2013 r.

17. Wojciechowski Mariusz, Jednostki i miary, http://www.mars.slupsk.pl/fort/p_

18.

19.

20.

21.

22.

23.

jm.htm, dostep 15 listopada 2010 .

Wojciechowski Mariusz, Nowopruskie twierdze, Fortyfikacje poligonalne X1x wieku.
Twierdze pruskie i niemieckie, http://www.mars.slupsk.pl/fort/2020.htm, dostep
26 sierpnia 2010 1.

Wojciechowski Mariusz, Rzesza Niemiecka i system fortowy, Fortyfikacje poli-
gonalne xi1x wieku. Twierdze pruskie i niemieckie, http://www.mars.slupsk.pl/
fort/4004.htm, dostep 26 sierpnia 2010 1.

Wojciechowski Mariusz, Twierdza okoto potowy xix wieku, Fortyfikacje poligonalne
XIx wieku. Twierdze pruskie i niemieckie, http://www.mars.slupsk.pl/fort/3004.
htm, dostep 26 sierpnia 2010 .

Pawlak Zenon, Piszemy historie Osowej, U nas, nr 20, 30 pazdziernika 2004 r.,
http://osowa.info/numery/o420.htm, dostep 7 wrzesnia 2010 1.

Dworzec w Neufahrwasser, Akademia Rzygaczy, Wydziat Kolejnictwa i Tram-
wajnictwa, http://www.rzygacz.webd.pl/index.php?id=2,296,0,0,1,0, dostep
18 listopada 2010 1.

Dzieje murkow, murki.pl, http://murki.pl/ppm.dzieje.acs, dostep 11 listopada
2011T.

239



24. Gdarisk Kokoszki — podoboz KL Stutthof, Wirtualny Sztetl, http://www.sztetl.org.
pl/pl/article/gdansk/13,miejsca-martyrologii/27339,gdansk-kokoszki-podoboz-
kl-stutthof/, dostep 26 kwietnia 2013 1.

25. Gdzie i czy w ogole byt przystanek kolejowy Klukowo?, forum Dawny Gdarisk, http://
www.forum.dawnygdansk.pl/viewtopic.php?p=105135#105135, dostep 11 listo-
pada 2011T1.

26. Historia jednej gdariskiej lokomotywy, forum Dawny Gdarisk, http://www.forum.
dawnygdansk.pl/viewtopic.php?p=117831#117831, dostep 26 stycznia 2012 1.

27. Liste der Streckenerdffnungen in Polen, Eisenbahn Wiki, http://eisenbahn.wikia.
com/, dostep 4 stycznia 2010 1.

28. Przystanek Bretowo. Gdzie w koricu byt?, forum Dawny Gdarisk, http://www.forum.
dawnygdansk.pl/viewtopic.php?p=64088#64088, dostep 11 listopada 2011 1.

29. Ruszajq wyburzenia budynkow na trasie Pkm, Kurier Kolejowy, 2 stycznia 2013 1.,
http://www.kurierkolejowy.eu/aktualnosci/11811/Ruszaja-wyburzenia-budyn-
kow-na-trasie-PKM.html, dostep 5 stycznia 2013 1.

30. Sierpien ‘8o w kronikach Mo i sB, Gazeta Wyborcza, http://wyborcza.pl/1,109015,
2848115.html, dostep 11 listopada 2011 1.

31. Wspomnienia Eugeniusza Gotgbka, Miasto jak ogrdd, nr 11, http://pke.gdansk.pl/
miastojakogrod/osowa_ciekawostki.html, dostep 7 wrzesnia 2010 1.

32. Amtsbezirk Bullenbrook, Territoriale Verdnderungen in Deutschland und deutsch
verwalteten Gebieten 1874-1945, http://www.territorial.de/dawp/karthaus/bul-
lenbr.htm, dostep 26 kwietnia 2012 r.

Publikacje ze strony internetowej www.pkm-sa.pl i dokumenty PKM SA
1. 19 wykonawcéw z catej Europy chce wybudowaé Pomorskq Kolej Metropolitalng,
10 wrzes$nia 2012 1.
2. Decyzja lokalizacyjna dla PKM jest juz ostateczna, 19 pazdziernika 2012 1.
3. Dziewiec ofert na budowe Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, 28 lutego 2013 1.
4. Informacja PKM w serwisie spotecznosciowym o oddaleniu odwotania Mostostalu,
27 marca 2013 T.
5. Jest pierwsze pozwolenie na budowe dla Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, 13 sierpnia
2012 T.
6. PKM pierwszq liniq kolejowq w Polsce z certyfikatem interoperacyjnosci, 7 stycznia
2013 1.
7. Polsko-hiszpariskie konsorcjum firm Budimex S.A. i Ferrovial Agroman S.A. zwy-
ciezcq przetargu na budowe Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, 7 marca 2013 T.
8. Tlumy na pozegnaniu mostku Weisera oraz niespodzianki od PKM, 29 kwietnia
2013 T.
9. Trwajq rozbiérki i wycinka drzew na trasie PKM, 16 stycznia 2013 1.
10. Umowa na budowe Pomorskiej Kolei Metropolitalnej podpisana, 7 maja 2013 r.

240



11. Wojewoda pomorski wreczyt marszatkowi wojewddztwa pomorskiego pozwolenia
na budowe PkM, 18 grudnia 2012 r.

12. Zawiadomienie o wyborze oferty najkorzystniejszej, znak sprawy PKM SA/ZP —
PO/02/2010, Gdansk, 5 maja 2011 1.

13. Zawiadomienie o wyborze oferty najkorzystniejszej, 12 grudnia 2012 r., http://bip.
pkm-sa.pl/file.php?attachment=478, dostep 18 grudnia 2012 1.

Ustawy, rozporzgdzenia, umowy, opracowania urzedowe

1. Wréblewski Pawel, Zatozenia i zakres Etapu I-go Projektu ,, Kolej Metropolitalna
w Trdjmiescie” na podstawie wstepnego studium wykonalnosci opracowane przez
Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Pomorskiego, Departament Infrastruktury, Gdansk, kwiecien 2008.

2. Gesetz — Entwurf betreffend den Bau von Eisenbahnen: 1) von Danzig nach Neu-
fahrwasser |[...], Stenographische Berichte iiber die Verhandlungen der durch die
Allerhichste Verordnung vom 29. Dezember 1864 einberufenen beiden Hduser des
Landtages, tom 1v, Verlag von M. Moeser, Berlin 1865.

3. PreufSische Gesetzsammlung Jahrgang 1909, nr 25.

4. Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z 19 maja 1920 r. o tymczasowej bez-
posredniej komunikacji osobowej, bagazowej i towarowej miedzy stacjami kolei
polskich i stacjami, potozonemi na obszarze Wolnego Miasta Gdanska oraz
miedzy stacjami kolei polskich przez obszar W. M. Gdanska, Dziennik Ustaw
nr 39/1920, poz. 238.

5. Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z 6 wrze$nia 1920 r. 0 tymczasowej
bezposredniej komunikacji osobowej, bagazowej i towarowej miedzy stacja-
mi polskich kolei panstwowych a stacjami, potozonemi na obszarze Wolnego
Miasta Gdanska oraz miedzy stacjami polskich kolei paristwowych przez obszar
Wolnego Miasta Gdanska, Dziennik Ustaw nr 87/1920, poz. 576.

6. Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z dnia 25 paZdziernika 1932 r. wydane
W porozumieniu z Ministrami: Sprawiedliwo$ci, Przemystu i Handlu oraz Rolnic-
twa i Reform Rolnych o wprowadzeniu wylgcznosci waluty polskiej w optatach
kolejowych na obszarze w. m. Gdanska, Dziennik Ustaw nr 95/1932, poz. 822.

7. Umowa miedzy Polskim Komitetem Wyzwolenia Narodowego a rzgdem Zwigzku
Socjalistycznych Republik Radzieckich o trybie eksploatacji i zarzgdu kolejami
Polski na czas wojny z dnia 5 listopada 1944 .

8. Umowa pomiedzy Polskim Tymczasowym Rzgdem Jednos$ci Narodowej i rzgdem
Zwigzku Socjalistycznych Republik Radzieckich o przekazaniu Ministerstwu
Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej zarzgdu nad kolejami zelaznymi w Polsce
z lipca 1945 .

9. Ustawa z dnia 18 lutego 1921 r. o budowie linji kolejowej Kokoszki — Gdynia,
Dziennik Ustaw nr 21/1921, poz. 112.



Rozklady jazdy

1. Postleitheft fiir das Gebiet der Freien Stadt Danzig. Winterausgabe 1932/1933,
Danzig 1932.

2. Postleitheft fiir das Gebiet der Freien Stadt Danzig. Winterausgabe 1933/1934,
Danzig 1933.

3. Postleitheft fiir das Gebiet der Freien Stadt Danzig. Sommerausgabe 1934, Danzig
1934.

4. Reichs-Kursbuch 1917, Verlag von Julius Springer, Berlin 1917, wydanie 11: Ritzau
KG - Verlag Zeit und Eisenbahn, Piirgen 1999.

5. Szczegotowy rozktad jazdy Okregu Pomorskiego. Wazny od 25 wrzesnia 1945 .,
1945.

6. Rejonowy rozktad jazdy pociqgéw. Gdarisk, wazny od 31 maja 1970 r. do 22 maja
1971 r., Wydawnictwa Komunikacji i Lgcznosci, 1970.

7. Rejonowy rozktad jazdy pociqgow. Gdarisk, wazny od 23 maja 1971 r. do 27 maja
1972 r., Wydawnictwa Komunikacji i Egcznosci, 1971.

8. Sieciowy rozktad jazdy pociqgow PKP, wazny od 28 maja 1972 1. do 2 czerwca 1973 1.,
Wydawnictwa Komunikacji i £gcznosci, 1972.

9. Sieciowy rozktad jazdy pociqgéw PKP, wazny od 3 czerwca 1973 r. do 25 maja 1974 1.,
Wydawnictwa Komunikacji i Egcznosci, 1973.

10. Tabele rozktadow jazdy ze zbioréw Christopha Marschnera.

11. Tabele rozkladéw jazdy ze zbioréw Tomasza Plucinskiego.

12. Tabele rozktadéw jazdy ze zbioréw Romana Witkowskiego.

13. Urzedowe rozklady jazdy: lato 1922, lato 1923, lato 1924, lato 1925, zima 1926/1927,
lato 1927, zima 1927/1928, lato 1928, zima 1928/1929, lato 1929, zima 1929/1930,
lato 1930, lato 1931, lato 1932, lato 1933, lato 1934, lato 1935, lato 1936, zima
1936/1937, lato 1937, jesien 1937, zima 1937/1938, lato 1938, zima 1938/1939,
lato 1939, lato 1946, zima 1946/1947, 1ato 1947, zima 1947/1948, lato 1948, zima
1948/1949, Zzima 1949/1950, lato 1950, zima 1950/1951, lato 1951, zima 1951/1952,
lato 1952, zima 1952/1953, lato 1953, zima 1953/1954, lato 1954, zima 1954/1955,
lato 1955, zima 1955/1956, lato i zima 1956/1957, lato 1957, wiosna 1958, lato 1958,
zima 1958/1959, lato 1959, zima 1959/1960, lato 1960, zima 1960/1961, lato 1961,
zima 1961/1962, lato 1962, zima 1962/1963, lato 1963, zima 1963/1964, lato 1964,
zima 1964/1965, lato i zima 1965/1966, lato i zima 1966/1967, lato i zima 1967/1968,
lato i zima 1968/1969, lato i zima 1969/1970.









