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koniec Il wojny

SWIATOWE)

y¢ moze to los — no bo ktézby inny - zdecydowat,

ze urodzitfem sie w Gdarsku, w tak zwanym Gdrnym

Wrzeszczu, tuz obok lesnych wzgérz, skqd roztaczat sie
piekny widok na zatoke, gdariskg rede, Hel i na... nieskoriczo-
no$¢ morza. Ten sam los zdecydowat, ze tutaj uptynefo cate moje
dziecinstwo, burzliwa mfodo$é, lata uniwersyteckie. W cieniu
bukowych laséw, na rozéwietlonych stoicem polanach, posréd
wysokich traw. Ten niebywale piekny pejzaz towarzyszyt mi od
zawsze. Skqgdkolwiek wracatem — z Franciji, Nowego Jorku, szkoc-
kich wysp, firiskich szkieréw — zawsze miafem poczucie, ze wra-

cam do siebie. Tu byt méj dom. Matecznik. Miejsce tozsamosci.

Jednym z najwazniejszych miejsc identyfikacji byta
umarfa linia kolejowa. Tak jg nazwatem - zaréwno w powie-
$ci, jok i paru opowiadaniach. Byto w niej — tej umartej linii
kolejowej — co$ niebywale pociggajgcego. Zerwane, poroéniete
perzem i chwastami przyczétki mostéw. Jak zebra prehistorycz-
nych mamutéw. Waqwozy zarosnigte po zboczach dziczkami.
Drzewa, krzewy, chwasty. Sfowem: romantyczna poezja ruin. Jak
w grafikach Piranesiego, ktéry starozytny Rzym z jego ru-
inami uczynit tematem swoich rysunkéw. M&j Boze, ilez za-
baw, gier, potyczek zawdzieczaliémy my, chfopcy z Gérnego
Wrzeszcza, owej zniszczone| przez Niemcéw linii kolejowe;.
ByliSmy, rzecz jasna, partyzantami. Wysadzaliémy w powie-
trze cafe transporty szwabskich pociggdéw. Zabijaliémy SS-ma-
néw. WypuszczaliSmy z wagondw wiezniéw przeznaczonych
na $mier¢ w Stuthoffie. Bylismy bohaterami. A jednak zaden
pocigqg — realnie — nie przejezdzat nad ulicg Sfowackiego,
czy Wita Stwosza. Wszystko to byto w wyobrazni.
Odlegly stuk lokomotywy, toskot pociggach, zgrzytajgce
zwrotnice. Marzenie o jezdzqcych tq trasqg wagonach byto jedy-

nie uroszczeniem dzieciecej wyobrazni.

Pamietam liczne deliberacie - co zrobi¢ z tq linig?
Byty rézne pomysty. Na przyktad: boczna odnoga Stowackiego.

Jednokierunkowa do Wrzeszcza. Aby odcigzyé ruch z lotniska.

Cyklisci — sam jestem zawzietym rowerzystq — chcieli zrobi¢
z tej trasy $ciezke rowerowq. Ekologiczng. Na szczescie
nicztychprojektéwniewynikto. Dzikiedrzewarosty sobienastokach
przekopdéw, a czas - ten okropny zfodziej — pracowaf na przy-
szfo$é. Tak sie zdarzyfo, ze pare lat temu bedgc w Brukseli,
w wagonie metra spotkatem marszatka naszego wojewddziwa.
Pana Struka. O czym$ trzeba byto rozmawiaé. Ja bytem po
wieczorze autorskim, pan marszatek zapewne po jakim$
waznym spotkaniu. Zapytatem go o mozliwo$é odbudowania
umartej linii kolejowej. Co$ tam styszatem. Ale bez szczegétéw.
I nagle: to wtasnie ustyszatem — budujemy. Budujemy! Nie mogtem
w to uwierzyé. Chciatem, ale nie bardzo mogtem. Tyle mostéw?
Przepustéw? Tuneli2 Taka ogromna inzynierska praca. Gigantycz-
na inwestycja. Pan marszatek Struk zapewniaf mnie, Zze wszystko
jest juz dopiete i ze za chwile zobacze robotnikéw na budowie.
Prawde méwiqgc, bytem sceptyczny. Nie, zebym nie wierzyt
wysokiemu urzednikowi samorzqdowemu, ale wychowafem sie
w Polsce, gdzie wiele projektéw pada, albo z braku pieniedzy,

albo z powodu rozlicznych  protestéw  politycznych

pofecznych. Jednak: nie mingt rok, gdy przesta starych, obro$nie-
tych chwastami zerwanych mostéw zostaty rozebrane, a na ich
miejscepowstatynowekonstrukcje.Najpiekniejszyjestmostnadulicq
Stowackiego - to taka brama wiodgca z lotniska do naszego

miasta. Jest po prostu — ten most — urodziwy, tadny. Jest sliczny.
Powinien mieé o$wietlenie — jak niektére zabytki. Powinien by¢

eksponowany.

Mam z tym wszystkim tokze rodzinng historie.
Méj dziadek Karol Huelle, inzynier chemik, wiezieri O$wiecimiq,
byt jednym z tych wspdtpracownikéw ministra Kwiatkowskiego,
ktérzy budowali w drugiej Rzeczypospolitej Centralny Okreg
Przemystowy. Bardzo im zalezato, zeby Polska odbita sie od
dna, zeby ludzie mieli zatrudnienie, zeby$my byli nowocze-
snym parnstwem. Dziadek budowal duzq, panstwowq fabryke
w Moscicach. Tu, w Gdansku, bywat u moich rodzicéw. Cho-
dzit na spacery umartq linig kolejowq i nie mégt sie nadziwié,
dlaczego wtadze nic z tym nie robig. Zapewne nie mdgf

przewidywaé, ze jego wnuk zostanie pisarzem, ze z tej umartej

Pisarz Pawet Huelle, autor powiesci
+Weiser Dawidek”, ktérej akcja
toczyta sie m.in. na terenach dawnej
»umartej linii kolejowej”.

Fot. Tomasz Konopacki

linii kolejowej uczyni mit swojego dziecifistwa, oraz - ze kiedys,
jednak, pojadq tedy pociggi. Dlatego bardzo sie ciesze
i jestem, by tak rzec, pozytywnym parstwowcem - niezaleznie
odwszelkichopcjipolitycznych—zaangazowanymwbudowetego,
co bedzie stuzyé naszym dzieciom i wnukom. Nie, to nie jest
zadna propaganda sukcesu. To sq fakty. Co$ wreszcie sie
udatfo. Bardzo sie udafo. Wszystkim robotnikom, inzynierom,
projektantom — bardzo dzigkuje. Widziafem jok zasuwaliscie —
nawet w soboty. Chodzitem, robitem zdjecia, kibicowatem Wam,
bytem z Was dumny. | jestem dumny. Kaszubski express — jak na-
zwat go w swojej powieséci Ginter Grass — znéw pofqgczy Gdarisk
z Kaszubami. | niech to bedzie dobre przestanie. Niech tory

kolejowe nastgczq.

| jeszcze jedno. Prawdziwy koniec drugiej wojny
$wiatowe| nastaje — przynajmniej dla mnie — wraz z otwar-
ciem nowej linii kolejowej. Dosyé¢ ruin. Dosyé rozpamietywania.
Idziemy w przyszfosé.

Pawel Huelle
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Czerwiec 2015 r. — Nad ul. Stowackiego
stoi juz nowy wiadukt kolejowy PKM.

Po 70 latach znéw jezdzq tu pociqgi.

Fot. Jacek Kalkowski

1945

Marzec 1945 r. - wysadzony przez
Niemcéw wiadukt kolejowy dawnej linii
Wizeszcz - Stara Pita, nad dzisiejszq

ul. Stowackiego w Gdarisku.

Fot. Archiwum Paristwowe w Gdarisku
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Pozostatosci przedwojennej Kolei Kokosz-
kowskiej przez kilkadziesigt lat niszczaty,
obrastajgc krzewami i drzewami.

Fot. Mateusz Ochocki

Pomorskiej
Kolei

ozna wysungé teze, ze Pomorska Kolej Me-
tropolitalna nigdy nie powstataby, gdyby nie
fakt, ze ponad 100 lat temu, 1 maja 1914 roku
uruchomiona zostata linia kolejowa Wrzeszcz - Kokosz-
ki — Stara Pita. Linia ta stanowita najkrétsze pofgczenie Gdari-
ska z Kartuzami i z obszarem Woysoczyzny Kaszubskiej.
W swej pierwotnej formie funkcjonowata bardzo krétko,
bo niecate 31 lat. Zostata zniszczona w czasie walk o Gdarisk

w marcu 1945 roku.

Jednak istniejgce w terenie budowle ziemne i ruiny wiaduktéw,
po ktérych linia Wrzeszcz — Kokoszki przecinata ulice Gdariska,
stanowily inspiracje dla kilku pokolen inzynieréw, ktérzy opra-
cowywali rézne koncepcje odbudowy linii lub jej wykorzystania
w zmienionej formie. W 1959 roku zatozenia odbudowy przygo-
towano na zlecenie Wojewddzkiej Rady Narodowej w Gdarisku.
W roku 1973 nad koncepcjq technicznq linii Wrzeszcz — Kokosz-
ki pracowali specjalisci z Politechniki Gdanskiej: dr inz. Janusz
Kowalski z Wydziatu Architektury oraz doc. dr inz. Zbigniew
Kozakow i doc. mgr inz. Tadeusz Ra$ z Wydziatu Budownictwa
Lgdowego. Na szczegdlne wspomnienie zastuguje fakt,
ze dr inz. Janusz Kowalski popularyzowat idee odbudowy
linii w  licznych artykutach publikowanych na tamach

,Glosu Wybrzeza” w latach 1973-1974.

W 1985 roku na Politechnice Gdanskiej zostata opracowana
praca magisterska pod tytutem ,Ocena celowosci i mozliwosci
technicznych odbudowy linii kolejowej Gdansk Wrzeszcz -
— Kokoszki”. Leszek Lewinski, autor tego niezwykle interesujgcego
opracowania, kompleksowo podszedt do zagadnienia
odbudowy linii, uwzgledniajgc miedzy innymi budowle ziem-
ne, geometrig linii, uktady torowe stacji, obiekty inzynieryj-

ne, a takze elekiryfikacje linii. Wreszcie w maju 2005 roku

13
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powstata idea Kolei Metropolitalnej. Zostafa ona opracowana
przez zespdt inzynieréw i ekonomistéw z Politechniki Gdariskiej
i Uniwersytetu Gdanskiego, w skfadzie: prof. dr hab. Bozystaw
Bogdaniuk, dr inz. Andrzej Massel, prof. dr hab. Stanistaw
Miecznikowski oraz dr Marcin Wotek. Przy opracowywaniu
przebiegu nowego polgczenia aglomeracyjnego, ktére po-
czqgtkowo autorzy okreslali jako Kolejowg Obwodnice Tréjmia-
sta, wzieto pod uwage frzy przestanki. Pierwszq z nich byta
lokalizacja skupisk ludnosci, weztéw komunikacyjnych (w tym
lotnisk), miejsc pracy, centréw handlowych, miejsc rekreacii, pla-
céwek kulturalnych. Drugg byt uktad istniejgcej oraz mozliwej
do odtworzenia infrastruktury transportu szynowego. Trzecia
przestanka to zapewnienie mozliwosci rozwoju przedsiewziecia,
przede wszystkim za$ gtebszego wyijscia w region, jako element
pofgczenia Gdanska z Kaszubami, w tym z takimi o$rodkami
miejskimi, jok Kartuzy, Koscierzyna i Bytéw. Chodzito
o skupienie wielu celéw podrézy, wykorzystujgc przy tym
mozliwodci, jakie stwarzala istniejgca, a nie uzywa-
na (lub uzywana w niewielkim stopniu) infrastruktura.
Rozwazania takie doprowadzity do zaproponowania naste-
pujgcej trasy: Gdarisk Wrzeszcz — Gdansk Niedzwiednik -
Gdarisk Bretowo — Gdansk Kiefpinek — Port Lotniczy im. Lecha
Watesy — Gdansk Klukowo - Gdarsk Owczarnia — Gdansk
Osowa - Gdynia Wielki Kack — Gdynia Karwiny - Gdynia
Maty Kack - Gdynia Gféwna Osobowa - Gdynia Obfuze
— Gdynia Port Oksywie/Gdynia Babie Doty (lotnisko). Pierw-
sza publiczna prezentacja koncepcji odbyta sie 10 sierpnia
2005 roku, na posiedzeniu Rady Metropolitalnej Zatoki Gdan-
skiej w Ostrzycach. Bardzo istotnym faktem byto uwzglednienie
Kolei Metropolitalnej w zapisach Regionalnego Programu

Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2007-2013.

24 lipca 2006 roku odbyt sie objazd obiekiéw nieistniejqcej
linii kolejowej Gdansk Wrzeszcz — Kokoszki, w ktérym uczest-
niczyli Mirostaw Chaberek, podsekretarz stanu w Ministerstwie
Transportu oraz Wiestaw Jarosiewicz, prezes Urzedu Trans-
portu Kolejowego. Ustalono wtedy, ze pierwszym krokiem
w kierunku urzeczywistnienia koncepcji Kolei Metropolitalnei
powinno by¢ wstepne studium wykonalnosci dla tego przedsie-
wziecia. Opracowanie takiego dokumentu powierzono Centrum
Naukowo-Technicznemu Kolejnictwa, a prace nad nim
rozpoczely sie w pazdzierniku 2006 roku. We wstepnym studium
okres$lono trzy warianty rézniqgce sig liczbq toréw na linii oraz spo-
sobem wigczenia w istniejgce ukfady torowe na terenie Gdanska
i Gdyni. Ponadto dla wszystkich wariantéw opracowano pod-
warianty z trakcjg spalinowq i elekiryczng, a dla wariantu

pierwszego — podwariant z zasilaniem w systemie 600V prgdu

15

Poczgtek nasypu dawnej Kolei Kokoszkowskiej
na wysokosci Gdariska-Zaspy. Dzis w tym
miejscu rozpoczyna sig linia PKM.

Fot. Krzysztof Mystkowski
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stafego na odcinku Gdansk Wrzeszcz — Port Lotniczy im. Lecha
Watesy (system kolejowo-tramwajowy). Rozpatrywana wtedy
trasa zaktadata wykorzystanie odcinka linii kolejowej nr 235,
od Matarni do stacji Gdaisk Osowa, a dla Portu Lotniczego
przewidywano stacje czofowg. Wstepne studium wykonalnosci
potwierdzito realno$¢ techniczng Kolei Metropolitalnej i — mimo
naturalnych uproszczed analizy - takze jej efektywnosé

ekonomiczng.

Kolejnym etapem przygotowania budowy Kolei Metropolitalnej
byto studium wykonalnosci, ktérego realizacja rozpoczeta sie
w pazdzierniku 2008 roku. Elementami tego studium, pozwala-

jacymi lepiej oszacowaé koszty i poréwnaé warianty, byty m.in:

. analizy geotechniczne,
. badania srodowiskowe,
. uszczegobtowione analizy ekonomiczne,
. podziat projektu na zadania czgstkowe

oraz analiza mozliwosci etapowania prac,
. dokfadniejsze prognozy przewozowe

(wraz z modelami zrédet i celéw podrézy).

Realizacja studium trwata do$¢ dfugo, bo do 2011 roku.
Stato sie tak ze wzgledu na bardzo trudne uzgodnienia
najwlasciwszej  koncepcji  odcinka  frasy na  terenie
Gdariska (od Wrzeszcza do Portu Lotniczego). Miasto Gdarisk
preferowato poczgtkowo opcje linii tramwajowej lub systemu
kolejowo-tramwajowego, umozliwiajgcego wykorzystywanie
nowej infrastruktury zaréwno przez pociagi, jak i tramwaje. Ana-
lizowano réwniez sposdb przejscia nowej linii w rejonie terminalu
w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy — rozwazane byty opcje

przeprowadzenia linii w tunelu oraz po estakadzie.

Ostatecznym wynikiem studium byta rekomendacja wariantu
dwutorowej linii  kolejowej od Wrzeszcza, przez Port
Lotniczy, do potgczeniazlinignr201 Nowa Wieé Wielka — Gdynia
(w rejonie Rebiechowa), z zapewnieniem mozliwosci jazdy pocig-
g6éw PKM zaréwno w kierunku Gdyni, jok i Kartuz orazKo$cierzyny.
Jak widaé, idea Pomorskiej Kolei Metropolitalnej ewolu-
owata w trakcie prac nad uszczegétowieniem jej wszystkich
elementéw. Bardzo pozytywne okazalo sie przyjecie takich
perspektywicznych rozwiqzan, jok uktad dwutorowy PKM
na catej dtugosci linii, jej bezkolizyjne wyprowadzenie z linii
nr 202 Gdansk — Stargard Szczecinski w obrebie stacji Gdarisk

Wrzeszcz, a takze modelowe wrecz zintegrowanie z innymi

$rodkami transportu zbiorowego. W ten sposéb PKM stanie sie

kluczowym elementem systemu transportowego Pomorza.

Drinz. Andrzej Massel
Zastepca dyrektora ds. Studiéw i Projektéw Badawczych

Instytut Kolejnictwa

Istniejgce w terenie budowle ziemne i ruiny wiaduktow, po ktorych linia

Wrzeszcz — Kokoszki przecinata ulice Gdanska, stanowity inspiracje dla kilku

pokolen inzynieréw, ktérzy opracowywali rézne koncepcje odbudowy linii

lub jej wykorzystania w zmienionej formie.

Jeden z ocalatych przyczétkéw starego
wiaduktu nad ul. Polanki w Gdanrsku,

z charakterystycznym murkiem

z krzyzem maltariskim.

Fot. Krzysztof Mystkowski
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Ruiny ceglanego wiaduktu kolejowego na
Dolnym Migowie byly najbardziej znanym
relikiem przedwojennej Kolei Kokoszkowskie;.
Fot. Krzysztof Mystkowski
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Wiele starych wiaduktéw miato nie tylko
swoich sympatykéw, ale tez mieszkaricéw.
Fot. Tomasz Konopacki

Okolice betonowego wiaduktu na Dolnym
Migowie przez lata byty jednym z ulubionych
miejsc spaceréw i wycieczek rowerowych.
Fot. Tomasz Konopacki

Na tzw. wiadukcie gdyrskim, w okolicach
ul. Ogrodoweij, czesto trenowali mifosnicy
wspinaczek skatkowych.

Fot. Mateusz Ochocki
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Dzi§ w tym miejscu stoi przystanek PKM
Gdarisk Jasien.
Fot. Mateusz Ochocki
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Przypominajqcy tunel, ceglany wiadukt
kolejowy nad ul. Ogrodowaq.
Fot. Krzysztof Mystkowski
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Stary wawdz kolejowy na terenie
dawnego poligonu na Jasieniu ciezko
byto pokonaé.

Fot. Tomasz Konopacki

Najbardziej romantyczny - ze wzgledu
na wypisane na nim wyznanie — wiadukt
starej linii kolejowej, w okolicach Bretowa.

Fot. Tomasz Konopacki

Fatalny stan techniczny pozostafosci po
dawnej Kolei Kokoszkowskiej uniemozliwit
ich wykorzystanie na nowej linii PKM.

Fot. Tomasz Konopacki
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Gdyby nie pozostafosci betonowych barierek, trudno
byfoby uwierzyé, ze ta sciezka byta w rzeczywistosci...
wiaduktem nad starq linig kolejowq.

Fot. Henryk Jursz

Wiadukt na ul. Szczesliwej, pod ktérym
kiedys jezdzity pociqgi.
Fot. Henryk Jursz
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To ogfoszenie z 5. strony , Dziennika Baftyckiego”
z 13 sierpnia 1946 r. (nr 221 /1946) wyjasnia,

co stafo sie z torami dawnej Kolei Kokoszkowskiej,
po tym jak jej wiadukty w marcu 1945 r. wysadzili
bronigcy sie w Gdarisku Niemcy.

| okazuje sie, ze wbrew niektérym pogtoskom,
pozostatosci przedwojennej kolei po zdobyciu
Gdariska wcale nie rozebrali Rosjanie.

Fot. Grzegorz Fey

Jeszcze na poczgtku drugiej dekady XXI wieku na starych
nasypach kolejowych mozna byfo znalez¢ pozostafosci
przedwojennego forowiska.

Fot. Tomasz Konopacki

Podkfady kolejowe wrosniete w stary
nasyp na wysokosci Karczemek.
Fot. Tomasz Konopacki
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29 wrzesnia 2012 r. — ostatni przemarsz
trasq PKM przed rozpoczeciem budowy.
Fot. Adam Chwiedczenia

W organizowanych w latach 2007-2012
przemarszach trasq dawnej i przysztej kolei
wzieto udziaf fgcznie ponad 1000 osdb.
Zdjecia:

Alina Andrusiewicz,

Adam Chwiedczenia,
Tomasz Konopacki
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»Trudno byto zrozumieé, dlaczego posréd tylu zerwanych mostow ocalaty
tylko te, ktére dzisiaj byty zupetnie nieuzyteczne, jak ten pomiedzy
kosciofem proboszcza Dudaka a bretowskim cmentarzem, fantastycznie
wysoki, tgczgcy nad przekopem brzegi skarpy porosnietej trawq,
zarnowcem i dzikimi malinami.”

Pawet Huelle, ,Weiser Dawidek”

Stynny dzieki powiesci Pawta Huelle ,Weiser Dawidek”
stary wiadukt na gdariskiej Strzyzy,

ochrzczony przez mieszkaricéw Mostkiem Weisera.
Fot. Henryk Jursz
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5 czerwca 2013 r. odbyta sie , Bitwa o Mostek Weisera”, z udziafem trzech czofgéw i okoto 30 zotnierzy.
Inscenizacja miata pokazaé mieszkaricom, jak mogtyby wygladaé walki o ten wiadukt, gdyby w 1945 r.
miaf on réwnie strategiczne znaczenie, jak inne, zniszczone wéwczas wiadukty Kolei Kokoszkowskiei.

Fot. Mateusz Ochocki

Wyburzenie Mostku Weisera
oglgdato na zywo ponad 3 tysigce oséb.
Fot. Tomasz Konopacki
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Uczestnicy , Bitwy o Mostek Weisera”

na pamigtkowym zdjeciu
przy zburzonym wiadukcie.
Fot. Tomasz Konopacki
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Rozswietlone przez promienie storica
wnefrze czerwonej wiaty na przystanku
PKM Gdarisk Bretowo.

Fot. Tomasz Konopacki

SZTUKA

Pomorskiej
Kolei

zymze jest sztuka w przestrzeni publicznei?

Czy powinni$my rozpatrywaé to zjawisko w ka-

tegoriach estetycznych czy spofecznych? Gdy
zaczynamy budowaé dzieta, ktdre stajg sie czescig ulicz-
nej architektury, rodzi sie potrzeba wigczenia inzynieréw
i architektéww artystyczne pomysty. W antycznym rozumieniu
sfowo ,sztuka” oznaczafo znajomosé okreslonych reguti umiejet-
no$¢ ich zastosowania. Greckie techne i facifskie ars zawieraty
w sobie obietnice pofgczenia rzemiosta z wiedzq: praktyczny
problem z pieknym rozwigzaniem. Takie postrzeganie artystycz-
nej aktywnosci jest mi bliskie, bowiem estetyka jest niezmiernie
wazna w komunikacji spotecznej i tak staramy sie postepo-
waé, projektujgc obiekty artystyczne w przestrzeni miejskiej.
Rozwazaliémy te kwestie podczas konferencji naukowej zaty-
tutowanej ,Problematyczna, niewygodna, niejasna rola sztuki
w przestrzeni publicznej. W poszukiwaniv mozliwego para-
dygmatu”, zorganizowanej w 2012 roku. Wéwczas kontynu-
owali$my rozpoczetq rok wczeéniej dyskusie na temat kierun-
ku rozwoju projektu Galeria Zewnetrzna Miasta Gdariska,
prowadzonego przez Centrum Sztuki Wspdfczesnej taznia
od 2005 roku.Istotne w tym przedsiewzieciu jest to, ze funkcjo-
nuje staty zespdt juroréw, wracajgcych do Gdanska regularnie,
utozsamiajgcych sie z miejscem, na co zwraca uwage jeden
z nich, Enrico Lounghi, dyrektor luksemburskiego Mudam
Museum. Miedzynarodowy dyskurs wprowadzany jest do projek-
tu przez ludzi zaangazowanych twérczo w instytucje z réznych
czeéci Europy. Julia Draganovic kieruje  Kunstahalle
w Osnabriicku, Norbert Weber osiadty w okolicach Kolonii,
nalezy do miedzynarodowe| komisji eksperckiej totewskiego
Muzeum  Sztuki  Wspédtczesnej, Adam Budak pracuje

w Narodowej Galerii w Pradze, Bettina Steinbruegge zwigzana
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jest z Belvedere w Wiedniu, za$ Jacek Dominiczak, profesor
gdanskiej ASP — razem ze mnq, autorkq tej impresji — reprezen-
tuje Gdansk. Zwycieski projekt pierwszej edycji GZMG przy-
gotowany przez Lexa Rijkersa i Daniela Milohnica, pojawit sie
przy ulicy Szopy latem 2009 roku i wzbudzit wiele emocji,
bowiem umieszczenie ciezaréwki, ktéra utkneta pod mostem,
wydawato sie ryzykowne. Jednakze spofeczny charakter projek-
tu Milohnica i Rijkersa ,LKW Gallery” spowodowal, ze od pierw-
szych dni to studio stato sie ulubionym miejscem zabaw dzieci,
wktérychuczestniczyliarty$ci. Wkolejnychlatach pojawitosiejesz-
cze kilka dziet w otoczeniu tej pierwszej realizacji. Dokoriczylismy
zagospodarowanie otoczenia ,LKW Gallery” poprzez zbudo-

wanie ,Kroplibursztynu”, wymyslonej przez dwéch Szwajcaréw:

Przystanek PKM Gdarisk Matarnia
po wybudowaniu w 2015 r.
Fot. Tomasz Konopacki

Freda Hatta i Daniela Schlaepfera. To przedsiewziecie byto
takze przystosowaniem technologii LED do warunkéw przestrzeni
publicznej. Nasze rzezby tworzqce kompozycje ,Krople bursz-
tynu”, to czterdziesci dziewieé lamp pulsujgcych w rytm bijgcego
serca. Po pieciv latach zaczelimy zastanawiaé sie nad
perspektywami rozwoju Galerii Zewnetrznej Miasta Gdariska.
W 2011 roku zostato zorganizowane sympozjum, zatytufowa-
ne ,Sztuka i przestrzen publiczna”, ktére byto pierwszq prébg
refleksji nad dotychczasowymi dziafaniami Galerii Zewnetrz-
nej podejmowanymi na migdzynarodowq skale. Udziat w wy-
darzeniu wzieli nie tylko jej cztonkowie-jurorzy, ale tez artyéci,
konsultanci i sympatycy tego przedsiewzigcia. Wérdéd nich

znalezli sie reprezentanci Pomorskiej Kolei Metropolitalne;.

Przystanek PKM Gdarisk Matarnia
na wizualizacji z 2011 r.

Rys. Biuro Projektéw Budownictwa
Komunalnego SA
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Wyréznione w konkursie architektonicznym zorganizowanym
w 2011 r. z CSW taznia projekty przystankéw PKM
przygotowane przez (od géry):

Olenderek & Olenderek Architekei z todzi

Pracownie Architektoniczng RE
Piotr Michalewicz i Mateusz Tariski z Warszawy
Axis Mason sp. z 0.0. z Gdariska

Rok pézniej wyszlismy z projektem poza granice Dolnego Mia-
sta. We wspdtpracy z Pomorskqg Kolejg Metropolitalng zostata
zorganizowana pigta edycja konkursu Galerii Zewnetrznej
Miasta Gdanska, ktérego zatozenia oparto na koncepcji
.czerwonej wstqzki”, powstafej w zespole architektéw pod
kierownictwem Gabrieli Rembarz z Gdarskiego Biura Projek-
téw Budownictwa Komunalnego. Celem konkursu byto wyto-
nienie najciekawszego projektu grafiki $cian osfonowych wiat
przystankowych Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, ktéra bedzie
tgczy¢ Gdarsk-Wrzeszcz z Portem Lotniczym im. Lecha Watfesy
oraz Kaszubami.

Wykonana w formie perforaciji $cian ostonowych artystyczna gra-
fika wraz ziluminacjg ma podkres$la¢ wyjatkowy charakter kazde-
go zoémiu przystankédw PKM, stanowigcjednoczesnie estetyczno-
-architektoniczny wyréznik catej nowej linii kolei metropolitalne;.
Migdzynarodowe jury poszerzone o ekspertéw: Anne Wolniar-
skqg-Roszak, Piotra Lorensa, Grzegorza Sulikowskiego i Adama
Szpilewskiego, uznato projekt gdariskiej artystki Anny Waligérskiej
za najlepszy sposréd zgfoszonych do konkursu. Przyznano takze

dwie réwnorzedne drugie nagrody, projektom autorstwa Hansa

Petera Kuhna z Niemiec i wloskiego artysty Andrei Mastrovito.
W  konkursie udziat wzieli takze: Kim Schoenstadt (USA),
Lisa Ruyter (USA), Mariusz Waras (Polska), Metaform i Sumo
(Luxemburg).Anna Waligérska w uzasadnieniu swej koncep-
cji napisata: ,Mojq inspiracjq przy projektowaniu grafiki byta
przyroda stanowiqgca tak wazny element krajobrazu, w ktérym
powstaje linia Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Wspdfczesna
bryta architektoniczna przystankéw kolei stanowi mocny akcent
w otaczajgcym jq krajobrazie”. Dzi§ mozemy juz podziwiaé
nowo powstafe przystanki. Sq bardzo efektowne, szczegdl-
nie wieczorem, gdy poprzez delikatny azur przenika $wiatfo.
Doswiadczenie zwigzane z tym przedsigwzieciem pozwala
mi optymistycznie zauwazy¢, iz sukcesywnie zmienia sie postrze-
ganie przestrzeni publicznej oraz aktywnosci spotecznej w tym
kontekscie. Doskonatym przyktadem tego zjawiska jest wspétpra-
ca pomiedzy Pomorskg Kolejg Metropolitalng i Centrum Sztuki

Wspélczesnej taznia.

Jadwiga Charzyriska

Dyrektor Centrum Sztuki Wspéfczesnej taznia w Gdarisku

Wizualizacja przystanku PKM Gdarisk Strzyza,
ze zwycieskiego projektu BPBK SA z Gdariska.
Rys. Biuro Projektéw Budownictwa
Komunalnego SA
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Zaproponowane przez gdarskie BPBK SA
rozwigzania architektoniczne

dla przystanku PKM Gdarisk Bretowo.

Rys. Biuro Projekidw Budownictwa Komunalnego SA

BRETOWO
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W kolejnym konkursie organizowanym z CSW taznia, w 2012 r., wybierane byly projekty artystycznej grafiki
$cian ostonowych czerwonych wiat PKM. Laureat Il miejsca — Hans Peter Kuhn z Niemiec — zmieniaf perforacje
metalowych plyt przystankéw PKM w artystycznq gre ze swietlnymi pretami.

Rys. Hans Peter Kuhn

Konkursowe jury podczas obrad.
Fot. Tomasz Konopacki

Laureat Il miejsca (ex aequo) Andrea Mastrovito przedstawit historyczne momenty Gdariska
i otaczajgcego go regionu, odnoszqgc sie do , Machina Coelestis” Jana Heweliusza
(wizualizacja przedstawia przystanek PKM Bretowo w nocy).

Rys. Andrea Mastrovito
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Laureatka | miejsca -
gdanska artystka Anna Waligdrska
i jeden z jej zwycieskich projektéw.
Fot. Krzysztof Migkus

Mojq inspiracjq przy projektowaniu
grafiki byta przyroda stanowiqca
tak wazny element krajobrazu,

w ktérym powstaje linia Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej.

Wspotczesna bryta architektoniczna
przystankow kolei stanowi mocny

akcent w otaczajgcym jq krajobrazie.

Anna Waligérska
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Konkursowa wizualizacja zwycieskiego projektu perforaciji na przystanku PKM

Gdarisk Rebiechowo (wéwczas jeszcze z roboczq nazwg Banino).
Rys. Anna Waligérska
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Azurowe perforacje na przystanku PKM Gdarisk Rebiechowo

na zdjeciu z 2015 r. (powyzej) i wizualizacji z 2012 r. (po praweij).
Fot. Tomasz Konopacki

Rys. Anna Waligérska

Dzis mozemy juz podziwia¢ nowo powstate przystanki.
Sq bardzo efektowne, szczegélnie wieczorem,
gdy przez delikatny azur przenika swiatfo.

Jadwiga Charzynska
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Najbardziej efektownie wiaty przystankéw PKM prezentujq sie nocq,
kiedy przenikajgce przez perforacje swiatto przenosi jej wzér

na najblizsze ofoczenie.

Fot. Tomasz Konopacki

Przystanek PKM Gdarisk Port Lotniczy
Fot. Tomasz Konopacki

Przystanek PKM Gdarisk Jasieri
Fot. Tomasz Konopacki
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Przystanek PKM Gdarisk Rebiechowo w nocnej iluminacii,
wydobywajqcej wszystkie szczegdly artystycznej grafiki
perforowanej na scianach czerwonych wiat.

Fot. Tomasz Konopacki

KOLEJOWA
NITKA

owlinieta

ak w 45 dni na 8 planszach formatu Bl opracowaé kon-

kursowg koncepcje architektoniczng dla 8 przystankéw

nowoczesnej kolei metropolitalnej2 Potrzebny jest zde-
terminowany, utalentowany zespéf oraz... oryginalny i spdjny
pomyst. Jego poczgtek stanowito dla nas przekonanie, ze nowallinia
kolejowa i jej przystanki bedq czesciq krajobrazu naszego mia-
sta, scenografig codziennego zycia podréznych i mieszkan-
céw, na nowo wyznaczonym kierunkiem rozwojowym miasta.
Gféwny problem projektowy — platformy peronowe wyniesione na
kolejowe nasypy 10-15 m ponad chodnikami — oznaczaf ogromne
schody. Jednoczesnie nalezato na ten problem popatrze¢ w inny
sposdb: przystanki w naturalny sposéb bedq z daleka widzia-
nym landmarkiem, a jednoczesnie unikalng platformg widokowg
na okolice. Zachodzi¢ bedzie relacja zwrotna — obserwowaé i byé
obserwowanym, na tle laséw, wzgérz, wysokich blokéw mieszka-
niowych, wéréd pél, w rozlegftej otaczajgcej je przestrzeni. Padto
wiele podstawowych pytan. Jakie funkcje powinny posiadaé¢ przy-
stanki, oprécz nowoczesnej sprawnosci funkcjonalno-techniczne;j,
aby zintegrowaé sie z ofoczeniem, by wykreowaé wokét siebie
przestrzeri publiczng wysokiej jakosci?2 Czy moggq stac sig one same
w sobie celem spaceréw, obligatoryjnym punktem widokowym
pokazywanym go$ciom? Ozdobnikiem przestrzeni publicznej?
Jak wykorzystaé ten przywilej ekspozycji, nalezny bardziej
latarniom morskim, rzezbom w plenerze? Szukamy architektu-
ry wzmacniajqcej orientacie w terenie i wskazujqcej, gdzie jest
przystanek, ale jednoczesnie wprowadzajqcej do swego otocze-
nia nowe wartosci umacniajgce tozsamosé lokalng i identyfikacje
z miejscem. Jak zabezpieczyé przystanki przed petnieniem roli
gigantycznego bilborduy, na ktérym zawisngé moze kazda szpetna
reklama? Mysli krgzyty wokéf hasef: statyka miejsca kontra ruch
ludzi i pojazdéw, monumentalno$é materiatéw i konstrukeii, jako
rama dla zmiennoéci zycia miasta, pér roku, S$wiatfocienia,

wyrazisto$¢ i rozpoznawalno$é formy krajobrazu. Jak sprawig,
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by za kilkadziesigt lat wyglgdaty nadal atrakcyjnie i poprawnie
stuzyly pasazerom? Inspiracji szukaty$my — bo podstawowy ze-
spot tworzgcy idee konkursowq sktadat sie z czterech architektek:
Gabrieli Rembarz, Magdaleny Stefanowicz, Magdaleny Miary
i Moniki Wierzby — wéréd znanych nam osobiscie przykfadéw ar-
chitektury krajobrazu i sztuki przestrzeni publicznej. Rahmenbau
tzw. Landschaftim Dia z Documenta 6 w Kassel (Haus-Rucker-CO.),
Angel of the North spod Newcastle (Antony Gormley) czy Bramme
fir das Ruhrgebiet z hatdy Schurenbach w Essen (Richard Serra)
to obiekty monumentalne gérujgce nad okolicg, symbole swoich
regionéw. Najwazniejszy impuls stanowit jednak Rusty Nail (Stefan
Giers i Susanne Gabriel) — wieza widokowa wzniesiona na fuzyc-
kich wyrobiskach wegla brunatnego, nowym sztucznym pojezierzu.
W takiej roli widziaty$my projektowane przez nas przystanki: punkty
widokowe, znakitozsamodci, okna, z ktérych wykadrowany zostaje
$wiat, miejsca wyjgtkowe, ktére majq znaczenie nie tylko utylitarne.
Fascynowat nas potencjat stali corten, nowoczesnego materiafu
zastosowanego do pokrycia $cian Europejskiego Centrum Soli-
darnodci w Gdarisku. Rdza, symbol stoczni, a jednoczesnie ma-
teriat idealnie wpisujgcy sie w charakter naturalnego krajobrazu
laséw lisciastych Tréjmiasta. Stqd tez projektujgc, zastanawiaty$my
sie, jaki ostatecznie materiat wybierze inwestor dla realizaciji naszej

koncepciji: malowang stal, corten, szkto, powfoki betonowe.

Ostatecznie  w  koncepcji  konkursowej  rdzawo-czerwo-
nym kolorem nie zostat jednoznacznie okreslony rodzaj stali.
Oczarowane efektem, jaki WWA Architects uzyskali w Pawilonie
Polskim na Wystawie Expo 2010 w Szanghaiju, stal — jakakolwiek
by ona ostatecznie nie byta — prosty, trwaty, ale szlachetny materiat,
postanowityémy poddaé perforacjom. Chciaty$my zréwnowazyé
w ten sposéb efekt ciezkosci $cian/ekranéw ostonowych dla otwar-
tych klatek schodowych, zapewniajqc jednoczesnie efekt zmienne-
go $wiatfocienia w dzien i niezwyklej iluminacji w nocy. Dzieki temu
zabiegowi, odmiennej wycinanki na kazdym obiekcie, wszystkie
przystanki podobne do siebie, jak czfonkowie tej samej rodziny,
jednoczesnie staty sie architektonicznie i artystycznie indywidual-
ne. Inwestor zadecydowat, ze architektura przystankéw realizowa-
na bedzie w sposdb bardziej nawigzujgcy do architektury czerwo-
nych folii inspirowanych architekturg lat 80. — stawnych pawilonéw
zParcdelaVillette Bernarda Tschumi. Torozwiqzanie, z perforacjami
wedtug projektu Anny Waligérskiej, jest bardzo satysfakcjonujqce.
W trakcie trwajgcej niemal dzier i noc pracy, dzieki rozbudo-
wie zespolu, kazdy przystanek z dnia na dzied otrzymywat
dodatkowe elementy majgce wzmocnié jego parametry, jako
obiektéw integracji przestrzeni/sfery publicznej. Byt wéréd nich
pomyst na ArtBar pod wiaduktem na przystanku Bretowo, ktéry

na planszy konkursowej ozdobiony zostat obrazkiem mediolanskiej

Tak miaf wyglqdaé przystanek PKM Gdarisk Port Lotniczy
wedfug pierwotnej koncepciji BPBK.
Rys. Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego SA

,Ostatniej Wieczerzy”. W konkursowej wersji przystanku przy
Rakoczego dostrzec mozna specjalne okienko i podest ponad
poziomem platformy, stuzgce — niczym w sfawnej dziobowe;j sce-
nie w filmie ,Titanic” — za punkt widokowy na doline ulicy Potoko-
wej. Postuzytysmy sie dostownym cytatem z Zahry Hadid, uktadem
latarni w park&ride przy przystanku Banino (Rebiechowo), ar-
tystowsko nawiqzujgc do jej strassbourskiej realizacji Hoenheim
Nord Terminus&Car Park. | chociaz nie wszystkie pierwotne po-
mysly zostaly ostatecznie zrealizowane, nadal zywimy nadzieje,
ze po uptywie kilku lat arkady wiaduktuprzy przystanku Strzyza
zapetniqg sie punktami z artystyczno-uniwersytecko-gastronomicz-
nymi funkcjami i ziéci sie tu nasze marzenie o nowej interpretacii
scen z okolic berlinskiej stacji Friedrichstrasse przy Georgenstresse
lub Apollo Variete pod mostem nad Renem w Dusseldorfie. Przysta-
nek integracyiny z nowq nitkq tramwajowq w kierunku Zaspy tetnié
bedzie energig, a ,czerwona wstqzka” rozwinieta zostanie desi-

gnersko, az do Kampusu Battyckiego.

| wlasnie ten motyw, geneza ,czerwonej wstqzki”, nie zostaf
tu jeszcze wyijasniony. Po ustaleniu, ze koncepcja skfadaé sie
bedzie z pieciu elementéw - wieza, widok, stal, perforacia,
iluminacja — nastgpit newralgiczny moment decyzji, jakq for-
me architektoniczng majq przybraé nasze obiekty. Chciatysmy
po prostu owingé betonowo-trawiasty korpus linii kolejowej stalo-
waq architekturg przystanku i rozwingé¢ jg dalej w postaci dywa-
nu wchodzqcego w otaczajgce przystanek miasto. Designerska
infegracja przystanku z otoczeniem miata poprawié orientacje
w terenie, bez szyldéw i strzatek czytelnie doprowadzié pasaze-
réw do PKM-ki. | wiasnie w momencie szkicowania schematéw
tych rozwigzar pojawita sie w naszej koncepciji idea ,czerwo-
nej wstqzki”, ktérej marketingowy walor dostrzezono dopiero
podczas publicznej prezentacji projektu w trakcie konferencii
,Pomorska Kolej Metropolitalna — przyszto$é, rozwdj, inwestycje”
we wrzesniu 2011 r. Wystgpienie na tym spotkaniu rozpoczetam
sfowami: ,Koncepcje stworzyty cztery wspaniafe dziewczyny, kiére
te ciezkq infrastrukturalng inwestycje chciaty troche sfeminizowaé.
PKM zaznaczana jest czerwonq linig na mapie — to nitka kolejo-
wa. Nasze przystanki, jok czerwona wstqzeczka, owijajqg te nitke
infegrujgc transport publiczny i cyrkulacje piesze, fgczqc miasto
z PKM-kq...". Z duzq satysfakcjg obserwowatyémy w kolejnych
tygodniach rozwdéj marketingowej kampanii ,,czerwonej wstqzki”.
Dla kazdego z nas Pomorska Kolej Metropolitalna byta niezwy-
ktym do$wiadczeniem zawodowym. Jestesmy dumni i wdzieczni

losowi, ze moglismy byé czeéciqg tego historycznego wydarzenia.

Architekt urbanista Gabriela Rembarz

Kierownik Zespofu Urbanistyki BPBK SA w Gdarisku
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Architekt urbanista Gabriela Rembarz prezentuje zwycieski projekt
»czerwonej wstqzki” podczas pokonkursowej wystawy w budynku
Urzedu Marszatkowskiego Wojewédztwa Pomorskiego.

Fot. Tomasz Konopacki

Designerska integracja przystanku z otoczeniem miata poprawic orientacje
w terenie, bez szyldéw i strzatek czytelnie doprowadzi¢ pasazerow
do PKM-ki. | wtasnie w momencie szkicowania schematéw tych rozwiqgzan

pojawita sie w naszej koncepcji idea , czerwonej wstqzki”.

Gabriela Rembarz
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Nieprezentowane nigdy wczesniej szkice pokazujqce rézne
robocze koncepcje ,czerwonej wstqzki”.
Rys. Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego SA
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MATARNIA

Zaproponowane przez BPBK
koncepcie architektoniczne

dla przystanku PKM Gdarisk Matarnia.
Rys. BPBK SA
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Przystanek PKM Gdarisk Bretowo potqczony z przystankiem

i estakadg nowej gdariskiej linii ramwajowej, na zdjeciu z 2015 r.
(po lewej) i wizualizaciji z 2011 r. (ponizej).

Fot. Mirostaw Jakubik

Rys. Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego SA
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Przystanek PKM Gdarisk Strzyza na wizualizacji z 2012 r.
Rys. Transprojekt Gdariski sp. z o.0.
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Poprzez perforacje chciatysmy zrownowazy¢ efekt ciezkosci scian/ekranéw
ostonowych dla otwartych klatek schodowych, zapewniajgc jednoczesnie
efekt zmiennego swiatfocienia w dzien i niezwykfej iluminacji w nocy.
Dzieki temu wszystkie przystanki, podobne do siebie jak cztonkowie

tej samej rodziny, staty sie jednoczesnie architektonicznie i artystycznie

indywidualne.
Gabriela Rembarz

Przystanek PKM Gdarisk Strzyza na zdjeciu z 2015 r.
Fot. Mirostaw Jakubik
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Koncepcja , czerwonej wstqzki” na przystanku PKM Gdarisk Port Lotniczy w latach 2011-2012
byfa zmieniana, by jak najbardziej dopasowaé go do sgsiedniego budynku terminalu.
Rys. Transprojekt Gdariski sp. z o.0., Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego SA
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Przystanek PKM Gdarisk NiedZwiednik
oraz sgsiadujgcy z nim

wiadukt tukowy nad ul. Sfowackiego

na zdjeciu z 2015 r. i wizualizacji z 2012 r.
Fot. Tomasz Konopacki

Rys. Transprojekt Gdariski sp. z o.o.
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Przystanek PKM Gdarisk Jasieri
na wizualizacji z 2012 .
Rys. Transprojekt Gdariski sp. z o.o.
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Przystanek PKM Gdarisk Jasieri
na zdjeciu z 2015 r.
Fot. Mirostaw Jakubik
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REALIZACII




940-metrowa estakada PKM przy gdariskim lotnisku byta
jednym z najwigkszych wyzwan zaréwno dla projektantdw,

jak i dla budowniczych PKM.
Fot. Mirostaw Jakubik
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biurze projektéw Transprojekt Gdanski reali-

zowanych byfo wiele kluczowych ogélnopol-

skich zadan, takich jok autostrady Al, A2 i A4,
a takze  projekty = modernizacji  linii  kolejowych.
Na Pomorzu nasi projektanci zdobywali doswiadczenie przy
takich inwestycjach, jak przeprawa mostowa przez Wiste
koto Kwidzyna, Potudniowa Obwodnica Gdariska czy Trasa
W-Z. Ale projekt Pomorskiej Kolei Metropolitalnej byt szcze-
gélnym wyzwaniem. To pierwsza od lat nowo projektowana
linia kolejowa przecinajgca miasto, tgczgca dwie istniejgce
trasy — E 65 i 201. Linia nowo projektowana, ale w potowie
poprowadzona po trasie dawnej Kolei Kokoszkowskiej, z relik-

tami przeszfosci w postaci ruin dawnych wiaduktéw i kfadek.

Zadanie, ktére otrzymali$my, byto wiec nietypowe, bo polegafo
na potgczeniu starego z nowym. Musieli$my zaprojektowa linie
dwutorowg w miejscu jednotorowej, zeby maksymalnie wyko-
rzystaé teren po dawnej kolei i wykonane przed stu laty olbrzy-
mie roboty ziemne. Musieli$my takze zachowaé charakter histo-
rycznych obiektéw inzynieryjnych. Na przygotowanie projektu
budowlanego mielismy niecate 12 miesiecy. W koncepciji prze-
kazanej przez PKM SA wprowadzilimy kilka charakterystycz-
nych zmian. Niektére, jak wiaty przystankéw w kolorze czerwo-
nym, opracowane na podstawie konkursu przeprowadzonego
w 2011 roku, budynek Lokalnego Centrum Sterowania w pobli-
zu przystanku Matarnia czy wiadukt WK 11 wybudowany nad
ul. Sfowackiego, staty sie symbolami tej inwestycji. Projekt budow-
lany, sktadajgcy sie wiasciwie az z 7 projektéw (bo na tyle zadan
podzielono cafq inwestycje), ztozylismy do Pomorskiego Urzedu
Wojewdédzkiego w Gdarisku 30 kwietnia 2012 roku. Pozwolenia

na budowe w imieniu PKM SA uzyskalimy 17 grudnia 2012 roku.

Po rozstrzygnieciu przetargu na wykonawce, na poczgtku maja

2013 r. otrzymali$my kolejne zadanie. Generalny wykonawca,

firma Budimex SA, zlecita Transprojektowi Gdanskiemu

realizacje projektéw wykonawczych. Powstawaty one sukce-
sywnie. Jako pierwsze zrealizowane zostaty projekty posado-
wienia obiektéw i przebudowy tzw. kolizji w poszczegdlnych
branzach. Od torowej na stacji Gdahsk Wrzeszcz,
po energetyczng, feletechniczng, sanitarng, ciepfowniczq,

drogowg i inne - w kohcu przechodzilismy przez
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Jeden z elementéw kolektora jajowego Morena.
Fot. tukasz Stepnowski
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Rzut parteru przystanku PKM Gdarisk Bretowo.
Rys. Transprojekt Gdariski sp. z o.o.

centrum miasta naruszajgc w wielu miejscach istniejgcq infra-
strukture. W prawie kazdym przypadku mielimy do czynienia
z interesujgcymi wyzwaniami projektowymi, a jednym z najtrud-
niejszych byfa przebudowa kolektora sanitarnego Morena o wy-

miarach 1600 x 2400 mm.

Przy branzy torowej w projekcie zastosowano kilka ciekawych
rozwiqzar. Za przystankiem Bretowo (w kierunku lotniska)
oddziatywanie taboru w ptaszczyZnie poziomej na fuku
o matym promieniu jest tak duze, ze trzeba byto zastosowaé
rozjazdy z ruchomym dziobem krzyzownicy. Jest to bardzo
rzadko spotykana konstrukcja, stosowana przede wszystkim
przy kolejach duzych predkosci. Taki rozjazd jest trwalszy,
bezpieczniejszy i cichszy, a tym samym bardziej przyjazny

dla otoczenia.

Przystanki PKM zbudowane sq w oparciu o $cianki peronowe
ze stopniem umozliwiajgcym ewakuacije z torowiska w przypad-
ku przypadkowego spadniecia z peronu. Cata trasa PKM jest
linig o profilu gérskim — na dtugosci pierwszych 11 km pokonu-
jemy wysoko$¢ az 131 m. Najnizej pofozony punkt w torze PKM
o rzednej 20 m n.p.m. znajduje sie na 1,556 km linii (na wysokosci
Gdariska-Zaspy), a najwyzej pofozony o rzednej 151 m n.p.m.
znajduje sie na 12,724 km (na Matarni, gdzie tory biegng wzdtuz
ul. Stowackiego w kierunku lotniska). Najwigksze pochylenie
podtuzne wystepuje na wyijsciu z Wrzeszcza w torze 2 i wynosi
az 31 promili! Drugi w kolejnosci jest odcinek w pofowie drogi
pomiedzy Kiefpinkiem i Matarniq (na wysokosci ogrédkéw dziat-
kowych Akacja), gdzie pochylenie obu toréw wynosi 23 promi-
le. Ponadto linie PKM charakteryzujqg tuki o krétkim promieniu,
jok np. 440-metrowy na wysokosci przystanku Strzyza.
Do niedawna linie kolejowe o takiej geometrii budowane byty
w technologii toru klasycznego, gdzie 25-30-metrowe odcin-

ki szyn tgczone byty z zachowaniem luzu, ktéry kompensowat
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Nieprezentowany nigdy wczesniej szkic przystanku PKM Gdarisk Kiefpinek,
pokazujgcy koncepcje podkonstrukcii , czerwonej wstqzki”.
Rys. Transprojekt Gdariski sp. z o.o.

skutki  zjawiska rozszerzalnodci termicznej szyn. Dzisiqj
odstepuje sie juz od tej metody, stosujgc tor bezstykowy,
w ktérym szyny fqczone sq spawem. Tak tez jest na linii PKM.
Trzeba byto zastosowaé dodatkowe zabezpieczenia przeciw-
ko wyboczeniu toru, bo gdy nie ma luzéw pomiedzy szynami,
latem pojawiajg sie w nich naprezenia $ciskajqce, a zimg roz-
ciggajgce. Te érodki to: przytwierdzenia o zwigkszonej sztyw-
nodci na skrecenie, w miejscach newralgicznych zageszczo-
ny rozklad podktadéw i poszerzona pryzma tlucznia oraz

$cisle okre$lona temperatura montazu szyn do podktadéw.

Dla mostowcéw jednym z najwigkszych wyzwan byt wiadukt
WK 11. Potozony nad ul. Sfowackiego, od poczgtku traktowany
byt szczegdlnie. Pomyst Mariusza tuckiego, aby zrezygnowaé
z podpér w pasie dzielgcym ulicy i nadaé¢ wiaduktowi forme
tuku z jozdq gérq, spodobat sie nie tylko kierownictwu PKM,
ale réwniez éwczesnemu wojewddzkiemu konserwatorowi zabyt-
kéw. Podobnie byto z obiektem WK 2. Potozony na skrzyzowaniu
linii PKM i E 65, pierwotnie zaprojektowany jako obiekt ramowy,
finalnie zostat zaprojektowany jako tukowy. Takg forme nadat
mu Marcin Tarczynski. Obiektéw inzynieryjnych — wiaduktéw
kolejowych, drogowych, ktadek, przej$¢ dla pieszych i zwierzqt
— na trasie PKM jest 41. Zostaly one zaprojektowane w réznych
technologiach. Sq wéréd nich stalowe, jak wiadukt kolejowy
WK 2, zelbetowe, jak ktadka KL 19, sprezone, jak najdtuzsza
ze wszystkich obiektéw PKM 940-metrowa estakada kolejowa
WK 36, biegngca wzdtuz gdariskiego lotniska. Na tej ostatniej
zaprojektowano perony przystanku PKM Port Lotniczy, podobnie
jak na przystanku Strzyza, réwniez zlokalizowanym na wiadukcie
(WK 4). Konstrukcja peronéw — plyta zelbetowa z wykorzysta-
niem ptyt filigranowych - oparta jest bezposrednio na estakadzie
za pomocq dzwigaréw stalowych, co w bardzo prosty sposéb
umozliwi wydfuzenie peronédw w przysztosci, jesli zajdzie taka

potrzeba.
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Nasi architekci pracowali nad przystankami, z ktérych kazdy
byt inny, niepowtarzalny. Strzyza i Port Lotniczy pofozone sg
na estakadach, Bretowo ma wspélny peron z linig framwajowg
— bez przesady mozna stwierdzié, ze nalezq one do unikatowych
w skali kraju. Dbato$é zespotu PKM o detale i otoczenie zaowoco-
wafa wypracowaniem ostatecznych rozwigzan, zrealizowanych
pézniej przez wykonawce. Wyzwaniem byt réwniez budynek
Lokalnego Centrum Sterowania, zaprojektowany pod kierow-
nictwem Marty Jastrzebskiej-Milewskiej. To w nim znajduje sie
serce Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. To tu zbierane bedq
informacije o wszystkim, co dzieje sig na linii, to tu pracowaé bedq

ludzie odpowiedzialni za eksploatacje i zarzgdzajgcy ruchem.

Linia PKM zostata wybudowana jako niezelekiryfikowana,
ale na kazdym etapie projektowania musiafa byé uwzgled-
niona docelowa budowa sieci trakcyjnej. Wymogiem PKM SA
byto  opracowanie  zaréwno  projektv  budowlanego,
jak i wykonawczego sieci trakcyjnej. W zwigzku z tym obiek-
ty inzynieryjne zostaly zaprojektowane tak, aby w przy-
szfosci bez problemu - przy okazji planowanej przez PKP

PLK elektryfikacji linii 201 — PKM réwniez zelekiryfikowaé.

Realizacja projektu PKM w formule ,projektuj i buduj” data

nam, projektantom, mozliwo$¢ aktywnego projektowania,
w tempie harmonogramu realizacji cafej inwestyciji i praktycz-
nie na budowie. Dzigki temu mogliémy natychmiast reagowaé
znacznie  skrécito

na potrzeby wykonawcy, co czas

realizacji zaréwno samych projektéw, jak i inwestycji.

Na koniec chciatbym podziekowaé wszystkim uczestnikom
projektu, poczqwszy od zespotu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej,
z ktérym juz od 2011 roku przygotowywaliémy projekt budow-
lany, poprzez zespét Inzyniera Kontraktu, pod ktérego okiem
realizowali$my zaméwiony przez firme Budimex projekt wyko-
nawczy, na wykonawcy skodczywszy. Wszystkim tym osobom
dziekuje za owocng i merytoryczng prace w dobrej atmosferze.
Kolezankom i kolegom z Transprojektu Gdanskiego gratuluje
dobrze wykonanej roboty, bo to, co zaprojektowalicie,
juz wtopito sie w krajobraz Gdariska i macie swéj ogromny

wktad w rozbudowe ukfadu komunikacyjnego nie tylko miasta,

ale i catego regionu.

tukasz Stepnowski
Kierownik projektu PKM

w Transprojekcie Gdarskim sp. z o.0.
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Jedyny stalowy wiadukt kolejowy na catej linii PKM — WK 2,
postawiony zostat nad czynnq linig dalekobiezng E 65,
ktérq jezdzi m.in. Pendolino.

Rys. Transprojekt Gdariski sp. z o.o.

Fot. Tomasz Konopacki
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sci pierwszyc

po torach PKM drezyne.
Rys. Transprojekt Gdariski sp. z o.o.

’

tukasz Stepnowski

Profil linii PKM (na rysunku powyzei)
najlepiej pokazuje jej gérski charakter.

Jak duze sq to nachylenia, przekonali sie
uczestnicy dnia otwartego na budowie PKM
we wrzesniu 2014 r., wlasnorecznie
napedzajqcy jezdzgcq wéwczas

dtugo

im - na

k
11 km pokonujemy wysoko

’

Cata trasa PKM jest linig o profilu
gors

az 131 metrow.
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Linia PKM zostata wybudowana
jako niezelektryfikowana,

ale na kazdym etapie
projektowania musiata by¢
uwzgledniona docelowa budowa
sieci trakcyjnej, tak,

aby w przysziosci bez problemu
- przy okazji planowanej

przez PKP PLK elektryfikacji

linii 201 - PKM rowniez
zelektryfikowac.

tukasz Stepnowski

f

T

i

= - N'E

Uwzgledniajqca juz trakcje elektryczng wizualizacja
przystanku PKM Gdarisk Niedzwiednik i wiaduktu WK 11.
Rys. DS Studio

Tak po planowanej w przysztosci elektryfikacii
wyglgdaé bedzie estakada PKM przy gdariskim lotnisku.
Rys. Transprojekt Gdariski sp. z o.o.
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Na péftmetku budowy PKM, w kwietniu 2014 r.,
nowa linia kolejowa wyraznie widoczna byfa juz
z latajqcych nad Gdariskiem samolotéw.

Fot. Przemek Swiderski
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do zycia
KASZUBSKIEGO
STOLEMA

iedy stysze od réznych oséb: ,Jak udato sie Wam
w terminie wybudowaé nowq linie kolejowq? Przeciez

1"

w Polsce jest to niewykonalne!”, odpowiadam,
ze w zespole PKM po prostu nie widzielismy, ze to niemozliwe
i dlatego to zrobilismy! W rzeczywistoci nie byto to jednak

takie proste...

O ile mieliémy szczescie do projektantéw i wykonawcy,
ktérzy wykazali sie niezwykig fachowos$ciq i zdolnoscig
organizacying, o tyle braki i niejasnosci w polskim systemie
prawnym dotyczqce inwestycji kolejowych, nie utatwialy nam
pracy. Pomorska Kolej Metropolitalna jest bowiem nie tylko
pierwszqg od 40 lat catkowicie nowq linig kolejowg w Polsce
budowang od podstaw, ale przede wszystkim pierwszg
w historii naszego kraju linig kolejowg budowang przez
samorzqd wojewddzki, a nie przez PKP! Tymczasem przepisy —
teoretycznie — nie przewidywaly sytuacji, by takie inwestycje
realizowaf inny podmiot, niz PKP. Dopiero w ostatnich latach,
m.in. przez precedens Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, powsta-
iacej tylko dzieki specustawie Euro 2012, zaczeto nowelizowaé
prawo, by samorzqdy takq mozliwos¢ dostaty. Smiato mozna

wiec stwierdzié¢, ze PKM to prawdziwie pionierska inwestycija.

Wielu moze sie wydawaé, ze kolej to tylko tory i pociqgi,
jednak jest to zaledwie wierzchotek géry lodowej. PKM to obecnie
najnowoczesniejsza linia kolejowa w Polsce, z wyposazeniem na
najwyzszym poziomie, ktérym kieruje bardzo skomplikowa-
ny system informatyczny, skfadajqcy sie¢ az z 18 réznych pod-
systeméw, odpowiedzialnych za rézne dziedziny. Stworzy-

lismy zupetnie nowy organizm, a teraz budzimy do Zycia tego

nowego kaszubskiego stolema — olbrzyma, ktéry zyje w basniach.
Naszym zadaniemjest tego stolema oswoié i tak wychowaé,
zeby byt pozytywnym zjawiskiem w wojewddztwie pomorskim.
| teraz ten proces zaczynamy, bo olbrzym juz otworzyt oczy,
zapalit $wiatta i czeka, aby$my mu pokazali, co dalej
ma wykonywaé.

Powoli zaczynamy odczuwaé satysfakcje, rado$¢, ze nam sie

udafo, ze doprowadzilimy do tego, iz zespdt ludzi, ktérymi

miatem zaszczyt kierowaé, potrafit uporaé¢ sie ze wszystkimi
problemami i doprowadzié do koAca tak wielkg inwestycje.
Nie wiem, czy mieliémy duzo szczeicia, czy jest to efekt
naszego zaangazowania. Raczej powigzatbym jedno z drugim.

Czyli dopomoglismy szczesciu swojq ciezkq pracq.

Krzysztof Rudzirski
Prezes PKM SA

Konstrukcja , czerwonej wstqzki”
na przystanku PKM Gdarisk Strzyza.
Fot. Tomasz Konopacki
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Przed rozpoczeciem budowy caly teren inwestycji sprawdzili saperzy.

Efektem ich pracy byto ponad 2 tysigce znalezionych niewypaléw i niewybuchéw
oraz szczqtki kilku Zotnierzy niemieckich i radzieckich.

Zdjecia: Tomasz Konopacki
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Réwnolegle z rozpoczeciem budowy nowej linii kolejowej,
wyburzane byly pozostafosci starej, przedwojennej

Kolei Kokoszkowskiej.

Fot. Tomasz Konopacki

Prawdziwy koniec Il wojny
Swiatowe| nastaje — przynajmniej
dla mnie - wraz z otwarciem
nowej linii kolejowej.

Dosy¢ ruin.

Dosy¢ rozpamietywania.

Idziemy w przysztosé.

Kaszubski express - jak nazwat
go w swojej powiesci Giinter
Grass — znow potqgczy Gdansk

z Kaszubami.

I niech to bedzie dobre przestanie.
Niech tory kolejowe nas tqczq.

Pawet Huelle
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Podczas uroczystosci wmurowania kamienia wegielnego pod budowe PKM, 1 lipca 2013 .,
niezwykle energetyczny wystep dali artysci zwigzani z Nadbattyckim Centrum Kultury i Gdariskq Szkofg Artystyczng.
Fot. Mateusz Ochocki

1
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Gesto osadzone pale pod fundamenty
estakady przy lotnisku przypominaty
stynnq chiriskq terakotowq armie.

Fot. Tomasz Konopacki



Montaz , czerwonej wstqzki” na przystanku
PKM Gdarisk Jasieri, z blokami SM Morena na horyzoncie.
Fot. Btazej Bgkiewicz

114 115

Dzwig zuraw wykorzystywany byt m.in. Na budowie PKM wykopano
przy budowie budynku LCS, zawsze do i przewieziono ok. 3 mln m szesc. ziemi.
transportfu najwazniejszych elementdw... Fot. Tomasz Konopacki

Fot. Tomasz Konopacki
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Pierwszym — i przez wiele miesigcy jedynym — potqczeniem budowane; linii PKM z liniami kolejowymi
PKP PLK byta bocznica prowadzqca na gdariskie lotnisko.

To po niej wjechaly na tory PKM pierwsze lokomotywy i wagony.

Fot. Tomasz Konopacki



Montaz jednego z sze$ciu masztéw
GSM-R zlokalizowanych wzdtuz linii PKM.
Fot. Tomasz Konopacki

118 19

Na torach PKM wykonano
ponad 2,4 tys. spawdw szyn.
Fot. Tomasz Konopacki



Panorama odcinka linii PKM pomiedzy
przystankami Niedzwiednik i Bretowo.
Fot. Tomasz Konopacki
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Od obiektéw WK 37 i WK 38 w Rebiechowie rozpoczety sie
w lutym 2015 r. dynamiczne préby obcigzeniowe wiaduktéw
PKM z udziatem lokomotyw.

Fot. Tomasz Konopacki
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Wigkszosé wiaduktéw, zwlaszcza tych zlokalizowanych nad gféwnymi ulicami
miasta, betonowana byta nocq, aby zminimalizowaé utrudnienia dla kierowcéw.
Fot. Tomasz Konopacki

24-godzinne betonowanie

non stop cafego wiaduktu WK 11

nad ul. Sfowackiego (4-5 kwietnia 2014 r.) .
Fot. Tomasz Konopacki
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Do przystanku PKM Gdarisk Bretowo do-
chodzi estakada nowej linii ramwajowe;.
Fot. Tomasz Konopacki
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Pierwsze zabetonowane przesto estakady
PKM przy lotnisku (15 listopada 2013 r.).
Fot. Tomasz Konopacki



Podbijarka torowa, czyli maszyna wyréwnujgca
przebieg i ptaszczyzne toru kolejowego,
pracujgca w okolicach Rebiechowa.

Fot. Tomasz Konopacki

127

126

Tak dlugi towarowy pociqg na linii PKM
mozna byto zobaczy¢ tylko podczas
jej budowy.

Fot. Tomasz Konopacki
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Pazdziernik 2014 r. — roboty torowe w okolicach
przystanku PKM Gdarisk Kiefpinek.
Fot. Tomasz Konopacki



130 131

Czerwiec 2015 r. — pierwsze testy linii PKM
z udziatem nowego taboru zakupionego
przez samorzqd wojewdédztwa pomorskiego.
Fot. Tomasz Konopacki
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Malowniczo potozona kfadka dla pieszych na Dolnym Migowie,
zimq wyglqda jak krajobraz z basniowej Narnii.
Fot. Tomasz Konopacki
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Nowy Mostek Weisera

swoim ksztaftem nawigzuje

do historycznego pierwowzoru.
Fot. Tomasz Konopacki
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Kwiecieri 2014 r. — linia PKM przecinajgca
ul. Sfowackiego widziana z lotu ptaka.
Fot. Przemek Swiderski

POMORSKIEJ KOLEI
METROPOLITALNEJ

dy Thomas Newcomen wynalazt maszyne

parowq, a James Watt jq udoskonalit na tyle,

ze stala sie ona powszechnym napedem
urzqdzend i pojazdéw, stato sie oczywiste, ze kolej ze-
lazna  zrewolucjonizuje $wiatowy transport. Rewolucja
ta objeta tez mosty, ktérych koncepcja bazowata dotychczas
na dokonaniach rzymskich budowniczych. Wiek XIX okazat sie
przefomowy dla rozwoju budownictwa mostowego dzieki
rozwojowi sieci pofgczen kolejowych. Dominowaty wéwczas
konstrukcje stalowe, ktére po opanowaniu nowych technik
okazaty sie duzo bardziej skuteczne od kamienia, cegty i beto-
nu. Mozna zatem $miato sformutowaé teze, ze kolej w wieku XIX
stata sie lokomotywq napedzajgcg rozwéj §wiatowego mostow-
nictwa. Mostownictwo za$ byto z pewnosciq elitarng dziedzing
budownictwa, wyznaczajgcq nowe standardy, inspirujgcqg na-

uke i technike.

Dzisiaj w Polsce, po okresie stagnacii, kolej wraca na na-
lezne jej miejsce w transporcie. Nowa linia Pomorskie| Kolei
Metropolitalnej jest tego najlepszym dowodem. Tak jak kiedys,
w pionierskich czasach, i dzisiaj obiekty mostowe staty sie
wyzwaniem dla projektantéw i budowniczych. Chociaz
odcinek miejski kolei przebiega w $ladzie wczeséniej istniejq-
cej linii jednotorowej, wspdiczesne uwarunkowania lokalne
ifunkcjonalne zmusity projektantéwdozupetnienowegopodeijscia
do konstrukcji mostowych. Zdecydowano sie na realizacje
wigkszo$ci duzych obiektéw z betonu sprezonego.
Wyiqtkiem sq dwa wiadukty. Pierwszy to tuk nad tora-
mi magistrali kolejowej Gdarisk - Gdynia. Obiekt ten
zostal zaprojektowany jako stalowy, z uwagi na potrze-
be utrzymania ruchu kolejowego pod nim w czasie budo-

wy. Przesto zostato wykonane obok przeszkody i nastepie

nasuniete na podpory. Dzieki spektakularnej i krétkiej ope-
racji uniknieto kosztownych przerw w ruchu na magistrali.
Drugi to flagowy obiekt inwestycji nad ul. Stowackiego. Jest to
klasyczny w formie wiadukt tukowy o konstrukcji zelbetowei.
Ksztatt tukéw i ostateczna forma architektoniczna jest wynikiem
analiz statycznych i wytrzymato$ciowych. Z uwagi na niedu-
2q strzatke fuku, konstrukcja generuje duze sity poziome, ktére
nalezafo przenie$é na podfoze przez specjalnie zaprojektowane
i wykonane fundamenty. Nowoczesna konstrukcja wiaduktu
nawigzuje do historycznych korzeni budownictwa mostowego
i jest dobrym przyktadem potgczenia cech funkcjonalnych

z estetycznymi.

Na uwage zasfugujg takze liczne obiekty wieloprzestowe.
Zaprojektowano je jako betonowe konstrukcje sprezone. Wspét-
czeénie beton sprezony, tak jak w innych obszarach budownic-
twa mostowego, zaczyna dominowaé réwniez w budownic-
twie kolejowym. Przyczynqg wypierania stali jest nie tylko niska
cena konstrukcji, ale przede wszystkim niewqtpliwe walory
funkcjonalne i utrzymaniowe. Przesta sprezone sq wielokrotnie
cigzsze od stalowych. Cechujq sie zatem wiekszq odpornosciq
na dziafanie taboru. Majg mniejsze ugiecia, trudniej wpadaijg
w drgania i nie zwielokrotniajg hatasu towarzyszgcego prze-
jazdom pociggéw. Ponadto panuje powszechne przekonanie

o niskich kosztach eksploatacii tych konstrukcii.

Przy realizacji Pomorskiej Kolei Metropolitalnej opraco-
wano kilka oryginalnych rozwigzai obiektéw sprezo-
nych. Na uwage zastugujg jednoprzestfowe wiadukty nad
ulicami Wita Stwosza i Chrzanowskiego (potocznie zwane
wannami). Konstrukcje tych przesel wynikajg wprost z uwa-
runkowan lokalnych, zwigzanych z potrzebg utrzymania
odpowiedniej skrajni drogowej pod nimi. W rezultacie powstaty

prototypowe obiekty sprezone podtuznie i poprzecznie.

Niewgtpliwie nowatorskim rozwigzaniem sg konstrukcje
wiaduktéw na przystankach Strzyza i Port Lotniczy. Zapro-
jektowano tam na sprezonych estakadach zintegrowane
z konstrukcjq przeset kompletnie wyposazone perony pasa-
zerskie. Osobnym problemem byfo tez w kilku przypadkach

indywidualne rozwigzanie mocowania szyn do konstrukciji.

Realizujgc nowq linie kolejowq nie zapomniano o obiek-
tach biegngcych nad torami. Z powodu poszerze-
nia starej trasy wyburzono dwa historyczne wiaduk-
ty tukowe. Na ich miejsce zaprojektowano nowe obiekty,

konstrukcyjnie i estetycznie nawigzujgce do poprzednikéw.
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Budowle mostowe Pomorskiej Kolei  Metropolitalnej
to wynik dziatad zespotowych. Prace nad rewitalizacjq
kolei trwaly z przerwami przez niemal caly okres powo-
jennej Polski. W tym czasie na Politechnice Gdanskiej
oraz w lokalnym $rodowisku kolejarzy i mostowcéw powstato
wiele koncepcji ogdlnych i szczegéfowych. Prace te zostaly
uwieAczone sformutowaniem Programu Funkcjonalno-Uzytko-
wego, dajgcego pomorskiej administracji materiat wyijsciowy
do rozpoczecia projekiu PKM. Nalezy podkresli¢ role
Politechniki Gdariskiej w tym procesie. Jej absolwenci sq autora-
mi i budowniczymi wszystkich projektéw obiektéw mostowych.
Jej pracownicy z Katedry Transportu Szynowego i Mostéw
uczestniczyli w catym procesie projektowania i realizacji

budowy.

W  rezultacie powstata unikatowa $rédmiejska linia kole-
jowa, ktéra oprécz bezcennej funkcji uzytkowej, dzigki
oryginalnym konstrukcjom mostowym jest réwniez ozdo-
bg miasta. Mozna wiec bez cienia watpliwosci powiedzieé,
ze budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej stata sie kolejnym

krokiem w rozwoiju teorii projektowania i budowy mostéw.

dr hab. inz. Krzysztof Zéttowski
profesor Politechniki Gdarskiej
Wydziat Inzynierii Lagdowej i Srodowiska

Katedra Transportu Szynowego i Mostéw

Realizujgc nowq linie kolejowq

nie zapomniano o obiektach
biegngcych nad torami.

Z powodu poszerzenia starej trasy
wyburzono historyczne

wiadukty tukowe.

Na ich miejsce

zaprojektowano nowe obiekty,
konstrukcyijnie i estetycznie

nawiqgzujqce do poprzednikow.

Widok ze szczytu montowanego réwnolegle do linii E 65
wiaduktu stalowego WK 2 na mur M 1 i podpore,

na ktérg WK 2 zostat nasuniety w grudniu 2014 r.

Fot. Tomasz Konopacki
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Operacja nasuwania wiaduktu WK 2 na docelowe miejsce
rozpoczefa sie w nocy z 1 na 2 grudnia 2014 .

i trwata do 11 grudnia 2014 .

Fot. Tomasz Konopacki
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Skfadajqcy sie az z trzech wiaduktéw

i dwdch kfadek wezet Matarnia we wrzesniu
2014 r. W gtebi wida¢ budynek LCS PKM.
Fot. Mirostaw Jakubik



Na kilku wiaduktach PKM tory

mocowane byly bezposrednio na konstrukcji,
podobnie jak w metrze.

Fot. Tomasz Konopacki

Duza cze$é mniejszych obiektéw inzy-
nieryjnych montowana byta z gotowych,
prefabrykowanych elementéw.

Fot. Tomasz Konopacki

147

146

Najwieksze wiadukty wykonano Pazdziernik 2013 r. - podpory
jako betonowe konstrukcje sprezone. wiaduktu WK 16 nad ul. Rakoczego.
Fot. Tomasz Konopacki Fot. Tomasz Konopacki



Na zdjeciu ponizej prawie cata 940-metrowa,
25-przestowa estakada PKM przy gdariskim
lotnisku widziana z wnetrza ktadki fgczqgcej

jq z terminalem lotniska.

Na estakadzie zlokalizowany jest przystanek
PKM Gdarisk Port Lotniczy, ktérego schemat
pokazujemy obok.

Fot. Tomasz Konopacki

Rys. Transprojekt Gdariski sp. z 0.0.
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Najbardziej widowiskowe ze wszystkich préb obcigzeniowych
wiadukiéw PKM byty testy estakady przy lotnisku, z udziatem
jadgcych réwnolegle dwéch lokomotyw (10 kwietnia 2015 r.).
Fot. Tomasz Konopacki
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Najpiekniejszy jest most nad ulicqg Stowackiego - to taka brama
wiodqca z lotniska do naszego miasta.

Jest po prostu urodziwy, tadny. Jest sliczny.

Powinien miec¢ oswietlenie - jak niektore zabytki.

Powinien by¢ eksponowany.

Pawet Huelle

Fot. Tomasz Konopacki
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MIESZKANCY

arta  miliard ztotych inwestycja, czesciowo
przecinajgca jeden z najbardziej zurbani-
zowanych obszaréw Gdariska, kilkadziesigt
wyburzonych budynkdw, kilkaset wykupionych dziatek, prawie

20 tysiecy wycietych drzew i... zadnych protestéw spotecznych?!

W  przypadku Pomorskiej Kolei Metropolitalnej to wfasnie
udafo sie osiggngé. Owszem, pojedyncze protesty, skargi,
czy nawet odwolania sie zdarzaly, ale generalnie zdecydo-
wana wiekszo$é mieszkaicéw kibicowata nam przez caty
czas inwestycji, oczekujgc z niecierpliwoscig kazdej informacii
na temat budowy linii. Bywato, ze profil PKM na Facebooku
odnotowywat nawet ponad 70 tysiecy wyswietled tygodnio-
wol Jednak jeszcze zanim internetowe portale spofeczno$ciowe
staty sie popularne, Pomorska Kolej Metropolitalna juz budo-
wafa wiasng spotecznoéé, i to w realu, organizujgc w latach
2007-2012 kilka przemarszéw i przejozdéw trasq przysziej
linii. Ich uczestnicy jako pierwsi poznawali szczegdty projektu,

stajgc sie potem ambasadorami PKM w swoich $rodowiskach.

Na diugo przed rozpoczeciem prac budowlanych, bo juz
jesieniq 2010 i zimg 2011 roku, przeprowadziliémy réwniez dwie
serie  konsultacji  spofecznych, do ktérych postanowilismy
podej$é¢ inaczej, niz wiekszo$¢ inwestoréw. Nie chcielismy
ich po prostu odbyé, lecz porozmawiaé z ludZmi szczerze,
by wszystkie potencjalne konflikty zidentyfikowaé i roztadowaé
odpowiednio wczeéniej. To zaowocowato wniesieniem do pro-
jektu dziesigtek zmian, od drobnych korekt, po przesuniecie
w jednej z dzielnic catej linii kolejowej o kilkadziesigt metréw,
zeby nie burzyé dwéch  zakfadéw  rzemieélniczych
i uratowaé kilkadziesigt  miejsc  pracy.  Uniknelismy
dzieki temu najczeiciej popetnianego przy tak wielkich
inwestycjach  btedu: dziafania $ciSle  administracyjnego,

w ktérym ludzie nagle dowiadujq sie, ze tracg dom i muszg

Sympatycy PKM (od lewej): Piotr Odya ,Wiewiér”, Adam Robaczewski ,BadWorm” i
Jacek Kalkowski , GD 2233J” podczas jednej z wielu fotowycieczek po budowie PKM.
Fot. Tomasz Konopacki
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go opuscié. Najczedciej takie praktyki pdzniej sie mszczq
— mieszkaricy czujg sie oszukani, a cate przedsiewziecie
postrzegane jest przez pryzmat niekorzystnych dla nich zmian.
Jesli natomiast uda sie do zainteresowanych dotrze¢ wczesnie;,
uprzedzi¢ ich pytania, przedyskutowaé pojawiajgce sie
watpliwoéci, uspokoié obawy, to pézniej, juz na etapie realizacii,
nie ma wigkszych probleméw. Bardzo czesto najwigkszym
oczekiwaniem mieszkancéw jest wiasnie wystuchanie ich racijj,
konsultacja, wyjasnienie. Ten dialog zakoriczyt sie naszym
ogromnym  sukcesem. W  rezultacie budowa PKM
byta jedng z niewielu inwestycji, ktére cieszty sie tak

duzym poparciem i zainteresowaniem spotecznym.

Bardzo waznq role w odbiorze spotecznym naszego projektu
odegrali fani PKM, niemal codziennie fotografujgcy
postepy budowy i publikujgcy swoje zdjecia na réznych
forach internetowych. Czasem publikacjom tym towarzy-
szyly krytyczne komentarze, dotyczqce np. organizaciji
ruchu na objazdach budowy, co pozwalafo nam na biezgco
reagowaé na takie uwagi i sugestie. Zdarzato sie, ze ze zdjeé
naszych fanéw dowiadywaliémy sie, co akurat dzieje sie

na budowie, bo Internet byt szybszy od oficjalnych raportéw...

Sposréd  wszystkich  sympatykéw PKM, zaréwno iloscig,
jak i jako$cig zdjeé, od samego poczgtku wyrézniafo sie trzech
Internautéw, podpisujgcych swoje prace nickami: Wiewiér,
GD 2233) i BadWorm. Te szczerq pasie nagradzalismy
regularnymi, wspélnymi fotowycieczkami po budowie PKM.
Najciekawsze zdjecia naszych fanéw z tego okresu publikujemy

w tym rozdziale, po raz pierwszy podpisujqc autoréw nazwiskami.

Tomasz Konopacki
Rzecznik prasowy

Kierownik sekciji kontaktéw spotecznych PKM SA

Tamara vs. Pendolino — czyli roboczy pocigg PKM
w ,wyscigu” z flagowym pociggiem PKP
Fot. Piotr Odya
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To sie nazywa przejrzystosc!
Nigdy nie sqdzitam, ze zwykli
ludzie bedq mieli dostep

do tak doktadnych informacji
na temat postepow

inwestycji publicznej.

Brawo!

Kalina Detko

(komentarz na profilu FB PKM, 4 lipca 2013 r)

Ta zaba jeszcze nie nauczyla sie korzystaé
z wybudowanych m.in. dla niej przepustéw pod linig PKM.
Fot. Piotr Odya
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Podczas kazdej fotograficznej wizyty Widok z przystanku PKM

na budowie PKM Wiewiérowi towarzyszyt Gdarisk Rebiechowo w kierunku lotniska.

obowigzkowo ludzik z klockéw. Fot. Piotr Odya

Fot. Piotr Odya



Takie obrazki sq wrecz historyczne.
Po prawej: pola uprawne w sgsiedztwie linii PKM w Rebiechowie;

ponizej: pierwszy od 70 lat przejazd pociggu nad al. Grunwaldzkg.
Fot. Jacek Kalkowski
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Tréjcztonowy pociqg Pesy do obsfugi Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej w petnej okazafosci, podczas pierwszego
przejazdu linig PKM, 12 czerwca 2015 r.

Fot. Jacek Kalkowski
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Trzy w jednym — czyli estakada nowej linii tramwajowe;,
wiadukt PKM WK 16 nad ul. Rakoczego i przystanek
PKM Gdarisk Bretowo na jednym zdjeciu!

Fot. Jacek Kalkowski
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Zdarzato sie, ze ze zdjeé
naszych fanéw
dowiadywalismy sie,

co akurat dzieje sie

na budowie,

bo Internet byt szybszy
od oficjalnych raportéw...

Tomasz Konopacki

To samo miejsce — bocznica kolejowa

na gdariskie lotnisko — i dwa rézne ujecia na przestrzeni
kilku lat. Pierwsze, z czerwca 2007 r.,

pokazuje zorganizowany wéwczas przejazd promujqcy
budowe kolei metropolitalnej; na drugim, z lipca 2014 r.,
widad juz realizacje planéw — w miejscu,

gdzie siedem lat wczesniej zatrzymat sie szynobus,

lezq szyny do budowy PKM.

Fot. Adam Robaczewski

Marzec 2014 r. — budowa przystanku
PKM Gdarsk Niedzwiednik i wiaduktu
WK 11 nad ul. Sfowackiego.

Fot. Adam Robaczewski
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Tryptyk pokazujgcy etapy nasuwania wiaduktu WK 2,
widziane z przystanku SKM Gdarisk Zaspa.
Fot. Adam Robaczewski
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Widok z przystanku PKM Gdarisk Port Lotniczy
w kierunku Rebiechowa.
Fot. Adam Robaczewski



zmiany...
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EPOKOWA

wojewodziwa
POMORSKIEGO

udowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej dobiegta kori-
ca. Dzi§ mozemy z satysfakcjqg powiedzieé, ze udato sie
nam wybudowaé 18 km zupetnie nowej linii kolejowej, z
o$mioma przystankami oraz najnowoczeséniejszymi w Polsce sys-
temami sterowania ruchem i bezpieczerstwa na kolei. Satysfakcja
jest tym wieksza, ze jest to pierwsza od 40 lat wybudowana od
podstaw linia kolejowa w Polsce oraz pierwsza w naszym kraju
linia kolejowa wybudowana nie przez PKP, lecz przez samorzqd

wojewddzki.

Chociaz sama budowa PKM trwatfa tylko dwa lata, to pamietaé
trzeba, ze poprzedzifo jg blisko pie¢ lat zmudnych przygotowan
i drobiazgowego planowania catej inwestyciji, prac projekto-
wych, analiz réznych rozwigzari technicznych oraz zdobywa-
nia niezbednych pozwolen i decyzji administracyjnych. To i tak
niezwykle szybkie tempo realizacji tak wielkiej - mozna dzis
powiedzie¢ wprost — epokowe| dla wojewédztwa pomorskie-
go, a w szczegdlnoséci dla metropolii tréjmiejskiej, inwestycii.
Juz od jesieni 2015 roku bedziemy mogli przejecha¢ odcin-
kiem Pomorskiej Kolei Metropolitalnej na lotnisko i na Kaszuby.
Ten projekt zmieni oblicze komunikacyjne catej metropolii
i — mam nadzieje — réwniez catego Pomorza. To efekt pracy
wielu 0séb, wielu instytuciji, pracownikéw i robotnikéw. Dzis jeste-
$my wdzieczni tym wszystkim, dzigki ktérym kolej, o ktérej marzy-
lismy przez kilkadziesigt lat, stata sie faktem. Wystarczy poréw-
naé zdjecia terenéw PKM sprzed rozpoczecia budowy i obecnie,
aby przekonaé sig, jok bardzo inwestycja juz zmienifa krajobraz

Gdariska i cafej metropolii. A to dopiero poczgtek tego procesu...

Jestem przekonany, ze w najblizszych latach Pomorska Kolej
Metropolitalna zrewolucjonizuje transport publiczny w Tréjmie-
$cie i na Kaszubach. Nie tylko bowiem potqczy Gdarisk i Gdynie
z Portem Lotniczym im. Lecha Watesy, ale takze pozwoli mieszkari-

com wielu peryferyjnych dzielnic szybciejdotrzeé do pracyiszkoty.

Tysigce ludzi, codziennie stojgcych dzi§ w korkach, dzieki no-
wej linii PKM bedzie miafo alternatywe w postaci szybkiego,
ekonomicznego i ekologicznego transportu kolejowego. Co waz-
ne, przy wiekszoéci przystankéw PKM powstang wezty przesiad-
kowe, w znanym z europejskich metropolii systemie park&ride,
czyli ,parkyj i jedz”, umozliwiajgcym dojazd do przystankéw
PKM wiasnym autem, pozostawienie go na parkingu i pokona-
nie dalszej trasy wygodng, szybkg kolejq. Budowe drég dojaz-
dowych, parkingédw oraz nowych przystankéw autobusowych
i tramwajowych przy linii PKM realizuje miasto Gdarisk, ktére

w ten sposéb wigczyto sie do naszego projektu. Taka realizacja
projektu, gdzie wojewddztwo (jako gtéwny inwestor) bierze na
siebie ciezar budowy linii kolejowej ze wszystkimi przystankami,
a samorzqd lokalny, ktérego mieszkaricom nowa linia bedzie stu-
zy¢, réwnolegle buduje drogi dojazdowe i wezty przesiadkowe

przy  poszczegdlnych  przystankach -  okazata  sie

nietylko nowatorskim, ale tez bardzo dobrym pomystem,
pozwalajgcym na duzo sprawniejszg prace. Juz mamy sygnaty
z innych wojewddztw, zainteresowanych rozwojem kolei w swo-
ich regionach, a takze z PKP PLK, ze planujg skorzystaé z nasze-

go pomystu przy planowaniu swoich inwestycji.

Linia PKM wyznaczytfa w Gdarisku i na Pomorzu nowy korytarz
transportowy, wokét ktérego powstaje nowoczesna infrastruktu-
ra, zaréwno kolejowa, jak i mieszkalna oraz biznesowo-ustugo-
wa. Mozna powiedzieé, ze wraz z budowq kolei metropolital-
nej buduje sie cate miasto. Aby sie o tym przekonaé, wystarczy
zobaczyé obiekty inzynieryjne PKM, ktére juz na trwate wpisa-
ty sie w krajobraz metropolii oraz nowe osiedla mieszkaniowe,
powstajqgce lub planowane w sgsiedztwie PKM. Takze coraz
wiece| inwestoréw zainteresowanych jest lokalizacjq swojego

biznesu w poblizu nowej linii kolejowej, ktéra zapewni

Na zdjeciu (od lewej): marszatek wojewddztwa Mieczystaw Struk,
wiceprezes PKM SA Tadeusz Heyda, prezes PKM SA

Krzysztof Rudziriski, wicemarszatek Ryszard Swilski

oraz inspektor nadzoru Aleksandra Zareba,

podczas wizyty na budowie PKM w maju 2014 r.

Fot. Tomasz Konopacki

szybkie dotarcie do nich zaréwno pracownikom, jak i klientom.
Budowe PKM mozna poréwnaé do powstania Szybkiej Kolei
Miejskiej w latach 50. ubiegfego wieku. Wéwczas tez byta to
wizjonerska inwestycja, w duzej czeéci biegngca przez niezurba-
nizowane obszary, ktéra obecnie stanowi kregostup komunikacyj-
ny caftego Tréjmiasta. Podobnie w niedalekiej przysztosci nikt nie
bedzie sobie wyobrazat sprawnej komunikaciji publicznej w na-
szymregionie bez Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, a niezagospo-
darowane dzi§ jeszcze tereny wzdtuz noweij linii kolejowej szybko

zamieniq sie w lokalne centra i tetnigce zyciem nowe dzielnice.

Mieczystaw Struk

Marszatek wojewddztwa pomorskiego
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Rok 2011 - poczgtek linii PKM w okolicach
al. Grunwaldzkiej (widok w kierunku Oliwy).

Fot. Krzysztof Hilbryt
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Rok 2015 — poczgtek linii PKM w okolicach
al. Grunwaldzkiej (widok w strone Wizeszcza).
Fot. Mirostaw Jakubik
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Okolice przystanku PKM
Gdarisk Niedzwiednik w 2011 r.
Fot. Krzysztof Hilbryt



Kiedy stysze od réznych oséb: ,, Jak udato sie Wam w terminie wybudowaé
nowq linie kolejowq? Przeciez w Polsce jest to niewykonalne!”, odpowiadam,
Ze po prostu nie wiedzielismy, ze to niemozliwe i dlatego to zrobilismy!

Krzysztof Rudziriski
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Okolice przystanku PKM
Gdarisk Niedzwiednik w 2014 r.
Fot. Mirostaw Jakubik




Rok 2011 - przyszte tereny PKM
w Gdarisku-Matarni.

Fot. Krzysztof Hilbryt
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Rok 2014 — budowa PKM
w Gdansku-Matarni.
Fot. Przemek Swiderski



W niedalekiej przysztosci nikt nie bedzie sobie wyobrazat sprawnej
komunikacji publicznej w naszym regionie bez Pomorskiej Kolei Metropolitalnej,
a niezagospodarowane dzis jeszcze tereny wzdluz nowej linii kolejowej szybko
zamieniq sie w lokalne centra i tetnigce zyciem nowe dzielnice.

Mieczystaw Struk
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Rok 2011 - koricowy odcinek
linii PKM w Rebiechowie
przed rozpoczeciem budowy.
Fot. Krzysztof Hilbryt
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Rok 2015 - koricowy odcinek linii PKM w Rebiechowie,
z rozgatezieniem w kierunku Koscierzyny
(jednotorowe) i Gdyni (dwutorowe).

Fot. Mirostaw Jakubik



Rok 2013 - lokalizacja przysztego
przystanku PKM Gdarisk Bretowo.

Fot. Tomasz Konopacki
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Rok 2015 - przystanek PKM Gdarisk Bretowo
w frakcie testéw z udziafem pociggu PKM.
Fot. Tomasz Konopacki
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ZESPOL

Pracownicy PKM SA pracujgcy w latach 2010-2015

przy projekcie Pomorskiej Kolei Metropolitalnei:

Alina Andrusiewicz, Tomasz Augustynowicz, Pawet
Banasik, Grazyna Bartnik, Btazej Bgkiewicz, Grzegorz
Bebfowski, Mafgorzata Biatek, Mirostaw Biatomyzy,
Monika Bielifska, Bartosz Bolestawski, Adam Bolt,
Barbara Bradtke-Sobieniak, Monika Bradtke,
Natalia Bruska-Zak, Adam Chwiedczenia,
Aleksandra  Cilindz, Bozena Cyman, Sfawomir
Czeremanski, Anna Drewnowska, Krzysztof Dulski,
Mariusz  Ekert, Monika Ewertowska, Magdalena
Filorandt-Otéw, Urszla Flis, Sebastian Formela, Piotr
Gemel, Wojciech Gérski, Katarzyna Grolewska,
Agnieszka Hajduk, Tadeusz Heyda, Grzegorz
Horodecki, Jerzy lJelifiski, Marek Kasprzyk, Dorota
Kaszubowska, Maciej Kgkol, Andrzej Klenowski, Jacek
Kobiela, Andrzej Kobyliiski, Barbara Kotowrocka, Tomasz
Konopacki, Robert Konopka, Magdalena
Kos-Kowalewska, Tomasz Koztowski, Marek Krause,
Tomasz Krysiak, Jarostaw Kubacki, Jarostaw Kuik,
Magdalena  Kurkowska, Grzegorz  Lewandowski,
Rafat Lewandowski, Karolina tecka, Jacek tecki,
Aldona  tuczak, Janusz ~ Magier, Magdalena
Majewska, Aneta Matkowska, tukasz Neubauer, Irena
Nowakowska, Andrzej Otdw, Przemystaw
Orfowski, Dagmara Ossowska, Katarzyna Piotrowicz,
Aleksandra Podgérna, Anna Popielarczyk,
Mirostawa Piasecka, Tomasz Ptak, Alicja Rogowicz,
Grzegorz Roszkowski, Krzysztof Rudzinski, Tadeusz
Rusiecki, Marcin Rydel, Agnieszka Rzezak, Mirostawa
Sarnowska, Michat Skrodzki, Tomasz  Studnicki,
Mirostawa  Swedrzyiska, Bogdan Sycz, Adam
Szafarczyk, Jagoda Szczesna, Monika Szczygiet,
Eliza Szubert-Kotkiewicz, Anna Szwarc, Wiestaw
Telepski, Matgorzata Teleszyriska, Zdzistaw
Topolski, Adam Ulczynski, Ryszard Ulewicz, Sylwia
Winnicka-Marzec, Dominik Wisniewski, Mateusz Wnuk,
Karolina Wojszkun, Anna Wolniarska-Roszak, Pawet
Wréblewski, Waldemar Zaremba, Aleksandra Zareba,
Alina Zuchowicz, Czestaw Zak, Marcin Zotnowski,

Michat Zuzel.

Pamigtkowe zdjecie pracownikéw PKM SA wspdlnie z wykonawcg (Budimex SA)
i projektantem (Transprojekt Gdariski sp. z o.0.), zrobione ostatniego dnia budowy
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej — 30 kwietnia 2015 r.

Fot. Krzysztof Mystkowski
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Inwestycja
realizowana przez:
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