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2. DEFINICJE POJEC | SKROTOW W REGULAMINIE

1.

W niniejszym Regulaminie stosowane s3g pojecia dotyczace udostepniania infrastruktury
kolejowej okreslone w obowigzujacych przepisach, w szczegdlnosci w ustawie z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 2117)., zwanej dalej ,,Ustawq” i aktach
wykonawczych do niej, w tym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7
kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. z 2017 r., poz. 755),
zwanego dalej ,,Rozporzadzeniem”.

2. Dla potrzeb Regulaminu wprowadza sie definicje nastepujacych pojec i skrotow:

1)

9)

Aplikant — przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie intereséw gospodarczych
obejmujace przewoznikéw kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnosci
przepustowej, w szczegdlnosci organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor,
nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego;

Przewoznik lub Przewoznik kolejowy - przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji do
wykonywania przewozéw kolejowych lub $wiadczenia ustugi trakcyjnej lub podmiot wykonujacy
przewozy na infrastrukturze kolei waskotorowej;

Cennik - Cennik stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
zarzadzanej przez PKM S.A, sporzadzony zgodnie z § 21 Rozporzadzenia

cykliczny rozktad jazdy — rozktad jazdy grupy pociggdw, zgodnie z definicjg okreslong w § 2 pkt 1
Rozporzadzenia;

dni robocze — dni tygodnia od poniedziatku do pigtku, z wytgczeniem dni ustawowo wolnych od
pracy;

Instrukcje — instrukcje i inne dokumenty PKM, o ktérych mowa w Zatgczniku 4;

ISZTP — Internetowy System Zamawiania Trasy Pociggu ,Zamawiaj i JedZ” na stronie
internetowej PLK (www.plk-sa.pl) — aplikacja umozliwiajgca Aplikantom i Przewoznikom
kolejowym kompleksowg obstuge wnioskdéw o przydzielenie tras pociggdw;

kolizja pomiedzy ztozonymi wnioskami — sytuacja, w ktdrej co najmniej dwdch Przewoznikéw
kolejowych ztozyto wnioski o przydzielenie tras pociggdw (zgodnie z definicjg trasy pociagu
okreslong w art. 4 pkt 12 Ustawy) na korzystanie z tego samego odcinka linii w tym samym
czasie;

koordynacja — proces rozwigzywania przez PLK na podstawie umowy o wspotpracy zarzgdcow w
zakresie potaczenia drég kolejowych w biezgcym rozktadzie jazdy, w drodze konsultacji z

6|Strona


http://www.plk-sa.pl/

Aplikantami/Przewoznikami kolejowymi, kolizji pomiedzy ztozonymi wnioskami o przydzielenie
tras pociggéw;

10) LCS PKM — Lokalne Centrum Sterowania PKM;

11) Linie PKM — Linia kolejowa nr 248 (od stacji Gdarisk Wrzeszcz do stacji Gdarisk Osowa) oraz linia
kolejowa nr 253 (od stacji Gdansk Rebiechowo do stacji Gdansk Osowa R1), zarzadzane przez
PKM;

12) okres przepetnienia — cze$¢ doby, doba lub dni, w ktérych popyt na zdolnos$é przepustowag linii
kolejowej lub jej odcinka nie moze by¢ w petni zaspokojony, w tym biorgc pod uwage parametry
pociggu zamowione przez Aplikanta/Przewoznika, nawet po dokonaniu koordynacji;

13) PKM lub Zarzadca — Pomorska Kolej Metropolitalna S.A;

14) PLK — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

15) Pracownicy przewoznika — pracownicy przewoznika kolejowego oraz inne osoby, ktdrymi sie on
postuguje w celu wykonania Umowy o wykorzystanie;

16) Pracownicy PKM — pracownicy PKM oraz inne osoby, ktérymi sie ona postuguje w celu
wykonania Umowy o wykorzystanie;

17) Regulamin PLK — Regulamin sieci opracowany przez PLK;

18) Rozktady jazdy:

a) RRJ — roczny rozktad jazdy pociggdw — rozktad jazdy pociggédw obowigzujgcy pomiedzy
dwoma kolejnymi zmianami rozktadu jazdy pociggdw nastepujgcymi o pétnocy w drugag
sobote grudnia;

b) IRJ — indywidualny rozktad jazdy pociggu — rozktad jazdy pociggu opracowany na
podstawie wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczgcego przydzielenia nowej
zdolnosci przepustowej w okresie obowigzywania RRJ;

c¢) URJ — uproszczony rozktad jazdy pociggu — rozktad jazdy pociggu opracowany na
podstawie wniosku o przydzielenie trasy pociggu ztozonego w terminie pézniejszym niz 5
dni przed planowym uruchomieniem pociagu;

d) ZRJ - zastepczy rozktad jazdy pociggu — rozktad jazdy pociggu opracowany przez PLK,
zawierajacy zmiany wynikajgce z planowanej realizacji prac inwestycyjnych,
modernizacyjnych, remontowych i biezgcego utrzymania;

19) SEOP - System Ewidencji Opdznien Pociggéw;

20) Sytuacja kryzysowa — sytuacja bedgca nastepstwem nieprzewidzianego wydarzenia
prowadzacego do zaktdcen w procesie eksploatacyjno-przewozowym realizowanym na sieci
zarzadzanej przez PKM i wymagajaca rozpoczecia dziatania kryzysowego PKM,;

21) Sytuacja nadzwyczajna — sytuacja, w ktérej w wyniku Zdarzenia nadzwyczajnego, stwarzajgcego
zaktécenie lub zagrozenie zaktécenia procesu eksploatacyjnego na liniach PKM, ograniczone lub
niemozliwe jest wykonanie zobowigzan wynikajacych z tej umowy, a ktdrej zadna ze stron
umowy, przy zachowaniu nalezytej starannosci, nie mogta przewidzie¢ lub jej zapobiec;

22) TNWR - Towary Niebezpieczne Wysokiego Ryzyka;

23) Umowa o przydzielenie — umowa o przydzielenie zdolnosci przepustowej;

24) Umowa o wykorzystanie — umowa o wykorzystanie zdolnosci przepustowej;

25) Zdarzenie — powazny wypadek, wypadek lub incydent;

26) Zdarzenie nadzwyczajne — zdarzenie nagte i niezalezne od woli stron Umowy, bedace w
szczegoblnosci skutkiem:

a) wprowadzenia na catym obszarze kraju lub jego czesci stanu nadzwyczajnego, stanu kleski
zywiotowej, stanu wyjatkowego, stanu wojennego,
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b) protestéw spotecznych, np. strajki, rozruchy czy zamieszki,

c) aktéw terroru lub wystgpienia zagrozenia takimi aktami,

d) innych nieprzewidzianych wydarzen, takich jak powodzie, pozary, huragany, osuwiska
ziemi, dtugotrwate opady atmosferyczne, awarie sieci energetycznych lub sieci tgcznosci
itp.

3. INFORMACJE OGOLNE

3.1.

3.2.

Wprowadzenie

PKM jest zarzadca Linii PKM.

PKM posiada Swiadectwo BezpieczeAstwa nr 137/Z1/15 wydane w dniu 7 sierpnia 2015 roku przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktdre jest waine do dnia 6 sierpnia 2020 roku.
Swiadectwo Bezpieczerstwa uprawnia PKM do zarzadzania Infrastruktura Kolejowa.

Do momentu wtgczenia Linii PKM do reszty systemu kolei i uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa
w rozumieniu art. 18 Ustawy, Linie PKM sg przeznaczone do prowadzenia przewozéw
regionalnych w tym wojewddzkich. W zwigzku z powyzszym zapisy Regulaminu odnoszace sie do
przewozéw innych niz wskazane powyzej, zaczng obowigzywaé z chwilg otrzymania przez PKM
autoryzacji bezpieczenstwa.

Cel

Zasady wspotpracy i wymagania w zakresie udostepniania infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PKM

oraz infrastruktury ustugowej potaczonej z siecig Zarzadcy, odnoszgce sie do wszystkich Aplikantow i

Przewoznikéw kolejowych, zawiera Regulamin sieci, zwanym dalej Regulaminem.

3.3.

3.4.

Ramy prawne

Podstawowe warunki prawne funkcjonowania transportu kolejowego, w tym dostepu do
infrastruktury kolejowej, okreslajg przepisy Ustawy, akty wykonawcze do niej oraz inne
powszechnie obowigzujgce przepisy prawa, w tym ksztattujgce stosunki handlowe podmiotéw
gospodarczych.

Akty prawne Rzeczypospolitej Polskiej dotyczgce transportu kolejowego dostepne sg na stronie
internetowej:
https://www.utk.gov.pl/pl/akty-prawne-i-orzecznic/akty-prawne/akty-prawne-rzeczpospol

Akty prawne Unii Europejskiej dotyczgce transportu kolejowego dostepne s3 na stronie
internetowej:
https://www.utk.gov.pl/pl/akty-prawne-i-orzecznic/akty-prawne/akty-prawne-unii-europe

Status prawny

3.4.1. Postanowienia ogdlne

1.
2.

Regulamin opracowywany jest na podstawie art. 32 Ustawy i § 27 Rozporzadzenia.
Projekt Regulaminu konsultowany jest z aplikantami, zgodnie z § 27 ust. 3 Rozporzadzenia.
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3. Projekt Regulaminu, jego zmiany oraz ogtoszenie o jego konsultacji umieszczane sg na stronie
internetowej PKM pod adresem www.pkm-sa.pl

4. Podmioty uprawnione do zgtaszania uwag do Regulaminu, powinny je kierowa¢ do PKM za
pomocg poczty elektronicznej, na adres regulamin@pkm-sa.pl, w temacie wiadomosci

umieszczajgc tresc ,,dot. regulaminu sieci PKM”.

5. Zestawienie zgtoszonych uwag, wraz informacjg o sposobie ich rozpatrzenia oraz uzasadnieniem
w przypadku ich odrzucenia, publikowane jest na stronie na stronie internetowej PKM w terminie
do 30 dni od dnia ich otrzymania przez PKM.

6. Regulamin przyjmowany jest do stosowania uchwatg Zarzagdu PKM oraz publikowany na stronie
internetowej PKM pod adresem www.pkm-sa.pl.

3.4.2. Odpowiedzialnos¢

PKM nie ponosi odpowiedzialnosci za informacje publikowane przez inne podmioty pod adresami
internetowymi podanymi w Regulaminie, w tym za dane opracowywane przez innych zarzgdcéw
infrastruktury kolejowej i operatordw obiektéw infrastruktury ustugowej.

3.4.3. Procedura odwotawcza

Skargi i wnioski dotyczace dziatalnosci PKM przyjmowane sg w formie pisemnej lub za pomocga poczty
elektronicznej na wskazane ponizej adresy:

Pomorska Kolej Metropolitalna SA
ul. Budowlanych 77, 80-298 Gdansk
e-mail: sekretariat@pkm-sa.pl

za wyjatkiem spraw dotyczacych Regulaminu, w zakresie ktérego kontakt przebiega zgodnie z pkt 3.4.1.
Regulaminu, a w zakresie realizacji Umowy o przydzielenie lub Umowy o wykorzystanie - zgodnie z dang
Umowa.

3.5.  Struktura Regulaminu Sieci

Regulamin sktada sie z dwdch czesci:

1) opisowej - okreslajgcej m.in. warunki dostepu do infrastruktury kolejowej, przydzielania
zdolnosci przepustowej, korzystania z przydzielonej zdolnosci przepustowej, rodzaje
Swiadczonych ustug oraz informacje o optatach;

2) zatacznikéw - zawierajgcych m.in. charakterystyke sieci kolejowej, wykazy jednostek i komérek
organizacyjnych przywotywanych w czesci opisowej Regulaminu, wzory dokumentéw, wykaz
przepisdw wewnetrznych obowigzujgcych Aplikanta/Przewoznika, harmonogramy zamkniec
torowych, dane teleadresowe PKM.
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3.6. Obowigzywanie, zmiany i aktualizacja

3.6.1. Okres obowigzywania

Regulamin obowigzuje w okresie przygotowania, opracowania i obowigzywania rozktadu jazdy
2019/2020.

3.6.2. Proces zmian i aktualizacji

1. Zmiany w czesci opisowej Regulaminu dokonywane sg w uzasadnionych przypadkach po wczesniejszych
konsultacjach z Aplikantami. Zmiany te wchodzg w zycie w terminie 10 dni od daty ich wprowadzenia
chyba, ze z uzasadnionych przyczyn, PKM okresli inny termin.

2. Zmiany wynikajgce ze zmian powszechnie obowigzujgcych przepisow prawa dokonywane s3g z
zachowaniem termindw okreslonych tymi przepisami.

3. Zmiany wprowadzone w zatgcznikach do Regulaminu nie wymagajg przeprowadzenia konsultacji
spotecznych.

3.7. Publikowanie
1. Aktualny tekst Regulaminu wraz z zatgcznikami publikowany jest na stronie internetowej
www.pkm-sa.pl.
2. PKM informuje Aplikantédw o ogtoszeniu Regulaminu oraz wprowadzeniu zmian i aktualizacji, za
pomocg poczty elektronicznej, pod warunkiem przekazania na adres wskazany w pkt 3.4.1 ust. 4,
adresu poczty elektronicznej Aplikanta.

3.8. Dane kontaktowe
Dane kontaktowe Pracownikéw PKM udzielajgcych szczegétowych informacji o parametrach techniczno-

eksploatacyjnych linii kolejowych, informacji na temat bezpieczenstwa przewozu kolejg towardow
niebezpiecznych, oraz w przedmiocie ochrony srodowiska — zawiera Zatgcznik nr 1.

3.9. Sposoby rozwigzywania sporow
Wszelkie spory pomiedzy PKM a Aplikantami lub PrzewoZnikami rozstrzygang beda w pierwszej kolejnosci

polubownie, a w wypadku braku mozliwosci ugodowego zakoriczenia sporu, zastosowanie bedg miaty
zasady wskazane w Umowach o przydzielenie lub Umowach o wykorzystanie.
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4. WARUNKI DOSTEPU

4.1. Wprowad:zenie

Rozdziat 4 zawiera warunki i zasady zwigzane z udostepnianiem infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez
PKM.

4.2. Ogodlne warunki dostepu

Warunki zwigzane z dostepem opracowano na podstawie zapiséw Ustawy oraz Rozporzadzenia.

4.2.1. Warunki sktadania wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j
1. Aplikant nabywa prawo do sktadania wnioskéw i przydzielenie zdolnosSci przepustowej po
zawarciu z Zarzadcg Umowy o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j.
2. W celu zawarcia Umowy o przydzielenie, Aplikant sktada w formie pisemnej wniosek o zawarcie
umowy o przydzielenie, na adres:
Pomorska Kolej Metropolitalna SA
ul. Budowlanych 77, 80-298 Gdansk
e-mail: sekretariat@pkm-sa.pl

We wniosku aplikant okresdla w szczegdlnosci:

1) firme (wzglednie nazwe lub imie i nazwisko, w zaleznosci od formy organizacyjno-prawnej),
siedzibe i adres;

2) dane umozliwiajace jednoznaczng identyfikacje, m.in. NIP, REGON, KRS;

3) planowany zakres zamawianej zdolnosci przepustowe;j,

4) sposoéb i terminy przekazywania Zarzadcy informacji o Przewozniku kolejowym, uprawnionym
do wykorzystania wnioskowanej zdolnosci przepustowej.

3. W przypadku Aplikantéw zamierzajacych sktada¢ wnioski o przydzielenie zdolnosci przepustowej
w zakresie kolejowych przewozéw osdb, Aplikant okresla planowany zakres zamawianej zdolnosci
przepustowej w takim zakresie, w jakim zawart umowe o sSwiadczenie ustug publicznych,
przedstawit oswiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego o zamiarze objecia
pociggéw umowg o Swiadczenie ustug publicznych albo uzyskat decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu.

4. Sktadanie wnioskéw o przydzielenie zdolnosSci przepustowej i ich rozpatrywanie odbywa sie na
zasadach okreslonych w punktach 6.1. - 6.4.

5. Zdolnos$¢ przepustowa przydzielona Aplikantowi nie moze byé przekazania innemu Aplikantowi.
Zdolnos$¢ przepustowa przydzielona Aplikantowi, ktéry nie jest Przewoznikiem kolejowym nie
moze by¢ wykorzystana do realizacji innego rodzaju przewozdw, niz wskazany we wniosku o
przydzielenie zdolnosci przepustowe;j.

7. Aplikant, ktory nie jest Przewoznikiem, moze wskazaé rdinych Przewozinikdw kolejowych
uprawnionych do wykorzystania zdolnosci przepustowej przydzielonej na podstawie
poszczegblnych wnioskow.

8. Aplikant, ktéry jest Przewoznikiem, nie moze wskaza¢ innego Przewoznika kolejowego do
wykorzystania przydzielonej mu zdolnosci przepustowe;j.
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4.2.2. Warunki uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowe;j
1. Przewoznik kolejowy nabywa prawo do wykorzystania przydzielonej Aplikantowi zdolnosci
przepustowej po zawarciu z Zarzagdcg Umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej.
2. Zarzadca przedstawia PrzewoZnikowi kolejowemu wskazanemu przez Aplikanta, w terminie
uzgodnionym z Aplikantem, projekt Umowy o wykorzystanie.
3. Przed zawarciem Umowy o wykorzystanie, Przewoznik zobowigzany jest do przedtozenia
Zarzadcy:
1) poswiadczonej kopii waznej licencji, o ktérej mowa w art. 43 Ustawy, w zakresie w jakim
odpowiada ona przedmiotowi Umowy o wykorzystanie;
2) poswiadczonej kopii waznego certyfikatu bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 18b Ustawy;
3) oswiadczenia, ze do realizacji przejazdéow bedzie wykorzystywat tabor spetniajgcy warunki
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 paZzdziernika 2005 r. w sprawie
ogoblnych warunkdéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz.
226 z pbéin. zm.);
4) oswiadczenia, ze bedzie informowat o zmianach, zawieszeniu lub cofnieciu licencji i/lub
certyfikatu bezpieczenstwa na adres:
Pomorska Kolej Metropolitalna SA
ul. Budowlanych 77, 80-298 Gdarnisk
e-mail: sekretariat@pkm-sa.pl

Dokumenty nalezy przedtozy¢ w jezyku polskim lub w uwierzytelnionym ttumaczeniu oryginatéw na jezyk
polski.

4.2.3. Licencje
Organem wiasciwym do udzielania, odmowy udzielania, zmiany, zawieszenia lub cofniecia licencji
przedsiebiorcy posiadajagcemu siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego.
Urzad Transportu Kolejowego
Al. Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa
utk@utk.gov.pl
www.utk.gov.pl

4.2.4. Certyfikat bezpieczenstwa
Wydawanie, przedtuzanie waznosci, zmiana i cofanie certyfikatéw bezpieczeistwa oraz prowadzenie i
aktualizacja ich rejestru nalezy do zadan Prezesa UTK, w zakresie nadzoru nad podmiotami, ktdrych
dziatalno$¢ ma wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei.
Dane kontaktowe Urzedu Transportu Kolejowego wskazano w punkcie 4.2.3.

4.3. Ogodlne warunki handlowe
Szczegdtowe warunki wspoétpracy Aplikantéw oraz Przewoznikéw kolejowych z Zarzadcg ustalane beda
w Umowie o przydzielenie lub Umowie o wykorzystanie, okreslajgcej prawa i obowigzki stron, aspekty
handlowe oraz formalnoprawne dotyczace realizacji wzajemnych zobowigzan.

4.3.1. Umowaramowa
PKM do dnia obowigzywania RRJ 2019/2020 nie planuje zawierania umow o rezerwacje zdolnosci
przepustowej w okresie wykraczajgcym poza okres obowigzywania RRJ.
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4.4. Przepisy eksploatacyjne

Wykaz przepisdw wewnetrznych dla Aplikanta i Przewoznika wskazany jest w zatgczniku nr 4.
O zmianach przepisow wewnetrznych, wskazanych w zatgczniku 4, Zarzadca powiadamia
Aplikantow i Przewoznikdw, w terminie umozliwiajgcym przygotowanie sie do wprowadzenia
zmian, jednak nie pdzniej niz 7 dni kalendarzowych przed wejsciem w zycie tych zmian.

3. Aktualne przepisy wewnetrzne zamieszczone s3g na stronie internetowej:

www.pkm-sa.pl

4. W przypadku ich braku na stronie internetowej, o ktérej mowa powyzej, na pisemny wniosek
Aplikanta lub Przewoznika, Zarzgdca przesyta je nieodptatnie w wersji elektronicznej, na wskazany
przez Aplikanta lub PrzewozZnika adres.

4.5. Przewoz przesytek nadzwyczajnych

1. Przejazdy pociggdw z przesytkami nadzwyczajnymi realizowane sg przez PKM w ramach RRJ, IRJ,
po uprzednim ustaleniu warunkéw przewozu przesyiki.

2. Aplikant lub Przewoznik sktada wniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej do Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym PLK, zgodnie z umowg o wspotpracy zarzadcow w zakresie
potaczenia drég kolejowych w obowigzujgcym rozktadzie jazdy pociggdw i Regulaminem PLK.

3. Szczegdétowe informacje zawarte we wniosku o zgode na przewéz przesytki nadzwyczajnej, o
ktorym mowa w ust. 2, okresla ,Instrukcja o przewozie przesytek nadzwyczajnych” PKM-11
wymieniona w zatgczniku 4.

4. PKM, w przypadku zamknie¢ torowych, ktére odbywajg sie na terenie i z przyczyn PKM, na
whniosek Aplikanta/Przewoznika dokonuje aktualizacji wydanych wczesniej zgdd na przewdz
przesytek nadzwyczajnych.

4.6. Towary niebezpieczne

1. Towary niebezpieczne oznaczajg materiaty i przedmioty, ktdérych przewdz jest zabroniony
przepisami Regulaminu miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID)
lub dozwolony tylko na okreslonych warunkach. Przewéz kolejg towaréw niebezpiecznych jest to
kazde przemieszczenie towaréw niebezpiecznych wagonem, z uwzglednieniem postojéw
wymaganych podczas tego przewozu oraz czynnosci zwigzanych z tym przewozem.

2. Obowigzek stosowania Regulaminu RID wynika takze z dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu lgdowego towaréw
niebezpiecznych, ktdra zostata implementowana do polskiego porzgdku prawnego przez ustawe
o przewozie towardéw niebezpiecznych z dnia 19 sierpnia 2011 r. (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1834 z
pézn. zm.).

3. Regulacje dotyczace przewozéw towardéw niebezpiecznych kolejg zawarte sg w ,Instrukcji
organizacji i postepowania przy przewozie towaréw niebezpiecznych PKM-10”, wymienionej w
Zatgczniku nr 4 oraz w aktach prawnych, wyszczegélnionych na stronie internetowej:

http://mib.gov.pl/2-Przewoztowarowniebezpiecznych.htm

4.7. Zasady akceptacji taboru kolejowego
1. Pojazdy kolejowe przewoznikdw muszg spetnia¢ warunki okreslone w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2016r., poz. 226 z pdzn. zm.) oraz posiadac stosowne
dokumenty zgodne z rozporzgdzeniem Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie
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dokumentdw, ktére powinny znajdowacd sie w pojezdzie kolejowym (Dz. U. z 2007 r., Nr 9, poz.
63).

2. Dopuszczalna nieréwnomiernos¢ naciskéw wozkéw, osi i kot danej osi wagonu, musi sie miesci¢
w granicach +/- 12%.

3. Pojazdy kolejowe z napedem powinny mie¢ zamontowane sprawne czuwaki SHP. Zalecane jest
stosowanie urzadzenia poktadowego ERTMS/ETCS L2.

4. Korzystajacy z Linii PKM przewozZnicy osdb zobowigzani s3 do zestawiania pociggdéw z taboru
pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym uktadem sanitarnym.

5. Pociagi poruszajgce sie po Liniach PKM powinny byé wyposazone w sprawny hamulec zespolony.
Przewoznik, chcacy korzystaé z perondéw Linii PKM w sposéb zgodny z zapisami TSI oséb o
ograniczonej mobilnosci poruszania sie (Decyzja Komisji Europejskiej z dnia 21 grudnia 2007 r. nr
2008/164/WE, dalej TSI PRM) musi wyposazy¢ swoj tabor w urzgdzenia wspomagajgce wsiadanie
zgodnie z ww. Decyzjg, odpowiednie dla danego typu taboru oraz wtasng obstuge tych urzadzen.
PKM jako zarzadca infrastruktury zapewnia dostepnos¢ i zgodnos¢ perondw z TSI PRM wedtug
standardu wysokosci 760 mm.

7. Wszystkie urzadzenia radiotelefoniczne, aby pracowaé w radiotelefonicznej sieci GSM-R, muszg
spetniaé nastepujgce wymagania:

1) legitymowac sie aktualnym dokumentem potwierdzajgcym spetnienie zasadniczych wymagan
ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo telekomunikacyjne(t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1907, dalejjako
,Ustawa Prawo Telekomunikacyjne”).,

2) legitymowac sie aktualnym pozwoleniem radiowym, o ktérym mowa w art. 143 Ustawy Prawo
Telekomunikacyjne,

3) wspodtpracowacd z urzgdzeniami stosowanymi w radiotelefonicznej sieci PKM standardu GSM-R,

4) nie powodowac zaktécen pracy radiotelefonicznej sieci eksploatowanej na Liniach PKM.

8. Pojazd kolejowy musi by¢ wyposazony w odpowiednio skonfigurowany radiotelefon kabinowy
GSM-R z opcja Rail Emergency Call (REC).

9. Przewoznik, nie moze udostepnia¢ uzytkowanych przez Pracownikéw przewoznika urzadzen
radiotelefonicznych nalezacych do PKM pracujgcych w sieci radiotgcznosci GSM-R osobom
trzecim i odpowiedzialny jest za ich sprawnos¢ oraz wykorzystywanie.

10. Przewoznicy, ktdrzy po raz pierwszy beda korzystac z linii kolejowej wyposazonej w tgcznosé¢ GSM-
R, podlegaja jednorazowemu szkoleniu w zakresie procedury sprawdzania prawidtowosci
dziatania radiotelefonu i funkcji REC.

4.8. Proces akceptacji personelu

1. Pracownicy przewoznika wykonujacy czynnosci zwigzane bezposrednio z prowadzeniem ruchu
kolejowego oraz prowadzacy pojazdy kolejowe muszg spetnia¢ warunki okreslone w Ustawie oraz
wtasciwych aktach wykonawczych wydanych na jej podstawie, w tym maszynisci odnosnie czasu
pracy i odpoczynku oraz znajomosci odcinkéw linii kolejowych.

2. Podczas wykonywania zadan wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie, pracownicy przewoznika
muszg by¢ wyposazeni — w wymaganych przypadkach — w zezwolenie wydane w trybie opisanym
w pkt 9.4. oraz aktualne wydawnictwa rozktadu jazdy pociggdéw lub odpowiednie wyciagi.

3. Szkolenie Pracownikéw przewoznika w zakresie zagadnien zwigzanych z korzystaniem z
infrastruktury kolejowej PKM, a w szczegdlnosci:
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1) techniki ruchu kolejowego,
2) znajomosci dziatek regulaminu technicznego PKM,
moze by¢ prowadzone na wniosek Przewoznika przez wtasciwych Pracownikow PKM, przy czym
szkolenie to jest obligatoryjne dla Pracownikéw przewoznika, ktéry to Przewoznik po raz pierwszy
bedzie wykonywat przewozy po infrastrukturze PKM .
4. Szczegétowy zakres zagadnien, o ktdrych mowa w ust. 3, terminy, liczbe godzin szkolenia oraz
odptatnosc za ich przeprowadzenie, okresla odrebna umowa.
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5. INFRASTRUKTURA

5.1. Wprowad:zenie — wykaz udostepnianych linii kolejowych

PKM zarzadza infrastrukturg kolejowg o dtugosci linii 34,890 km. W sktad infrastruktury PKM wchodzi:
a) linia dwutorowa nr 248, gdzie poczatek jest km 1,204 toru nieparzystego i km 1,429 toru parzystego,
a koricem jest km 18,182 dla toru nieparzystego i km 17,985 toru parzystego,
b) linia jednotorowa nr 253 o dtugosci 1,356 km.

PKM nie przewiduje uprzywilejowania rodzaju przewozéw na zarzadzanych liniach kolejowych w
rozumieniu art. 29b Ustawy.

5.2. Zasieg sieci

Zasieg sieci PKM zostat szczegdtowo okreslony w Zatgczniku nr 2.

5.3.  Opis sieci

1. Na zarzadzanej infrastrukturze zlokalizowane sg 4 posterunki ruchu w tym 1 stacja oraz 22 wiadukty, 9
przepustéw, 6 przejs¢ pod torami, 4 ktadki dla pieszych i 1 ktadka technologiczna.

2. Parametry techniczne i eksploatacyjne zarzgdzanej przez PKM infrastruktury szczegétowo okreslono w
Zatgczniku nr 3.

3. Wykaz posterunkéw ruchu i punktéw ekspedycyjnych na liniach PKM znajduje sie w Zatgczniku nr 3A.
4. Wykaz obiektédw inzynierskich na liniach PKM znajduje sie w Zatgczniku nr 3.

5.4. Zasilanie trakcyjne

Linie kolejowe nr 248 i 253 sg niezelektryfikowane.

5.5. Systemy prowadzenia ruchu i tgcznosci

5.5.1. Systemy sygnalizacji

Na catosci linii zarzadzanych przez PKM obowigzuje system sygnalizacji Swietlnej.

5.5.2. Systemy prowadzenia ruchu

Na liniach zarzadzanych przez PKM funkcjonuje komputerowy system EBI Lock 950 wersja 4 ze
sterownikami STC2, system nadrzedny zdalnego sterowania i kierowania ruchem EBI Screen 300, system
kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw SOL3 oraz system ERTMS/ETCS poziom 2.

5.5.3. Systemy tgcznosci
Na liniach zarzadzanych przez PKM funkcjonuje radiotagcznosé GSM-R wedtug standardu opisanego
w TSI.
Pociagi kursujgce po liniach PKM powinny korzysta¢ wytacznie z systemu GSM-R.
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5.6. Ograniczenia ruchu

1. Korzystajgcych z linii kolejowych obowigzujg postanowienia zawarte w Dodatku 2 do WRJ,
zawierajgcym wykaz ostrzezen statych oraz predkosci drogowych na torach gtéwnych
zasadniczych stacji weztowych.

2. Dodatek 2 do WRJ jest opracowywany okresowo, przy czym po raz pierwszy rownoczesnie z
wejsciem w zycie RRJ.

Aktualny Dodatek 2 do WRIJ jest dostepny w ISZTP.

3. PKM informuje prowadzacego pojazd kolejowy z napedem, w sposéb okreslony przepisami,
o doraznych zmianach wynikajacych z nagtej potrzeby wprowadzenia ograniczen
eksploatacyjnych dotyczacych:

a. parametréw technicznych i eksploatacyjnych linii, na ktérych odbywa sie przejazd, w tym
o ograniczeniach zwigzanych z robotami, wprowadzanych ograniczeniach predkosci i
innych ograniczeniach eksploatacyjnych;

b. dziatania urzadzen sterowania ruchem kolejowym i fgcznosci oraz urzadzen kontrolnych.

5.6.1. Ograniczenia srodowiskowe

Przewoznicy sg zobowigzani do zestawiania pociggdw z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety z
zamknietym uktadem sanitarnym na catej infrastrukturze kolejowej PKM.

5.6.2. Ograniczenia w przewozach towardéw niebezpiecznych

Informacje o obostrzeniach dotyczacych realizacji przewozow towardéw niebezpiecznych, w tym o
sposobie postepowania wszystkich uczestnikdw przewozu towardw niebezpiecznych na liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKM oraz o zapobieganiu sytuacjom stwarzajgcym powstanie zagrozen
dla ludzi i Srodowiska wynikajacych z tego procesu zawiera Instrukcja o postepowaniu przy przewozie
kolejg towardw niebezpiecznych — PKM-10, wskazana w Zatgczniku nr 4

5.7. Dostepnosc infrastruktury
Ograniczenia eksploatacyjne wynika¢ moga miedzy innymi z :
1. planowanych zamknie¢ torowych wynikajagcych z prac inwestycyjnych, modernizacyjnych,
remontowych i biezgcego utrzymania,
nieplanowanych zamknieé torowych wynikajgcych z uszkodzen infrastruktury kolejowej,
czasowych ograniczen w uzytkowaniu fragmentow linii kolejowych,
uszkodzen taboru,
wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych lub kryzysowych,
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub bezpieczenstwa przewozu osob i rzeczy,
potrzeb zwigzanych z bezpieczeristwem i obronnoscig panstwa,

© NO U A WwN

decyzjg Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego oraz innych uprawnionych organdw.

Na liniach objetych planowanymi zamknieciami torowymi, PLK opracuje ZRJ w oparciu o faktyczne
mozliwosci przepustowosci linii, zgodnie z Regulaminem PLK.
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PKM nie planuje w okresie obowigzywania rozktadu jazdy 2019/2020 prowadzenia prac polegajgcych na
budowie, rozwoju czy modernizacji sieci kolejowej, ktore wptynetyby na ograniczenia w korzystaniu z
infrastruktury kolejowe;j.

5.8. Obiekty infrastruktury ustugowej
Informacje o obiektach infrastruktury ustugowej zawiera Regulamin dostepu do obiektéw infrastruktury
ustugowej zarzgdzanych przez PKM, dostepny na stronie internetowe;j
www.pkm-sa.pl

5.8.1. Stacje pasazerskie
Stacje pasazerskie — szczegétowe warunki techniczne dostepu zawiera Regulamin dostepu do obiektéow

infrastruktury ustugowej zarzgdzanych przez PKM, dostepny na stronie internetowe;j
www.pkm-sa.pl

18| Strona


http://www.pkm-sa.pl/
http://www.pkm-sa.pl/

6. PRZYDZIELANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE)

6.1 Wprowadzenie
1. Zdolnos¢ przepustowa jest przydzielana na podstawie wnioskdw ztozonych przez Aplikantéw, ktérzy
zawarli Umowe o przydzielenie.
2. Whioski, o ktérych mowa w ust. 1 mogg dotyczy¢ przydzielenia trasy pociagu, w zakresie przydzielenia
nowej zdolnosci przepustowej lub modyfikacji przydzielonej zdolnosci przepustowej.
3. We whniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla trasy pociggu Aplikant wskazuje powigzane
whnioski, ktérych zrealizowanie jest niezbedne dla przydzielenia wnioskowanej trasy pociggu.

6.2 Opis procesu

6.2.1  Sktadanie wnioskdw o przydzielenie tras pociggéw
1. Na podstawie umowy o wspdtpracy zarzgdcéw w zakresie potgczenia drég kolejowych, zawartej
pomiedzy PLK, a PKM, w celu skorzystania z linii kolejowych zarzadzanych przez PKM, wnioskodawca
zwraca sie do PLK z wnioskiem o przydzielenie zdolnosci przepustowej, w ramach RRJ, IRJ, URJ oraz ZRJ,
wedtug zasad okreslonych w Regulaminie PLK.
2. Wniosek o przydzielenie zdolnosci przepustowej sktadany jest w formie elektronicznej za pomoca ISZTP
— na stronie internetowej PLK (www.plk-sa.pl), wedtug zasad okreslonych w Regulaminie PLK.

6.2.2  Sktadanie wnioskdw o przydzielenie zdolnosci przepustowej w celu wykonania
manewrdéw lub postoju
PKM nie oferuje ustug w zakresie manewrdw lub postoju.

6.3 Harmonogram zamawiania i przydzielania tras pociggow
1. PLK przyjmuje wnioski Aplikantow/Przewoznikéw o przydzielenie tras pociggdw w rozktadzie
jazdy pociggéw 2019/2020 w terminach okreslonych w Regulaminie PLK.
2. PLK po opracowaniu tras pociggdéw, powiadamia Aplikantow/Przewoznikéw o przydzielonych
trasach.
3. PLK przydziela trasy pociggdw zgodnie z zapisami Regulaminu PLK, opracowanego
w ramach rozktadu jazdy pociggéw 2019/2020.

6.3.1  Zmiany do rozktadu jazdy pociggow
1. Zmiany do rozktadu jazdy mogg obejmowac:

1) przygotowanie propozycji zmian przydzielonych tras pociggdw, ktdrych zmiana jest konieczna w
zwigzku ze zmiang parametréw infrastruktury kolejowej;

2) rozpatrzenie wnioskow o przydzielenie tras pociggdéw dotyczacych modyfikacji przydzielonych
tras pociggow;

3) przygotowanie propozycji zmian przydzielonych tras pociggdéw, ktére sg mozliwe z uwagi na
zmiane parametrow infrastruktury kolejowej lub zmiany, o ktérych mowa w pkt 1i 2;

4) rozpatrzenie wnioskdw o przydzielenie tras pociggdow dotyczgcych przydzielenia nowych tras
pociggdw.
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2. Na podstawie umowy o wspotpracy zarzgdcow kolejowych w zakresie potgczenia drég kolejowych
w obowigzujgcym rozktadzie jazdy zasady zmian do rozktadu jazdy okreslone sg w Regulaminie
PLK.

3. PLK wprowadza zmiany w rozktadzie jazdy pociggdw, wynikajgce z inwestycji, remontéw lub
utrzymania linii PKM, w terminach okreslonych w Regulaminie PLK.

6.3.1.1 Modyfikacja przydzielonej zdolnosci przepustowej

1. PKM umozliwia Aplikantom modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowe;j.
Modyfikacja przydzielonej zdolnosci przepustowej jest mozliwa tylko poprzez ztozenie wniosku za
pomoca ISZTP.

3. Modyfikacja zdolnosci przepustowej odbywa sie na podstawie zapiséw Regulaminu PLK.

6.4 Proces przydzielania tras pociggow

6.4.1  Proces koordynacji i rozwigzywania kolizji
Na podstawie umowy o wspotpracy zarzgdcoéw w zakresie potgczenia drég kolejowych, zawartej pomiedzy
PLK, a PKM, w przypadku powstania kolizji pomiedzy ztozonymi wnioskami o przydzielenie tras pociggéw
lub przydzielonych tras na linii PKM, podejmowany jest przez PLK proces koordynacji, wedtug zasad
okreslonych w Regulaminie PLK.

6.4.2  Przepetniona infrastruktura: definicja, kryteria pierwszenstwa i postepowanie
1. Jezeli pomimo dziatani, o ktérych mowa w pkt 6.4.1., nie jest mozliwe zrealizowanie zaméwien
okreslonych we wnioskach o przydzielenie tras pociggdw w sposéb zgodny z oczekiwaniami Aplikantéw,
PKM niezwtocznie powiadamia Prezesa UTK oraz zainteresowanych Aplikantéw, ze linia kolejowa lub jej
odcinek jest przepetniony, z wytgczeniem przypadkéw, o ktéorych mowa w § 7 ust. 11 pkt 1
Rozporzadzenia. PKM powiadamia réwniez o linii kolejowej lub jej odcinku, na ktérym przewidywane jest
wystgpienie braku zdolnosci przepustowej w kolejnym, najblizszym okresie opracowywania RRJ.
2. Dla przepetnionych linii kolejowych lub jej odcinkéw, PKM na podstawie otrzymanych informacji od
PLK, przedstawia Prezesowi UTK wyniki analizy zdolnosci przepustowej linii kolejowej oraz plan
powiekszenia zdolnosci przepustowej, wedtug zasad okreslonych w Rozporzadzeniu.
3. Przydziat tras pociggdw na przepetnionych odcinkach linii kolejowych odbywa sie na podstawie
wynikéw aukcji, o ktérych mowa w § 7 ust. 11 pkt 4 Rozporzadzenia.

6.4.3  Wptyw umdw ramowych
Zgodnie z pkt. 4.3.1 PKM do dnia obowigzywania RRJ 2019/2020 nie planuje zawierania uméw o
rezerwacje zdolnosci przepustowej w okresie wykraczajgcym poza okres obowigzywania RRJ.

6.5  Przydzielanie zdolnosci przepustowej na potrzeby utrzymania, rewitalizacji i
modernizacji
1. Przydzielanie zdolnosci przepustowej w celu realizacji przejazdu na potrzeby utrzymania,
rewitalizacji i modernizacji odbywa sie wedtug zasad okreslonych w rozdziale 6.
2. Przejazd pociggu na potrzeby, o ktérych mowa w ust. 1, realizowany jest w oparciu o opracowany
rozktad jazdy pociggu na podstawie umoéw zawartych z PKM.
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3. Whniosek o przydzielenie zdolnosci przepustowej na potrzeby utrzymania (przejazd utrzymaniowo-
naprawczy), w czesci zawierajgcej uwagi i wskazéwki musi zawierac:

1) nr umowy badz zamdwienia na wykonanie prac utrzymaniowo-naprawczych, stanowigcej podstawe dla
realizacji przejazdu pociggu (umowa zawierana przez PKM z wykonawcg ustug w zakresie utrzymania,
nadzoru, przeprowadzania badan lub naprawy infrastruktury kolejowej);

2) imie i nazwisko uprawnionego pracownika danej branzy z Pionu Zarzadzania Infrastrukturg,
uzgadniajgcego Wniosek ze strony PKM.

4. Za przejazd pociggu na potrzeby utrzymaniowe, zlecane przez PKM, nie nalicza sie opfat.

6.6 Komunikacja zastepcza
1. W przypadku wystgpienia ograniczenn w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, z przyczyn lezgcych po
stronie PKM, Przewoinik moze realizowa¢ przewozy oséb z wykorzystaniem srodkéw transportu
drogowego, dostosowanych do liczby podréinych, wykonywanego przez przewoznika drogowego
posiadajgcego licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu oséb lub
przedsiebiorce w zakresie przewozu oséb taksdwka.
2. Planowanie komunikacji zastepczej z powodu planowanych zamknie¢ torowych odbywa sie w procesie
opracowywania i uzgadniania ZRJ.
3. PKM obowigzana jest do pokrycia dodatkowych kosztéw ponoszonych przez Przewoznika z tytutu
wprowadzenia komunikacji zastepczej, jezeli jej wprowadzenie wynika z przyczyn lezgcych po stronie
PKM. Przez dodatkowe koszty, o ktdérych mowa wyzej, rozumie sie rdznice pomiedzy kosztami za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktére ponidstby Przewoznik w przypadku realizacji
przejazdu bez jakichkolwiek ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, powstatych z przyczyn
lezacych po stronie PKM, a petnymi udokumentowanymi kosztami ponoszonymi przez Przewoznika za
wykonanie ustugi komunikacji zastepczej przez realizatora tej ustugi, przy czym ustuga ta powinna
stanowic najtanszg alternatywe dla Przewoznika w stosunku do komunikacji podstawowej. Petne koszty,
o ktérych mowa powyzej, odnoszg sie do kwoty z faktury wystawionej przez realizatora wykonujacego
ustugi komunikacji zastepczej, sg to koszty udostepnienia pojazdu drogowego wraz z jego kierowca.
4. Rozliczenia kosztéw komunikacji zastepczej odbywajg sie zgodnie z postanowieniami Umowy o
wykorzystanie.
5. W celu rozliczenia kosztéw komunikacji zastepczej Przewoinik bedzie zobowigzany do zfozenia
oswiadczenia o dokonaniu oceny efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastepczej oraz
oswiadczenia o nierefundowaniu dodatkowych kosztow komunikacji zastepczej przez organizatora
transportu zbiorowego.
6. Wprowadzenie komunikacji zastepczej przez Przewoznika z przyczyn, o ktérych mowa w pkt 6.9.2.3
oraz nieplanowanych zamknie¢ torowych, nieujetych w ZRJ, odbywa sie w trybie operatywnego
uzgodnienia z Dyspozyturg PKM. Przewoznik, przed wprowadzeniem komunikacji zastepczej, informuje
Dyspozyture PKM o:
1) dacie i godzinie wprowadzenia komunikacji zastepczej;
2) pociggach, za ktore zostanie wprowadzona komunikacja zastepcza;
3) relacji trasy przejazdu komunikacji zastepczej.
Wyzej wymienione informacje powinny by¢ rdwniez przekazane w formie pisemne;j.
7. Przewoznik obowigzany jest do pokrycia kosztow wynikajacych z dziatan podjetych dla zapewnienia
ciggtosci i bezpieczenstwa ruchu kolejowego, o ile przyczyny determinujgce wprowadzenie komunikacji
zastepczej lezg po jego stronie.
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6.7  Zasady rezygnacji z niewykorzystanej zdolnosci przepustowej
1. Aplikant ma prawo do zrezygnowania z przydzielonej trasy pociggu lub jej czesci. Rezygnacja z
przydzielonej trasy pociggu dokonywana jest poprzez ISZTP.
W tym przypadku, PKM pobiera optate rezerwacyjng za catg albo czes¢ zamdwionej i przydzielonej trasy
pociggu, ktdéra nie zostata przez Przewoznika wykorzystana, na zasadach okreslonych w podrozdziale 8.4.1
Regulaminu.
2. PLK przyjmuje rezygnacje z przydzielonej trasy pociggu na zasadach okreslonych w Regulaminie PLK.
3. Potwierdzenie przyjecia ,Rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w catosci lub jej czesci” generowane
jest automatycznie z ISZTP i przesytane pocztg elektroniczng na adres e-mail Aplikanta.
W przypadku awarii ISZTP rezygnacje z catosci lub czesci przydzielonej trasy pociaggu, nalezy sktadac do
wiasciwego terytorialnie stanowiska ds. konstrukcji rozktadéw jazdy pociggédw, odpowiadajgcego
obszarowo miejscu planowanego rozpoczecia przejazdu (dane teleadresowe znajdujg sie w Regulaminie
PLK), za pomoca poczty elektronicznej.
4. Podanie przez Aplikanta btednych danych skutkuje nieprzyjeciem rezygnacji.

6.8 Przesytki nadzwyczajne i towary niebezpieczne
Wymagania i informacje dotyczace przewozu przesytek nadzwyczajnych i towaréw niebezpiecznych
zostaty opisane w pkt 4.5 [Przewdz przesytek nadzwyczajnych] i pkt 4.6 [Towary niebezpieczne].

6.9  Specjalne dziatania podejmowane w przypadku zaktocen

Szczegétowe zasady powiadamiania o zdarzeniach i sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych, tryb
powotywania i pracy komisji kolejowych, reguty kwalifikacji oraz zasady dokumentowania prowadzonych
postepowan dla zdarzen okresla instrukcja PKM-13, a dla sytuacji potencjalnie niebezpiecznych okresla
instrukcja PKM-13a.

6.9.1 Zasady dokonywania powiadomien

Zasady dokonywania powiadomien m.in. w przypadku wydarzed majgcych znaczenie dla zachowania
bezpieczenstwa i ciggtosci prowadzenia ruchu, a takze bezpieczenstwa oséb, mienia badz srodowiska, jak
rowniez w przypadku zaktdcen w realizacji rozktadu jazdy pociggdéw - okresla Umowa o wykorzystanie
zdolnosci przepustowej w biezgcym rozktadzie jazdy.

6.9.2  Przewidywane problemy
1. Jezeli wystgpig odstepstwa od rozktadu jazdy pociggdw z winy Przewoznika (w tym przypadki, o ktérych
mowa w podrozdziale 6.9.2.3.), Przewoznik ponosi wzgledem PKM, jak i innych Przewoznikéw, o ile skutki
tego zdarzenia ich dotyczg, odpowiedzialnos$¢ za wynikte utrudnienia w eksploataciji linii kolejowej.
2. Zgodnie z przepisami Ustawy, w razie stwierdzenia istotnego ryzyka zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
lub bezpieczenstwa przewozu oséb i rzeczy, PKM jest zobowigzana do podejmowania dziatan
zmniejszajacych to ryzyko, w tym takze do wstrzymania lub ograniczenia ruchu na catosci lub czesci linii
kolejowe;j.
3. PKM powiadamia zainteresowanych Przewoznikdw o wystgpieniu zaktécen majgcych wptyw na ich
dziatalno$¢ eksploatacyjna.
4. W przypadku wystgpienia zaktécen eksploatacyjnych, PKM podejmuje dziatania majgce na celu
przywrdcenie normalnych warunkéw eksploatacyjnych.
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W tym celu PKM moze wprowadzi¢ w szczegdlnosci: zmniejszenie predkosci przejazdu pociggdw,
kursowanie pociggdw drogg okrezng, zastosowanie zastepczych srodkow trakcyjnych, odwotanie pociagu,
skrdcenie relacji, potaczenia pociggdéw, zarzadzenie przesiadania podréznych z odwotanych na trasie
pociggdw do najblizszych pociggdw w danym kierunku jazdy (nawet innego Przewoznika) wraz z
zarzadzeniem dodatkowych postojow pociggéw, itd.

Pociagg, po alokacji podréznych do innego pociggu, na dalszej czesci trasy kursuje jako prézny sktad
pasazerski do stacji uzgodnionej z Przewoznikiem.

5. PKM ma prawo — w przypadkach wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych, tj. koniecznosci, Sciggniecia”
uszkodzonego taboru lub taboru z przemieszczonym tadunkiem, w celu przywrdécenia mozliwosci
przejazdu — do uzycia pojazdu kolejowego z napedem Przewoznika lub zatrudnienia (zadysponowania do
wykonania odpowiednich czynnosci) Pracownika przewoznika (maszynisty, rewidenta), posiadajgcego
odpowiednie kwalifikacje w celu usuniecia ze szlaku uszkodzonego pojazdu kolejowego tego przewoznika
oraz innego przewoznika.

Dotyczy to rowniez przypadkdow koniecznosci wytgczenia uszkodzonego taboru z pociggu, ktéry z powodu
usterki taboru uniemozliwiajacej jego dalszg jazde, zostat zatrzymany na torze gtéwnym zasadniczym na
stacji oraz gdy zatrzymany pociag blokuje lub znacznie ogranicza przejezdnos¢ stacji.

Uzycie pojazdu kolejowego z napedem Przewoznika lub zatrudnienie (zadysponowanie) Pracownika
przewoznika przez PKM moze by¢ zastosowane jedynie w celu ,Sciggniecia” uszkodzonego pojazdu do
najblizszej stacji, na ktérej istniejg warunki do jego odstawienia albo do przestawienia uszkodzonego
taboru z toru gtdwnego na tor boczny na stacji i pomocy w wykonaniu wymaganej préoby hamulca po
wytaczeniu taboru z pociggu.

W przypadkach, kiedy koniecznos¢ dodatkowego uzycia pojazdu kolejowego z napedem spowodowana
jest wing Przewoznika, rozliczenie kosztdw poniesionych z tego tytutu odbywa sie zgodnie z zasadami
zawartymi w Umowie o wykorzystanie.

6. Dla przywrdcenia ruchu po torze szlakowym lub stacyjnym — w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 5
— PKM ma réwniez prawo uzy¢ zespotéw kolejowego ratownictwa technicznego.

Kosztami dziatan zespotdw kolejowego ratownictwa technicznego, o ktédrych mowa wyzej, PKM obcigza
PrzewozZnika. Przed dokonaniem obcigzenia kosztami, PKM przedktada PrzewozZnikowi kalkulacje kosztow
dziatania zespotu kolejowego ratownictwa technicznego.

7. Przewoznik zobowigzany jest do pokrycia udokumentowanych kosztéw bezposrednich, wynikajgcych z
dziatan podjetych dla zapewnienia ciaggtosci i bezpieczerstwa ruchu kolejowego, w celu wyeliminowania
skutkow zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych spowodowanych przyczynami lezgcymi po ich
stronie.

8. Zwroty optat, obcigzenia z tytutu ponoszonych kosztéw likwidacji skutkéw zdarzen lub sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych, uzycia pojazdu kolejowego z napedem Przewoznika do eliminacji zaktécen
eksploatacyjnych, o ktérych mowa w ust. 5, w tym réwniez spowodowanych przez PKM oraz inne
rozliczenia, dokonywane sg odpowiednio — zaréwno przez PKM i przewoznika — z zachowaniem terminéw
ptatnosci wedtug umowy wzajemnej, na rachunek PKM lub przewoznika.

6.9.2.1 Postepowanie w przypadku stwierdzenia uszkodzen pojazdu
1. W przypadku powziecia informacji przez dyzurnego ruchu lub maszyniste pojazdu trakcyjnego o
nieprawidtowosci lub uszkodzeniu pojazdu, nastepuje wymiana informacji przez radiotelefon pomiedzy
dyzurnym ruchu a maszynistg prowadzgacym pojazd trakcyjny o rodzaju uszkodzenia i jego lokalizacji.
Po otrzymaniu informacji od dyzurnego ruchu maszynista postepuje zgodnie z wytycznymi zapisanymi w
instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego.
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2. Dyzurny ruchu po otrzymaniu informacji od maszynisty pojazdu trakcyjnego o stwierdzonych
uszkodzeniach lub nieprawidtowosciach postepuje zgodnie z obowigzujgcymi procedurami i instrukcjami
wymienionymi w Zatgczniku nr 4.

6.9.2.2 Nieprzewidziane problemy

W ramach kolejowego systemu zarzadzania kryzysowego, w przypadku zaistnienia koniecznosci
odwotania pociggdw w obszarze dziatania PKM, decyzje o odwotaniu pociggéw podejmuje dyspozytura
PKM po uzgodnieniu z dyspozytorami zainteresowanych przewoznikéw.

PKM i przewozZnicy w ramach kolejowego systemu zarzadzania kryzysowego, odpowiednio do zakresu
dziatan ich dotyczacych, ponoszg wszelkie koszty wynikajgce z realizacji przedsiewzie¢ zmierzajgcych do
utrzymania przejezdnosci lub zabezpieczenia technicznego linii.

6.9.2.3 Postepowanie w razie zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w transporcie
kolejowym

1. W przypadku wystgpienia zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku, incydentu) lub sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej w transporcie kolejowym, uczestnicy procesu przejazdu sg zobowigzani do
postepowania zgodnego z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016
r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U z 2016 r.
poz. 369) oraz przepisami wewnetrznymi wymienionymi w zatgczniku 4.

2. Kazdy pracownik przewoznika, ktéry zauwazyt, ze moze dojs¢ lub doszto do wydarzenia kolejowego (w
szczegblnosci zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, o ktérych mowa w ust. 1, na obszarze
kolejowym, powinien:

1) uzy¢ wszelkich mozliwych i dostepnych srodkéw, aby wyeliminowa¢ zagrozenie i zapobiec zwiekszeniu
jego zasiegu oraz ograniczy¢ skutki;

2) poinformowac o tym pracownika najblizszego posterunku ruchu PKM lub PLK.

3. Jezeli w wyniku zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, o ktérych mowa w ust. 1, nastgpito
lub moze nastgpi¢ bezposrednie zagrozenie szkodg w $rodowisku lub szkoda w $rodowisku,
zanieczyszczenie elementéw infrastruktury lub istnieje ryzyko eksplozji, pozaru lub inne
niebezpieczenstwo dla funkcjonowania kolei, pracownik przewozZnika zobowigzany jest niezwtocznie
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu PKM, za posrednictwem ktérego dokonywane sg powiadomienia zgodnie z
rozporzgdzeniem, o ktérym mowa w ust. 1 i wdrazane wszelkie mozliwe $rodki eliminujgce zagrozenia i
zapobiegawcze.

4. PKM i przewoznik zobowigzani sg do:

1) niesienia pomocy poszkodowanym;

2) wspétdziatania w celu zminimalizowania negatywnych skutkéw zaistniatych zdarzen lub sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych mowa w ust. 1;

3) wspotdziatania przy usuwaniu szkéd i jak najszybszym przywracaniu ruchu kolejowego;

4) wspoétdziatania przy ustalaniu przyczyn zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, o ktérych
mowa w ust. 1;

5) wspédtdziatania przy usuwaniu zrédet zanieczyszczenia srodowiska i jego skutkow.

5. Po zakonczeniu postepowania w sprawie zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,
powodujgcych straty jednej ze stron Umowy o wykorzystanie, PKM powotuje zespét do ustalenia
powstatych strat i odpowiedzialnosci za nie. Zespdt moze powotac réwniez przewoznik, jezeli zespot nie

24| Strona



zostat powotany przez PKM w ciggu 7 dni od daty zakoriczenia prac komisji kolejowej lub w przypadku
sytuacji potencjalnie niebezpiecznej — sporzadzenia sprawozdania koricowego.

W sktad tego zespotu wchodzg przedstawiciele PKM i przewoznika posiadajacy stosowne upowaznienia.
Do wydawania upowaznien ze strony PKM upowazniony jest Zarzad, a ze strony przewoznika osoba
wskazana w Umowie o wykorzystanie.

Kazde posiedzenie zespotu jest protokotowane przez strone powotujgcy zespét i podpisywane przez
wszystkich cztonkdéw zespotu, a protokdt z ostatniego posiedzenia, oprdcz ustalenia wysokosci strat i
odpowiedzialnosci za nie, okresla sposdb i termin rozliczen finansowych.

Podstawe prac zespotu stanowi: w przypadku zdarzen — protokdt ustalen koncowych komisji kolejowej lub
raport Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, natomiast w przypadku sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej — sprawozdanie koficowe z przeprowadzonego postepowania.

6. Ustalenia zespotu, o ktérym mowa w ust. 5, sg wigzgce dla wszystkich stron postepowania.

W przypadku niemoznosci uzgodnienia wysokosci powstatych strat i zakresu odpowiedzialnosci stron,
ustalenia dokonuje sie na drodze prawne;.

7. Roszczen z tytutu zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych mowa w ust. 1,
niezawinionych przez PKM, zainteresowane podmioty dochodzg we wtasnym zakresie.

8. Jezeli w wyniku zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, o ktérych mowa w ust. 1, a za ktérg
odpowiedzialny bedzie Przewoznik, uszkodzona zostanie infrastruktura kolejowa PKM, naprawa
uszkodzonych jej elementéw dokonywana jest przez PKM lub przez podmioty trzecie, dziatajgce na
zlecenie PKM, wedtug wyboru PKM, a catkowite koszty z tym zwigzane, obcigzajg Przewoznika.

9. Dla przejazdéw realizowanych przez PKM lub Przewoznika w celu usuwania skutkéw zdarzen lub
sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych mowa w ust. 1, wystepujacych na liniach zarzagdzanych
przez PKM, na odcinku objetym zdarzeniem nie opracowuje sie rozktadu jazdy pociggdéw, a przejazd
odbywa sie wedtug postanowien przepiséw wewnetrznych wskazanych w zatgczniku 4.

6.10 Przydzielanie zdolnosci przepustowej dla obiektow infrastruktury usfugowej

Dostep do obiektéw infrastruktury ustugowej przyznawany jest na zasadach wskazanych w regulaminach
obiektéw infrastruktury ustugowej, dostepnych na stronie internetowej www.pkm-sa.pl.

7. UStUGl

7.1 Wprowadzenie
PKM swiadczy nastepujace ustugi:
1) minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, obejmujgcy ustugi wymienione w pkt 7.2;
2) dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej i Swiadczonych w ramach nich ustug;

7.2 Minimalny pakiet dostepu
Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuje:
1) obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j;
2) umozliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym z rozjazdéw w ramach przydzielonej
zdolnosci przepustowej;
3) sterowanie ruchem kolejowym oraz dostarczanie informacji o ruchu pociggow;
4) udostepnianie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia przewozow, dla ktdrych zostata
przydzielona zdolnos¢ przepustowa;
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7.3 Dostep do obiektow infrastruktury ustugowej i sSwiadczenie ustug

Szczegdtowe warunki dostepu zawiera Regulamin dostepu do obiektow infrastruktury ustugowej
zarzadzanych przez PKM, dostepny na stronie internetowej www.pkm-sa.pl

7.3.1  Swiadczenie ustug na obiektach infrastruktury ustugowej

Wykaz swiadczonych ustug na stacjach pasazerskich zawarty jest w Regulaminie dostepu do obiektéw
infrastruktury ustugowej zarzgdzanych przez PKM, dostepnym na stronie internetowej www.pkm-sa.pl
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8. OPLATY

8.1 Zasady ustalania optat
1. Optaty ustalone na podstawie Cennika, stanowigcego zatacznik nr 6.
2. PKM stosuje jednakowe zasady pobierania optat w odniesieniu do wszystkich
Aplikantéw/Przewoznikow dla catej sieci kolejowej bedgcej w jej zarzadzie.
3. Zasady ustalania optat opracowano na podstawie zapisow art. 33 Ustawy oraz rozdziatéw 10i 13
Rozporzadzenia.
4, PKM moze 7gdac przedstawienia przez Aplikanta/PrzewozZnika gwarancji finansowej, o ktérej
mowa w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2015/10 z dnia 6 stycznia 2015 roku w sprawie
kryteriéw w odniesieniu do wnioskodawcéw sktadajgcych wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej oraz uchylajgcym rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 870/2014 (Dz. Urz.
UE L3/34727.1.2015)

8.2 Sposob ustalenia optat
1. Optata podstawowa, o ktérej mowa w pkt 8.3.1., ustalana jest wedtug przydzielonej trasy pociagu.
2. W przypadku koniecznosci zrealizowania przewozu przesytki nadzwyczajnej, powodujgcego
wstrzymanie ruchu po sgsiednim torze, PrzewoZnik wnosi optate podstawowa, o ktérej mowa w pkt 8.3.1.
za korzystanie z obu torow.

8.3 Taryfy

8.3.1 Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
1. Optata za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuje ustugi, o ktérych mowa w pkt 7.2.
2. Optata, o ktérej mowa w pkt. 1 obejmuje optate podstawowg za ustugi wykonane w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanym przejazdem pociggu
zgodnie z zatgcznikiem nr 6.
3. Optata podstawowa ustalana jest jako iloczyn przebiegu pociggu i stawki jednostkowej okreslonej dla
przejazdu pociggu na odlegtos¢ jednego kilometra.
4. Stawka jednostkowa optaty podstawowej ustalana jest jako suma czesSci stawki zaleznej od masy
pociggu i kategorii linii kolejowe]j oraz czesci stawki zaleznej od trakcji pociggu.
5. Czesc¢ stawki zalezna od masy pociggu i kategorii linii kolejowej ustalana jest jako iloczyn $redniej stawki
zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz wspétczynnikdw réznicujgcych srednig stawke
w zaleznosci od masy pociggu i Sredniej kategorii odcinkéw linii.
6. PKM nie przewiduje pobierania od Przewoznikéw kolejowych optaty za ustugi wykonane w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzanej ze zrealizowanymi manewrami.
7. PKM nie pobiera optaty za przydzielong zdolnos¢ przepustowg dla potrzeb postoju pojazdow
kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej.
8. Optaty za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz optaty rezerwacyjne, o ktérych mowa w
pkt 8.4.1., wnoszone sg przez Aplikanta/Przewoznika, wedtug szczegétowych zasad zawartych w Umowie
o przydzielenie lub Umowie o wykorzystanie.

8.3.2  Opfaty za Swiadczone ustugi, o ktédrych mowa w pkt 7.3
Opftaty za Swiadczone ustugi pobierane sg zgodnie z przepisami zawartymi w Regulaminach Obiektow
Infrastruktury Ustugowej, dostepnymi na stronie internetowej www.pkm-sa.pl .
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8.4 Kary i zachety finansowe

8.4.1  Optaty za niewykorzystanie/rezygnacje ze zdolnosci przepustowe;j
1. Optata rezerwacyjna pobierana od Aplikantéw za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci
przepustowej, jezeli Aplikant nie wskaze Przewoznika kolejowego, ktéry ma wykorzysta przydzielong
zdolnosc¢ przepustows, albo Przewoznik kolejowy wskazany przez Aplikanta nie zawrze z PKM Umowy o
wykorzystanie wynosi 100% optaty podstawowej za planowany przejazd, nie mniej jednak niz 1 000 zt.
2. W przypadku niewykorzystania przez Przewoznika, z przyczyn lezacych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktfadu jazdy, optata rezerwacyjna za niewykorzystang
czes¢ przydzielonej trasy pociggu wynosi:
1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:
a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu,
b) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany rozktadu jazdy
pociggéw, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskow;
2) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielonej
trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggéw, dla ktdrej nie uptynat jeszcze termin
sktadania wnioskdw, do korica okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggow.
3. W przypadku niewykorzystania przez Przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozktadu jazdy pociggdw, optata
rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:
1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, przy braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej
trasy pociggu albo jej ztozeniu w terminie krétszym niz 12 godzin przed planowym uruchomieniem
pociagu;
2) 20% optaty podstawowe] za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia rezygnacji z
przydzielonej trasy pociggu w terminie nie kréotszym niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed
planowym uruchomieniem pociagu;
3) 15% optfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia rezygnacji z
przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 36 godzin i krotszym niz 72 godziny przed
planowym uruchomieniem pociggu;
4) 10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia rezygnacji z
przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed
planowym uruchomieniem pociggu;
5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia rezygnacji z
przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.
4. Optaty rezerwacyjne, o ktérych mowa w ust. 2 i 3 wynoszg 0% optaty podstawowej za planowany
przejazd pociggu w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest nastepstwem wniosku o
przydzielenie trasy pociggu dotyczacego modyfikacji przydzielonej trasy pociggu, ztozonego w ramach
zmiany rozktadu jazdy.
5. W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedgcego nastepstwem
zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociggu, bedzie pobierana optata rezerwacyjna w
wysokosci 50% zmniejszenia optaty podstawowe] bedacego nastepstwem zmniejszenia masy pociggu,
ktdre nie wymaga zmiany przydzielonej trasy pociagu.
6. Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej pobierana od Aplikantow, jezeli na
podstawie wniosku nie zostata przydzielona zdolnos$¢ przepustowa, z wytgczeniem sytuacji, gdy zdolnos¢
przepustowa nie zostata przydzielona z przyczyn lezacych po stronie PKM — wynosi 100 zt.
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8.4.2  Ulgi z tytutu wyposazenia taboru w ERTMS
PKM nie udziela ulgi z tytutu wyposazenia taboru w ERTMS.

8.5
1.

Plan wykonania
Za kursujgce planowo uznaje sie wszystkie pociggi pasazerskie i towarowe Przewoznika
przeznaczone do przewozu osob i rzeczy, ktérych najwieksze opdznienie, jakie wystgpito na trasie
przejazdu pociggu na przyjezdzie do punktéw postoju zaméwionych przez Aplikanta i potozonych
na sieci zarzagdzanej przez PKM nie byto wieksze niz 5 minut w przypadku pociggéw pasazerskich
i 15 minut w odniesieniu do pozostatych pociggow.
Procentowy udziat pociggdw Przewoznika, ktdre nie zostang opdznione z jego winy w ogdlnej
liczbie uruchomionych przez niego pociggéw tzw. punktualnos¢ kwalifikowana Przewoznika
okresla Umowa o wykorzystanie zdolnosci przepustowej. Punktualnosé kwalifikowana w okresie
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggédw nie moze byé nizsza niz 90% dla pociggow
pasazerskich i 70% w odniesieniu do pozostatych pociggdw.
Wysokos¢ rekompensaty za minute opdZznienia pociggu ustalana jest w wysokosci 10% sredniej
stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych dla pociggdw pasazerskich i
pozostatych pociggdw, dla cennika rozktadu jazdy 2019/2020, przemnozonej przez prace
eksploatacyjng wyrazong w pociggokilometrach dla 1 minuty obliczong w oparciu o rozktad jazdy
2018/2019. Wysokos¢ rekompensaty za minute opdznienia wynosi 0,72 zt.
Do wyptaty rekompensaty naleznej Przewoznikowi za opdznienie pociggu kwalifikujg sie wszystkie
pociggi pasazerskie i towarowe Przewoznika przeznaczone do przewozu oséb i rzeczy, ktérych
najwieksze opdznienie, jakie wystgpito na trasie przejazdu pociggu na przyjezdzie do punktéw
postoju zamowionych przez Aplikanta przekroczyto 5 minut w przypadku pociggéw pasazerskich
i 15 minut w odniesieniu do pozostatych pociggéw, z wytaczeniem pociggdw, ktére zostaty
uruchomione na podstawie wnioskdéw o przydzielenie tras pociggdw ztozonych w terminie
pdzniejszym niz 5 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.
Do wyznaczenia liczby minut opdZnied podlegajacej wyptacie rekompensaty przyjmuje sie
najwiekszg réznice pomiedzy czasem rzeczywistego przyjazdu do punktu postoju zamdwionego
przez Aplikanta i potozonego na sieci zarzagdzanej przez PKM a czasem rozktadowego przyjazdu.
Opdznienia wtorne klasyfikuje sie zgodnie z przyczyng pierwotng do 60 minut od powstania tej
przyczyny. Do opisu opdznien pociggu powyzej tej wielkosci stosowane beda kody przyczyn
opdznien z 9. grupy (przyczyny wtdérne) — za ktére nie sy odpowiedzialni ani PKM ani Przewoznik.
PKM koordynuje wyptacanie rekompensat w nastepujgcy sposob:

PKM wyptaca Przewoznikowi rekompensate, jezeli pociagi Przewoznika wymienione w pkt. 4.

zostang na drodze przebiegu opdznione przez PKM (w tym jego podwykonawcdw), i/lub innych

Przewoznikéw kursujgcych po linii PKM.

Przewoznik wyptaca PKM rekompensate za opdzinienia pociggdw innych Przewoznikéw

kolejowych wymienione w ust. 4. w przypadku, gdy spowodowat on ich opdznienie.

Podstawe rozliczenn rekompensat dla kazdego okresu rozliczeniowego w zakresie opdznien

pociggdw stanowi uzgodniona z Przewoznikiem autoryzowana dokumentacja prowadzona przez

PKM — za pomocg aplikacji ,,SEOP”,

Rozliczenia rekompensat realizowane s3 w cyklu miesiecznym, kazdy okres rozliczeniowy

powinien by¢ zakonczony do 20 dnia nastepnego miesigca po okresie rozliczeniowym.

Rozliczenie powinno obejmowac réwniez opdznienia pociggdw ujete w ,SEOP” dla ktérych

Przewoznik ztozyt reklamacje,
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5) W sytuacjach, gdy ustalenie przyczyn opdinienia pociggu wymaga dalszego rozpoznania
przyczyny opodznienia i nie jest mozliwe rozliczenie opdzinienia w terminie podanym
w ppkt 4), a takze dla pozycji ktérych reklamacje Przewoznika zostaty uwzglednione w
poprzednim okresie rozliczeniowym, korekty rozliczen bedace skutkiem przekwalifikowania
przyczyn opdznienia bedg uwzgledniane w nastepnym okresie rozliczeniowym,

6) Na podstawie dokumentacji prowadzonej przez PKM, o ktérej mowa w ppkt 3) PKM okresla dla
wszystkich uczestnikdw procesu przewozowego majacych udziat w powstaniu opdznienia
pociggu, ich procentowy udziat w liczbie minut opdznienia pociggu okreslonej zgodnie
z ppkt 5),

7) Wedtug okreslonego zgodnie z pkt 6. procentowego udziatu w opdznieniu pociggu, PKM ustala
liczbe minut opdZinienia przypisang kazdemu odpowiedzialnemu za opdZnienia pociggu w
odniesieniu do liczby minut opdZnienia pociggu okreslonej zgodnie z ust. 5. Liczba minut
opdznienia (minuty obcigzajgce) obliczana bedzie automatycznie w SEOP.

8.6 Zmiany optat
Sposdb ustalenia opfat, o ktérym mowa w pkt 8.2. i 8.3. nie ulegnie zmianie w okresie obowigzywania
rozktadu jazdy pociggdw 2019/2020.

8.7  Zasady rozliczen
1. Rozliczenia Aplikantéw i Przewoznikow za swiadczone ustugi dokonywane sg wedtug zasad zawartych
w Umowach o przydzielenie lub Umowach o wykorzystanie.
2. Rozliczanie naleznosci dokonywane jest z zachowaniem 14-dniowego terminu pfatnosci od daty
otrzymania faktury.
3. Za opdznienia w regulowaniu naleznosci naliczane sg odsetki okre$lone w Umowach o przydzielenie lub
Umowach o wykorzystanie.
4. Do opfat, o ktédrych mowa w niniejszym rozdziale doliczany jest, na podstawie odrebnych przepiséw,
nalezny podatek od towardw i ustug.

8.8 Gwarancje finansowe
1. PKM moze 73dad przedstawienia przez Aplikanta lub Przewoznika gwarancji finansowej, o ktérej mowa
w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2015/10 z dnia 6 stycznia 2015 roku w sprawie kryteriow w
odniesieniu do wnioskodawcéw sktadajacych wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej oraz uchylajgcym rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 870/2014 (Dz. Urz. UE L 3/34 z
7.1.2015).
2. Gwarancja finansowa moze by¢ sktadana wyfacznie w formie:
1) ptatnosci zaliczkowych majacych na celu zmniejszenie i uregulowanie z wyprzedzeniem przysztych
zobowigzan do dokonania ptatnosci z tytutu optat za ustugi wykonywane w ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej;
2) gwarancji instytucji finansowych i ubezpieczeniowych, ktére zobowigzg sie do uregulowania
zobowigzan z tytutu optat za ustugi wykonywane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej z chwilg, gdy stang sie one wymagalne. Gwarancja winna by¢ wystawiona przez bank lub zakfad
ubezpieczen nadzorowany przez KNF lub przez oddziat zagranicznej instytucji kredytowej lub
ubezpieczeniowej z listy KNF. Gwarancja nie moze by¢ wystawiona przez banki lub zakfady ubezpieczen
objete postepowaniem naprawczym.
3. Wysokos¢ wymaganej przez PKM gwarancji finansowej od Aplikanta lub Przewoznika odpowiada
rownowartosci planowanej kwoty brutto optat za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostepu do
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infrastruktury kolejowej zwigzane z przejazdami pociggdw, naliczonych za maksymalnie dwa kolejne
nastepujgce po sobie okresy rozliczeniowe. Termin waznosci gwarancji finansowej wystawionej przez
instytucje finansowa musi obejmowac caty rozktad jazdy oraz 2 miesigce nastepujgce po jego zakorczeniu.
4. PKM stosuje nastepujgce wymogi w zakresie gwarancji finansowych:

1) dla Aplikanta, ktory nie jest Przewoznikiem - PKM nie bedzie zadaé przedstawienia gwarancji instytucji
finansowych, o ile biezagce naleznosci beda regulowane przez Aplikanta, oraz wskazanego do
wykorzystania zdolnosci przepustowej przewoznika, w terminie do 14 dni od daty ich wymagalnosci
2) dla Aplikanta, ktéry jest Przewoznikiem - PKM nie bedzie zada¢ przedstawienia gwarancji finansowej, o
ile biezgce naleznosci beda regulowane w terminie do 14 dni od daty ich wymagalnosci

3) dla Przewoznika - PKM nie bedzie zada¢ przedstawienia gwarancji finansowej, o ile biezgce naleznosci
za wykonywane ustugi bedg regulowane w terminie do 14 dni od daty ich wymagalnosci

5. PKM ma prawo zgdaé uzupetnienia/wystawienia dodatkowej gwarancji finansowej w nastepujgcych
przypadkach:

1) gdy w okresie 2 miesiecy wartos¢ optat za zamowione ustugi w ramach minimalnego dostepu do
infrastruktury kolejowej zwigzane z przejazdami pociggdw, przekroczy wartosci planowane, o ktérych
mowa w ust. 3;

2) gdy PKM wykorzysta czes¢ lub catos¢ gwarancji finansowej na zabezpieczenie naleznosci.

6. W przypadku kiedy biezgce naleznosci nie beds regulowane w terminie 14 dni od daty ich
wymagalnosci, Aplikant zostanie wezwany do wniesienia gwarancji instytucji finansowej w terminie 7 dni
lub dokonania ptatnosci zaliczkowej w terminie 7 dni od dnia otrzymania wezwania. Nieprzedstawienie
lub nieuzupetnienie przez Aplikanta wymaganej wezwaniem gwarancji finansowej (rozumianej jako
ptatnos¢ zaliczkowa lub gwarancja instytucji finansowej) moze skutkowaé ograniczeniem przez PKM
mozliwosci sktadania wnioskdw o przydzielenie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej lub inng
sankcjg, okreslong w odrebnej umowie.

7. W przypadku kiedy biezgce naleznosci nie beda regulowane w terminie 14 dni od daty ich
wymagalnosci, Przewoznik zostanie wezwany do wniesienia gwarancji instytucji finansowej w terminie 7
dni lub dokonania ptatnosci zaliczkowej w terminie 7 dni od dnia otrzymania wezwania. Nieprzedstawienie
lub nieuzupetnienie przez Przewoznika wymaganej wezwaniem gwarancji finansowej (rozumianej jako
ptatnos¢ zaliczkowa lub gwarancja instytucji finansowej) moze skutkowaé wystgpieniem przez PKM z
whioskiem do Prezesa UTK o wyrazenie zgody na rozwigzanie Umowy o wykorzystanie.

8. Gwarancja instytucji finansowej powinna by¢ przedstawiona wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik do
Umowy o przydzielenie lub Umowy o wykorzystanie. PKM dopuszcza gwarancje, ktdrych zapisy odbiegajg
od przedstawionego wzoru, po wczesniejszej akceptacji ich tresci.

9. Szczegdty przedstawiania, uzupetniania i uruchomienia zaptaty gwarancji instytucji finansowych
okreslajg Umowy o przydzielenie lub Umowy o wykorzystanie.

10. PKM nie zada przedstawienia gwarancji instytucji finansowej w przypadku wnoszenia opfat za ustugi
wykonywane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej bezposrednio na rzecz PKM
przez wtasciwy organ zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacym ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego.
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9. POSTEPOWANIE W TRAKCIE REALIZACJI UMOWY

9.1

2.

2)

Organizacja i realizacja przejazdow pociggow
Sktad wagonéw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym pojazdem kolejowym
z napedem albo pojazd kolejowy z napedem osygnalizowany i przygotowany do jazdy uzyskuje
status pociggu z chwilg zgtoszenia gotowosci do odjazdu na stacji poczatkowej. Status pociggu
utrzymujg wszystkie pociagi wjezdzajgce z sieci innych zarzagdcdéw na podstawie rozktadu jazdy.
Status pociggu wygasa w przypadku:

przybycia pociggu do stacji koicowej okreslonej w rozktadzie jazdy,

zgtoszenia przez maszyniste pociggu na stacji posredniej braku mozliwosci kontynuowania

dalszej jazdy z przyczyn lezgcych po stronie przewoznika lub niezgtoszenia gotowosci do jego

odjazdu w przeciggu 24 godzin od chwili przybycia do stacji posredniej.

W przypadku wygasniecia statusu pociggu, jego ponowne uruchomienie nastepuje po przydzieleniu

nowej trasy pociggu.

9.2

Ruch pociggdw na liniach PKM odbywa sie wedtug opracowanego rozktadu jazdy pociggdw.
Realizacje przejazdéw poprzedza planowanie dyspozytorskie uruchomienia pociggéw.

Na podstawie umowy o wspodtpracy zarzadcoéw w zakresie potgczenia drog kolejowych, zawartej
pomiedzy PLK, a PKM, planowanie dyspozytorskie na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKM
odbywa sie wg zasad okreslonych w Regulaminie PLK.

W przypadku zaistnienia, z przyczyn techniczno-ruchowych Ilub potrzeby efektywnego
wykorzystania linii kolejowych, koniecznosci dostosowania organizacji przewozéw do nowych
warunkéw ujawnionych w czasie uzytkowania linii/odcinkéw kolejowych, PKM powiadamia
Przewoznikéw o zmianach, ktérych mogg dotyczy¢ te wymagania.

PKM ustala progowa wielko$sé¢ wykorzystania tras pociggdw na poziomie 30%, ktorej
niedotrzymanie moze spowodowac utrate prawa do korzystania z trasy pociggu.

Dziatania sprawdzajqce przeprowadzane przez uprawniony personel PKM

PKM w okresie obowigzywania Umowy o wykorzystanie zdolnosSci przepustowej w biezgcym rozktadzie

jazdy ma prawo:

a) dokonywania przez Pracownikéw PKM posiadajgcych imienne upowaznienie do przeprowadzania

czynnosci sprawdzajgcych, dotyczacych pojazdéw kolejowych oraz Pracownikéw przewoznika, w

szczegOlnosci w zakresie wyposazenia Pracownikdéw i pojazdu kolejowego przewoznika w:

a. prawo kierowania pojazdem kolejowym lub licencje i Swiadectwo maszynisty,

b. zezwolenie wydane dla pracownika w trybie pkt 9.4,
c. aktualny WRJ oraz Dodatek 2 do WRJ,
d. karte préby hamulca i urzadzen pneumatycznych pociagu,

e. druki rozkazéw pisemnych,

f. wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociagu,
g. sprawny radiotelefon GSM-R,

h. przybory sygnatowe,

i. Swiadectwo sprawnosci technicznej,

j. instrukcje pisemng dla maszynisty zgodnie z rozdziatem 5.4.3.1 RID,

oraz do sprawdzenia zestawienia pociggu zgodnie z parametrami przydzielonej trasy pociggu.
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W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci w powyzszym zakresie, PKM powiadamia Przewoznika o
wynikach czynnosci sprawdzajgcych w terminie 14 dni kalendarzowych od ich zakoriczenia.

b) niedopuszczenia do przejazdu pojazdu kolejowego Przewoznika lub zatrzymania przejazdu pojazdu
kolejowego w przypadku stwierdzenia niespetnienia, przez ten pojazd lub obstugujgca go osobe, wymagan
okreslonych w przepisach;

c) wstrzymania lub ograniczenia ruchu kolejowego oraz decydowania o zakresie modyfikacji procesu
przewozowego w Sytuacji nadzwyczajnej lub kryzysowej, w tym w szczegélnosci wynikajgcych z potrzeb
obronnosci i bezpieczenstwa panstwa;

d) zadania wyznaczenia przez Przewoznika swoich przedstawicieli do sktadow zespotéw zarzadzania
kryzysowego, powotanych i tworzonych w strukturach PKM w Sytuacjach nadzwyczajnych lub
kryzysowych;

e) wstrzymania przejazdu przewidzianego w rozktadzie jazdy jesli nie ma mozliwosci realizacji przejazdu
pociggu Przewoznika inng drogay, badz jesli wystepuje Sytuacja nadzwyczajna lub kryzysowa. PKM
zobowigzana jest niezwtocznie poinformowac Przewoznika o wstrzymaniu przejazdu pociggu oraz jego
przyczynie. W takich przypadkach oraz gdy wprowadzenie komunikacji zastepczej nastgpito z przyczyn
lezgcych po stronie PKM, nie jest pobierana optata rezerwacyjna;

f) wydawania osobom kierujgcym pojazdami kolejowymi Przewoznika wigzgcych polecen w zakresie
bezpieczenstwa i prowadzenia ruchu na liniach PKM. Do wydawania takich polecefd uprawnieni sg
Pracownicy PKM prowadzacy ruch pociggow;

g) usuniecia na koszt i ryzyko przewoznika pojazdéw kolejowych, urzadzen i sprzetu Przewoznika z linii
PKM - w przypadku rozwigzania Umowy i nieusuniecia we wiasnym zakresie przez Przewoznika w terminie
1 dnia od dnia rozwigzania tej Umowy;

h) dokonywania kontroli przestrzegania przepiséw porzgdkowych na obszarze kolejowym PKM, w
pociggach i pojazdach Przewoznika;

i) zgdania od przewoznika wyjasnien dotyczgcych sposobu realizacji Umowy w przypadkach, kiedy
zachodzi obawa jej naruszenia, badZ zagrozenia bezpieczenstwa osdb i mienia.

9.3 Odszkodowania, rozliczenia za niedotrzymanie zobowiqzan
1. Niedotrzymanie zobowigzan, wynikajacych z Umowy o wykorzystanie, powoduje odpowiedzialnos¢ za
szkode wyrzgdzong tym drugiej stronie.
2. Odpowiedzialnos¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 1, nie dotyczy:
1) kosztéw ponoszonych w wyniku rozliczer innych umoéw zawartych przez strone, jezeli umowy te byty
zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugg strong Umowy o wykorzystanie w zakresie dotyczacym
ewentualnych roszczen (w tym w szczegdlnosci z tytutu ponoszonych przez strone kar umownych i
odszkodowan);
2) utraconych korzysci za wyjatkiem roszczen wynikajagcych z Umoéw o wykorzystanie z innymi
przewoznikami, jezeli warunek ten zostat wprowadzony do Umowy o wykorzystanie z danym
przewoznikiem.
3. Odpowiedzialno$¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 1 dotyczy w szczegdlnosci wyptacanych przez
przewoznika na podstawie prawa przewozowego, obowigzujacych przepiséw Unii Europejskiej, w
szczegdblnosci rozporzadzenia (WE) Nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczgcego praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE L 315
z 3 grudnia 2007 r.) i umow, odszkodowan za powstate szkody w przesytkach lub szkody i opdznienia w
przewozie powstate z winy PKM.
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4. Odpowiedzialnos¢ PKM z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan wynikajgcych
z Umowy o wykorzystanie jest wytagczona w przypadku niedotrzymania przez Przewoznika parametrow
przejazdu, bedacych elementem rozktadu jazdy pociggdw.

5. Odpowiedzialno$¢ stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan wynikajgcych
z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych.

6. Jezeli wskutek niewykonania lub nienalezytego wykonania Umowy o wykorzystanie, szkody doznata
osoba trzecia, strona ktéra wyrdéwnata osobie trzeciej doznang szkode, moze dochodzi¢ roszczenia
zwrotnego w catosci lub odpowiedniej czesci od drugiej strony.

7. W przypadku spowodowania przez Przewoznika zanieczyszczenia $rodowiska w stopniu
przekraczajagcym standardy jakosci srodowiska okreslone prawnie, Przewoznik jest zobowigzany do
pokrycia kosztow zwigzanych z doprowadzeniem srodowiska do wymaganych standarddw.

8. PKM nie odpowiada za szkody poniesione przez Przewoznika spowodowane dziataniem:

1) os6b trzecich, za ktérych dziatania PKM nie ponosi odpowiedzialnosci;

2) Zdarzenia nadzwyczajnego.

9.4 Zezwolenia dla pracownikow przewoZnika

Kazdy z pracownikéw Przewoznika oraz oséb dziatajgcych na rzecz Przewoznika, ktére wchodzg lub moga
wejsé na obszar kolejowy PKM, winien posiadaé¢ wazne zezwolenie wydane przez PKM do przebywania
obszarze kolejowym PKM, wydawane zgodnie z wewnetrznymi regulacjami PKM. Obowigzek posiadania
zezwolenia, o ktédrym mowa w zdaniu poprzedzajgcym, rozcigga sie takze na Pracownikéw przewoznika
znajdujacych sie w pojazdach poruszajgcych sie po sieci PKM. Szczegdtowe zasady wydawania zezwolen
oraz ptatnosci z tym zwigzane, uregulowane sg w przepisach wewnetrznych PKM, wskazanych w
Zatgczniku nr 4.

9.5  Zgtaszanie przez przewoZnika gotowosci do odjazdu
1. Przed wyprawieniem pociggu w droge, pocigg nalezy przygotowaé do jazdy. Czynnosci
przygotowania do jazdy pociggu nalezy wykonaé na stacji poczatkowej oraz na stacjach
posrednich, na ktdrych sie zmienia jego zestawienie.

2. Przygotowanie pociggu do jazdy nalezy do obowigzkéw Przewoznika kolejowego.
3. Zakres przygotowania pociggu do jazdy obejmuje:
1) zestawienie sktadu wedtug rozktadu jazdy,
2) wykonanie ogledzin technicznych,
3) wykonanie wymaganej proby hamulca,
4) przepisowe osygnalizowanie pociggu,
5) sprawdzenie, czy nie ma przeszkéd pod kotami pociggu i czy jego hamulce reczne oraz postojowe

sg odhamowane,
6) inne czynnosci niezbedne do zachowania bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu kolejowego.

4. Gotowosc¢ pociggu do odjazdu zgtasza maszynista lub inny uprawniony Pracownik przewoznika
dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu ten pocigg, wedtug zasad okreslonych w regulaminie
technicznym podajac:

1) numer pociagu,

2) serie i indywidualny numer zgtoszonego pojazdu trakcyjnego, przy czym przez indywidualny
numer pojazdu trakcyjnego nalezy rozumie¢ numer inwentarzowy, umieszczony na pojezdzie po
serii danego pojazdu, odmienny dla kazdego ze zgtaszanych pojazdow,,
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3) dtugosc¢ pociggu w metrach,

4) mase ogdlng pociagu,

5) informacje o znajdowaniu sie w skfadzie pociggu wagondéw z towarem niebezpiecznym lub
towarem niebezpiecznym wysokiego ryzyka (TNWR) podajac ich liczbe i numery identyfikacyjne
przewozonego materiatu lub przedmiotu lub tez przyjetej do przewozu przesytki nadzwyczajnej

6) godzine zgtoszenia,

7) wtasne nazwisko.

5. Dyzurny ruchu rejestruje tres¢ zgtoszenia w dzienniku telefonicznym oraz potwierdza
zgtaszajacemu przyjecie gotowosci odjazdu pociggu podajac:

1) wiasne nazwisko i imie,

2) godzine przyjecia zgtoszenia,

3) numer, pod ktérym zgtoszenie zostato zarejestrowane w dzienniku telefonicznym.

6. O wszelkich odchyleniach od parametréw okreslonych w rozktadzie jazdy pociggdw uprawniony
Pracownik przewoznika (maszynista lub inny Pracownik wyznaczony regulaminem technicznym)
powinien poinformowac dyzurnego ruchu o rodzaju i przyczynie powstatych przeszkdd do jazdy i
okreslié¢ przewidywane z tego tytutu opdznienie pociggu. Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu
powinien przekaza¢ maszyniscie pociggu niezbedne, biezgce informacje, polecenia i zezwolenia.

7. W przypadku niedotrzymania terminu zgtoszenia gotowosci do odjazdu pociggu, wedtug zasad
opisanych wyzej, Przewoznikowi nie przystuguje w stosunku do PKM prawo roszczenia
dotyczacego punktualnosci przejazdu.
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Zatacznik 1. Dane adresowe

1. Adres:

1) Pomorska Kolej Metropolitalna S.A., ul. Budowlanych 77,
80-298 Gdansk;

2) Telefon: +48 58 35 01 100;

3) Faks: +48 58 35 01 101;

4) Email: sekretariat@pkm-sa.pl

2. Ustalanie rozktadow jazdy pociggow:
1) Telefon: +48 58 3501 174
2) Email: ri@pkm-sa.pl

3. Rozliczanie opfat za przydzielone trasy:

1) Telefon: +48 58 3501 136
2) Email: rozliczenia@pkm-sa.pl

4. Dyspozytura:

1) Telefon: +48 58 3501 176
2) Email: dyspozytor@pkm-sa.pl

5. W sprawie ustalenia warunkéw przewozu przesytki nadzwyczajnej Gtéwny Specjalista ds. drogi
kolejowej
1) Telefon: +48 58 35 01 153
2) Email: przesylka@pkm-sa.pl

6. Sprawach dotyczacych Regulaminu:

1) Email: regulamin@pkm-sa.pl

7. W sprawie ochrony $rodowiska:

1) email: srodowisko@pkm-sa.pl
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Zatacznik 2. Zasieg sieci

1. Poczatek linii znajduje sie na stacji Gdansk Wrzeszcz (PLK) w km 0,000 i faczy sie z linig nr 202

w

km 4,180; Tor szlakowy PKM nr 1 jest przedtuzeniem toru stacyjnego nr 15 (granica

zarzgdéw w km 1,204) a tor szlakowy PKM nr 2 rozpoczyna sie od poczatku rozjazdu nr 33

(granica zarzadow w km 1,429) jego przedtuzeniem jest tor stacyjny nr 16;

Koniec znajduje sie na stacji Gdarisk Osowa (PLK) w:

km 18,182 toru nr 1, dochodzi do linii nr 201 (tor stacyjny nr 1) w km 186,529,
km 17,985 toru nr 2, dochodzi do linii nr 201 (tor stacyjny nr 2) w km 186,333,
km 1,356 (linii 253), dochodzi do linii nr 201 w km 184,519.

2. Granice —wykaz punktéw stycznych z infrastrukturg innych zarzgdcow

od strony LCS Gdansk — semafory wjazdowe stacji Gdarisk Wrzeszcz— 0 i P (km 2,514 linii
nr 248); wkierunku przeciwnym ruch jest sterowany przez LCS PKM
od semaforéow A i B (km 5,397) posterunku odgateznego Bretowo;

od strony LCS Gdansk Osowa - semafory wjazdowe stacji Gdansk Osowa - B
(km 1,209 linii nr 253), E i F (km 17,834 linii nr 248) oraz wjazdowe U,
W (km 16,533 linii nr 248) i Z (km 0,200 linii nr 253) stacji Gdarisk Rebiechowo.

W przypadku jazd do i z bocznicy ,PLG” granice stanowi tablica informacyjna
z nastepujacg trescig: ,Poczatek bocznicy Portu Lotniczego Gdansk. Maksymalna
predkosé¢ 5 km/h” w km 13,221 linii nr 248 (wg km toru dojazdowego do bocznicy 0,316)
(dalsza jazda na sygnaly manewrowe upowaznionych pracownikdéw druzyny
manewrowej przewoznika kolejowego) a w kierunku przeciwnym semafor M w km
12,992 linii nr 248 (wg km toru dojazdowego do bocznicy 0,087).

3. Prowadzenie ruchu
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Ruch kolejowy na linii PKM pomiedzy LCS Gdarisk Osowa (PLK) a stacja Gdarisk Wrzeszcz

SWr” (PLK) jest prowadzony z LCS PKM, potozonego
w km 11,885 linii nr 248, na zasadach zdalnego prowadzenia ruchu kolejowego, zgodnie z

Instrukcjami i regulaminem technicznym LCS PKM.



Zatacznik 3. Parametry techniczne i eksploatacyjne

1. Parametry podsystemu Infrastruktura
Parametry podsystemu Infrastruktura zgodnie z rozdziatem 4.2.1 , Kategorie linii wedtug TSI” zatgcznika
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18.11.2014r. dotyczgcego technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu Infrastruktura systemu kolei w Unii Europejskiej
(Dz.U.L356/1212.12.2014r.):

a) Szerokos¢ toru 1435mm

b) Kategoria linii kolejowej wedtug TSI P5/F3

c) Skrajnia GA

d) Naciski osi 22,5t

e) Predkos$¢ maksymalna pociggdéw pasazerskich 120km/h

f) Predkos$¢é maksymalna pociggéw towarowych 80km/h

g) Dtugosc uzytkowa peronu 150m

h) Maksymalna dtugos¢ pociggu towarowego 250m

Na linii PKM wystepujg nastepujace ograniczenia predkosci:

Dla torunr1 Dla toru nr 2 Ograniczenia predkosci
V=80 km/h
km 1+204 —km 2+710 km 1+429 —km 2+713 (dla pociggéw towarowych V=70
km/h)
km 24713 —km 13+127 V=120 km/h
km 2+710 — km 13+119 oraz km L,
144499 — 184187 oraz km 14+494 — km (dla pociggdéw towarowych 80
17+985 km/h)
V=100 km/h
km 13+119 — km 14+242 km 13+127 —km 144248 | (dla pociggdéw towarowych V=80
km/h)
V=90 km/h
km 14+242 — km 14+499 km 14+248 —km 144494 | (dla pociggdw towarowych V=80
km/h)
V=100 km/h na catej dtugosci,
Linia 253 w kier. stacji Zukow Wschodnie (dla pociggéw towarowych V=80
km/h)

Ponadto obowigzujq ograniczenia predkosci ujete w Dodatku 2 do wewnetrznego rozktadu jazdy
pociagéw zawierajacy Wykaz Ostrzezen Statych
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2. Nawierzchnia torowa

tor - szyny typu 49E1 na podktadach strunobetonowych typu PS-93 z
przytwierdzeniem sprezystym W14 (lub nowszym) w rozstawie 0,60m (w miejscach
zageszczenia 0,55m) na warstwie ttucznia klasy 1, gatunek | o grubosci nie mniej niz [ km 32,598
0,30 m i dwuwarstwowej warstwie ochronnej: piasek stabilizowany cementem o
gr. min 20cm oraz niesort kamienny o gr. 15 cm
- tor na podkfadach drewnianych z przytwierdzeniem sprezystym SKL-12 w
rozstawie 0,60m na warstwie ttucznia klasy Il, gatunku 2 o grubosci nie mniej niz | km 0.268
0,20m
- tor na nawierzchni bezpodsypkowej, szyna 49E1 punktowo podparta z
km 2.402
pochyleniem 1:40
- odbojnice w torze na obiektach bezpodsypkowych, katownik stalowy
kmt |[2.56
150x100x12mm, przytwierdzony Srubami kotwigcymi podktadki zebrowe
- odbojnice w torze na obiektach na podsypce o gr. min. 0,35m, z szyn starych
uzytecznych lub nowych 49E1 lub 60E1, mocowane do podkfadéw PS-93M z|kmt (1,91
przytwierdzeniem W14 (lub nowszym)
Wykaz i lokalizacja rozjazdéw:
Lokalizacja PR . podst. Promienie dla rozjazdéw
Nr PR [km] Charakterystyka rozjazdu / tukow. tukowych R/R[m]
GDANSK STRZYZA
33 1.429 Rz 60E1 500 1:12 Psb tuk. dw. 1410/775.2
34 1.821 Rz 60E1 760 1:14 Psb tuk. jed. 600/334.75
35 1.979 Rz 60E1 500 1:12 Lsb tuk. jed. 234.768/444.20
36 2.071 Rz 60E1 500 1:12 Psb tuk. jed. 3673.87/440.0
BRETOWO
5.547 Rz 60E1 500 1:12 Lsb podst. nd
5.637 Rz 60E1 500 1:12 Lsb podst. nd
3 5.801 Rz 60E1 1200 1:18.5Psb |, \ oy 780.3/472.31
(ruchomy dziéb krzyzow:.)
R E112001:18.5L
4 5.947 260EL 1200 1A8.5Lsb 1\ 1oy 2197.90/775.9
(ruchomy dziéb krzyzow.)
KIELPINEK
5 9.212 Rz 60E1 1200 1:18.5 Lsb podst. nd
6 9.357 Rz 60E1 1200 1:18.5 Lsb podst. nd
7 9.372 Rz 60E1 500 1:12 Psb podst. nd
8 9.466 Rz 60E1 500 1:12 Psb podst. nd

GDANSK FIROGA
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10 12.801 Rz 60E1 500 1:12 Lsb podst. nd
11 12.890 Rz 60E1 500 1:12 Lsb podst. nd
12 12,905 Rz 60E1 300 1:9 Lsb podst. nd
13 | 0F066(tordojazd. | o oot 190 1.9 peg podst. nd
do bocznicy)
GDANSK REBIECHOWO
16 15,255 Rz 60E1 500 1:12 Psb podst. nd
17 15,350 Rz 60E1 500 1:12 Psb podst. nd
19 15,365 Rz 60E1 500 1:12 Psb podst. nd
21 15,902 Rz 60E1 500 1:12 Lsb tuk. jed. 1000/333,3
22 16,116 Rz 60E1 1200 1:18,5 Lsb podst. nd
23 16,264 Rz 60E1 1200 1:18,5 Lsb podst. nd
24 16,284 Rz 60E1 1200 1:18,5 Lsb podst. nd
wszystkie rozjazdy (oprocz rozjazdu nr 13) posiadajg rolki podiglicowe
Rodzaj ilos¢
Rozjazd 60E1-190-1:9 1
Rozjazd 60E1-300-1:9 1
Rozjazd 60E1-500-1:12 13
Rozjazd 60E1-760-1:14 1
Rozjazd 60E1-1200-1:18.5 5
Rozjazd 60E1-1200-1:18.5 z ruchomym dziobem 2

Woykaz i lokalizacja smarownic:

tor km rodzaj
1 1,550 Smarownica przytorowa QHi Rail Luricurve PD50
2 2,800 Smarownica przytorowa QHi Rail Luricurve PD50

Na wiaduktach, na ktérych jest nawierzchnia kolejowa bezpodsypkowa, tj. WK-4, WK-5, WK-6 i WK-36

wbudowane s3g urzgdzenia wyréwnawcze.

3. Niweleta torow

Linia 248

Tor 1itor 2 linii kolejowej PKM zaprojektowano na wspdlnej niwelecie. Pochylenia podtuzne wynoszg od

0%o do 31.26%o.

Wyjatkiem jest wpiecie w stacje Gdansk Wrzeszcz, gdzie uktad wysokosciowy torow dalekobieznych PLK
wymusit zaprojektowanie toréw 1 i 2 na oddzielnych niweletach (tor 1 PKM na wiadukcie nad torami linii
202, tor 2 w murach oporowych). Pochylenia wynoszg 23.5%. w torze nr 1 (podjazd) i 32.25%. w torze nr

2 (zjazd) oraz na taczniku rozjazdowym 33-34 wynosi 33,16%o

Linia 253

Maksymalne pochylenie wynosi 15%.
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Pochylenia miarodajne

Linia 248
Odcinek Gdarnsk Wrzeszcz — Firoga
e Pochylenie miarodajne toru nr 1 wynosi 20,74%o., toru nr 2 wynosi 20,36%o obliczone dla
dtugosci 1000m z uwzglednieniem oporéw na tuku.
e Maksymalne pochylenie toru nr 1 wynosi 24,04%0 oraz toru nr 2 wynosi 32,727%o
uwzgledniajgc opory na tuku.

Odcinek Firoga -LK201

e Pochylenie miarodajne toru nr 1 wynosi 10,70%., toru nr 2 wynosi 10,68%. obliczone dla dfugosci
1000m z uwzglednieniem opordéw na tuku.

e Maksymalne pochylenie toru nr 1 wynosi 17,52%. oraz toru nr 2 wynosi 17,69%o uwzgledniajgc
opory na tuku.

Linia 253
e Pochylenie miarodajne toru nr 3 wynosi 11,71%o, obliczone dla dtugosci 1000m z uwzglednieniem
oporéw na tuku.
e Maksymalne pochylenie toru nr 3 wynosi 16,10%0 uwzgledniajac opory na tuku.

Zatomy niwelety wyokraglono promieniami od R= 5 000m do R=20 000m. Wyjatkiem jest facznik
rozjazdowy 33-34, w ktérym, dla zminimalizowania pochylenia podtuznego zastosowano tuki o
promieniach 2780m.

4. Geometria tor

Linia PKM nr 248 jest linig dwutorowg (docelowo zelektryfikowang). Kategoria linii kolejowej wg TSI:
P5/F3
Linia PKM nr 253 jest linig jednotorowg (docelowo zelektryfikowang). Kategoria linii kolejowej wg TSI:
P5/F3

Zaprojektowana geometria torow pozwala na ruch pociggdw pasazerskich z predkoscia Vp=120km/h,
oraz towarowych Vt=80km/h, dla nizej przyjetych parametréw ruchowych:

- predkosc¢ pociggdw pasazerskich: 120 km/h
- predkosc¢ pociggdéw towarowych: 80 km/h
- przyspieszenie niezréwnowazone agop: 0.8 m/s2
- przyspieszenie niezréwnowazone at: 0.6 m/s2
- niedomiar przechytki na torze w tuku: 122 mm
- niedomiar przechytki na krzyzownicach pojedynczych: 122 mm
- niedomiar przechytki na przyrzadach wyréwnawczych: 100 mm
- nadmiar przechytki na krzyzownicach pojedynczych: 110 mm
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- predkos¢ przyrostu przyspieszenia niezrownowazonego: 0.5 m/s3
- predkosc¢ przyrostu przyspieszenia niezr. na potgczeniach toréw:1.0 m/s3

Szczegdtowe parametry geometryczne i kinematyczne torow PKM dostepne u Zarzadcy linii.

5. Skrajnia

Skrajnia kolejowa wg TSI: GA

Na linii PKM przyjeto skrajnie odpowiadajgca skrajni stosowanej na torach zarzagdzanych przez PKP PLK
wyrazong w Standardach technicznych — szczegétowych warunkach technicznych dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<=200km/h (dla taboru konwencjonalnego) i 250km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem) 2010r. W odniesieniu do przepiséw europejskich PN-EN 15273-3 jest to
skrajnia wieksza niz skrajnia ujednolicona GU1 i GU2 oraz zaktadajgca dodatkowe poszerzenia ze wzgledu
na promien tuku (przyjeta skrajnia obejmuje w catosci skrajnie GU1 i GU2).

W przypadku perondw obliczenia przeprowadzono w oparciu o skrajnie kinematyczng G1.

Odlegtosc¢ krawedzi peronu do osi toru na torze z podsypka wynosi 1,670m dla odcinkdw prostych naii jest
zmienna w zaleznosci od promienia tuku i przechytki. Na torze bez podsypki odlegtosé ta wynosi 1,650m

Nominalna wysokos$¢é peronu projektowana jest na 0,76m. Wysokos¢ liczona od powierzchni tocznej szyny
zlokalizowanej blizej peronu, wynosi 0,76m dla odcinkdw prostych i jest zmienna w zaleznosci od
przechytki na tuku, obrotu obrysu skrajni.
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Zestawienie parametréw peronéw

Przystanek osobowy Peron Nr odlegtos¢ krawedzi wysokos¢ peronu [m]
peronu od osi toru [m]
peronl 1,628 0,86
Gdansk Strzyza
peron 2 1,691 0,71
peron 1 1,638 0,89
Gdansk Niedzwiednik
peron 2 1,722 0,69
peron 1 1,700 0,71
Gdansk Bretowo
peron 2 1,652 0,83
peronl 1,701 0,71
Gdansk Jasien
peron 2 1,653 0,83
peronl 1,663 0,78
Gdansk Kietpinek
peron 2 1,683 0,74
peronl 1,670 0,76
Gdansk Matarnia
peron 2 1,670 0,76
Gdansk Port Lotniczy peron 1 1,650 0,76
Gdansk peron 2 1,650 0,76
peron 1 1,670/1,715 0,76 /0,72
Gdansk Rebiechowo
peron 2 1,670/1,660 0,76/0,82
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6. Wykaz obiektéw inzynierskich

lp Obiekt / Lokalizacja

Nazwa poczatek o$ koniec
1 WK2 1+543,54 | 1+579,39 | 1+615,24
2 WK3 1+836,51 | 1+888,31 | 1+940,11
3 WK4 2+114,53 | 2+194,01 | 2+273,49
4 WK5 2+275,59 | 2+297,58 | 2+319,57
5 WK6 2+522,55 | 2+539,57 | 2+556,59
6 PT7 2+720,22
7 PT8 3+006,62
8 WD9 3+263,00
9 PT10 3+698,87
10 WK11 3926,59 | 3+966,50 | 4 006,41
11 P12 4112,26
12 PT13 4167,13
13 WK14 4+687,57 | 4694,94 | 4+702,31
14 WK15 4+880,68 | 4 887,68 | 4+894,68
15 WK16 5+367,40 | 5+426,68 | 5+485,96
16 WK18 5+737,18 | 5+743,61 | 5+750,04
17 KL19 6+133,16
18 WK20 6+668,21 | 6+674,91 | 6+681,61
19 WD22 7+383,04
20 PZ23A 7+552,91
21 Pz23 7+584,00
22 PZ24 7+775,48
23 PZ24A 7+955,14
24 WK25 8+270,56 | 8+273,91 | 8+277,26
25 KL26 8+839,54
26 PS27 8+997,96
27 WD28 9+195,46
28 Pz29 9+870,40
29 PZ30 10+127,73
30 P31 10+176,05
31 WK32 11+329,29|11+339,29|11+349,29
32 KL33 11+642,87
33 KL33A 11+652,00
34 WD34 11+670,40
35 WD35 11+723,00
36 PT35A 13+183,38
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37 WK36 13+970,03 | 14+444,27 | 14+918,5
38 PZ36A 15+423,40
39 K 15+988,34
40 WK37 16+639,84 | 16+666,94 | 16+694,03
41 P2 Przepust 16+907,24
42 P3 Przepust 17+493,89
43 WK38 0+383,00 | 0+410,00 | 0+437,00
44 P5 Przepust 0+626,81
45 WD40 1+115,83
7. Wykaz ekranéw akustycznych
Obiekt Lokalizacja
Lp Numer
Nazwa Strona poczatek koniec
1 1 E 2 Prawa 2+439,92 2+574,24
5 2 E 3 Prawa 24615,29 2+641,05
3 2+677,93 2+687,81
3 4 E 5 Lewa 24968,10 3+054,81
4 5 E 11 Prawa 5+498,09 5+605,84
5 6 E 12 Prawa 5+793,39 5+903,54
6 7 E 14 Prawa 54991,34 6+049,53
7 8 E 15 Lewa 6+128,68 6+188,03
8 9 E 18 Lewa 8+807,97 8+873,14
9 10 E 19 Lewa 11+151,45 11+211,89
10 11 E 21 Lewa 13+294,55 13+356,53
11 12 E 22 Prawa 13+300,00 13+373,05
12 13 E 23 Prawa 13+429,96 13+490,47
13 14 E 24  Prawa 13+540,70 13+631,37
14 15 E 25 Prawa 15+898,08 15+948,92

8. Typ tacznosci pociggowej: radiotgcznosé GSM-R wg standardu opisanego w TSI.
Pociagi kursujgce po linii PKM powinny korzysta¢ wytgcznie z systemu GSM-R.

9. Rejestr infrastruktury, o ktéorym mowa w art. 25g ust. 1 Ustawy zamieszczony jest na stronie
internetowej www.utk.gov.pl, za posrednictwem ktdrej to strony mozna uzyskac dostep do aplikacji
RINF-PL (krajowego rejestru infrastruktury kolejowej).
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Zatacznik 3a. Wykaz posterunkéw ruchu i punktéw ekspedycyjnych

KILOMETR i
L.P. | POSTERUNEK RUCHU A - SKROT
poczatek o$ koniec
1. Posterunek odgatezny Bretowo 5,397 5,547 6,247 Bt
2. Posterunek odgatezny Kietpinek 9,084 9,212 9,744 Kk
3. Posterunek bocznicowy Gdansk Firoga 12,678 12,801 13,424 | Fg
4, Stacja Gdansk Rebiechowo 14,966 15,255 16,533 | Rb

Na linii PKM znajdujg sie nastepujgce punkty ekspedycyjne:

. OZNACZENIE KILOMETR (KM)
L.P. | WYSZCZEGOLNIENIE PERON
PUNKTU poczatek 0$ koniec
Peron
1 2,113 2,193 2,273
1. Gdansk Strzyza PO
Peron
5 2,113 2,193 2,273
Peron
3,755 3,830 3,906
2. Gdansk Niedzwiednik PO 1
Peron2 | 3,755 3,830 3,906
Peron
5,196 5,282 5,368
3. | Gdarsk Bretowo PO 1
Peron2 | 5,196 5,282 5,368
Peron
7,299 7,374 7,460
4, Gdansk Jasien PO 1
Peron2 | 7,299 7,374 7,460
Peronl | 8,786 8,861 8,937
5. Gdaﬁsk Klefplnek PO Peron
5 8,786 8,861 8,937
Peron
1 11,589 11,666 11,739
6. Gdansk Matarnia PO
Peron
5 11,589 11,666 11,739
Peron
14,497 14,572 14,647
7. Gdansk Port Lotniczy PO 1
Peron2 | 14,497 14,572 14,647
Peron
15,907 15,988 16,058
8. | Gdansk Rebiechowo PO 1
Peron2 | 15,907 15,988 16,057
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Dt. Uzytkowa peronu

Nr peronu, Nr toru

=
ol n:! © A
c N = c 8
s E Wysokos¢ peronu v g S|t 2 £ - g
Nazwa obiektu Km pocz. Km korica Kod rodz. “ = Y 5| 2 B § | g 2, 2 3 £
7 g (m) s| 8|2 |8 . |2g|8| % £ S 5
2 3 S|l 2| rs|l =5 2| = o o €
K = [7] © S wn N g _g ] ° -
= S o | I S = S =
N 5 —_ ‘6 = <
o & L ,9
, 2,113 2,274 plkw 161 . 0,76 1|1 1 ul e T151 w2t6 | D1l M18 E2
Gdarnisk
Strzyza 2,113 2,273 plkw - 158 0,76 2 |1 - 2 ule T151 w2t6 | D1l M17 E2
) 3,755 3,906 plkw 151 - 0,76 1|1 1 - ule T1S1 | wW2t6 | D1l M16 E2
Gdansk
Niedzwiednik
3,755 3,906 plkw - 150 0,76 2 |1 - 2 ule T1S1 | w2 t6 | D1l M15 E2
) 5,196 5,368 plkw 169 - 0,76 1|1 1 - ul e T151 w2t6 | D1l M20 E2
Gdarnisk
T 5,196 5,368 plkw . 170 0,76 2 |1 y 2 ul e T151 w2t7 | D1l M20 E2
) 7,299 7,460 plkw 161 - 0,76 1|1 1 - ule S1K1 w3ts | D1l M16 E3
Gdansk
Jasien
7,299 7,460 plkw - 161 0,76 2 |1 - 2 ule S3K1 W3t6 | D11P2 | M16E3
) 8,786 8,937 plkw 150 - 0,76 1|1 1 - ul e K151 w3t7 | D1l M14 E3
Gdarnisk
S=EE 8,786 8,937 plkw . 150 0,76 2 |1 y 2 U | P | x2k1st | w3te | D11 M14 E3
) 11,589 11,739 plkw 150 - 0,76 1|1 1 - ul e s2K2 w2t7 | D21P1 | M16E3
Gdarnisk
Matarnia 11,589 11,739 plkw - 150 0,76 2 |1 - 2 uljl e s2K2 W2t7 | D21P1 | M17E3
Gdansk 14,497 14,647 plkw 150 - 0,76 1|1 1 - U | P | T2s2x1 | wite | D21P1 | M17E4
G2 14,497 14,647 plkw . 150 0,76 2 | 1 . 2 U | P | T2s2x1 | wite | D21P1 | M17E4
) 15,907 16,058 plkw 151 - 0,76 1|1 1 - ul e K151 W3t6 | D1l M16 E4
Gdansk
RSEIEchete 15,907 16,057 plkw - 150 0,76 2 |1 - 2 U | P | kix2s1 | w3ts | DIl M16 E4
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Legenda:

Kod rodz. — rodzaj peronu:

plkw — peron jednokrawedziowy wysoki.

Nawierzchnia —rodzaj nawierzchni wystepujgcej na peronie:

U — utwardzona.

Rodzaj utwardzenia — zastosowany rodzaj utwardzenia nawierzchni peronu:

P — ptyta betonowa, chodnikowa.

Dojscia — rodzaj i liczba dojs¢ do peronu, cyfry przy oznaczeniu poszczegdlnych dojs¢ okreslajg liczbe dojs¢ danego rodzaju:
K — ktadka dla pieszych nad linig kolejowg,

S — dojscie schodami,

X —dojscie z ulicy, inne,

T - przejscie pod torami (tunel) pod linig kolejowa.

Sektory — wyznaczone na peronie i oznakowane oddzielne strefy:

- -nie wystepuje.

Architektura — znajdujace sie na peronie obiekty architektury peronowej stuzace pasazerom:
W — wiata — konstrukcja dachowa ze $cianami,

Z — zadaszenie — konstrukcja dachowa bez Scian,

t —tawka, siedzisko.

Udogodnienia — udogodnienia dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie:
D — dzwig osobowy, winda,

P — pochylnia,

| — oznaczenia dotykowe i wizualne wystepujgce na nawierzchni peronowe;j.
Informacje — system informowania podrdznych zainstalowany na peronie:

M — urzadzenia nagtasniajace,

E — wyswietlacze elektroniczne.
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Zalacznik 4. Instrukcje i inne dokumenty

Numer
L.p. Nazwa dokumentu
dokumentu
1. PKM -01 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw
2. PKM —02 Instrukcja pracy manewrowej
3. PKM -03 Instrukcja o sygnalizacji kolejowej
4, PKM - 04 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci
Instrukcja warunkéw technicznych budowy i utrzymania nawierzchni
5. PKM - 08 . .
kolejowej
Instrukcja organizacji i postepowania przy przewozie toward
6. PKM — 10 . J ganizacji i postepowania przy przewozie towarow
niebezpiecznych
7. PKM -11 Instrukcja organizacji i postepowania przy przesytkach nadzwyczajnych
8. PKM - 13 Instrukcja postepowania w sprawach zdarzen kolejowych
9. PKM —13a Instrukcja postepowania w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych
10. PKM —17 Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci infrastruktury kolejowej w zimie
11. PKM —18 Instrukcja o kontroli biegu pociggdéw
B Regulamin w sprawie zasad organizacji i kontroli ruchu oséb i
' pojazdéw na Obszarze i w Obiektach kolejowych PKM S.A.
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Zatacznik 5. Harmonogram planowanych zamknie¢ torowych

PKM w rozktadzie jazdy 2019/2020 nie planuje zamknie¢ torowych.
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Zatacznik 6. Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PKM
obowiazujacy na RRJ 2019/2020

POMORSKA KOLE] METROPOLITALNA S.A.

Cennik

Optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez Pomorskg Kolej
Metropolitalng S.A. obowigzujgcy na RRJ 2019/2020

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. na podstawie art. 33 ust. 22 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 z p6zn. zm. dalej jako
,Ustawa”) zrezygnowata z opracowania projektu cennika, o ktérym mowa w art. 33 ust. 13
Ustawy
i na okres obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggéw 2019/2020 stosuje cennik,

obowigzujgcy w poprzednim roczny rozktadzie jazdy pociggow.

Gdansk, 2019r.
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1. Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej

Optata pobierana od aplikantéw za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci
przepustowej wynosi: 100 zt.

Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej pobierana jest
od aplikantéw, jezeli na podstawie wniosku nie zostata przydzielona zdolno$¢ przepustowa,
z wylgczeniem sytuacji, gdy zdolno$¢ przepustowa nie zostata przydzielona z przyczyn

lezgcych po stronie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury

kolejowej

PKM okresla czes¢ stawki zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozow w wysokoSci
0 zt/pockm w odniesieniu do wszystkich przewozoéw.

PKM okre$la czes¢ stawki zalezng od trakcji dla pociggéw prowadzonych trakcjg
elektrycznag

w wysokosci 0 zt/pockm — pociggi prowadzone bedg trakcjg inng niz elektryczna.

2.1. Pociagi pasazerskie

Czese Gzosc | N Gzoscistawkit e
. stawki . . jednostkowa
Catkowita . stawki zwigzana
. zalezna . . oplaty
Kategoria | masa brutto . zalezna z rodzajem .
e . od kategorii . podstawowej
linii pociagu L od trakcji |wykonywanych
linii i masy . i [zt/pockm]
[tony] . pociagu przewozow .
pociagu |} ockm] | [ztipockm] | O trakei
[zt/pockm] P P spalinowej
m < 90 9,63 zt 9,63 zt
1 90 <m < 180 9,73 zt 0 7t 0 2t 9,73 zt
180 <m < 270 9,77 zt 9,77 zt

2.2. Pociagi towarowe

Z PKM jako zarzagdca infrastruktury funkcjonuje na rynku na podstawie Swiadectwa
bezpieczenstwa. Ze wzgledu na brak autoryzacji bezpieczenstwa na dzien tworzenia projektu

cennika, nie przewiduje sie prowadzenia ruchu towarowego na infrastrukturze PKM.
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3. Optata manewrowa

PKM nie przewiduje pobierania od przewoznikow kolejowych opfaty za ustugi wykonane
w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzanej ze zrealizowanymi

manewrami, zwang dalej ,optatg manewrowg”.

4. Sposob ustalania optat rezerwacyjnych

4.1. Optata rezerwacyjna pobierana od aplikantéw za niewykorzystanie przydzielonej

zdolnosci przepustowej

Optata rezerwacyjna pobierana od aplikantéw, zgodnie z 8§20 Rozporzgdzenia
za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli aplikant nie wskaze
przewoznika kolejowego, ktéry ma wykorzystaé przydzielong zdolnosé przepustowsg, albo
przewoznik kolejowy wskazany przez aplikanta nie zawrze z PKM S.A. umowy o
wykorzystanie zdolnosci przepustowej wynosi 100% optaty podstawowej za planowany

przejazd, nie mniej jednak niz 1 000 zt.

4.2. Optata rezerwacyjna za niewykorzystang przydzielong trase pociagu

Zgodnie z §23 Rozporzadzenia w przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z
przyczyn lezacych po jego stronie, catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach
rocznego rozktadu jazdy, optata rezerwacyjna za niewykorzystang cze$¢ przydzielonej trasy
pociggu wynosi:

= 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:

a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy;
b) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany
rozktadu jazdy pociggdw, dla ktdrej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskow;
= 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggow, dla
ktorej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw, do konca okresu obowigzywania
rocznego rozktadu jazdy pociggow;
= opfata ta wynosi 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu za okres, w

ktorym rozktad jazdy pociggu zostat zmieniony na wniosek zarzadcy.
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W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezacych po jego stronie,

catej albo czesci trasy pociagu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozkfadu

jazdy pociggow, optata rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu

WYNosi:

25% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu przy braku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy pociggu albo jej ztozenia w terminie krétszym niz 12 godzin przed
planowanym uruchomieniem pociggu;

20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ziozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym niz 12 godzin i krotszym
niz 36 godzin przed planowanym uruchomieniem pociggu;

15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ziozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym niz 36 godzin i krotszym
niz 72 godziny przed planowanym uruchomieniem pociggu;

10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ziozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie
dtuzszym

niz 30 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu;

0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji
z przydzielonej trasy pociggu w terminie diuzszym niz 30 dni przed planowanym

uruchomieniem pociggu.

Optaty rezerwacyjne nie bedg pobierane w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu

jest

nastepstwem wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczacego modyfikacji

przydzielonej trasy pociggu ztozonego w ramach zmiany rozktadu jazdy pociggéw.

W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedgcego

nastepstwem zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociggu, bedzie pobierana

optata rezerwacyjna w wysokosci 50% zmniejszenia optaty podstawowej bedgcego

nastepstwem zmniejszenia masy pociggu, ktére nie wymaga zmiany przydzielonej trasy

pociagu.

Zgodnie z zapisami Regulaminu Sieci PKM 2019/2020 optaty rezerwacyjnej nie pobiera sie

w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn lezgcych po stronie PKM lub w przypadku

wystgpienia sytuacji nadzwyczajne;j.
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5. Sposéb ustalania oplaty za postéj pojazdéw kolejowych

Zarzgdca nie pobiera optaty za przydzielong zdolnos¢ przepustowg dla potrzeb postoju

pojazddéw kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury.

6. Wykaz udostepnianych linii kolejowych

Nr linii Opis
248 * Linia od stacji Gdansk Wrzeszcz do stacji Gdansk Osowa
253 ** Linia od stacji Gdanisk Rebiechowo do stacji Gdarsk Osowa R1

* poczatkiem zarzadu PKM jest km 1,204 toru nieparzystego i km 1,429 toru parzystego, a koricem jest
km 18,182 toru nieparzystego i km 17,985 toru parzystego
** poczatkiem zarzagdu PKM jest km 0,000 a koricem jest km 1,356
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