Zatgcznik
do Uchwaly Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
Nr6/01/11/2018 z dnia 23 stycznia 2018 roku

PKM-13a

Instrukcja postepowania w sytuacjach potencjalnie
niebezpiecznych

Przepisy wewnetrzne spetniajg wymagania okreslone
w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz.U. 2017 poz. 2117)
w zakresie zapewnienia bezpieczeristwa ruchu kolejowego

Gdansk 2018 r.
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Uchwata Zarzadu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
Nr 6/01/11/2018
z dnia 23 stycznia 2018 roku

w sprawie: przyjecia do stosowania zmienionej Instrukcji postgpowania
w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych PKM-13a

Na podstawie § 27 ust. 2 Statutu Spdtki oraz art. 5 Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28
marca 2003 roku, (tj. Dz. U. z 2017, poz. 2117), w zwiazku z § 4 lit. e) Regulaminu
Organizacyjnego, Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitainej Spotki Akcyjnej podejmuje
nastepujaca uchwate:

§1

Zarzad przyjmuje niniejszym do stosowania zmieniong Instrukcje postgpowania w sytuacjach
potencjalnie niebezpiecznych PKM-13a, w brzemieniu przedstawionym w zatgczniku do

niniejszej uchwaty.

§2
Uchwata wchodzi w zycie z dniem 1 lutego 2018 roku.

Jednoczesnie traci moc Instrukcja postepowania w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych
PKM-13a zatwierdzona Uchwatg Zarzadu Nr 15/06/11/2016 z dnia 28 czerwca 2016 roku.

Prezes Zarzadu

Grzegoiz Mocarski
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Cel i zakres instrukcji

Celem instrukcji jest okreslenie jednolitego i prawidiowego trybu postepowania po
zaistnieniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznych oraz poprawa stanu bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.

Instrukcja obowigzuje we wszystkich komédrkach organizacyjnych Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. oraz innych przedsiebiorcédw Kkolejowych, korzystajgcych
z infrastruktury nalezacej do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

. Wszystkie inne zdarzenia nie bedace sytuacjg potencjalnie niebezpieczng nalezy
prowadzi¢ wg odrebnego trybu postepowania, okreslonego w Instrukcji postepowania w
sprawach zdarzen kolejowych PKM-13.

. W razie zaistnienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w obrebie punktu styku linii
kolejowych 248 i 253 z innym zarzadcg infrastruktury nalezy przestrzegaé postanowien

zawartych porozumieni i umoéw.

§2

Znaczenie uzywanych okreslen

CUiD - Centrum Utrzymania i Diagnostyki PKM S.A.

Dyspozytor — pracownik zarzadcy infrastruktury nadzorujgcy kierowanie ruchem
kolejowym lub pracownik innego przedsiebiorstwa kolejowego otrzymujgcy zgtoszenie
o sytuacji potencjalnie niebezpieczne;.

Dyzurny ruchu — pracownik zarzadcy infrastruktury bezposrednio odpowiedzialny za
prowadzenie i bezpieczenstwo ruchu kolejowego na posterunku zapowiadawczym
i przylegtych szlakach (odstepach).

Infrastruktura kolejowa - infrastruktura kolejowa w rozumieniu Ustawy o transporcie
kolejowym (elementy okreslone sg w zatgczniku nr 1 do ustawy).

Linia kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa
przystosowana do prowadzenia ruchu pociggéw.

Obszar kolejowy — powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktorej
znajduje sie droga kolejowa, budynki, budowle i urzgdzenia przeznaczone do

zarzgdzania, eksploatacji i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu oséb i rzeczy.
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Ograniczenie ruchu — zmniejszenie przepustowosci szlaku lub stacji trwajgce powyzej
60 minut, jezeli spowodowato opbdznienie pociagow.

PKM — Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

Pociag - pojazd kolejowy albo sktad pojazdéow kolejowych, ktéry spetnia wymagania
okreslone dla pociagu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociagu .

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wtasnych kofach po torach
kolejowych, z napedem lub bez napedu.

Posterunek ruchu — wyznaczone miejsce stuzace do eksploatacji kolei zapewniajace
bezpieczne i sprawne prowadzenie ruchu kolejowego.

Posterunek zapowiadawczy — nastepczy posterunek ruchu umozliwiajgcy zmiane
kolejnosci jazdy pociggdéw wyprawianych na tor szlakowy do niego przylegty.

Pracownik kolejowy — pracownik PKM oraz pracownik podwykonawcy, a takze
pracownik innego przedsiebiorstwa, ktérego zatrudnienie ma zwigzek z procesem
przewozowym na sieci PKM i ktory w czasie wydarzenia znajduje sie w pracy; obejmuje
obsade pociggu oraz osoby odpowiedziaine za obstuge pojazdow kolejowych i
elementow infrastruktury.

Przewoznik kolejowy — przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji do
wykonywania przewozdéw kolejowych lub $wiadczenia ustugi trakeyjnej.

Przerwa w ruchu pociagéw — wstrzymanie ruchu pociggéw wskutek przeszkody lub
zatarasowania na stacji wjazdu lub wyjazdu, wzglednie toru szlakowego na szlaku
jednotorowym, albo obu toréw na szlaku dwutorowym, ktore uniemozliwiajg jazde
pociggdw do jednej z sasiednich stacji na okres powyzej 30 minut.

Sieé kolejowa - uktad potgczonych ze sobg drég kolejowych zarzadzany przez zarzadce
infrastruktury.

Stacja — posterunek zapowiadawczy, w obrebie, ktérego, oprécz toru gtébwnego
zasadniczego, znajduje sie przynajmniej jeden tor gtéwny dodatkowy, a pociagi moga
rozpoczynaé i koriczy¢ jazde, krzyzowaé sig i wyprzedza¢, zmienia¢ kierunek jazdy lub
swoj sktad.

Stacja Pasazerska - obiekt infrastruktury ustugowej obejmujacy dworzec kolejowy lub
perony. wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg pasazerom dotarcie do perondw, pieszo lub
pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego

‘Przystanek osobowy — miejsce (na linii kolejowej) zatrzymania sie pociggu dla
wsiadania i wysiadania podréznych, nie bedgce stacjg.

Rejestr — rejestr powaznych wypadkéw, wypadkéw, incydentéw oraz sytuagciji
potencjalnie niebezpiecznych.

Straty — koszty zwigzane z sytuacjami potencjalnie niebezpiecznymi.
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Szlak kolejowy - «czes¢ linii kolejowe] migdzy sasiednimi posterunkami
zapowiadawczymi lub posterunkiem zapowiadawczym i koricowym punktem linii.
Sytuacja potencjalnie niebezpieczna — wydarzenia kolejowe nie bgdace powaznymi
wypadkami, wypadkami ani incydentami, stwarzajgce utrudnienia (np. przerwy lub
ograniczenia) w dziatalnosci przewozowej i nie wywierajgce bezposredniego wptywu na
bezpieczenstwo ruchu.

Ustuga trakcyjna — dziatalno$¢ przewoznika kolejowego polegajacg na zapewnieniu
pojazdu kolejowego z napedem wraz z obstugg maszynistow do wykonywania przewozu
kolejowego albo zapewnienie obstugi maszynistéw do prowadzenia pojazdu kolejowego z
napedem.

Wydarzenie kolejowe (zwane takze ,wydarzeniem”) — kazda niepozadana sytuacja
zaistniata w systemie kolejowym lub w jego otoczeniu zakiocajgca realizacje procesu
przewozowego, w szczegoélnosci powodujgca zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, opdznienie pociagu lub zaktbécenie prac manewrowych.

Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg
kolejowg albo, w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktory przystapit do
jej budowy w charakterze inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury moga

wykonywac rézne podmioty.
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ROZDZIAL 11
SYTUACJE POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNE

§3

Zgloszenie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt jakiekolwiek wydarzenie kolejowe na obszarze
kolejowym, powinien:

1) podjaé dziatania zmierzajgce do ograniczenia skutkéw i potencjalnych zagrozen
wynikajgcych z zauwazonego wydarzenia;

2) niezwtocznie zgtosi¢ zauwazone wydarzenie dyzurnemu ruchu LCS PKM.

Zgtaszajgcy wydarzenie kolejowe powinien podaé: miejsce, czas, rodzaj wydarzenia,
potencjalne zagrozenia oraz podjete dziatania.

§4
Postgpowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora po otrzymaniu zgloszenia

o wydarzeniu kolejowym

Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o wydarzeniu kolejowym, jest obowigzany:

1) w razie koniecznosci wezwaé bezposrednio lub za posrednictwem dyspozytora
PKM: Pogotowie Ratunkowe, Panstwowg Straz Pozarng, Policje (poprzez centrum
powiadamiania ratunkowego tel. nr 112) - stosownie do zaistniatej sytuaciji i potrzeb,

2) zgtosié niezwlocznie wydarzenie dyspozytorowi PKM,

3) powiadomi€ druzyny pociggowe o przyczynie postoju i przewidywanym czasie
postoju,

4) jesli wydarzenie ma miejsce na szlaku stycznym z PKP PLK, powiadomié
dyzurnego ruchu stacji stycznej PKP PLK,

5) zgtosi¢ zdarzenie do Centrum Utrzymania i Diagnostyki (CUID) i Centrum
Monitoringu PKM,

6) odnotowac zgtoszenie i dokonane powiadomienia dotyczace wydarzenia w

dzienniku telefonicznym (R-138).

Dyspozytor, ktéry powzigt wiadomosé o wydarzeniu kolejowym jest obowigzany:
1) dokona¢ czynnoéci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1i 5, jezeli czynnosci te nie zostaty
wykonane przez dyzurnego ruchu,

2) powiadomi¢ dyspozytora Przewoznika, ktérego pojazd kolejowy lub pracownik



1.

uczestniczyt w wydarzeniu kolejowym,

3) poinformowa¢ o wydarzeniu dyspozytora/éw zarzgdcy PKP PLK: odcinka/ow Ill i/lub
X Ekspozytury w Gdansku Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym Ekspozytura Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
w Gdansku oraz Zaktadu Linii Kolejowej w Gdyni w przypadku, gdy wydarzenie
skutkuje powstaniem opdznien pociagdw lub przerwg w ruchu,

4) odnotowaé w dzienniku dyspozytora ruchu (R-217) przyjecie zgtoszenia |

przekazanie zainteresowanym powiadomien dotyczgcych wydarzenia kolejowego.

Dyspozytor ruchu dokonuje oceny, czy wydarzenie kolejowe spetnia kryteria sytuacii
potencjalnie niebezpiecznej okreslone w § 8 instrukcji. W przypadku uznania
wydarzenia za sytuacje potencjalnie niebezpieczng dokonuje kwalifikacji przyczyny i

nadaje kategorie zgodnie z zatgcznikiem nr 2.

§5

Zawiadomienie o sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

Dyspozytor sporzgdza pisemne Zawiadomienie o sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na
linii kolejowej, wediug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 1 i przekazuje zainteresowanym
jednostka organizacyjnym, ktorych pojazd kolejowy lub pracownicy uczestniczyli w tym
wydarzeniu.

Zawiadomienie powinno byé¢ przekazane niezwlocznie, nie poézniej jednak niz przed
uptywem 24 godzin od jego stwierdzenia, przy wykorzystaniu poczty elektronicznej.

Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznosci, powodujgce
zasadniczg zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane kategorii kwalifikacji wydarzenia
kolejowego, ustalonej przyczyny albo zmiang innych waznych informacji — nalezy pilnie
przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujgc lub uzupetniajgc zawiadomienie

pierwotne.
§6
Rejestracja sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Kazda sytuacja potencjalnie niebezpieczna zaistniata na obszarze kolejowym PKM musi
by¢ zarejestrowana przez pracownikéow do tego zobowigzanych, niezwiocznie po

otrzymaniu zgtoszenia o jej zaistnieniu.

. Wyznaczeni pracownicy prowadzg ,Rejestr powaznych wypadkow, wypadkow,

incydentéw oraz sytuacji potencjalnie niebezpiecznych” w arkuszu elektronicznym.

. W Rejestrze powinny by¢ zawarte nastepujgce informacje:

1) nr zgtoszenia,

= - Strona 7 — -




2) podmiot raportujgcy;

3) data zdarzenia/wydarzenia;

4) wstepnie ustalona kategoria;

5) linia;

6) szlak/stacja;

7) ftor;

8) km od;

9) km do;

10) opis zdarzenia/wydarzenia;

11) wstepnie ustalona przyczyna;

12) podmiot wstepnie przypisany jako odpowiedzialny za przyczyny;
13) nazwa podmiotu zatrudniajgcego prowadzacego pojazd kolejowy;
14) imig i nazwisko prowadzacego pojazd kolejowy;

15) numer EVN pojazdu kolejowego biorgcego udziat w zdarzeniu/wydarzeniu;
16) godzina zdarzenia/wydarzenia;

17) prawdopodobna bezposrednia przyczyna zdarzenia/wydarzenia;
18) inne prawdopodobne przyczyny zdarzenia/wydarzenia;

19) przebieg akgji ratowniczej;

20) wstepne okreslenie skutkéw zdarzenia/wydarzenia.

§7

Zatajanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

1. Zatajenie lub usitowanie zatajenia sytuacji potencjalnie niebezpiecznej jest zabronione.
2. Kierownik komorki organizacyjnej, ktéry powzigt wiadomosé o zatajeniu lub prébie
zatajenia wydarzenia zobowigzany jest:
1) zgtosi¢ i spowodowaé rejestracje wydarzenia oraz podjecie dziatan zgodnie z
postanowieniami niniejszej instrukcji,
2) przeprowadzi¢ postepowanie wyjasniajgce na okolicznos¢ zatajenia lub préby

zatajenia wydarzenia.
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§8

Rodzaje sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Sytuacje potencjalnie niebezpieczng moga stanowi¢ w szczegdlnosci:

1) niewtasciwe wykonywanie obowigzkéw przez pracownikéw kolejowych;

2) kradziez, uszkodzenie lub wadliwe dziatanie elementdw infrastruktury kolejowej;

3) uszkodzenie pojazddw Kkolejowych powodujace konieczno$¢ ich naprawy, wymiany
lub wytgczenia, w tym defekty i naprawy pojazdéw trakcyjnych;

4) pozar na obszarze kolejowym i w pojazdach kolejowych;

5) kradzieze i dewastacje elementow infrastruktury kolejowej, budowli oraz urzgdzen,
w tym urzadzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym, a takze
nieuprawniona ingerencja w te urzadzenia;

6) ziosliwe, chuliganskie lub lekkomysine dziatania, np. napady na ludzi lub pojazdy
kolejowe, wtamania do budynkéw, obrzucenie kamieniami obiektow lub pojazdow
kolejowych (niestanowigce zagrozenia dla zycia lub zdrowia prowadzgcego pojazd
kolejowy);

7) inne wydarzenia, w tym wywofane zjawiskami atmosferycznymi, takimi jak: powédz,
huragany, intensywne opady, oblodzenia, silne oszronienia itp., ktdére spowodowaty

przerwe lub ograniczenia w ruchu;
8) usterki w taborze stwierdzone podczas postoju pociggu.

Szczegotowy klasyfikacje przyczyn sytuacji potencjalnie niebezpiecznych i ich kategorie

zawiera Zatgcznik nr 2.

§9

Badanie sytuacji potencjainie niebezpiecznych

. W przypadku, gdy przyczyna sytuacji jest znana i nie budzi watpliwosci, a obowigzujgce
regulacje wewnetrzne PKM S.A. i przewoznika kolejowego okreslajg tryb postepowania
dla danej sytuacji, nie wszczyna sie dodatkowych czynnosci zwigzanych z badaniem tej
sytuacji potencjalnie niebezpiecznej. ’

. W przypadku, gdy przyczyna lub skutki sg niejednoznaczne, a mogg mie¢ zwigzek z
dziatalnoscig PKM S.A. wiasciwy kierownik komoérki organizacyjnej zarzadza wszczecie
(jednoosobowo lub komisyjnie) postepowania wyjasniajacego.

. W uzasadnionych przypadkach w celu wyjasnienia okoliczno$ci powstania sytuacji

potencjalnie niebezpiecznej dokonuje sie wezwania przedstawicieli innych jednostek

- = Strona 9 ' —

P——



organizacyjnych bioracych udziat w transporcie kolejowym Ilub innych podmiotow

wiasciwych dla miejsca i okolicznosci zaistnienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

Wezwanie przedstawicieli innych jednostek do prac w komisji badajgcej zaistniatg

sytuacje potencjalnie niebezpieczng kieruje pisemnie do zainteresowanych kierownik

jednostki organizacyjnej lub osoba przez niego upowazniona.

4. W pozostatych przypadkach postepowanie wyjasniajgce moze wszczgé inna jednostka
organizacyjna bioraca udziat w transporcie kolejowym, kidrej pojazdy Kkolejowe,
infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j.

5. Przy podejmowaniu decyzji o badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej nalezy
kierowaé sie zasada, ze dla wydarzenia kolejowego, ktdére nie spetnia kryteriow
incydentu, ale w innych, niekorzystnych okolicznosciach (splocie negatywnych
czynnikdéw) mogloby stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy
obowigzkowo przeprowadzié postepowanie wyjasniajgce okolicznoéci i rozmiar skutkow
zaistniatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

W badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej spowodowanej pozarem bierze udziat

Inspektor ds. bhp i p.poz.

6. Wyznaczony pracownik lub powotana komisja dokonuje ogledzin i udokumentowania
miejsca sytuacji potencjalnie niebezpiecznej i sporzgdza na te okolicznos¢ Notatke
stuzbowsa.

Notatka powinna zawierac:

1) Date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

2) -Skiad komisji (ze wskazaniem przewodniczgcego) lub imie, nazwisko i stanowisko
osoby prowadzgcej jednoosobowo postepowanie;

3) Opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

4) Ustalong lub prawdopodobng przyczyne i Kkategorie sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej;

5) Warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okolicznosci mogace mieé
wptyw na powstanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych (temperatura, stan pogody,
zjawiska oszronienia lub oblodzenia),

6) Whnioski dotyczace dalszego postepowania wyjasniajacego;

7) Szacunkowe straty;

8) Date i podpisy.

7. Po przeprowadzeniu dalszych, niezbednych dia wyjasnienia czynnosci, w ciagu 20 dni
roboczych nalezy sporzadzi¢ ,Sprawozdanie koncowe” z czynnosci, po jednym
egzemplarzu dla kazdej z zainteresowanych podmiotéw. Sprawozdanie powinno
zawierac:

1) Date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;
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8.

10.

14.

2) Skiad komisji lub imie, nazwisko i stanowisko osoby prowadzgcej postepowanie;

3) Opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

4) Przyczyne i kategorie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

5) Propozycje wnioskdéw zapobiegawczych i do analizy ryzyka;

6) Ustalenie strat w tym ich przypisania pokrycia;

7) Date i podpisy cztonkéw komisiji.
W przypadku watpliwosci dotyczgcych kwalifikacji sytuacji lub jej zmiany na zdarzenie
kolejowe decyzje podejmuje przewodniczacy komisji/prowadzgcy postgpowanie
wyjasniajgce.
Na podstawie ustalen prac komisji, watpliwosci dotyczgce przypisania strat i ich pokrycia
rozstrzyga sie pomiedzy podmiotami gospodarczymi, ktérych wydarzenie dotyczyto przez
zespdt rozjemczy na szczeblu ich kierownictw.
Prowadzony elektronicznie Rejestr oraz sprawozdania koncowe z przeprowadzonych
postepowan winny by¢ przedmiotem analiz i stanowi¢ podstawe do planowania i
wdrazania dziatan profilaktycznych, majgcych na celu ograniczenie wystepujgcych
sytuacji potencjalnie niebezpiecznych.
Po zakonczeniu postepowania wyjasniajgcego oryginat Sprawozdania koncowego oraz
Notatki stuzbowej wraz z dokumentacjg powstatg podczas prowadzenia czynnosci
wyjasniajgcych nalezy przekaza¢ do Petnomocnika ds. bezpieczenstwa kolejowego

celem dalszego wykorzystania.
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ZALACZNIK NR 1

ZAWIADOMIENIE O SYTUACJI POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNEJ NA LINII
KOLEJOWEJ

(miejscowos¢ i data)

ZAWIADOMIENIE
O SYTUACJI POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNEJ NA LINIl KOLEJOWEJ

Kategoria wydarzenia:

(Nr, stanowisko, imie i nazwisko
zawiadamiajgcego)

Otrzymuja:
1.
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ZALACZNIK NR 2

KWALIFIKACJA PRZYCZYNY | KATEGORIA SYTUACJI POTENCJALNIE

NIEBEZPIECZNEJ

Lp.

Kwalifikacja przyczyny

Kategoria

2

3

Niewlasciwie zatadowany pojazd kolejowy, a takze dostrzezenie przez
personel obstugi usterki w pojezdzie kolejowym, ktéra nie spowodowata

koniecznosci wytgczania z pociggu.

D70

Niewtasciwie zatadowany pojazd kolejowy, a takZze dostrzezenie przez
personel obstugi usterki w pojezdzie kolejowym, ktéra spowodowata
koniecznos$ci wylgczania z pociggu (np. ptaskie miejsca lub nalepy na
powierzchni tocznej kota, luzna obrecz na Kkole stwierdzona podczas

postoju pociggu).

D71

Uszkodzenie nawierzchni kolejowej (w tym pekniecie szyny) lub obiektu

inzynieryjnego.

D72

Roztgczenie sprzegéw powietrznych miedzy pojazdami kolejowymi

powodujgce zatrzymanie pociggu.

D73

Nieprawidiowe dziatanie lub uszkodzenie tgczy ogélno-eksploatacyjnych
albo 1gczy transmisji danych oraz awaria kabli szlakowych

teletechnicznych.

D74

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode w torze lub skrajni toru
niestanowigcg zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu, niepowodujgce
uszkodzen taboru wymagajgcych natychmiastowego wytgczenia z pociggu

lub zatrzymanie sie przed takg przeszkoda.

D75

Wadliwe dziatanie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, fgcznosci,

energetycznych spowodowane kradzieza.

D76

Wyprawienie pociggu lub pojazdu kolejowego w kierunku niezgodnym z
opracowanym rozktadem jazdy, na sygnat zezwalajgcy, przy sprawnie

dziatajgcych urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym.

D77

Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie urzadzehn sterowania ruchem
kolejowym iflub TTV, trwajgce ponad 24 godziny lub powodujgce

opo6Znienia pociggow.

D78

10

Niezatrzymanie sie pojazdu Kkolejowego na stacji lub przystanku

osobowym, na ktérym miat wyznaczony postéj dla wsiadania i wysiadania

D79
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pasazerdéw, w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymag, albo przejechanie
poza miejsce oznaczone wskaznikiem W32 (o ile w dalszym ciggu mozliwe
byto wsiadanie i wysiadanie podréznych na peronie, bez koniecznosci

cofania pociggu).

11

Przerwa tgcznosci w sieci zapowiadawczej lub GSM-R.

D81

12

Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, ktéry
spowodowat konieczno$¢ jego naprawy, wymiany lub wytgczenia ze skiadu

pociggu z powodu innych niz zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu.

D82

13

Wysypywanie sie Srodka chemicznego, wyciek cieczy lub ulatnianie sie
gazu - niewymagajace interwencji wtadz, zastosowania srodkdw likwidaciji

zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego.

D83

14

Smieré, zastabniecie, uszkodzenie ciata w pojezdzie kolejowym
wytgczonym z eksploatacji lub na terenie kolejowym (bez zwigzku z

ruchem kolejowym).

D84

15

Ziosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki, w tym obrzucenie
kamieniami obiektéw i pojazddw kolejowych, napady na pojazdy kolejowe,
niestanowigce zagrozenia dla podroznych, pracownikéw kolejowych i

prowadzgcych pojazdy kolejowe.

D85

16

Pozar obiektédw, pomieszczen kolejowych lub w granicach obszaru
kolejowego (las, zboza, trawy, torowiska itp.) poza bezposrednim
sgsiedztwem toréw kolejowych a takze dtugotrwale odstawionego pojazdu

kolejowego.

D86

17

Zdarzenia losowe (np. powddz, zaspy Shiezne, huragany, osuniecia sie

ziemi, powalone drzewa itp.) niepowodujgce strat w mieniu.

D88

18

Wiamanie, kradziez (réwniez usitowanie) mienia kolejowego Ilub

powierzonego.

D89

19

Niewtasciwe zatadowanie przesyiki.

D90

20

Niezachowanie ostroznosci podczas wsiadania lub wysiadania z pociagu

podczas postoju pociggu przy peronie.

D91

21

Wydarzenia zwigzane z czynnosciami handlowymi lub technologicznymi w
pociggu np.: wydtuzone lokowanie podréznych, oczekiwanie na druzyne

pociggows lub wydtuzona podmiana, interwencja Policji itp.

D92

20

Inne, niewystepujgce powyzej, a zgodne z definicjg sytuacji potencjalnie

niebezpiecznych.

DO3
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