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PODSTAWY PRAWNE

. Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Tekst jednolity: Dz. U. z
2013r., poz. 1594, z pdézn. zm.).

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie og6lnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r., poz. 360, z
pdzn. zm.).

. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
ogdlnych warunkdw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2005 r.,
Nr 212, poz. 1771, z p6zn. zm.).

. Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie
dokumentéw, ktére powinny znajdowac sie na pojezdzie kolejowym (Dz. U. z 2006 r.,
Nr 9, poz. 63, z p6ézn. zm).

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie
powaznych wypadkoéw, wypadkdw i incydentdw na liniach kolejowych (Dz. U. z 2007
r., Nr 89, poz.593, z pdzn. zm.).

. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6
listopada 2013 r. w sprawie interoperacyjno$ci systemu kolei (Dz. U. 2013 poz. 297,
z podzn. zm.)

. Decyzja Komisji nr 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie techniczne;j
specyfikacji  interoperacyjnosci w  zakresie  podsysteméw  ,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei (Dz. Urz. UE L 51 z 23.02.2012, str. 1, z pdzn.
zm.).

. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
w sprawie interoperacyjno$ci systemu kolei we Wspolnocie, z pézn. zm.
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1.

ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.

Cel i znajomos¢ instrukcji

Instrukcja PKM-04 dotyczy utrzymania i eksploatacji urzadzen sieci radiotgcznoéci pociggowe;j
na linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. i okresia zasady postugiwania sie sprzetem
radiotelefonicznym dla zapewnienia bezpiecznego sprawnego ruchu kolejowego. Sie¢ cyfrowa
GSM-R pracujgca w pasmie 900 MHz (zwanag dalej siecia GSM-R) jest uzywana do
prowadzenia ruchu na liniach zarzadzanych przez PKM SA i jest jednym z wymogéw dostepu
do linii. Sie¢ GSM-R zabudowana na liniach PKM jest oparta o infrastrukture podsystemu stagji
bazowych (BSS) i jest podigczona przewodowo do krajowej infrastruktury szkieletowej GSM-R
nalezacej do PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

Zalezno$¢ sieci analogowej (150 MHz) PKP PLK SA i sieci GSM-R PKM wystepuje jedynie na
odcinku stycznym tych sieci, do okoto km 2,8 i od okoto km 12,0 linii nr 248 i na catym odcinku
linii (tgcznicy) nr 253 bedacych w zarzgdzie PKM SA. Zalezno$¢ dotyczy jedynie mozhwoscn

~odbioru sygnatu A1r sieci analogowej nadawanego automatycznie przez system ,,Radlo -stop”

4.

zainstalowany w pociggu przez radiotelefony sieci analogowej lub dwusystemowe, pomimo
wylaczenia ich funkcji gtosowych. W przypadku zatrzymania pociaggu przez system ,Radio-
stop” nalezy postepowac zgodnie z ,Instrukcjg o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci
pociggowej” Ir5 (R12) PKP PLK SA.

Przewoznicy korzystajagcy z sieci radiotgcznosci pociggowej na wydzielonych liniach
kolejowych objetych $wiadectwem bezpieczeristwa dla zarzadcy Pomorska Kolej

Metropolitalna S.A. zobowigzani sg stosowac sie do postanowien niniejszej instrukcji.

Znajomos$é niniejszej instrukcji obowigzuje:
osoby zatrudnione na stanowiskach pracy, na ktérych zostaly zainstalowane urzadzenia
sieci radiofgcznosci pociggowe;,
osoby, ktérym przydzielono do uzytku radiotelefony przeno$ne dostosowane do pracy w
sieciach radiotgcznosci pociggowej.
pracownikow jednostek organizacyjnych zajmujacych sie szkoleniem, kontrolg lub
nadzorem w zakresie przestrzegania postanowien niniejszej instrukgji,
maszyhistéw i innych  pracownikdw  przedsigbiorstw  kolejowych,  ktorzy
w ramach prowadzenia ruchu i prowadzenia manewréw wspdipracujg

z dyzurnym ruchu Pdmorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
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1)

2)

3)
4)

5)

6)

8)

9)

§2.
Zakres instrukcji

Instrukcja zawiera:
a) opis sieci radiotgcznosci pociggowe;,
b) zasady nawigzywania fgcznosci radiowej, w tym wynikajace ze standardéw
interoperacyjnosci.
c) zakres wykorzystywania sieci radiotgcznosci.
Zasady utrzymania i eksploatacji poszczegdlnych urzadzen sieci radiotgcznosci oraz
szczegdty ich obstugi regulujg instrukcje producentéw tych urzgdzen.
W niniejszej instrukcji stosowane sg nastepujgce pojecia:
Rozkaz pisemny - informacja przekazywana przez dyzurnego ruchu druzynie pociggowej
na ustalonym formularzu druku przy uzyciu urzadzen tgcznosci lub doreczana.
Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach

kolejowych, z napedem lub bez napedu.

Pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem wtasnym.

Zarzadca Infrastruktury - przedsiebiorstwo wykonujace dziatalno$¢ polegajgcg na
zarzgdzaniu infra;éfruktura kolejowa. -;

Prowadzacy pojazd kolejowy - osoba posiadajgca kwalifikacje i uprawnienia do

prowadzenia pojazdu kolejowego z napedem wiasnym.

Pociag — skfad wagonéw Ilub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy sie w drodze.

Przewoznik kolejowy - przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje przewbzy
kolejowe lub $wiadczy ustuge trakcyjna,

Pojazd pomocniczy - pojazdy kolejowe z napedem, ktérych budowa nie pozwala na ich
wigczenie do sktadu pociggu, w tym pojazdy szynowo -drogowe.

GSM-R - Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej, jest przeznaczonym dla
kolei, cyfrowym, naziemnym systemem fgcznosci radiowej zapewniajacym facznos¢ giosowa
pomiedzy pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego a pracownikami zatrudnionymi przy obsiudze pociggdw oraz umozliwiajgcym

przesytanie danych zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem kolejowym (ETCS).

10) Adresowanie funkcyjne (functional addressing, FA) - adresowanie w sieci GSM-R

odbiorcéw mobilnych wedlug aktualnie skojarzonych z nimi funkcji stuzbowych. Dyzurny

ruchu (lub dyspozytor) adresuje maszyniste pociggu poprzez numer pociagu i nazwe funkcji
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adresata (np. maszynista, konduktor itp.), niezaleznie od identyfikatora lokomotywy i np.
nazwiska czy identyfikatora maszynisty.

11) Ustuga grupowego wywotania glosowego (VGCS Voice Group Call Service) - ustuga
GSM-R umozliwiajgca tgcznosé wérdd réznych uzytkownikéw nalezgcych do zdefiniowane;j
grupy. W danej chwili méwi¢ moze tylko jeden z czionkéw grupy, ale w momencie zwolnienia
przycisku nadawania, kazdy inny uczestnik moze nacisngé swdj przycisk nadawania i
zwroci¢ sie do pozostatych cztonkow grupy. Bezwzgledny priorytet nadawania posiada
dyzurny ruchu (dyspozytor), ktéry ma zawsze pierwszenstwo i réwniez moze wejs¢ w
istniejace potaczenie. Uzytkownik po uzyskaniu informacji o pofaczeniu grupowym ma
mozliwo$¢ wyboru czy chce sie do potgczenia dotaczyé, czy nie. Rozlgczenie potgczenia
grupowego nastepuje:

e gdy roztgczy je abonent, ktéry je zainicjowat;
e gdy roztaczy je dyspozytor;
e po uptywie zaprogramowanego czasu braku aktywnosci w kanale.

12) Ustuga tacznosci ogloszeniowej (VBS Voice Broadcast Service) - ustuga
GSM-R, w ktérej wywotanie realizowane do wszystkich cztonkéw zdefiniowanej dla danego
miejsca grupy. Jedynie inicjator wywofania moze méwi¢, wszyscy pozostali cztonkowie
grupy j;hoga tylko stuchaé. Ustuga ta stuzy do przesytania ‘gf'josu jednego méwigcego do
wielu stuchaczy. Wiadomos¢ zostaje rozestana podobnie jak ogloszenie i nie ma
bezposredniego sposobu na odpowiedz.

13) Polaczenie konferencyjne - metoda tgcznosci gtosowej w sieci GSM-R, w ktérej
uczestniczy pewna liczba uczestnikbw, okreslona przez inicjatora pofaczenia. Wszyscy
uczestnicy moga moéwic jednoczesnie.

14) ALARM GSM-R (REC Railway Emergency Call) — sygnat alarmowy w sieci GSM-R
przesytany do wszystkich maszynistéw i dyzurnego (dyzurnych) ruchu na zdefiniowanym
obszarze (standardowo obszar jednego nadajnika GSM-R i sasiednich, okoto 10km).
Obejmuje trzy fazy: Ton ostrzegawczy, Informacja i Zakonczenie kolejowego potaczenia
alarmowego. W przypadku nadania sygnatu ALARM GSM-R przez abonenta ruchomego,
wyswietlacz dyzurnego powinien wskazywaé lokalizacje oraz identyfikator funkcyjny
wywolujacego urzadzenia ruchomego (dla pociggu - numer pociggu, numer lokomotywy w
innych przypadkach).

15) MANEWROWY ALARM GSM-R (SEC Shunting Emergency Call) — sygnat alarmowy w
sieci manewrowej GSM-R przesytany do wszystkich uczestnikow procesu manewrowego na
zdefiniowanym obszarze infrastruktury PKM.

16) Ton ufnosci - postaC jednokierunkowej sygnalizacji nadawanej cyklicznie lub stale z

jednego. do--drugiego radia (terminala), pozwalajgca odbierajagcemu uzytkownikowi na
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wykrycie przerwy w transmisji radiowej podczas krytycznych manewréw (np. podczas pracy

rozrzadowej).

17) Radio dla potrzeb ETCS — urzgdzenie radiowe dedykowane do obstugi aplikacji sterowania

pociggiem w systemie transmisji danych ETCS.

18) Terminal GSM-R dyzurnego ruchu (dyspozytora) — terminal stacjonarny umozliwiajgcy

dyzurnemu w sieci GSM-R czynno$ci opisane w niniejszej instrukcji, a w szczegdlnosci

takze:

A -

kolejkowanie wszystkich potaczen przychodzacych lub zadania poigczen,

wyswietlanie kolejki do dyzurnego, przedstawiajgc identyfikacje funkcyjng i priorytet
wywolujgcego. Wywotania o najwyzszym priorytecie powinny by¢ zidentyfikowane i
ustawione na poczatku kolejki,

na wybor dowolnego wywotania przychodzacego z utworzonej przez system kolejki,

na zestawienie kolejowego potgczenia alarmowego, publicznego polgczenia
alarmowego lub kolejowego potgczenia priorytetowego z dowolnym urzgdzeniem
ruchomym wybranym z wyswietlacza,

na zestawienie, zamknigcie, wyjscie z potgczenia grupowego (dla kolejowych potgczen
alarmowych, publicznych potgczen alarmowych,

na nadawanie i odbieranie komunikatéw tekstO\“ﬁ}ych,

rejestrowanie rozmoéw.

19) Radiotelefon Kabinowy GSM-R (Cab Radio) - radiotelefon GSM-R umozliwiajgcy

prowadzgcemu pojazd realizacje nastepujacych funkgji:

wywotanie dyzurnego,

wywotanie innych maszynistéw w obszarze,

nadanie sygnatu ,ALARM GSM-R”,

potwierdzenie odbioru sygnatu ,ALARM GSM-R,
taczno$¢ z innymi maszynistami w trakcji wielokrotnej,
potaczenia z personelem pociagu,

wywotanie innych uprawnionych uzytkownikow,
odbiér przychodzgcych potgczen glosowych,

odbior komunikatéw tekstowych,

wejscie/wyijscie z trybu manewrowego,

monitorowanie potgczen z innymi uzytkownikami/urzadzeniami pociggowymi.

20) Radiotelefon przenosny ogodlnego stosowania GPH (General purpose handheld) —

radiotelefon GSM-R umozliwiajgcy uzytkownikowi w szczegoélnosci :

‘wybieranie upowaznionych abonentow (wtgczajgc dyspo;ytoréw),

nadawanie kolejowych wywotan alarmowych (opcja),
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— odbieranie kolejowych wywotan alarmowych (opcja),
— odbieranie rozmoéw przychodzgcych,
— potaczenia grupowe i ogtoszeniowe,

21) Operacyjny radiotelefon przenosny OPH (Operational purpose handheld) — radiotelefon
GSM-R umozliwiajgcy uzytkownikowi w szczeg6lnosci :

— wywolanie upowaznionych uzytkownikéw,

— wywolanie dyspozytora,

— nadanie sygnatu ,ALARM GSM-R”,

— odbiér sygnatu ,ALARM-GSM-R”,

— odbiér wywotahh przychodzacych,

— wywotania grupowe i rozgtoszeniowe,

— potgczenia w trybie manewrowym; (opcja)

22) Operacyjny radiotelefon manewrowy OPS (Operational purpose shunting) -
radiotelefon GSM-R przeznaczony do obstugi trybu manewrowego, m.in. o funkcjach
specyficznych:

— wywotanie manewrowe powinno by¢ wywotaniem grupowym i powinno mieé priorytet

,operacja kolejowa”,

al

— W czasie trwania grupowego po&aczen:i%l manewrowegdo, kazdy cztonek grupy manewrowej
powinien mie¢ mozliwos¢ rozmowy ze wszystkimi cztonkami grupy.
23)Wskaznik W 33 ,Wskaznik poczatku obowigzywania syétemu ERTMS/GSM-R” oznacza
miejsce zmiany systemu radiotacznos$ci pociggowej i obowigzujacy od tego miejsca system
ERTMS/GSM-R, opisany w Instrukcji o sygnalizacji PKM 03.
24)Wskaznik W 34 - \Wskaznik korica obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R” oznacza
koniec obowigzujgcego do tego miejsca systemu ERTMS/GSM-R, opisany w Instrukcji o
sygnalizacji PKM 03

§3.
Przeznaczenie radiotgcznosci pociggowej
1. Radiotgczno$¢ pociggowa GSM-R przeznaczona jest do zapewnienia tgcznosci miedzy:
— dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z napedem,
— dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkéw ruchu - w przypadku wystgpienia catkowitej
przerwy w tgcznosci przewodowej lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
— prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem znajdujgcymi sie na tym samym szlaku,
— pracownikami dokonujgcymi obchodu toréw, a prowadzacym pojazd kolejowy

z napedem jadgcym po danym:szlaku lub migdzy pracownikami dokonujgcymi obchodu :
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i dyzurnymi ruchu posterunkéw ruchu ograniczajgcych dany szlak - wylgcznie
w przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub zdarzen kolejowych,

— pracownikéw odpowiedzialnych za kontrolg i nadzér tej sieci i prowadzgcym pojazd
trakcyjny,

— druzyng konduktorskg i prowadzacym pojazd trakcyjny,

— druzyng konduktorska, a dyzurnym ruchu — w przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu i zdarzen kolejowych oraz potrzeby skomunikowania pociggéw pasazerskich.

2. Uprawnieni pracownicy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. (w tym firm — podwykonawcéw)
lub przewoznika kolejowego mogg w razie potrzeb nawigzaé tacznosé z prowadzgcym pojazd
kolejowy z napedem za posrednictwem dyzurnego ruchu.

3. W radiotelefony przenosne sieci pociggowej mogg by¢ wyposazeni uprawnieni pracownicy
dokonujacy obchodu toréw oraz pracownicy telekomunikacji kolejowej wykonujgcy swoje
czynnoéci na liniach PKM SA dla potrzeb nadzoru i kontroli tej sieci. Wyjatkowo, w przypadkach
incydentalnych przejazdoéw pociggdw lub pojazdéw kolejowych, nie majgcych statego i
czynnego radiotelefonu Cab Radio GSM-R — nalezy je wyposazy¢ w radiotelefon przenosny, a
gdy obstuga pociggu (lub pojazdu) nie byla wczesniej zaznajomiona z uzytkowaniem takiego
urzgdzenia — w przejezdzie powinien uczestniczy¢ pracownik PKM SA, znajacy jego obstuge i
postanowienia niniejszej instrukgji. o

4. W radiotelefony kabinowe (Cab Radio) musza by¢ wyposazone nastepujgce pojazdy kolejowe
z napedem, w tym w szczegblnosci:

a) pojazdy trakcyjne,
b) tabor specjalny, np. drezyny do pomiaru geometrii toru,
c) pojazdy pomocnicze, w tym szynowo - drogowe.

5. Rozmowy prowadzone w sieci GSM-R i przeptyw danych w innej postaci sg rejestrowane
w terminalach nastawni (dyzurnego ruchu) oraz w urzadzeniach centrali krajowej infrastruktury
szkieletowej GSM-R nalezgcej do PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. W rejestracje rozméw
i przeptywu danych moga by¢ tez wyposazone radiotelefony kabinowe GSM-R poszczegdinych
pojazddw.

6. Wigczanie do sieci radiotgcznosci pociggowej GSM-R innych uzytkownikéw niz wymienieni

w ust. 11 3 jest zabronione.
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ROZDZIAL 1I
OGOLNY OPIS SIECI GSM-R ZABUDOWANEJ NA
LINIACH PKM | URZADZEN SIECI

§4.
Charakter sieci GSM-R

1.  Sie¢ tacznosci cyfrowej GSM-R PKM jest rozszerzeniem standardu GSM o dodatkowe

wymogi niezbedne w radiotgcznosci kolejowej i jest w peini zgodna ze specyfikacjg

Miedzynarodowej Unii Kolejowej (UIC) co oznacza spetnienie wymagan facznosci dla kolei

europejskich w zakresie interoperacyjnosci. Sie¢ GSM-R zapewnia nastepujgce ustugi

gtosowe:

potaczenia gtosowe wybranych abonentéw (punkt-punkt point-to-point voice calls);

publiczne potgczenia glosowe zwigzane z alarmowaniem (public emergency voice
calls);

potgczenia gtosowe rozgtoszeniowe (broadcast voice calls);
potaczenia gtosowe grupowe (group voice calls);

potaczenia gié_’sowe konferencyjne (multi-party voice calls). 3

2.  Sie¢ GSM-R zapewnia nastepujgce ustugi transmisji danych:

wiadomosci tekstowych (text message data service);

dla ogdlnych aplikacji danych (bearer services for general data applications);
dla ERTMS/ETCS (ERTMS/ETCS data bearer services),

dla GPRS z Zarzadzanie Zasob6w Radiowych i dla systemu ERTMS/ETCS.

3. Sie¢ GSM-R zapewnia nastepujace ustugi dodatkowe:

wyswietlanie identyfikacji uzytkownika wywolujacego i wywolywanego
(Display of identity of called/calling user),

realizacje priorytetow i pierwszenstwa (Priority and pre-emption);

tworzenie zamknietej grupy uzytkownikéw (Closed user group);

przeniesienie wywotania (Call forwarding);

zawieszenie potgczenia (Call hold);

oczekiwanie na potgczenie (Call waiting);

blokowanie potaczenia (Call barring), przy czym nie dotyczy to kolejowych potgczen

alarmowych (railway emergency calls).

4. Sie¢ GSM-R zapewnia nastepujgce ustugi specyficzne dla kolei:

Strona 11




— adresowanie funkcyjne wraz z rejestracjg i wyrejestrowaniem (Functional Addressing
including registration/deregistration)

— adresowanie zalezne od lokalizacji (LDA Location Dependent Addressing)
z zastosowaniem zaréwno numeru komérki (Cell ID) jak i zaawansowanego trasowania
potgczenia (enhanced call routing),

— tryb manewrowy (Shunting mode);

— kolejowe wywotania alarmowe (Railway Emergency Calls);

§5.
Opis i obstuga urzagdzen
W sieci GSM-R moga by¢ stosowane nastepujace urzadzenia radiotelefoniczne:
1) ruchome:
a) radiotelefon pociggowy (Cab Radio) - uzywany przez maszyniste pociggu
b) radiotelefon przenoény ogolnego stosowania GPH (General purpose handheld)
c¢) operacyjny radiotelefon przenosny OPH (Operational purpose handheld)
d) operacyjny radiotelefon manewrowy OPS (Operational purpose handheld for shunting)

2) terminal stacjonarny nastawni kierowania ruchem (FDS)
3) radidtelefon dla potrzeb ETCS B!

Obstuga radiotelefonu kabinowego GSM-R (radiotelefonu kabinoweqgo)

Przed rozpoczeciem uzytkowania radiotelefonu kabinowego nalezy przeprowadzi¢
nastepujgce dziatania:
1)  Wiaczyc¢ radiotelefon kabinowy. Wigczenie radiotelefonu kabinowego spowoduje:

a) uruchomienie testu automatycznego. Wszelkie negatywne wyniki testow
automatycznych sg zapisywane przez rejestrator pokfadowy,

b) automatyczny wybor ustawionego poziomu natezenia dzwieku gtosnikow,

c) rejestracje w innych systemach pociggowych (urzadzeniach ETCS, o ile pocigg jest
W nie wyposazony),

d) nawigzanie potaczenia przez radiotelefon kabinowy z siecig GSM-R,

e) w przypadku pomysinego nawigzania potaczenia, nazwa sieci wysSwietla sie na
konsoli urzgdzenia radiotagcznosci oraz rozlega sie dzwiek sygnalizujacy nawigzanie
polgczenia,

f) w przypadku braku potgczenia, generowany jest sygnat dzwickowy i optyczny, a
maszynista moze zainicjowaé procedure recznego wyboru sieci.

2)  Wiaczenie konsoli radia kabinowego powoduje:
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a) uruchomienie testu automatycznego konsoli urzadzenia radiotagcznosci (np.
tymczasowe podswietlenie wysSwietlacza oraz wszystkich przyciskow i wskaznikow
konsoli),

b) wyswietleniem statusu radiotelefonu na konsoli radia kabinowego.

3) Rejestracje, poprzez wprowadzenie numeru funkcyjnego, przed odjazdem i kazdorazowo

przy zmianie numeru funkcyjnego. W przypadku niepowodzenia, na ekranie wyswietla sie
optyczny komunikat o przyczynie. Maszynista uprzednio zarejestrowanego pociggu musi
zosta¢ powiadomiony, ze jego numer pociggu zostat uniewazniony przez innego
maszyniste.

Potgczenie z Zgdanym odbiorcg lub grupa odbiorcéw odbywa sie poprzez wyboér przyciskow
przypisanych do poszczegdlnych funkcji (ustug) oraz kodéw przypisanych dla tych

odbiorcow.

RADIOTELEFONY PRZENOSNE GSM-R

Przed rozpoczeciem uzytkowania noszonych urzgdzen ruchomych (ogélnego przeznaczenia,

operacyjnego i manewrowego) nalezy: wtaczy¢ urzadzenie i poczekaé na potgczenie z siecig
GSM-R. Jesli potgczenie zostanie uzyskane, na ekranie urzadzenia wyswietli sie nazwa sieci.
Gdy nie ma potgczenia z siecia - pojawi si¢ symbol ozhaczajacy brak potaczenia z siecia.
Jesli radiotelefon wskazuje pofaczenie z siecig GSM-R, uzytkownik powinien sprawdzié
zapisanych w rejestrze liste dostepnych pojedynczych uzytkownikédw oraz liste grup
uzytkownikéw.
Jesli jest to potrzebne, uzytkownik moze zarejestrowaé nowego uzytkownika lub
wyrejestrowac z rejestru juz zapisanego uzytkownika. _
Zainicjowanie potgczenia, rozmowa i zakonczenie rozmowy uzytkownika z wybranym
uzytkownikiem sieci GSM-R nie rdznig sie od tych czynnosci w publicznej sieci GSM.
Dodatkowe, wspdlne funkcje dla telefonéw przeno$nych to:

— wytaczanie i zatgczanie;

—  wybér jezyka;

— reczny wybér sieci komérkowych;

— regulacje poziomu gtosnosci;

— rejestrowanie i wyrejestrowanie numerdw funkcyjnych;

— zapamietywanie szczegétdw numerdw telefonicznych ;

— interfejs do komputera PC.
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Obstuga radiotelefonu ogdineqo przeznaczenia (GPH)

Pole obstugi radiotelefonu ogdélnego przeznaczenia umozliwia realizacje nastepujgcych

funkciji:

w zakresie potgczen:

potaczenia z zarejestrowanymi w sieci uzytkownikami (w tym i z dyzurnymi ruchu);
potgczenia do publicznych numerdw alarmowych;

opcjonalne nadawanie i odbior sygnatu ,ALARM GSM-R”;

odbidr przychodzacych potaczen;

potaczenia ogtoszeniowe i grupowe;

Obstuga radiotelefonu operacyjnego (OPH)

Pole obstugi urzadzenia operacyjnego umozliwia realizacje nastepujacych funkgji:

w zakresie potgczen:

potaczenia z zarejestrowanymi w sieci uzytkownikami;
potaczenia z dyzurnymi ruchu;

nadawanie i odbiér sygnatu ,ALARM GSM-R”;
potaczenia do publicznych numerémﬁ‘élarmowych;
odbiér przychodzgcych potaczen;

potaczenia ogtoszeniowe i grupowe;

Obstuga radiotelefonu manewrowéqo (OPS)

Pole obstugi radiotelefonu manewrowego umozliwia realizacje nastepujacych funkc;ji:

w zakresie potgczen:

adresowanie funkcyjne;

potaczenia gtosowe typu punkt-punkt;

potagczenia do publicznych numeréw alarmowych;

nadawanie i odbiér sygnatu ,MANEWROWY ALARM GSM-R”;
odbiér przychodzacych potgczen;

potaczenia grupowe, ogtoszeniowe i konferencyjne;
nadawanie komunikatéw tekstowych;

blokada i zawieszenie potaczen;

Uwaga: W terminalu manewrowym sygnat ufnosci tgcza powinien by¢ wytgczany po
odebraniu sygnatu ,MANEWROWY ALARM GSM-R” Ilub gdy inny czlonek zespotu

manewrowego naci$nie przycisk nadawania .
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Obstuga terminala stacjonarnego nastawni kierowania ruchem (FDS)

Pole obstugi terminala umozliwia realizacje wszystkich rodzajéow potgczen GSM-R, w tym

m.in. nastepujgcych funkcjonalnosci:

kolejkowanie wszystkich potgczen przychodzacych i zapytan o potaczenie;
zobrazowanie identyfikatorow funkcyjnych i priorytetéw rozméwcoéw dyzurnego ruchu
(dyspozytora, uzytkownika);

wybor przez dyzurnego ruchu dowolnego rozméwey z kolejki. Wywotania alarmowe
powinny znajdowac sie na gérze kolejki; '

nadawanie i odbior sygnatu ,ALARM GSM-R" i ,MANEWROWY ALARM GSM-R" oraz
ustanawianie potaczen do publicznych systeméw alarmowych;

ustanawianie, zamykanie grupowych potaczen;

nadawanie i odbieranie komunikatéw tekstowych;

nagrywanie wszystkich glosowych pofaczen i potgczen transmisji danych.

Bardziej szczegdtowe czynnosci dotyczace prawidtowej obstugi i bezpiecznej eksploataciji

radiotelefonéw i terminali GSM-R zawierajg instrukcje obstugi danego typu urzadzenia.
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ROZDZIAL 11l
PROCEDURY KOMUNIKACJI

§6.

Ogdlne zasady prowadzenia rozmoéw telefonicznych

1. W czasie prowadzenia rozmoéw radiotelefonicznych nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

1) wymawiac kazde stowo wyraznie,

2) méwi¢ w réwnomiernym tempie,

3) utrzymywaé rownomierny poziom natezenia gtosu,
4) mikrofon trzyma¢ w odlegtosci 10 - 15 cm od ust,

5) przerywa¢ méwienie, gdy zachodzi koniecznosé odwrdcenia gltowy od mikrofonu,
6) méwigc w terenie otwartym nalezy w miare mozliwosci unika¢ zrédet hatasu, ktére by
zaktécaly rozmowe.

2. Przerywanie rozméw prowadzonych przez inne osoby moze by¢ stosowane tylko dla przekazania
meldunkéw dotyczacych zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego. ’
3. Po zakonczeniu wywotania gtosem nalezy wypowiedzie¢ stowo ,,odbié‘r” i nastuchiwac
odpowiedzi. Stowa ,odbidr" nie nadaje sie tylko wéwczas, gdy nie oczekuje sie odpowiedzi od
osoby, z ktérg byta prowadzona rozmowa; w takim przypadku rozmowe konczy sie stowami ,bez

odbioru” lub ,koniec”. Jezeli wywotany abonent nie zgtosi sie, nalezy powtdrzyé wywolanie.

4. Znakami wywotawczymi dla radiotelefonéw stacjonarnych sg nazwy posterunkéw ruchu, a dla
radiotelefonéw kabinowych - numery pociggéw, a dla radiotelefonéw przenosnych funkcja lub
nazwisko uzytkownika.

5. Odpowiedz na wywotanie powinna mie¢ miejsce bez zbednej zwtoki. Odbierajacy informacje po
ustyszeniu stowa ,0dbior” wigcza sie w rozmowe i potwierdza odebrang informacje.

6. Meldunek radiotelefoniczny powinien byé¢:

1) potwierdzony - gdy byto nadane stowo ,odbi6r”, np. w sposéb nastepujgcy: ,Tu dyzurny ruchu

LCS PKM, meldunek zrozumiatem",

2) powtoérzony - gdy byto nadane zadanie powtérzenia meldunku np. w sposéb nastepujacy: , Tu
dyzurny ruchu LCS PKM, powtarzam meldunek”.

7. Natezenie sity gfosu mozna regulowaé w urzadzeniach nadawczych stosownie do potrzeb

uzytkownika wedtug instrukcji danego urzgdzenia.

8. Zabrania sie uzytkownikowi wytgczania radiotelefonu w czasie petnienia dyZuru.
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Terminologia procedur komunikacji w sieci GSM-R
wg technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI)
Procedura nadawania gfosem

Wyrazenie przekazujgce gtos drugiej stronie: ,odbior”

Procedura odbioru komunikatow

— po odebraniu komunikatu bezposredniego

Wyrazenie potwierdzajgce, ze nadany komunikat zostat odebrany: ,odebrano”

Wyrazenie oznaczajgce konieczno$¢ powtdrzenia komunikatu w przypadku stabego odbioru lub
niezrozumienia: ,powtoérz (+ méwic powoli)”

— po odebraniu komunikatu, ktory byt odczytywany zwrotnie

Wyrazenie uzywane do zapewnienia, Zze komunikat odczytany zwrotnie odpowiada doktadnie
komunikatowi wystanemu: ,prawidiowo”

lub do przekazania, ze komunikat odczytany nie odpowiada komunikatowi wystanemu:

»btad (+ powtarzam jeszcze raz)”

Procedura priérwania/ zakonczenia 1gcznosci: A
— jezeli nastgpit koniec komunikatu: ,koniec”

— jezeli przerwa jest chwilowa, a potgczenie nie zostanie przerwane
Wyrazenie informujace drugg strone, ze powinna czekac: ,czekaj”
— jezeli przerwa jest chwilowa, ale potaczenie zostanie przerwane
Wyrazenie uzywane do przekazania drugiej stronie, ze {aczno$¢ zostanie przerwana, ale bedzie

wznowiona po jakim$ czasie: ,bede wywolywaé znowu”

Uniewaznianie rozkazu pisemnego
Wyrazenie stuzace do anulowania rozpoczetej procedury dotyczacej rozkazu pisemnego:
,2uniewaznij procedure ...”

Jezeli komunikat ma zosta¢ nastepnie wznowiony, dang procedure nalezy rozpoczgé od nowa.

Bledy

— btad podczas nadawania

Gdy btad podczas nadawania zostanie wykryty przez samego nadawce, nadawca musi zazgdaé
uniewaznienia, nadajgc nastepujgcy komunikat proceduralny: ,biad (+ przygotuj nowy formularz

L)

albo: ,btad + pbwtarzam jeszcze raz”
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a hastepnie ponownie nada¢ komunikat poczatkowy.

— btad podczas odczytywania zwrotnego

Gdy nadawca wykryje bfad w czasie, gdy komunikat jest mu odczytywany zwrotnie, wysyta
nastepujacy komunikat procedurainy: ,blad + powtarzam jeszcze raz”

a nastepnie nadaje jeszcze raz poczagtkowy komunikat.

Niezrozumienie

Jezeli jedna ze stron nie zrozumie jakiego$ komunikatu, musi zazada¢ od drugiej strony jego

powtdrzenia, postugujac sie nastepujacym tekstem: ,powtérz (+moéw powoli)”

Rozmowy powinny by¢ prowadzone weditug nastepujacych przykiadow:

1) Prowadzacy pojazd trakcyjny:

,Gdansk Wrzeszcz, tu pocigg 9780 - semafor ,P” jest na stdj, czy sag dyspozycje — odbioér”.

2) Dyzurny ruchu:

,Tu Gdansk Wrzeszcz, dla pociggu 9780 semafor ,P” jest na stéj, postdj okoto 5 minut, odbidér" lub
,TU Gdansk Wrzeszcz, pocigg 9780, wjazd na stacje odbedzie sie na sygnat zastepczy, odbior”.

3) Prowadzgcy pojazd trakcyjny:

,Tu pocigg 9780, zrozumiatem, bez odbioru”.

kn R
o !

§7.

Kod literowania stéw, liczb, czasu, odlegtosci, predkosci i

daty

Aby pomé6c w rozumieniu i gtosowym wyrazaniu komunikatéw w réznych sytuacjach, kazde
wyrazenie nalezy wymawiaé powoli i poprawnie, z literowaniem wszystkich stow, nazw i liczb, ktore
mogtyby by¢ Zle zrozumiane. Przykiadami moga tu by¢ kody identyfikacji semaforéw lub zwrotnic.
Stosuje sie nastepujagce zasady literowania:

Literowanie stéw i grup liter

Uzywany jest polski i miedzynarodowy alfabet fonetyczny (w nawiasie wymowa).

A Adam, Alpha (alfa) J Jadwiga, Julieft (dzuliet) S Stefan; Sierra (sierra)

B Barbara; Bravo (brawo) K Karol; Kilo (kilo) T Tadeusz; Tango (tango)

C Celina; Charlie (czarli} L Ludwik; Lima(lima) U Urszula; Uniform (juniform)
D Dorota; Delta (delta) M Maria; Mike (majk) V Violetta; Victor (wiktor)

E Ewa; Echo (eko) N Natalia; November (nowember) W Wanda; Whisky (uiski)

F Franciszek; Foxtrot (fokstrot) O Olga; Oscar (oskar) X Xawery; X-ray (eksrej)

G Grazyna; Golf (golf) P Pawel; Papa (papa) Y Ypsylon; Yankee (janki)

H Halina; Hotel (hotel) Q Kilebek; Quebec (kuebek) Z Zygmunt; Zulu (zulu)

I Irena; India (india) R Roman, Romeo (romio)
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Przykiad: Zwrotnica AB = zwrotnica Adam-Barbara (alpha-bravo). Numer semafora O2 =
,Ssemafor Olga dwa” .

Nie okresla sie obowigzujacej wymowy dla znakdéw diakrytycznych: g, €, ¢, 1, 1, §, 0, 2, Z.

Stowne wyrazanie liczb

Liczby wypowiada sie cyfra po cyfrze.

0 Zero; Zero 5 Pieé; Five

1 Jeden,; One 6 Szes¢; Six

2 Dwa; Two 7 Siedem; Seven
3 Trzy; Three 8 Osiem; Eight

4 Cztery; Four 9 Dziewiec; Nine

Przykfad: pociag 2 183 = pocigg dwa-jeden-osiem-trzy
Liczby dziesietne wyraza sie stownie z uzyciem stowa ,przecinek”

Przykiad: 12,50 = jeden-dwa-przecinek-pie¢-zero

Stowne wyrazanie czasu
Godzine podaje sie wedtug czasu lokalnego, uzywajac zwyklego jezyka:
Przyktad: godzina 10:52 = dziesiata piecdziesiat dwie.

Wyrazanie odlegtosci i predkosci

Odlegtosci wyraza sie w kilometrach, a predko$ci w kilometrach na godzine.
Stowne wyrazanie dat

Daty wypowiada sie w zwykty sposob:

Przykfad: 10 grudnia

§8.

Struktura komunikatow maszynisty i oséb pracujacych

na torach
W przypadku komunikatow dotyczgcych bezpieczenstwa, ktére posiadajg najwyzszy
priorytet, pierwszg faze mozna ograniczy¢ lub catkowicie pomina¢ i zastosowac przyktadowe
hasta opisane w §16.

Przykladowa struktura komunikatéw wg TSI:
Powéd przekazania informaciji: do wiadomosci / w celu podjecia dziatania

Obserwacja: jest / znajduje sie / Widziatem ... /Miatem ... Zderzytem sie z ... Takze

przypuszczenia lub informacje wymagajace potwierdzenia.

“Miejsce:
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- na linii: km..../ charakterystyczny punkt ....
- wzgledem pociggu: lokomotywa / czton pojazdu / wagon nr lub ktéry z poczatku/ konca

Stan

— nieruchomy: stojgcy / lezacy / przewrbcony
— poruszajgcy sie: idgcy / bieghacy w strone...
Potozenie wzgledem tordéw i kierunku jazdy: w poprzek po lewej/ prawej stronie, miedzy
torami, nad / w poblizu

Przyktad 1: ,LCS PKM, tu pociag 9922. W kilometrze 2,7, na tuku, osoba postronna na
torach, przy ekranie akustycznym. Mozliwe ze ,graficiarz’. LCS PKM w takim przypadku za
pomocy trybu tacznosci ogtoszeniowej wzywa zblizajgce sie do tego miejsca pociggi do
ostroznej jazdy i przekazuje informacje do stanowiska monitoringu, celem wezwania patrolu.
Przyktad 2: ,LCS PKM, tu pocigg 9931. W kilometrze 11,0 silny wiatr spycha w kierunku
toréw blaszang konstrukcje z mojej lewej strony.” LCS PKM postepuje jak w przykfadzie 1,
ale przekazuje informacje do Centrum Utrzymania i Diagnostyki PKM SA w celu podjecia
dziatan zabezpieczajacych.

b
4

Po komunikacie moze nastgpi¢ iéldanie instrukciji.

§9.
Reguly przedstawiania sie i zgdania instrukcji

Aby umozliwi¢ stronom wzajemne rozpoznanie, okre$lenie sytuacji eksploatacyjnej i nadanie

instrukcji zwigzanych z okreslonymi procedurami, stosuje sie nastepujgce reguty:

Przedstawianie sie

Przed kazdorazowym porozumiewaniem sie, z wyjatkiem zwigzanych z bezpieczenstwem
bardzo pilnych komunikatdbw o najwyzszym priorytecie, osoby zamierzajgce sie
porozumiewaé powinny sie przedstawi¢. Umozliwia to osobie upowaznionej do wydawania
zezwolen na ruch pociggébw upewnienie si¢, ze komunikuje sie z maszynistg wtasciwego
pociggu, a maszyniscie — ze rozmawia z wilasciwa nastawnig lub dyspozyturg. Ma to
szczegolnie istotne znaczenie w przypadku komunikowania sie¢ w miejscach naktadania sie
obszaréw komunikacyjnych. Zasade te stosuje sie réwniez po przerwie w nadawaniu.
Poszczegolne strony pos{ugma sie w tym celu nastepwacyml komunikatami:

— personel zezwalajacy na ruch’ pomagow
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Pociag (numer)...., tu (posterunek, nazwisko)..................

— maszynista: (nazwisko)...... Tu pociag (numer)...

Po takim przedstawieniu si¢ mogg nastepowaé dodatkowe komunikaty z odpowiednio
szczegOtowymi informacjami na temat danej sytuacji, umozliwiajgcymi personelowi
zezwalajgcemu na ruch pociggéw precyzyjne okreslenie procedury, ktorej wykonania zada

sie nastepnie od maszynisty.

Zadanie instrukcji
Kazde zastosowanie procedury opartej na rozkazie pisemnym musi zosta¢ poprzedzone
zgdaniem instrukcji. W tym celu stosuje sie nastepujgce wyrazenie: ,przygotowaé

procedure...”

§10.
Zasady nadawania rozkazow pisemnych i komunikatow

gtosowych

Komunikaty o najwyzszym priorytecie dotyczace bezpieczenstwa

Ze wzgledu na swojg pilna i imperatywna nature, komunikaty te:

— mog3a by¢ nadawane i odbierane podczas jazdy;

— mog3a by¢ przekazywane z pominieciem fazy identyfikagiji;

— powinny by¢ powtarzane;

— powinny po nich, w jak najkrotszym czasie, nastepowac dalsze informacje.

Przyktadowe komunikaty i opis mozliwych reakcji obstugi pociggéw zawiera §21.

Rozkazy pisemne

W celu niezawodnego nadania lub odbioru (podczas postoju) komunikatéow proceduralnych
zawartych w ksigdze formularzy (w przypadku PKM — zgodnych ze wzorami rozkazéw
szczegolnych i polecen zawartych w Instrukcji PKM 01), nalezy przestrzegaé nastepujgcych

zasad:

Nadawanie komunikatéw dyzurnego ruchu
Formularz mozna wypetni¢ przed nadaniem komunikatu, dzieki czemu caly tekst komunikatu

bedzie mozna przesta¢ podczas jednej transmisii.
Odbiér komunikatéw

Odbiorca komunikatu. mu3| wypeinlc formularz zawarty w ksugdze formularzy w oparcnu o}

mformaCJe przekazane przez nadawce.
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Odczytanie zwrotne
Wymaga si¢ zwrotnego odczytania nadawcy treSci wszystkich okreslonych z géry
komunikatow kolejowych wg. ksiggi formularzy. Odczytanie zwrotne obejmuje komunikat

umieszczony na polu formularza oraz ewentuaine informacje dodatkowe lub uzupeiniajgce.

Potwierdzenie poprawnosci odczytanego zwrotnie komunikatu

Po kazdym zwrotnym odczytaniu komunikatu jego pierwotny nadawca przekazuje
potwierdzenie jego zgodnoéci lub informacje o jego niezgodnosci: ,prawidtowo”,
albo ,btad (+ powtarzam jeszcze raz)”, po czym nastepuje ponowne nadanie pierwotnego

komunikatu.

Potwierdzenie odbioru
Po kazdym odebranym komunikacie nastepuje potwierdzenie odbioru, w nastepujgcej

postaci: ,odebrano”, albo negatywne: ,,Powtorz (+ méw powoli)”.

Identyfikacja i weryfikacja

Komunikatem zainicjowanym przez dyzurnego ruchu towarzyszy jednoznaczny numer
identyfikacyjny lub numer zezwolenia. "

Zezwolenie/ autoryzacja Nl . .. ..ot i i ittt it et r s n e e a et e
— we wszystkich innych przypadkach (np. ostrozne kontynuowanie jazdy):

[T 1 1018 1= LA 3 T

Meldowanie zwrotne

Po kazdym komunikacie z zadaniem ,meldunku zwrotnego” nastepuje odestanie
.meldunku”.

Przykfad: Dyzurny r'uchu LCS PKM przekazuje rozkaz pisemny ETCS 03 ,Nakaz pozostania
w miejscu zatrzymania®’. W tym celu wypeinia druk rozkazu, a nastepnie, zanim pociag
dojedzie do wskazywanego miejsca nawigzuje tgcznos¢: ,Pocigg 9922, tu LCS PKM.
Podyktuje rozkaz pisemny ETCS 03 ,Nakaz pozostania w miejscu zatrzymania”. Prosze

potwierdzi¢ gotowo$¢. (Po potwierdzeniu dyzurny ruchu dyktuje tres¢ wedtug wzoru):

Rozkaz pisemny ,,ETCS 03”
NAKAZ POZOSTANIA W MIEJSCU ZATRZYMANIA

Nastawnia: LCS PKM Data: 27/09/2015 Czas: 18:44
(dd/mm/rr)

Pociag Numer; 9922 -
Przy: peronie Gdansk Kielpinek na torze: 2 - -
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1 X pozosta¢ w bezruchu w biezacej pozyciji

2 X dodatkowe instrukcje: przewidywany postéj 10 minut z powodu
interwencji policji na przystanku Gd. Jasien. Odwotanie nastapi rozkazem pisemnym
ETCS 04 ,Odwotanie rozkazu pisemnego ETCS03”.

Numer autoryzacji: 112/15

Maszynista pociagu odczytuje powyzszg tre$¢, a dyzurny ruchu potwierdza prawidtowosé.
Pozostale komunikaty

Pozostate komunikaty:

— poprzedza sie procedurg przedstawienia;

— powinny by¢ krétkie i precyzyjne (w miare mozliwosci ograniczone do przekazywane;j
informacji oraz sprawy, ktorej dotyczy),

— odczytuje sie zwrotnie, po czym nastepuje potwierdzenie, ze odczytany komunikat jest
poprawny, albo poinformowanie ze nie jest;

— moze po nich nastepowac zgdanie instrukcji lub Zgdanie podania dalszych informaciji.

Komunikaty z informacjami o zmiennej, niedajacej sie przewidzieé¢ tresci

Komunikaty z informacjami o zmiennej tresci:

- boprzedza sie procedurg przedstawienia; -

— przygotowuije sie przed ich nadaniem;

— odczytuje zwrotnie, po czym nastepuje potwierdzenie, ze odczytany komunikat jest
poprawny, albo poinformowanie, ze nie jest.

Przyktad: ,LCS PKM, tutaj maszynista Rychlik, pociag nr 5531. Z powodu usterki sterowania
musze skonczy¢ bieg na przystanku Gd. Port Lotniczy. Dalsza jazda bez pasazeréw jest
mozliwa. Prosze o dalsze instrukcje.”

Dyzurny ruchu notuje powyzsze zgtoszenie w dzienniku telefonicznym i odczytuje je
zwrotnie. Uzgadnia z dyspozytorem PKM oraz przewoznika (dysponenta taboru) tryb
postepowania po czym niezwtocznie przekazuje dyspozycje (na przyktad):

,Pociag 5531, tu LCS PKM. Wjazd na stacje Gdansk Rebiechowo odbedzie sie na tor nr 3.

Dalsza jazda po uzgodnieniu trasy z dyspozytorem PLK.”
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ROZDZIAL 1V
WYKORZYSTYWANIE RADIOLACZNOSCI
POCIAGOWEJ

§11.
Zakres i zasady wykorzystywania radiotacznosci
pociagowej
1. Urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej moga by¢ wykorzystane do przekazywania
rozkazéw i innych informacji, zgodnie z postanowieniami PKM-01 Instrukcja
o prowadzeniu ruchu pociggdw’.
2. Rozkazy mogg by¢ przekazywane przez radiotelefon prowadzacemu pojazd kolejowy
z napedem, po zatrzymaniu pojazdu. Zatrzymanie pojazdu nie jest wymagane, jezeli:
a) obsada pojazdu kolejowego z napgdem jest dwuosobowa lub pojazd kolejowy z
napedem wyposazony jest w rejestrator rozmow lub,
b) pojazd kolejowy z napedem wyposazony jest w urzgdzenia umozliwiajgce odbiodr
rozkazow droga transmisji danych (GSM-R).
3. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedé‘fn moze odmowié przyjecia rozkazu w czasie
jazdy i zatrzymac pojazd jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego
przyjecie i zastosowanie sie do jego tresci.
4. Przekazywanie przez dyzurnego ruchu radiotelefonicznego zezwolenia na jazde
moze nastapié dopiero wtedy, gdy spetnione sg warunki. wymienione w ust. 2 i 3 i nie
ma przeszkdd do jazdy.
5. Jezeli w pociggu jest wiecej czynnych pojazdéw trakcyjnych, dyzurny ruchu
przekazuje rozkazy prowadzgacemu pierwszy pojazd kolejowy.
6. W czasie catkowitej przerwy w fgcznosci przewodowej, urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowej moga by¢ czasowo wykorzystywane do zapowiadania pociagéw wediug

zasad okreslonych PKM-01 ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu kolejowego".

§12.
Nawigzywanie tagcznosci dyzurnego ruchu z

prowadzacym pojazd kolejowy

1.Dyzurny ruchu wybiera na terminalu FDS numer pociggu z ktérym chce rozmawiac i

funkcje osoby. Korzystajgc z ustugi adresowania funkcyjnego (FA), maszynista bedzie
dostepny jako funkcja ,Lead Driver” dla konkretnego pociggu. tacznosé¢ GSM-R
identyfikuje nadawce i odbiorce komunikatéw w urzadzeniach odbiorczych, tym niemniej
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wymaga si¢ potwierdzenia stron rozmowy co najmniej nazwg posterunku ruchu lub
numerem pociggu, np.. ,Pocigg 92280, tu LCS PKM - odbiér". W przypadku
wieloosobowej lub wielofunkcyjnej obsady nalezy dodaé takze petniong funkcje.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem styszac skierowane do siebie wywotanie,
odpowiada na wezwanie: ,Tu 92280, maszynista - odbiér".

§13.
Nawigzywanie tacznosci prowadzacego pojazd kolejowy
z dyzurnym ruchu
1. Maszynista moze polgczy¢ sie¢ z dyzurnym ruchu, przyciskajac jeden przycisk
radiotelefonu kabinowego z zakodowanym wybieraniem najblizszego posterunku
ruchu. Nie musi zna¢ numeru dyzurnego ruchu ani posterunku, poniewaz rozmowa
zostaje automatycznie przekierowana do odpowiedniego dyzurnego ruchu w ramach
obszaru, wedtug funkcji LDA. Nalezy stosowaé sig przy tym do ogélnych zasady
prowadzenia rozméw radiotelefonicznych, o ktérych mowa w §6.

2. Dyzurny ruchu styszgc skierowane do siebie wywotanie odpowiada na wezwanie np.:
.Pocigg 92280, tu LCS PKMzgtaszam sig - odbior". W

§14.
Nawigzywanie ftacznosci miedzy prowadzacymi pojazdy
kolejowe z napedem

1. W przypadku korzystania z komunikacji GSM-R zaleca sie uzyé funkcji potgczenia
grupowego lub ogtoszenia skierowanego do wszystkich uczestnikdw grupy wedtug jej
lokalizacji.

2. Gdy numer jest znany wybiera si¢ humer pociggu z ktérym chce rozmawia¢ i funkcje
osoby.

3. Gdy nie jest znany numer pociggu lub pojazdu z ktérym chcemy sie porozumied,
nalezy krotko przyblizy¢ o ktérego odbiorce chodzi, dookreslajac za pomoca np. jego
pofozenia na linii: ,pociag kierunku parzystego w km 14,0”; typu pojazdu: ,SA133 na
torze nr 3, Gdansk Rebiechowo” itp.
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§15.
Nawigzywanie tagcznosci miedzy pracownikami
wyposazonymi w radiotelefony przenosne, a
prowadzacym pojazd kolejowy z napedem

lub dyzurnym ruchu

Pracownicy dysponujgcy radiotelefonem przeno$nym moga nawigzywaé tgcznosé
z prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem i dyzurnymi ruchu w sytuacjach
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.
W sieci GSM-R nawigzywanie facznos$ci, w tym alarmowej, odbywa sie wediug zasad
opisanych dla radiotelefondéw przeno$nych i szczegoétowych instrukgji ich producentow.
Druzyna konduktorska moze nawigzywac tgcznosc¢ z prowadzgcym pojazd trakcyjny w
celu:

1) wymiany informacji niezbednych dla bezpieczenstwa ruchu,

2) koniecznosci wezwania do najblizszej stacji pomocy (policja, pogotowie itp.),

3) podania sygnatu ,Gotéw do odjazdu"”.

§16. "
Radiotelefoniczny system alarmowy — radiolgcznos$¢
cyfrowa GSM-R

Alarm GSM-R moze zosta¢ wywotany przez wszystkich uzytkownikéw sieci
posiadajgcych w urzgdzeniach mozliwo$¢ uzycia tej funkcji, a w szczegolnosci przez
personel pociagu, jak i przez dyzurnego ruchu lub dyspozytora.

Osoba wywotujgca alarm GSM-R powinna od razu méwi¢, co jest powodem alarmu.
Wypowiedz musi jak najszybciej wskazywaé miejsce i powdd zagrozenia (nawet
potencjalnego) wedtug przyktadowych schematow:

» Km 11,0 linii — opadajgce gatezie drzewa po wichurze”

"Km 6,400 - wszystkie pociagi stop. Pozar przy torze, znaczne zadymienie, ludzie
wychodza na tory ”

.Km 11,5 linii, tor nr 1 — samochdd wpadt do rowu przy torze, mozliwe ze jest w
skrajni” v

,Km 4,0 za peronem Niedzwiednik, osoby postronne na torach”

Maszynista pociggu, ktéry odebrat ten sygnat decyduje o podjeciu odpowiednich
$rodkéw zaradczych (np. zmniejszenie szybko$ci, nagte hamowanie pociggu),
-+..- zachowujgc wzmozong ostrozno$¢ i obserwacje szlaku do czasu wyjasnienia powodu

uzycia tego sygnatu i ewentualnych szczegélnych dyspozycji dyzurnego ruchu LCS

Strona 26 :




10.

PKM. Nadany sygnat Alarmu GSM-R nie powoduje automatycznego zatrzymania
pociagbéw odbierajgcych ten sygnat.

Rozméwca odbierajgcy potgczenie alarmowe otrzyma mozliwosé moéwienia, gdy
nawigzujacy potgczenie skonczy mowié.

Potaczenie alarmowe jest grupowym potgczeniem glosowym o najwyzszym
priorytecie. Funkcja zapewnia, ze w przypadku zajetosci radiotelefonéw np. innym
potaczeniem, zostajg one zwolnione.

Wywotanie alarmu GSM-R jest realizowane przez wecisniecie czerwonego klawisza
terminala lub radiotelefonu.

Uzytkownicy wjezdzajacy w obszar zasiegu wywotania alarmu sa automatycznie
dotgczani do grupowego potaczenia alarmowego, a prowadzone rozmowy O nizszym
priorytecie sg przerywane.

Potaczenie alarmy GSM-R jest specyficznie obstugiwane przez terminale: tryb
gtodnomadwiacy, specjalny sygnat wywotania.

Kazde odebranie pofaczenia alarmowego jest potwierdzane i rejestrowane przez
system (do celéw analizy powypadkowej) automatycznie. Obszar dla alarmu GSM -R
inicjowanego przez dyzurnego moze by¢ inny (np. szerszy) niz ten przyjmowany
standardowo dla wywotania np. z urzadzenia mobilnego

Dyzurny ma wyswietlany na ekranie zrodta wywotania Alarmu GSM-R.

§17.

Wymiana informacji istotnych dla prowadzenia ruchu

O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pojazdu kolejowego z napedem na szlaku,

wskazywaniu przez samoczynny semafor odstepowy sygnatu ,Stéj" lub sygnatu
watpliwego, nie dziataniu torowego urzadzenia SHP i o innych spostrzezeniach
majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu, prowadzacy pojazd kolejowy powinien
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu LCS PKM, a jezeli jest to niemozliwe - dyzurnego ruchu
przedniego lub ostatniego posterunku ruchu.

Prowadzacy pojazd kolejowy podczas zblizania sie do tarczy ostrzegawczej lub do
ostatniego semafora blokady samoczynnej informujgcych, ze semafor wjazdowy
wskazuje sygnat ,Stdj", zobowigzany jest jako pierwszy nawigzaé igcznosé z
dyzurnym ruchu, powtérzy¢ wskazania semafora i zapyta¢ o dyspozycje. Rozmowy

powinny by¢ prowadzone wedtug nastepujgcych przykfadow:

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem:

,LCS PKM | tu pociag 92280 — semafor ,S2” jest na stdj, czy sg dyspozycje - odbior".
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Dyzurny ruchu:

»1U LCS PKM, dla pociggu 92280 semafor ,S2” jest na st6j, postdj okoto 2 minut, odbior" lub

»T1U LCS PKM, pociag 92280, wjazd na stacje odbedzie sie na sygnat zastepczy, odbiér".

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem: ,Tu pocigg 92280, zrozumiatem, bez odbioru".

3.

Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi, ze pociag minat obstugiwany semafor wskazujgcy
sygnat ,Stdj" obowigzany jest natychmiast zatrzymaé pociag w trybie alarmowym
albo przy uzyciu innych dostepnych srodkéw.

Prowadzacy pojazd kolejowy moze przekaza¢ dyzurnemu ruchu posterunku ruchu, w

ktérego zasiggu znajduje sie, informacje przeznaczong dla dyspozytora Pomorskiej

Kolei Metropolitalnej S.A.

Prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem zobowigzani sa przekazywa¢ wzajemnie

informacje w nastepujacych przypadkach:

e zauwazenia na torze okolicznosci zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu pociagoéw,

e zauwazenia usterek w sieci trakcyjnej,

o stwierdzenia, ze mijany pojazd kolejowy jedzie po torze, na kitérym zauwazono
stojgcy przed nim inny pojazd kolejowy lub inng, takze potencjaing przeszkode (np.
zadymienie, osoby postronne, gatezie itp. na torze lub blisko toru);

¢ stwierdzenia usterek w pojazdach kolejowych znajdujgcych sie w pociagu, *

e stwierdzenia pozaru w pociagu,

o stwierdzenia nieprawidtowo$ci w osygnalizowaniu czota pociagu.

Przekazywanie informacji pracownikéw ze szlaku do pojazdu kolejowego z napedem

lub posterunku ruchu moze byé dokonywane przez pracownikéw wymienionych w § 3.

Wszystkie informacje dotyczace bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ przekazywane

w systemie alarmowym do wiadomosci prowadzgcych pojazdy kolejowe z napedem

jadacych na szlaku oraz dyzurnych ruchu posterunkéw ruchu przyleglych do tego

szlaku.

Ujawnione usterki dotyczgce pojazdow kolejowych np. brak sygnatu koncowego,

hamowanie pociggu itp. pracownik znajdujgcy sie na szlaku powinien przekazaé

prowadzgcemu pojazd kolejowy z napedem oraz dyzurnym ruchu posterunkéw ruchu

przyleglych do danego szlaku.

§18.
Przelaczanie pomiedzy sieciami radiotgcznosci
pociagowych

Prowadzacy pojazdy powinni przetgczaé sie z sieci analogowej (150 MHz) na sie¢

GSM-R w miejscach oznaczonych wskaznikami W33,
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2.  Prowadzacy pojazdy powinni przetacza¢ sie z sieci GSM-R na sie¢ analogowg w

miejscach oznaczonych wskaznikami W34.

3. Nastepujgce sytuacje awaryjne moga wystapié przy przetgczaniu z sieci analogowej na

sie¢ GSM-R:

1) strefa jest oznakowana jako strefa GSM-R, ale Radiotelefon Kabinowy GSM-R nie
wykrywa zasiegu.

2) wystgpienie bledu podczas testowania fgcznosci GSM-R.

4. W przypadku sytuacji awaryjnych, ktére moga wystgpié przy przetgczaniu sieci (ust.3.),
prowadzgcy pojazd musi powiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu
PKP PLK SA przy pomocy sieci analogowe;.

5. Podczas przetgczania z sieci 150 MHz na sie¢ GSM-R, prowadzacy pojazd musi
wykonaé nastepujace czynnosci:

1) zakonczyé trwajagce pofaczenia,

2) wigczy¢ Radiotelefon Kabinowy GSM-R ,

3) przeprowadzi¢ rejestracje w systemie GSM-R

4) przeprowadzi¢ test fgcznodci GSM-R, nawigzujac potaczenie z najblizszym
posterunkiem ruchu,

8. Po przetgczeniy z sieci 150 MHz na sie¢ GSM-R maszynista musi wzigé pod uwage brak

mozliwosci wylgczenia funkcji ,Radio-stop” sieci analogowej (150 MHz) PKP PLK SA na

odcinkach stycznych linii PKM (do okoto km 2,8 i od okoto km 12,0 linii nr 248 i na calym

odcinku linii (fgcznicy) nr 253.

7. Podczas przetgczania z systemu GSM-R na analogowy, prowadzacy pojazd musi

wykonac¢ nastepujace czynnosci: |

1) zakonczy¢ trwajgce potaczenia w systemie GSM-R,

2) wigczyé radiotelefon pociggowy analogowy, wybierajac odpowiedni kanat wg
wskazan wskaznika W28.

3) przeprowadzi¢ test tgcznoSci analogowej, nawigzujgc potaczenie z najblizszym
posterunkiem ruchu,

4) przeprowadzi¢ wyrejestrowanie z systemu GSM-R,

5) wylaczyé Radiotelefon Kabinowy GSM-R.
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ROZDZIAL V
POSTANOWIENIA KONCOWE

§19.

Sprawdzanie stanu urzgdzen radiotgcznosci

1. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem obejmujac prace na pojezdzie zobowigzany
jest:

1) sprawdzi¢ zewnetrzny stan urzadzen (plomby na poszczegdinych zespotach,
przewody potaczeniowe, lampki sygnalizacyjne itp.) oraz ich kompletnosé,

2) sprawdzi¢, czy ewentualne usterki w dziataniu urzadzen radiotgcznosci zgtoszone
wczesniej zostaly usuniete,

3) sprawdzi¢ prawidlowo$¢ dziatania urzadzen przez nawigzanie {gcznosci
z najblizszym radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym np. dyzurnym ruchu,
pojazdem kolejowym z napedem) z obu kabin sterowniczych, a wynik odnotowaé
w ksigzce pokfadowej pojazdu kolejowego z napedem, za podpisem
prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem.

2. Pl%wadzacy pojazd kolejowy z napedem przyjmuje;c‘i"lgpojazd od przekazujacego
zobowigzany jest:

1) uzyskaé informacje od przekazujgcego pojazd o stanie urzadzen radiotgcznosci,

2) sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dzialania urzadzeh przez nawigzanie fgcznosci
Z najblizszym ‘radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym (dyzurnym ruchu,
pojazdem kolejowym z napgdem), a wynik odnotowaé¢ w ksiazce pokiadowe;j
pojazdu kolejowego z napedem za podpisem.

3) w razie przyjecia pojazdu kolejowego z napedem z niesprawnymi urzgdzeniami
radiotgcznoéci lub z zerwanymi plombami, odnotowaé¢ to w ksigzce poktadowej
pojazdu kolejowego z napedem, wpisujac godzine przyjecia (podpisujg
przekazujacy i przyjmujacy pojazd),

4) o niesprawnym dziataniu urzadzen ra'diolqcznoéci prowadzacy pojazd kolejowy
z napedem zobowigzany jest zawiadomié dyzurnego ruchu tego posterunku ruchu,
na ktérym obejmuje prace.

3. Pracownik, ktéremu przydzielono do uzytkowania radiotelefon przeno$ny zobowigzany
jest sprawdzié:

1) stan roziadowania akumulatora radiotelefonu,

2) stan przewodow potgczeniowych, gniazd, przelacznikéw, anteny,
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3) prawidtowo$¢ dziatania urzadzenia przez nawigzanie tgcznosci z posterunkiem
ruchu, prowadzacym pojazd kolejowy z napedem lub uprawnionym pracownikiem
obstugi, a wynik odnotowaé¢ w stosowanej ksigzce zdania i przyjecia dyzuru za

podpisem osoby zdajgcej i przyjmujacej dyzur.

4. Dyzurny ruchu obejmujacy dyzur zobowigzany jest:

S S

1) Sprawdzi¢ stan zewnetrzny urzadzen radiotelefonicznych oraz wspotpracujgcych z
nimi urzadzen np. rejestrator (plomby na poszczegdinych zespotach, przewody
potaczeniowe, lampki i diody sygnalizacyjne, wyswietlacze itp.),

2) Sprawdzi¢ dziatanie urzadzenia przez nawigzanie tacznosci z sasiednim
posterunkiem ruchu lub uprawnionymi pracownikami,

3) Odnotowaé wynik sprawdzenia w dzienniku telefonicznym.

§20.

Sprawdzanie systemu Alarm GSM-R

Testowanie sygnatu ,ALARM GSM-R" odbywa sie w nastepujacy sposob: dyzurny ruchu
LCS PKM ma obowigzek w trybie ogtoszeniowym (VBS) poda¢ komunikat ,Uwaga, za
chwile bedzie testowany sygnat Alarm GSM- R” i po jego wywotaniu ogtosié: ,Alarm
testowy, prosze o zgtaszanie czy wszyscy odebFall sygnat?” i odebra¢ potwierdzenia od

wszystkich odbiorcow w obrebie wywotania alarmowego.

. Test sygnatu ,ALARM GSM-R” nalezy przeprowadzi¢ nie rzadziej niz raz na 6 m-cy oraz

dla kazdego nowo uruchamianego urzgdzenia odbiorczego GSM-R, ktére ten sygnat
moze odbieraé i jest przewidziane do wykorzystania na liniach zarzadzanych przez PKM
SA.

. Wyniki testow odpisuje sie w dzienniku uszkodzen urzadzen tgcznosci LCS PKM oraz

zgodnie z dokumentacjag poszczegdlnych typdw urzgdzen radiotgcznosci.

Przewoznicy kolejowi, ktérzy po raz pierwszy bedg korzystali z linii PKM podlegajg
jednorazowemu szkoleniu w zakresie procedury sprawdzania prawidiowosci dziatania
sygnatu ,ALARM GSM-R". Szkolenie przeprowadzane jest na pojezdzie kolejowym z
napedem wytypowanym przez przewoznika kolejowego zgodnie z zapisami ust.1. Wyniki

sprawdzenia odnotowuje sie wedtug ust. 3.

§21.

Postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek

Dyzurny ruchu w przypadku stwierdzenia uszkodzenia w obstugiwanym radiotelefonie

powinien:
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1) dokonaé odpowiedniego zapisu w dzienniku uszkodzen urzadzen fgcznosci,

2) zawiadomié¢ o uszkodzeniu dyspozytora, dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw
ruchu lub wyznaczonego pracownika PKM S A.
Dyzurni ruchu sasiednich posterunkéw ruchu o zaistniatym uszkodzeniu powinni
zawiadomi¢ radiotelefonicznie pojazdy kolejowe z napedem wyprawiane w kierunku
posterunku ruchu, na ktérym zaistniato uszkodzenie urzadzen.

2. Jezeli usterka urzadzen radiotgcznosci zaistniata na pojezdzie kolejowym z napedem
z dwuosobowg obsada, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien na
najblizszym posterunku ruchu powiadomié o tym dyzurnego ruchu przy pomocy innych
dostepnych $rodkéw oraz kontynuowaé jazde. Dyspozytor PKM SA zobowigzany jest do
powiadomienia dyspozytora sgsiedniego odcinka kierowania ruchem (PKP PLK SA)
oraz dyspozytora przewoznika kolejowego.

3. Jezeli usterka zaistniata na pojezdzie trakcyjnym z jednoosobowg obsadg, prowadzacy
pojazd trakcyjny powinien zatrzymac pocigg na najblizszej stacji, powiadomi¢ o tym
dyzurnego ruchu i jezeli jest to:

- pociag pasazerski - wezwa¢ do kabiny kierownika pociggu i kontynuowa¢ jazde,
- pocigg towarowy lub pojazd trakcyjny jadacy luzem - dalsza jazda jest mozliwa po
dokonaniu naprawy radiotelefonu fubywg. uzgodnienia z dyspozytorem PKM SA,

4. Usterke w dziataniu urzadzen radit;’facznoéci na pojezdzie kolejowym z napedem,
odnotowuje sie w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napgdem wpisujac godzine
i minute zaistnienia usterki i zgtoszenia dyzurnemu ruchu.

5. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia radiotelefonu przenosnego, bezposredni

uzytkownik zobowigzany jest wymieni¢ go na sprawny.

§22.
Ladowanie akumulatorow do radiotelefonéw

przenosnych

1. Akumulatory zasilajgce radiotelefony przeno$ne musza by¢ eksploatowane zgodnie
z zaleceniami producenta okreslonymi w instrukcjach obstugi danego typu urzgdzenia.
¥ adowanie akuﬁulatoréw zgodnie z wymaganiami instrukcji obstugi radiotelefonu,
nalezy do obowigzkdw uzytkownika tego urzadzenia.

2. Do tadowania akumulatoréw nalezy wykorzystywaé wytacznie urzadzenia tadujgce

przewidziane instrukcjg obstugi danego radiotelefonu.
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