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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.

Zakres i cbwigzywanie instrukgji

. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw okresta zasady i sposoby prowadzenia

ruchu pociggbw na liniach zarzadzanych przez Pomorska Kolej Metropolitalng S.A.

. Zasady wspdipracy w zakresie potaczenia linii kolejowych zarzadzanych przez Pomorska

Kolej Metropolitalng S.A. z liniami PKP PLK S.A., okresla umowa dwustronna.

. Dla kazdego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzenia ruchu powinien by¢

opracowany regulamin techniczny. -

. Postanowienia wynikajace z warunkdw miejscowych ujete sg w regulaminach

technicznych, rozkladach jazdy oraz dodatkach do tych rozkladéw.

. Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzuja pracownikéw Pomorskiej Kolei

Metropolitalnej S.A i pracownikéw podwykonawcéw realizujgcych zadania w zakresie
zarzadzania finig kolejowg oraz podmiotéw gospodarczych  korzystajgcych
z infrastruktury zarzgdzanej przez Pomorska Kolej Metropolitaing S.A. - odpowiednio do

rodzaju i zakresu wykonywanych czynnoéci opisanych w tej instrukcji.

§2.

Opis linii Pomorskiej Kolei Metropalitalnej S.A. pod wzgledem technicznym

. Linia kolejowa jest elementem sieci kolejowej wraz z niezbedng infrastruktura

przeznaczona do prowadzenia ruchu kolejowego, ktéry ma wyznaczony punkt
poczatkowy i koricowy ustalony przez Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A.

Linie kolejowe dziela sig na szlaki i odstepy.

3. Odcinek jest to czes¢ linii kolejowej zawarta migdzy sasiednimi stacjami wezfowymi albo

migdzy punktem poczagtkowym iub koricowym linii kolejowej i najblizsza stacjg weziowa.

. Szlak jest to cze$¢ |linii kolejowej miedzy dwoma sasiednimi posterunkami

zapowiadawczymi,

. Odstep jest to czes¢ toru szlakowego miedzy posterunkami zapowiadawczymi

lub semaforem odstepowym biokady samoczynnej, posterunkiem odstepowym

i bocznicowym.

. tacznica jest to linia kolejowa tgczaca dwie inne linie kolejowe z pominigciem stagji

weztowej.
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§3.

Posterunki ruchu

. Zadaniem posterunku nastgpczego jest zapewnienie bezpiecznego przejazdu lub

odjazdu pociagu tylko wtedy, gdy tor przyleglego szlaku (odstepu) dia danego kierunku
jest wolny. Posterunki nastepcze dzielg sie na posterunki: zapowiadawcze, bocznicowe
i odstepowe.

Posterunek zapowiadawczy jest to posterunek majacy mozliwosé zmiany kolejnosci jazdy
pociagow wyprawianych na tor szlakowy przylegly do tego posterunku.

Posterunek odstgpowy jest posterunkiem ruchu urzadzanym na szlaku w celu podziatu
szlaku na odstepy. Posterunek odstepowy reguluje nastepst\nio pociagéw, to jest pozwala
na przejazd pociggu przez ten posterunek, gdy nastepny odstep jest woiny. i. Na liniach z
samoczynng blokada liniowa funkcje posterunkow odstepowych spemniaja samoczynne
semafory blokady liniowej.

Posterunek bocznicowy jest to posterunek ruchu urzadzony na szlaku przy odgatezieniu
bocznicy, ktory bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggdw kursujgcych na
przyleglych odstepach i pociagéw obslugujacych bocznice. Przyjmowanie pociagéw na
bocznicg i wyprawianie ich z bocznicy odbywa sie na zasadach ustalonych dla
posterunkow zapowiadawczych, a przepuszczanie innych pociggdw — na zasadach
ustalonych dla posterunkéw odstepowych.

Na linii Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. wystepuja posterunki zdalnie sterowane,
posterunki ruchu zapowiadawcze odgatezne, (w tym bocznicowe) i stacje.

. Stacja jest to posterunek zapowiadawczy w obrebie ktdrego, oprécz toru gtéwnego

zasadniczego, znajduje si¢ co najmniej jeden tor gléwny, a pociagi moga rozpoczynac
i konczy¢ jazde, krzyzowaé sie | wyprzedzaé, jak réwniez zmieniaé skiad lub kierunek
jazdy.

Posterunek odgatezny urzadzony jest poza stacja:

1) w miejscu odgatezienia linii,

2)w  miejscu  polgczenia toréw  szlakowych na liniach wielotorowych.
Posterunek odgalezny bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggow
kursujgcych na przyleglych szlakach (odstepach).

Granice pomigdzy szlakiem a  posterunkiem zapowiadawczym  stanowi:
1} na fgcznicy jednotorowej - semafor wjazdowy tego posterunku, '

2) na liniach dwutorowych - miejsce znajdowania sie semaforéw wjazdowych.
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§4.

Pasterunki techniczne

. Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania, bezposredniego
organizowania i nadzorowania czynnosci ruchowych na stacjach i na innych
posterunkach ruchu. W Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. wystepuje Lokalne Centrum
Sterowania Ruchem, zwane dalej LCS.

. Obszar stacji lub innego posterunku ruchu, na ktérym urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym obstugiwane sa z jednej nastawni (w tym zdalnie sterowanej), nazywa sie
okregiem nastawczym.

. Nastawnia potozona na odcinku zdalnie sterowanym posiadajaca mozliwo$é miejscowej
obstugi urzadzen nazywa sig nastawnig miejscowa.

Kazdy posterunek techniczny, powinien byé oznaczony symbolem iiterowo-cyfrowym
wedtug nastepujacych zasad:

1) nastawnie w tym nastawnie zdalnego sterowania i nastawanie miejscowe na
odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu, oznacza sie skrdtem dwu lub trzyliterowym
spos$rod liter nazwy stacji, np. "Rb" - nastawnia stacji Gdansk Rebiechowo.

2) ustalanie skrotdw posterunkéw technicznych nalezy do Dyrektora wlasciwego ds.
Eksploatacji. Zasady umieszczania nazw i oznaczen na posterunkach technicznych
okresla system identyfikacji wizualnej przyjety w Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A.

§5.

Budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego

1. Tory Pomorskiej Kolej Metropolitalnej S.A. przystosowane wylacznie do jazd
pociagowych nazywajg sig torami gtéwnymi. Dzielg sie one na tory gtowne
zasadnicze i tory gléwne dodatkowe. Tory gidwne bedace przediuzeniem toréw
szlakowych nazywajg si¢ torami gléwnymi zasadniczymi, natomiast pozostate tory
gtowne torami giéwnymi dodatkowymi.

2. Tory na szlakach i na stacjach oznacza sig wedlug nastepujacych zasad:
1)tory sziakowe i stacyjne oznacza sig liczbami, ktére w mowie wyraza sie:
a) odnosnie toréw szlakowych - liczebnikami giéwnymi (jeden, dwa itd.),
b) odnosnie toréw stacyjnych - liczebnikami porzadkowymi (pierwszy, drugi itd.),
2) na szlaku dwutorowym tor prawy, patrzac od poczatku linii ku jej koricowi, jest

torem nr 1 (jeden), a tor lewy - torem nr 2 (dwa),
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4) torem nr 1 (pierwszym) na stacji jest tor glowny zasadniczy bedacy przedtuzeniem:
a)na liniach jednotorowych - toru szlakowego, poloZonego blizej poczatku linii
zgodnie z jej kilometrazem,

b) na liniach dwutorowych | wielotorowych - toru szlakowego nr 1 (jeden).
5) tory stacyjne znajdujgce si¢ po prawej stronie toru gtdéwnego zasadniczego nr 1
(pierwszego) patrzac od poczatku linii ku jej korficowi, oznacza sie kolejnymi liczbami
nieparzystymi, a tory stacyjne znajdujace sie po lewej stronie toru gléwnego

zasadniczego nr 1 (pierwszego) kolejnymi liczbami parzystymi.

. Rozjazdy powinny by¢ ponumerowane kolejnymi liczbami arabskimi (wspélna

numeracja dla linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. na kolejnych posterunkach

ruchu), zgodnie z kierunkiem wzrostu kilometrowania linii.

. Potozenie zasadnicze zwrotnic i wykolejnic podaje sie w regulaminie technicznym.

Zwrotnice i wykolejnice powinny byé ustawione w potoZeniu zasadniczym, jezeli nie
zachodzi potrzeba przestawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu.
W przypadku, gdy warunki miejscowe posterunku ruchu uzasadniajg inne
postgpowanie, nalezy je okreslié w regulaminie technicznym tego posterunku.

. Dia sprawdzenia stanu rozjazdéw dokonuje sie ich ogledzin w sposéb i w zakresie

ustalonym w instrukcjach dotyczgcych ogledzin i utrzymania rozjazdow.
W regulaminie technicznym podaje sig, kto i w jakim czasie ma obowigzek

dokeonywania ogledzin rozjazdow.

. W razie zauwazenia nieprawidiowosci w dziataniu zwrotnicy lub uszkodzenia

rozjazdu, nalezy o tym powiadomi¢ pracownika wyznaczonego do obstugi zwrotnicy,
ktory zgtasza to dyzurnemu ruchu i wpisuje uszkodzenie do dziennika ogledzin
rozjazdow. W przypadku, gdy uszkodzenie rozjazdu zagraza bezpieczenstwu ruchu,
pracownik obstugujacy wstrzymuje ruch przez ten rozjazd. Przywrécenie ruchu moze
nastapi¢ dopiero po wpisaniu do dziennika ogledzin rozjazdéw przez uprawnionego
pracownika faktu usunigcia uszkodzenia lub warunkow przejazdu przez ten rozjazd

(ograniczenie predkosci, zakaz jazdy na kierunek zwrotny itp. ).

. Tory i inne urzadzenia kolejowe powinny by¢ utrzymywane w stanie zapewniajgcym

sprawno$¢, cigglosé i bezpieczenistwo ruchu wediug zasad podanych w oddzielnych

przepisach i instrukcjach.
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§6.

Ogolne obowigzki pracownikdw zwigzanych z prowadzeniem ruchu

Ogdlne obowiazki pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego zostaty
zawarte w postanowieniach odrebnych przepiséw wewnetrznych Pomorskiej Kolei

Metropolitainej S.A.

§7.

Pracownicy posterunkow technicznych i ich zadania oraz prowadzona dokumentacja

1.

Prace posterunkéw technicznych (Lokalnych Centrow Sterowania Ruchem) oraz
szczegolowy zakres ich zadan i obowigzkéw okreslajg regulaminy techniczne, zgodnie z
postanowieniami instrukcji PKM-05  Instrukcja obstugi ruchowych posterunkéw
technicznych”.

W prowadzeniu ruchu pociggdéw bezposrednio uczestniczy dyzurny ruchu. Natomiast
organizowanie i kierowanie ruchem pociggéw przez zarzadzane linie nalezy do
dyspozytora.

Zadania i obowigzki dyspozytora okreslajg instrukcje i regulaminy Pomorskiej Koiei
Metropolitalnej S.A.

Szczegdlowy podziat czynnoéci dyzurnych ruchu i innych pracownikéw bioracych udziat
w prowadzeniu ruchu zawiera regulamin techniczny. .
Pracownikowi zatrudnionemu na posterunku przy czynnoSciach okreslonych
w regulaminie technicznym, ktére nie wypetniajg mu catkowicie ustawowego czasu pracy,
przetozony moze przydzieli¢ inne czynnosci, jezeli nie bedzie to wplywaé¢ ujemnie na
wykonanie zadan podstawowych.

Tres¢ rozmow i polecen telefonicznych majgcych  bezpos$redni  zwigzek
z bezpieczenstwem prowadzenia ruchu pociggéw, ktére obligatoryjnie nie sa notowane
w dokumentacji techniczno - ruchowej lub nie s3g rejestrowane automatycznie, nalezy
zapisywaé w dzienniku rozmoéw telefonicznych.

Zapiséw w dziennikach, ksiqZkach i innych dokumentach, o ile nie sg one prowadzone
w sposdb automatyczny, nalezy dokonywa¢ w sposdb czytelny i trwaly. Nie wolno
zapiséw poprawiac¢, wycieraé, wywabiaé ani zaklejaé. W razie pomylki nalezy zapis
przekreslic tak, aby mozliwe bylo jego odczytanie, a obok nalezy zrobi¢ nowy zapis

i potwierdzi¢ go podpisem.
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§8.

Okreslenie i podziat pociggoéw

. Pociag jest to sktad wagonéw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym

pojazdem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny - osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub

znajdujacy sie w drodze.

. Pociggi, ktorymi wykonywana jest praca przewozowa przez przewoznikdow dzielimy na

pociggi: pasazerskie, towarowe.

. Na zasadach ustalonych dla pociagéw kursuja:

1) pociggi ratunkowe,
2) pociagi gospodarcze,
3) pociagi robocze,

4) pociggi inspekcyjne,
2) pojazdy pomocnicze.

. Szczegdlowego podziatu pociggdéw, o ktérych mowa w ust. 2 dokonuje przewoznik

kolejowy.

§9.

Rozklad jazdy pociagdw i zarzgdzanie w nim zmian

1. Rozkiad jazdy pociggow jest planem, wedlug ktérego odbywa sie ruch pociggow.
. Do wewnetrznego rozktadu jazdy wydawane sg dodatki:

1) warunki techniczno-ruchowe linii - dodatek 1,

2) wykaz ostrzer statych - dodatek 2.
Pracownicy, ktérych czynnoéci zwigzane sg z prowadzeniem ruchu kolejowego, powinni

posiada¢ w czasie wykonywania pracy aktualny rozktad jazdy Ilub wycigg
z rozktadu jazdy oraz zarzadzenia o uruchamianych pociggach, albo mie¢ mozliwosé

korzystania z tych rozkladow i zarzadzern.

. Na kazdym posterunku technicznym Lokalnego Centrum Sterowania Ruchem powinien

znajdowac sie rozktad jazdy lub wyciag z tego rozktadu, opracowany w zakresie

wskazanym w regulaminie technicznym dla tego posterunku.

. O uruchomieniu pociagéw nieujetych w rozktadzie jazdy oraz o zmianach

w obowigzujgcym rozkladzie jazdy nalezy powiadomié zainteresowane jednostki

i pracownikéw w terminie umozliwiajacym ich sprawne wprowadzenie.

6. Rozktady jazdy i wyciagi z nich powinny by¢ stale aktuatne.
7. Bez rozktadu jazdy, na warunkach okreslonych przez dyspozytora, mogg kursowacd

pociggi uruchamiane dla potrzeb usuwania skutkéw awarii.
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ROZDZIAL I
MANEWRY

§10.

Ogolne zasady

Manewry sg to wszelkie zamierzone ruchy pojazdow kolejowych oraz zwigzane z nimi
czynnosci na torach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggdw.

Manewry mogg by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z napedem, z wykorzystaniem
sity cigzkosci, z wykorzystaniem ciggnikow szynowych i drogowych lub specjalnych
urzadzen mechanicznych.

Manewry na torach linii zarzadzanych przez Pomorska Kolej Metropolitalng S.A. moga
odbywac sie tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu.

Manewry na torze, po ktérym ma jechac pociag, nalezy przerwaé i z toru tego usungé
pojazdy kolejowe. Wydanie polecenia kierownikowi manewrdw na przerwanie manewrow
i dopilnowanie jego wykonania nalezy do obowigzkéw pracownika posterunku ruchu,
w ktérego rejonie odbywajg si¢ manewry. Przerwanie manewréw przed jazdg pociagu

powinno nastgpic z odpowiednim wyprzedzeniem, wskazanym w regulaminie

technicznym:.

. Manewry nalezy przerwa¢ po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu dla

pociggu albo na weczesniejsze polecenie dyzurnego ruchu. Manewry nalezy uwazaé za
przerwane, gdy manewrujgce pojazdy kolejowe zostaly usuniete z drogi przebiegu
pociagu i zatrzymane w miejscu niezagrazajgcym kolizjg z jazdg pociagu, odpowiednie
sygnaly nadajg zakaz manewrowania, a kierownik manewréw zglosit, Ze manewry

zostaly przerwane,

. Jezeli przygotowano droge przebiegu dia pociggu, manewry na torach taczacych sie

z torem, po ktorym ma sie odbywaé jazda pociggu sg dozwolone tylko wtedy, gdy droga
przebiegu dla pociggu jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami lub
sygnatami zabraniajgcymi jazd manewrowych. JezZeli pewne ruchy manewrowe
zagrazatyby jadgcemu pociggowi, nie nalezy wykonywac tych ruchow. Szczegétowe
postanowienia w tym zakresie powinny byé ujete w regulaminie technicznym.

. Zezwolenie na manewry dyzurny ruchu moze daé, jezeli po tym torze w kierunku

przeciwnym do zasadniczego dla tego toru nie pojedzie zaden pocigg (bocznicowy,
popychacz od pociagu itp.). Jezeli urzadzenia sterowanie ruchem kolejowym na to
pozwalajg, nalezy je obsfuzyé. Przed daniem zezwolenia pracownicy wykonujacy
manewry powinni zosta¢ poinformowani przez kierownika manewrdw o planie i sposobie

wykonania zamierzonej pracy.
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8. Szczegblowe wymagania w zakresie prac manewrowych zawiera PKM-02 ,Instrukcja

pracy manewrowej”.
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ROZDZIAL 11
PRZYGOTOWANIE POCIAGOW DO JAZDY

§11.

Przygotowanie i zgtoszenie pociggu do jazdy

Przed wyprawieniem pociagu w droge, pociag nalezy przygotowaé do jazdy. Czynnosci
przygotowania do jazdy pociggu nalezy wykonaé na stacji poczatkowej oraz na stacjach
posrednich, na ktérych sie zmienia jego zestawienie. W przypadku zmiany druzyny trakcyjne,
Pomorska Kolei Metropolitalna S.A. zobowigzuje maszynistéw do przekazywania sobie
wszystkich niezbednych informaciji praz dokumentaciji do prowadzenia ruchu kolejowego.

Za dokonanie ogledzin technicznych pociagu odpowiada uprawniony pracownik przewoznika

kolejowego.
Przygotowanie pociagu do jazdy nalezy do obowigzkéw przewoznika kolejowego.

3. Zakres przygotowania pociggu do jazdy obejmuje:

1) zestawienie skladu wg rozkladu jazdy,

2) wykonanie ogledzin technicznych,

3) wykonanie wymaganej préby hamulca,

4) przepisowe osygnalizowanie pociggu,

5) sprawdzenie, czy nie ma przeszkdd pod kotami pociggu i czy jego hamuice reczne oraz

postojowe sg odhamowane,
6) inne czynnosci niezbedne do zachowania bezpieczeristwa i sprawnosci ruchu kolejowego,

np. w ruchu z uzyciem ETCS.

Gotowos¢ pociggu do odjazdu zglasza maszynista [ub inny uprawniony pracownik
przewoznika dyzurmemu ruchu wyprawiajacemu ten pociag, wediug zasad okreslonych
w regulaminie technicznym podajgc.: numer pociggu, godzing zgloszenia, wiasne nazwisko.
Dyzurny ruchu rejestruje fre$¢ zgloszenia w dzienniku telefonicznym oraz potwierdza
zgtaszajgcemu przyjecie gotowosci pociggu odjazdu pociggu podajac: whasne nazwisko,
godzine przyjecia zgtoszenia, numer, pod ktérym zgloszenie zostalo zarejestrowane w
dzienniku telefonicznym.

O wszelkich odchyleniach od parametréw okreslonych w rozkiadzie jazdy pociagow
uprawniony pracownik przewoznika (maszynista Ilub inny pracownik wyznaczony
regulaminem technicznym) powinien poinformowa¢ dyzurnego ruchu o rodzaju
i przyczynie powstatych przeszkod do jazdy i okresli¢ przewidywane z tego tytutu opdznienie
pociggu.

Przed odjazdem pociagu dyzurny ruchu powinien przekaza¢ maszynicie pociagu niezbedne,

biezace informacje, polecenia i zezwolenia.




§12.
Cbsada pociggu

Obsade pociggu stanowi druzyna pociggowa w skiad ktérej, wchodzi druzyna trakcyjna
oraz druzyna konduktorska lub tylke druzyna trakcyjna. W pociggach bez obsady
konduktorskiej czynnosci druzyny konduktorskiej wykonuje druzyna trakcyjna.

Druzyna trakcyjna moze byé jedno- lub dwuosobowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna
moze skladaé sie z wiekszej liczby osob.

. Jednoosobowg obsluge trakcyjng stosuje sie:

1} w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscig nieprzekraczajgca 130
km/h i z lokomotywami wyposazonymi w urzadzenia kontrolujgce czujno$é maszynisty
oraz urzgdzenia radiotgcznosci pociagowej, przy czym jezeii urzgdzenia kontrolujgce
czujno$¢ maszynisty w kabinie sterowniczej nie wymagajg wspdtpracy z urzadzeniami
przytorowymi, jednoosobowg obsluge mozna stosowaé takze na liniach
kolejowych niewyposazonych w te urzadzenia,

2) we wszystkich pociggach kursujgcych na liniach kolejowych i z pojazdami trakcyjnymi
wyposazonymi w urzadzenia kontroli prowadzenia pociggu, nadzorujgce przynajmniej
hamowanie pociagu przy dojezdzie do sygnalu nakazujgcege zatrzymanie Iub
zmniejszenie predkosci, oraz w urzadzenia radiotgczno$ci pociagowe.

. Pociagi pasazerskie powinny mie¢ obsade konduktorska sktadajgca sie co najmniej
Z kierownika pociggu, o ile jego zadania ruchowe nie sg wykonywane przez innego
pracownika lub przez urzadzenia wyposazenia technicznego. Pociggi pasazerskie moga
jezdzi¢ bez kierownika pociggu, jezeli zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy
wymianie podréznych jest zapewnicne, a zamknigcie drzwi jest zgtaszane kierujgcemu

pojazdem kolejowym z napedem za pomoca urzadzen technicznych.

§13.

Znajomosc¢ linii kolejowych przez druzyne pociggows

Prowadzgcy pojazd kolejowy z napgdem powinien znaé warunki miejscowe szlakow,
stagji i innych posterunkow technicznych, na ktorych prowadzi pojazd.

. W wyjatkowych przypadkach (np. sytuacje awaryjne, skierowanie pociggu inng trasg niz
w rozkiadzie jazdy itp.), gdy prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem nie posiada
znajomosci  inii ko}ejowych, nalezy przydzieli€¢ mu pracownika posiadajgcego
udokumentowang znajomos¢ tych warunkow, w celu informowania prowadzacego pojazd
kolejowy w czasie jazdy o warunkach miejscowych na szlakach, stacjach i innych

posterunkach technicznych.
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3. W przypadku, gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika znajgcego warunki,

o ktorych mowa w ust. 1, prowadzacy pojazd kolejowy powinien jecha¢ ostroznie, nie
przekraczajac predkosci jazdy 40 km/h. W tym przypadku prowadzacemu pojazd
kolejowy z napedem nalezy wydac rozkaz pisemny "O" informujacy o okolicznosciach
majacych wplyw na bezpieczerstwo jazdy pociagu, ktorych znajomos¢ jest konieczna do
prowadzenia pociagu na tym odcinku {ostrzezenia state i dorazne, odcinki z blokada

samoczynna, miejsca prowadzenia robét itp.).

. Warunek ograniczenia predkosci o ktérym mowa w ust 3. nie dotyczy pojazdéw

wyposazonych w sprawng sygnalizacje kabinowg (ETCS poziomu 2). =

. Znajomo$¢ warunkéw miejscowych na szlakach i stacjach obowiazuje réwniez

pracownikow druzyny konduktorskiej.

§14.

Hamowanie pociggow

. Pociggi na liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. powinny by¢ hamowane

hamulcem zespolonym, w ktérym hamulcem podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

. Hamulce pociagu muszg spetnia¢ warunki gwarantujgce ich bezpieczng eksploatacje

okreslone w instrukcjach przewoznikow kolejowych dotyczacych obstugi i utrzymania

w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego.

. W razie uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociggu, mozliwos¢ dalszego

kontynuowania jazdy Ilub potrzebe pomocy zewnetrznej okresla maszynista
i niezwlocznie przekazuje je do Lokalnego Centrum Sterowania Pomorskiej Kolei

Metropolitainej S.A.

. Nieuszkodzone hamuice znajdujqce'sie w pociggu z hamulcami zespoilonymi powinny

byé wigczone i czynne. Wyjatek stanowig hamulce wagonéw z materiatami wybuchowymi
oraz hamulce wagondéw znajdujacych sie bezposrednio przed | za wagonami
z materiatami wybuchowymi, ktére powinny by¢ wytaczone; hamulce tych wagonow nie

. muszg by¢ wylaczone, jezeli wagony te s3 wyposazone w fozyska toczne, majg blachy

ochronne mocowane nie bezposrednio do podtogi, mocny i bezpieczny dach, szczelny
szalunek i podtoge oraz dobrze zamykajace sie drzwi i przewietrzniki.
Ostatni i przedostatni pojazd kolejowy pociggu powinien mieé czynny hamulec

zespolony.
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§15.

Préba hamulcow

Szczegdlowe postanowienia w sprawie wykonywania préb hamulcdéw okresiajg
przewoznicy kolejowi w instrukcjach obstugi i utrzymania w eksploataciji hamuicéw taboru
kolejowego.

Dziatanie hamulca zespolonego powinno by¢ sprawdzone przez rewidentow taboru
kolejowego, a gdy ich nie ma - przez kierownika pociggu lub przez innych pracownikow
przewoznika kolejowego, przy wspétdziataniu druzyny trakcyjnej. Sprawdzenie dziatania
hamulcow polega na wykonaniu szczegétowej lub uproszczonej préoby hamulca
zespolonego.

Uproszczong prébe hamulcdw nalezy przeprowadzi¢ na stacji, od ktérej czas jazdy, wraz
z postojami, do szlaku z wiekszym spadkiem wynosi wiecej niz 2 godziny; stacje te
wyszczegdlnione sg w wewnetrznym rozkladzie jazdy bociqgc’nw. Za wigkszy spadek
uwaza sie spadek miarodajnie wickszy od 15%o0 na dtugosci co najmniej 1000 m lub

spadek wiekszy od 10 %o na dlugosci wiekszej niz 5 km.
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ROZDZIAL IV
PROWADZENIE RUCHU POCIAGOW NA SZLAKU

§16.

Ogolne zasady prowadzenia ruchu pociagdw na szlaku

Na szlaku dwutorowym pociggi powinny kursowaé po torze prawym, patrzac w kierunku
jazdy pociggu (kierunek zasadniczy). Odstepstwa od tej zasady dopuszczalne sa:

1) w razie zamknigcia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym,

2)na szlakach dwutorowych, jezeli urzadzenia sterowanie ruchem kolejowym
przystosowane sg do ruchu zmiennokierunkowego,

3) w razie wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku dwutorowego
przy obu torach czynnych,

4) w razie koniecznosci cofniecia pociagu,

5)dla powrotu pociagu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do okreslonego
miejsca na szlaku i z powrotem (w przypadku ruchu awaryjnego),

6) dla powrotu lokomotywy popychajacej pociag na czesci szlaku (do kilometra),

7) dla jazdy po torze zamknietym,

Na szlaku wielotorowym pociag moze byé przepuszczony po torze innym, niz
wyznaczony dla tego pociagu, ped warunkiem, Ze kierunek jazdy po torze innym jest taki
sam, jak po torze, po ktérym pocigg ten powinien jechac oraz pod warunkiem, ze druzyna
pociggowa zostala o tym powiadomiona odpowiednim wskaznikiem, rozkazem
pisemnym, ustnie lub za pomoca urzqdzeﬁ tacznosci przez dyzurnego ruchu.

Pociagi tego samego kierunku jazdy powinny kursowaé po torze szlakowym w odstepach
posterunkow, {zn. ze na kazdym torze danego szlaku wzglednie odstepie (jezeli szlak jest
podzielony na odstgpy) moze réwnoczeénie znajdowaé sie tylko jeden pocigg. Wyjatek
od tej zasady dopuszczalny jest w przypadkach zatrzymania pociggu przed
samoczynnym semaforem odstgpowym, takze jazdy na podstawie ETCS i w razie jazdy
na widocznos¢, po torze zamknietym.

Dyzurny ruchu ma prawo wyprawi¢ lub przepusci¢ pociag na tor szlakowy, gdy ustali, ze
ten tor wzglednie najblizszy odstep na nim jest wolny i nie ma przeszkod do jazdy, a
ponadto nastapilo wymagane porozumienie, pomiedzy Lokalnym Centrum Sterowania
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S. A a PKP PLK S.A. na odcinkach stycznych

zarzgdzanych linii.
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Tor szlakowy wzglednie odstep jest wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pociag
przejechat przyiegly szlak lub odstep w cafosci z korficowym sygnatem i zostat osloniety

semaforem.

. W zaleznosci od rodzaju istniejacych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym ustalenie,

ze dla jazdy pociagu tor szlakowy lub odstep jest wolny, nastgpuje na podstawie:
1) wskazan prawidlowo dziatajgcej blokady liniowej, ETCS albo

2) porozumienia migdzy dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkéw Zapowiadawczych za
pomoca urzadzen tacznosai, Zwanego zapowiadaniem pociggdw.

. Dyzurny ruchu moze zezwolic na wyjazd lub przejazd pociggu po upewnieniu sie, ze:

1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego pociggu od przedniego
posterunku nastepczego, tj.:

a) przy prawidtowo dzialajacej blokadzie samoczynnej - wlasciwe Urzgdzenie
powtarzajgce nie wskazuje zajetosci pierwszego odcinka oddalania; za pierwszy odcinek
oddalania nie ywaza si¢ odcinka toru znajdujgcego sie migdzy semaforem wyjazdowym
@ nastepnym semaforem, jezeli odcinek ten jest krétszy od obowigzujgcej drogi
hamowania, 7

b) przy prawidiowo dziatajgcej automatycznej biokadzje liniowej - gdy blokada ta
przejdzie do stanu neutralnego,

C) przy zapowiadaniu za Pomocy urzadzen tacznosci - w dzienniky ruchu jest odpowiedni
zapis,

2) od przedniego posterunku Lokalnego Centrum Sterowania otrzymat pozwolenie na
wyprawienie pociggu na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze,

3) ostatni pocigg przeciwnego kierunkuy przyjechat po torze, po ktérym prowadzi sie ruch
jednotorowy dwukierunkowy,

4) lokomotywa Popychajaca pociag na czesci szlaku powrécita z toru szlakowego
i pociag przybyt w cafosci do przedniego posterunku ruchu,

3) powrdcit pociag Wyprawiony do okreslonego kilometra na szlaku,

6) ofrzymano  potwierdzenie przyjazdu catego pociggu na bocznice szlakows,
7) otrzymano potwierdzenie o zakofczeniy manewrow kolidujgcych z jazda danego
pociagu,

8) zwrotnice odgaleziajace na bocznice 59 nastawione i zamkniete dia jazdy pociggu po
torze szlakowym, a klucze do nich znajdujg sie na miejscu Przewidzianym regulaminem
technicznym,

9) nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku,

10) nie opo6zni sig pociag majacy pierwszeristwo.

- W razie potrzeby Wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dyzurny

ruchu powinien upewnié sie, czy spenione §3 warunki, o ktdrych mowa w ust, 5.
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Upewnienie sie przed zezwoleniem na wyjazd lub przejazd pociggu na tor szlakowy,
W sposob okreslony regulaminem technicznym, obowigzuje réwniez dyzurnego ruchu
odcinkowego w Przypadkach zdalnego prowadzenia ruchu,

- Ogoine zasady prowadzenia ruchu pociaggéw na szlaky obowigzujg réwniez pojazdy

specjalne i pojazdy pomocnicze wspblpracujgce z urzadzeniami sterowania ruchem
kolejowym.

Ruch pociggéw na szlakach potoZzonych migdzy sasiednimi Zarzadcami infrastruktury
halezy prowadzi¢ w sposob ustalony w umowach Zawartych pomigdzy zarzadcami
infrastruktury, z uwzglednieniem zasad okreslonych w niniejszej instrukgji.

§17.
Zasady zapowiadania pociggéw

. Zapowiadanie pociagéw za pomocg urzadzen tgcznosci telefonicznej (w 8zczegoinych

przypadkach radiotelefonicznej) stosuje sie na liniach kolejowych z blokada liniowg
W przypadkach, gdy nie jest lub nie moze ona by¢ podstaws prowadzenia ruchu.

- Na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym zapowiadanie pociagéw obejmuje:

1) Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociagu,

2) danie pozwolenia na wyprawienie pociagu,

3) oznajmienie odjazdu pociggu,

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociggu.

Przy prowadzeniu ruchy jednotorowego dwukierunkowego posterunek zapowiadawczy
wyprawiajacy pociagi zada pozwolenia na wyprawienie kazdego pociagu, a posterunek
zapowiadawczy Przyjmujacy pociggi daje pozwolenie na wyprawienie kazdego pociagu.

. Na szlaku dwutorowym przy prowadzeniu ruchy jednokierunkowego po kazdym z toréw

Zapowiadanie pociggow obejmuje:

1) 0znajmienie odjazdu pociagu,

2) potwierdzenie przyjazdu pociagu.

W razie potrzeby na szlaky dwutorowym mozna przewidzie¢ w regulaminie technicznym
obowigzek Zadania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu.

Telefoniczne zapowiadanie pociagdw nalezy stosowaé na liniach z samoczynng blokada
liniowa o ile nie umozliwiajg tego urzgdzenia SRK.

Przy zapowiadaniu pociggow nalezy &cisle przestrzegac stosowania ustalonych wzoréw
telefonogramoéw zapowiadawczych. W razie otrzymania telefonogramu niezgodnego
Z odpowiednim wzorem, nalezy zgdacé nadania go w sposob prawidtowy.




B e L

7. Przy zapowiadaniuy pociagéw podaje si¢ ich numer, a w przypadku pojazdéw trakcyjnych

jadacych  luzem, pociggow gospodarczych, roboczych, ratunkowych, prébnych
i doswiadczalnych, inspekcyjnych, specjalnego znaczenia itp., nalezy ckregli¢ réwniez ich

rodzaj.
W telefonogramach o odjezdzie, przyjezdzie lub przejezdzie powracajgcego ze szlaku
popychacza, nalezy okresli¢ go "popychacz od pociggu nr......." Jezeli dia powracajagcego

popychacza wyznaczono osobny numer pociggu, to numer ten powinien poprzedzaé
wymienione okreslenie,

W przypadku kursowania pojazdéw trakcyjnych luzem, przy zapowiadaniu nalezy podag
oprécz ich numeruy pociggu, liczbe Jjadgcych pojazdow sprzegnietych ze S'pbq. Jezeli

W pociagu znajdujg sie przesylki: z_ towarami Niebezpiecznymi, Z S TNWRY,
'z prz"ekr'oczon'a ~ skrajnig  lub wyjatkowo ciezkie itp., to w telefonogramach

zapowiadawczych, zawierajgcych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
PO numerze pociagu nalezy dodaé wiasciwe okreélenie dotyczace przesyiki w pociagu,
W nastepujgcy sposéb: "z towarami niebezpiecznymi", "z TNWR", "z przekroczong

skrajnig" itd.

. Zapowiadanie pociggdw powinien wykonywaé dyZzurny ruchu. Dyzurny ruchu wywolany

na faczu Zapowiadawczym zgtasza sie podajac nazwe swego posterunku i swoje
nazwisko. Nastepnie dyzurny ruchu wywolujacy wymienia nNazwe swojego posterunku
oraz swoje nazwisko i podaje treéc telefonogramu, Dyzurny ruchu otrzymujacy
telefonogram powtarza jego tredé, z wyjatkiem telefonogramu (czesci telefonogramu
wedlug wzoréw nr: 23, 2b, 3a, 3b) zawierajgcego zadanie pozwolenia na wyprawienie
pociggu, ktérege nie powtarza sig. Powtarzanie telefonogramu rozpoczyna sie sfowem
"Powtarzam",

Jezeli dyz'urny ruchu powtarzajacy telefonogram bezposrednio Po tym nie podaje
zadnego telefonogramu, informuje o tym stowem "Koniec". Dyzurny ruchu, ktéry podat
telefonogram, sprawdza wiasciwe powtdrzenie treéci telefonogramu i jezelj bezposrednio
PO tym sprawdzeniu nie podaje Zadnego telefonogramu, konczy rozmowe
wypowiedzeniem slowa "Koniec". Jezeli bezposrednio pc otrzymaniu telefonogramu,
Zawierajgcego zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu, nie mozna podaé
telefonogramu Zawierajacego danie pozwolenia na wyprawienie pociagu, nalezy
zawiadomié o tym stowem "Czekad", co Oznacza, ze podanie tego telefonogramu nastgpi
pdzniej, po wywolaniu dyzurnego ruchu Zadajacego pozwolenia.
Postepowanie to | Jego kolejnosé przedstawiajg hastepujace przyktady:
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Telefoniczne zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu. Wstrzymanie

Wyprawiania pociggéw

1. Uzyte w dalszej tresci okresienie “ruch jednotorowy dwukierunkowy” oznacza
prowadzenie ruchu po torze szlakowym w obu kierunkach z blokadg liniowa i odnosi sig
do przypadkéw: '
1} szlaku jednotorowego,

2) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obuy kierunkach po jednym z toréw
przy jednoczesnym zamknigciu drugiego toru,

3) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w oby kierunkach po jednym z toréw
i w jednym kierunku po drugim torze,

4) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po kazdym z toréw.
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Przyikdad |

Stacja Bretowo - dyzurny ruchu
Kowalski

Wydzwania

Stacja Kiefpinek - dyzurny ruchu Nowak

Zgtasza sie - "Kielpinek, Nowak"

"Bretowo, Kowalski. Pocigg 772
przyjechat o 20 -"

"Powtarzam. Pociag 772 przyjechat 0 20 -. Czy droga dla
pociggu 3368 jest woina ?"

"Dla pociggu 3368 droga jest

woina"
"Powtarzam. Dla pociggu 3368 droga jest wolha. Koniec"
"Koniec"
Przykiad Il
Stacja Bretowo - dyzurny ruchu Kowalski Stacja Kietpinek - dyzurny ruchu Nowak
Wydzwania

Zglasza sie - "Kielpinek, Nowak"

"Bretowo, Kowalski. Czy droga dla pociggu 5522
ljiest wolna ?"

"Czekad"
Wydzwania

Zgtasza sie - "Bretowo, Kowalski"

"Kietpinek, Nowak. Dla pociagu 5522 droga
jest wolna"

"Powtarzam. Dia pociggu 5522 droga jest wolna.
Koniec"

"Koniec"

§18.
Telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu. Wstrzymanie

wyprawiania pociggow

1. Uzyte w dalszej treSci okreslenie "ruch jednotorowy dwukierunkowy" oznacza
prowadzenie ruchu po torze szlakowym w obu kierunkach z blokadg liniows i odnosi sie
do przypadkéw:

1) szlaku jednotorowegqo,

2) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym z toréw
przy jednoczesnym zamknieciu drugiego toru,

3) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym z tor6w
i w jednym kierunku po drugim torze,

4) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po kazdym z toréw.
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2. Na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym posterunek zapowiadawczy

wyprawiajacy pocigg zgda pozwolenia na wyprawienie pociggu, a posterunek
zapowiadawczy przyjmujacy pocigg daje pozwolenie na wyprawienie pociggu.

Telefonogramy zapowiadawcze z zadaniem i daniem pozwolenia na wyprawienie
pociggu na szlak jednotorowy nalezy podawaé do wiadomosci wszystkim czynnym na
tym szlaku obstugiwanym posterunkom odstepowym (bocznicowym). Jezeli tacznosé nie
jest przystosowana do tego celu, telefonogramy te nalezy podawaé do wiadomosci tylko

sagsiednim posterunkom odstepowym (bocznicowym).

. Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepuszczenie) pociggu powinno byé nadane

zasadniczo nie wczesniej, niz 5 minut przed zamierzonym wyprawieniem pociggu.
W zaleZzno$ci od warunkéw miejscowych czas ten moze by¢ odpowiednio zwiekszony, co
powinno byé ujete w regulaminach technicznych zainteresowanych posterunkéw ruchu.

. Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wediug

wzoru nr 1a: "Czy droga dla pociggu [nr] jest woina ?".

. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowege dwukierunkowego na szlaku

z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) Ilub posterunkami odstepowymi
(bocznicowymi), po przejezdzie pociggu ma by¢ wyprawiony pocigg przeciwnego
kierunku, zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem
weditug wzoru nr 2a:

"Pocigg [nr] przyjechal o [godz. min.] Czy droga dla pociggu [nr] jest wolna?".
Telefonogramem tym potwierdza si¢@ przyjazd ostatniego pociagu do posterunku
zgdajgcego pozwolenia, niezaleznie od tego, ze przyjazd tege pociggu potwierdza sie
rowniez posterunkowi ostgpowemu (bocznicowemu) i bez wzgledu na to, ile czasu

uptynelo od jego przyjazdu.

. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku

z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) Ilub posterunkami odstepowymi
(bocznicowymi}, dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawit pociag i otrzymat
od sgsiedniego posterunku cdstepowego (bocznicowego) potwierdzenie przejazdu tego
pociggu, a ma do wyprawienia nastepny pociag w tym samym Kierunku, wowczas
Zzadanie pozwolenia na wyprawienie tego pociagu dokonuje sig telefonogramem wediug
wzoru nr 3a;

"Pocigg [nr] przejechaf przez [nazwa posterunku odstepowego (bocznicowego)] o [godz.
min.] Czy droga dfa pociggu [ni] jest wolna 7"

. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na sziaku

z posterunkiem odstgpowym (bocznicowym) Ilub =z posterunkami odstepowymi
(bocznicowymi) dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego ma do wyprawienia dwa
lub wigcej kolejnych pociggdéw tego samego kierunku jazdy w odstepach posterunkéw
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nastgpczych, w zadaniu pozwolenia podaje ilo§¢ pociagow i ich numery w kolejnoséci
zamierzonego wyprawiania, telefonogramem wedtug wzoru nrib:

"Czy droga dla [ilosc] pociggow numer [] i numer [] jest wolna ?",

w przypadku wymienionym w ust. 6 - telefonogramem wedltug wzoru nr 2b:

"Pociag [nr] przyjechat o [godz. min.] Czy droga dia [ilo$¢] pociggdw numer [ i numer []
fest wolna ?", '

za$ w przypadku wymienionym w ust. 7 - telefonogramem wedtug wzoru nr 3b:

*Pocigg [ni] przejechaf przez {nazwa posterunku odstepowego (bocznicowego)] o [godz.
min.] Czy droga dia [ilosc] pociggdw numer [ i numer [] jest wolna ?*"

Danie pozwolenia na wyprawienie pociagu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru
nr 4a:

"Dla pociggu [nr] droga jest wolna”.

Jezeli zadano pozwolenia na wyprawienie kilku kolejnych pociggéw w odstepach
posterunkow nastgpczych, to w pozwoleniu na wyprawienie nalezy podac iloé¢ pociggéw
i ich numery, w kolejnosci zawartej w daniu pozwolenia telefonogramem wediug wzoru nr
4b:

“Dia filo$¢] pociggow numer [] i numer [] droga jest wolna”.

Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociagu lub pociggéw albo tylko niektérych
z nich lub w Zadanej kolejnosci, nalezy odméwié dania pozwolenia na wyprawienie
pociggu({ow) telefonogramem wedtug wzoru nr 5 a:

"Stdj pociag [nr]"

albo telefonogramem wedtug wzoru nr 5b:

"Stéj [ilosc] pociagi(ow) numer [[ i numer []".

Oproécz tego nalezy podac krétko przyczyne odmowy przyjecia. Po usunigciu przyczyny
odmowy przyjecia pociggu(éw) pozwolenie na wyprawienie pociagu(éw) daje sie
telefonogramem wedlug wzoru nr 6a:

"Teraz dfa pociggu [nr] droga jest woilna”,

albo telefonogramem wedtug wzoru nr 6b:

"Teraz dla [ilos¢] pociggow numer {] i numer {] droga jest woilna".

Telefonogramu wediug wzoru nr 6b nie nadaje sie w przypadkach odmowy dania
pozwolenia na wyprawienie pociggdw z tego powodu, Zze nie mozna przyja¢ zadnej iloéci
pociagéw lub w zadanej kolejnosci. Wéwczas, po wstepnym uzgodnieniu zmienionej
ilosci pociggéw lub ich kolejnosci nalezy nadaé¢ nowy telefonogram z zadaniem
pozwolenia na wyprawienie pociaggdw telefonogramem wedtug wzoru nr 1b.

Jezeli pocigg ma zatrzymac sie na szlaku - z wyjgtkiem rozktadowego zatrzymania

pociggu na przystankach osobowych, wylgcznie dla wsiadania i wysiadania podréznych -
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wowczas w telefonogramach zawierajacych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie
pociggu nalezy po numerze pociggu dodac stowa:

"z postojem na kilometrze [] minut [] "

Jezeli pociag ma zatrzymaé sie na szlaku i wrdcic na stacje wyprawienia, wéwczas
w telefonogramach zawierajgcych Zzadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu
nalezy po numerze pociagu dodac stowa:

"do kilomelra [] z postojem minut [} i z powrotem”.

Jezeli w pociggu znajduja sie przesylki z przekroczona skrajnig, wyjatkowo ciezkie lub
niebezpieczne, woéwczas w telefonogramach zawierajacych zadanie i danie pozwolenia
na wyprawienie pociggu nalezy po numerze pociggu dodaé stowa "z przekroczong
skrajnig”,

“z przesylkg wyjgtkowo ciezkg" lub "z przesytkg niebezpieczng”.

Jezeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu(éw) zajdzie potrzeba zatrzymania
pociggu(éw), posterunek zapowiadawczy, ktéry dat pozwolenie, zada =zatrzymania
pociggu{dw) telefonogramem wedhug wzoru nr 7a:

*Zafrzymadé pocigg [numet]".

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 7b:

"Zatrzymad [ilosc] pociagi(éw) numer [l i numer []".

Po otrzymaniu telefonogramu wedtug wzoru nr 7a lub 7b, nalezy pocigg(i} zatrzymac
i poWiadomié o tym zainteresowane posterunki ruchu telefonogramem wedltug wzoru nr
8a:

“Pociag [nr] jest zatrzymany”,

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 8b:

"fifo$¢] pociggi(ow) numer [l i numer [] sg zatrzymane”.

Telefonogram zawiadamiajgcy o zatrzymaniu pociggu(éw) nadaje sie rowniez wtedy, gdy
zatrzymanie pociggu nastgpito bez otrzymania zadania zatrzymania pociggu(éw), na
ktory(e) otrzymano pozwolenie na wyprawienie. Nadanie zawiadomienia o zatrzymaniu
pociggu(ow) telefonogramem wzor 8a lub nr 8b uniewaznia otrzymane pozwolenie na
wyprawienie tego pociggu (pociggdw), wskutek czego wyprawienie jakiegokolwiek
pociagu na ten tor szfakowy wymaga nadania zgdania i otrzymania nowego pozwolenia
na wyprawienie.

Na szlaku z dwukierunkowsg blokadg liniowa telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na
wyprawienie pociggu poprzedza obstuge urzgdzen blokady liniowej.

Jezeli do posterunku odgaleznego przylega dwa lub wiecej szlakéw jednotorowych,
dyzurny ruchu tego posterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze daé tylnemu

posterunkowi zapowiadawczemu dopiero po telefonicznym uzgodnieniu tego pozwolenia
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z dyzurnym ruchu przedniego posterunku zapowiadawczego, przylegiego do szlaku
jednotorowego.

tJzgadnianie to powinno odbywac sie w nastepujacej formie:

Pytanie: "Czy zgoda na danie pozwolenia dla pociggu [nr]"

Odpowiedz: "Tak zgoda na danie pozwolenia dla pociggu [rr]”

lub

"Nie zgadzam sig na danie pozwolenia dla pociggu [nr]".

Uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu.

Jezeli z jakichkolwiek powoddow stacja nie moze przyjmowaé pociagdw ze szlaku
dwutorowego, powinna zawiademié o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru nr
9:

"Nie wyprawiac¢ pociggow od [godz. min.] az do odwolania”,

Po ustaniu przyczyny nadania tego telefonogramu, wstrzymanie wyprawienia pociagéw
nalezy natychmiast odwola¢ telefonogramem wedtug wzoru nr 10;

"Wstrzymanie wyprawienia pociggéw odwoluje o fgodz. min.J"

Jezeli stacja z powodu zajecia tordw nie moze przyja¢ ze szlaku dwutorowego
pociggu(ow),

ktory(e) ma(maja) byé wyprzedzony(e) przez oczekiwany pocigg z pierwszenstwem
przejazdu, powinna zawiadomi¢ o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru nr 1:
“Nie wyprawia¢ pociggu [nr] do czasu przejazdu pociggu [nr]"

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 12:

"Nie wyprawia¢ Zzadnego pociagur do czasu przejazdu pociagu frrl”

Telefonogramy wedtug wzoru nr 11 i nr 12 nie wymagajg odwolania po przejezdzie
pociagu wyzszego stopnia pierwszenstwa, wskazanego w tym telefonogramie.

§19.

Telefoniczne oznajmienie odjazdu pociggu

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu kazdy posterunek nastgpczy (LCS) podaje
najblizszemu przedniemu posterunkowi nastepczemu. W razie potrzeby moze bycé
zarzadzone regulaminem technicznym, aby oznajmienie odjazdu pociggéw podawane
byto réwniez drugiemu z kolei posterunkowi nastepczemu w Kierunku jazdy tych
pociggow.

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu podaje sie telefonogramem wedlug wzoru nr
13:

"Pociag [nr] odjechat o [godz. min.]".
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Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu, daje sie niezwlocznie po odjezdzie
{przejezdzie) pociggu. Na szlakach (odstepach) krétkich oznajmienie odjazdu pociggu
nalezy dawaé¢ odpowiednio wczesnie do 5 minut, co powinno by¢ okreslone
w regulaminie technicznym. Wéwczas w telefonogramie wzér nr 13 stowo "odjechat"
zastepuje sie sfowem "odjedzie", a czas odjazdu podaje sig przypuszczalny.

Posterunek odstepowy (bocznicowy) moze nadaé oznajmienie odjazdu pociggu
telefonogramem wedtug wzoru nr 15, z wyjatkiem przypadkdow wyprawienia pociagu do
okreSlonego kilometra na szlaku i powrotu pociggu na stacjg wyprawienia oraz
wyprawienia pociagu z popychaczem do kilometra i powrotu popychacza ze szlaku na
stacje wyprawienia, w ktérych to przypadkach oznajmienie odjazdu pociggu posterunek
odstepowy (bocznicowy) powinien nadag telefonogramem wedtug wzoru nr 13.

Telefonogram zawierajgcy oznajmienie odjazdu pociggu
"do kilometra............ z postofem minut............. i z powrotem”
i pocitagu

"z popychaczem do kilometra................
posterunek zapowiadawczy, wyprawiajacy ten pociag, powinien nadaé do sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkdw nastepczych.

Uzupetnienia telefonograméw  zapowiadawczych majg zastosowanie rowniez
w telefonogramach zawierajacych oznajmienie odjazdu pociggu.

Gdy zbliza sie pociag, dla ktérego nie otrzymano wymaganego oznajmienia odjazdu,

nalezy niezwlocznie zazadaé tego oznajmienia.

§20.

Telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociggu

Przyjazd (przejazd) pociagu kazdy posterunek nastepczy (Lokalne Centrum Sterowania)
potwierdza najblizszemu tylnemu posterunkowi nastepczemu, a na szlaku z ruchem
jednotorowym dwukierunkowym, podzielonym na odstepy, posterunek zapowiadawczy
potwierdza réwniez przyjazd pociagu tylnemu posterunkowi zapowiadawczemu przed
zmiang kierunku ruchu po tym torze.

Potwierdzenie przyjazdu pociagu jest stwierdzeniem, ze ostatni odstep lub tor szlakowy,
z ktorego przyjechat pocigg, jest wolny. Wyjatek stanowig potwierdzenie przyjazdu
powracajgcej ze szlaku lokomotywy popychajacej pocigg do kilometra, jak réwniez
potwierdzenie przyjazdu pociggu, za ktorym wyprawiony zostat nastepny pociag
w odstepie czasu, ktore to potwierdzenia, oznaczajg tylko przyjazd tej lokomotywy lub

tego pociggu, nie oznaczajg natomiast, ze tor szlakowy jest wolny.
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3. Potwierdzenie przyjazdu pociagu nalezy dawac telefonogramem wedtug wzoru nr 14:

"Pocigg [nr] przyfechat o [godz. min.]"

. Jezeli pocigg przejechat przez posterunek odstepowy (bocznicowy) i istnieje mozliwosé

rownoczesnego nadania telefonogramu do tylnego i przedniego posterunku nastepczego,
wowczas zamiast osobnych telefonograméw wedlug wzoréw nr 13 i nr 14 nadaje sie
telefonogram wedtug wzoru nr 15;

“Pociag [nr] przejechal o [godz. min.J",

co dla tylnego posterunku nastepczego jest potwierdzeniem przyjazdu pociagu, a dla
przedniego posterunku nastepczego jest oznajmieniem odjazdu pociggu.

. Z potwierdzeniem przyjazdu (przejazdu) pociagu moze by¢ potagczone zadanie

pozwolenia na wyprawienie pociggu przy uzyciu telefonogramow wzér nr 2a, 2b, 3 a, 3b.
Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy potwierdzi¢ niezwlocznie, gdy spetnione
zostang nastepujace warunki:

1) pociag przyjechat (przejechat) i minat sygnafowe miejsce korica pociggu,

2) na pociggu znajduje sie sygnat koricowy, albo w inny sposéb stwierdzono, ze pociag
przyjechat w catosci,

3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat zezwalajgcy, zmieniony zostat na
sygnat "Stgj" lub wygaslo Swiatto sygnalu zastepczego na semaforze wjazdowym, albo
4) wygasto swiatlo sygnatu zastgpczego, gdy pociag przyjete z toru z kierunku
przeciwnego do zasadniczego na ten sygnal, podany uprzednio na sygnalizatorze
sygnalu zastepczego (umieszczonego na osobnej podstawie) odnoszacego sie do tego

toru.

. Jezeli wskutek nieprawidlowego dzialania urzadzen nie mozna nastawi¢ na semaforze

sygnatu "Std]" [ub wygasi¢ Swiatfo sygnalu zastepczego, potwierdzenie przyjazdu
pociggu wolno da¢ dopiero po zastosowaniu sig do postanowien § 39 i gdy jest wolny
odstep do nastepnego semafora i za nim odcinek toru do sygnalowego miejsca korica

pociagu.

. Gdy po uplywie 5 minut po rozkiadowym czasie jazdy nie otrzymano potwierdzenia

przyjazdu pociggu, nalezy dowiedzie¢ sig o przyczynie braku tego potwierdzenia.
Po otrzymaniu powiadomienia, Zze pociag jeszcze nie przyjechat lub z innych powoddw
nie mozna potwierdzi¢ jego przyjazdu, nalezy zastosowaé $srodki pomochicze.
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§21.

Prowadzenie ruchu pociggdw z wykorzystaniem urzadzen radiolgcznosci,

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociagow stosuje sie w przypadku powstania przerwy
w facznosci przewodowe;.

Do doraznego zapowiadania pociaggéw moga by¢ wykorzystane istniejace urzadzenia
radiotacznosci pociggowej lub doraznie dostarczone na posterunki nastepcze pracujgce
na wydzielonych czgstotliwosciach réznych dia kazdego szlaku.

. W czasie trwania radiotelefonicznego zapowiadania pociggdw, posterunki bocznicowe
i odstepowe posiadajace urzadzenia radiolacznosci pociagowej, drogowej lub doraznie
zaopatrzone w radiotelefony, biorg udziat w prowadzeniu ruchu. '

. W czasie trwania radiotelefonicznego zapowiadania pociggbéw nie nalezy wyprawiad
pociagow:

1) na bocznice i 2z bocznic szlakowych, jezeli w miejscu odgatezienia istnieje posterunek
bocznicowy nie biorgcy udziatu w prowadzeniu ruchu,

2) przewozacych towary szczegodlnie niebezpieczne, wybuchowe i promieniotworcze,
3) pojazdéw pomocniczych.

Pociggi wyprawiane na szlak, na ktérym obowigzuje radiotelefoniczne zapowiadanie
pociggdw, nalezy zatrzymac na posterunku zapowiadawczym i uprzedzac ich druzyny
pociggowe rozkazami pisemnymi o posterunkach nastepczych, ktére nie biorg udziatu w
prowadzeniu ruchu i na ktoérych niewazne sg wskazania sygnalow na semaforach.

Celem zapobiezenia ewentualnemu wiaczeniu sie w radiowg sie¢ zapowiadawczg osdb
trzecich i przekazania przez nie informacji mogacej mieé¢ ujemny wplyw na
bezpieczenstwo ruchu pociggéw, obowigzujg oprocz ustalonych form porozumiewania,
dodatkowe cyfrowe oznaczenia identyfikacyjne zawarte w oddzielnych tablicach
cyfrowych zwanych dalej tablicami tozsamoéci, o réznym ukiadzie cyfr dla kazdego
szlaku. Posterunki nastepcze przylegajace do tego samego szlaku muszg posiadaé
tablice tozsamosci o identycznym ukladzie cyfrowym.

. Tablice tozsamosci nalezy opracowa¢ wedlug zasad okreSlonych w instrukcji
o0 sporzadzaniu regulaminéw technicznych oddzielnie dla kazdego szlaku lub odstepu.
Bedac w posiadaniu tablicy tozsamosci, dyzurni ruchu, po wymianie obowigzujgcych
zgloszen, powinni podaé sobie przed nadaniem radiotelefonogramu zapowiadawczego,
numer rozpoznawczy. W tym celu jeden z dyzurnych ruchu podaje dowolnie wybrane
z tablicy przeznaczonej dia tego szlaku dwie sasiednie cyfry z rzgdu |, a w odpowtedzi na
to zgtaszajgcy sie podaje z wiersza H dwie cyfry znajdujace sie¢ pod cyframi

wymienionymi z wiersza |.
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11.

12.

13.

Przykiad stosowania tablic tozsamosci:

A-B

5212 nazwa postertinku zapowiadawczego-posterunku zapowiadawozego

I Pk b7 8 1 b3 6 o |4 6 3 0 B
w4 B o b Rk 97 h B ja o 7 n
“Stacja A, stacja A, tu stagja B zgfosic sig - odbior”
"Tu stacja A dyzury ruchu  (nazwisko) zglaszam sie -  odbior"

"Tu stacja B dyzurny ruchu (nazwisko) tozsamosc¢ 30. Czy droga dla pociggu [nr] jest
wolna - odbior"

"Tu stacja A dyzurny ruchu (nazwisko) tozsamosc 07. Dla pociggu [nr] droga jest wolna -
odbior”

"Tu stacja B dyzurny ruchu (nazwisko} Powtarzam. Dia pociggu [nr] droga jest wolna -
bez odbioru"

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw nalezy wprowadzi¢ telefonogramem wediug
wzoru nr 16, zastepujac stowo "telefoniczne” stowem "radiotelefoniczne”.

Po ustaniu przyczyn powodujacych radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw nalezy je
odwolaé telefonogramem wedtug wzoru nr 17, zastepujgc stowo "telefoniczne" stowem
“radiotelefoniczne”.

W przypadku pogorszenia sie styszalnosci lub innych zakiocen, gdy odbierajgcy nie
rozumie poszczegolnych wyrazéw nalezy je przeliterowaé uzywajac znanych imion, nazw
itp.

Kazdy radiotelefonogram zapowiadawczy powinien by¢é na dowdd zrozumienia
powtdrzony, z wyjatkiem radiotelefonogramu zawierajgcego zadanie pozwolenia na
wyprawienie pociggu oraz zakorniczony stowem "Odbiér” lub “"Bez odbioru",

Dyzurny ruchu przekazujacy dyzur w czasie trwania radiotelefonicznego zapowiadania
pociagéw, odnotowuje to w dzienniku ruchu zaznajamiajac jednoczesnie przyjmujgcego
dyzur ze stanem radiolgcznosci i wszystkimi uwagami, jakie nasunety mu si¢ w czasie

dotychczasowego frwania radiotelefonicznego zapowiadania pociggow.
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§22.

Prowadzenie ruchu pociggéw na szlakach z samoczynna blokada liniowg

Na szlakach z samoczynng blokadg liniowg semafory odstepowe s3a nieobslugiwane,
a sygnaly ukazujg sie na nich samoczynnie. Sygnaly te sa zalezne od stanu zajetosci
odstepu, znajdujgcego sie za tym semaforem i od sygnaiu, jaki wskazuje nastepny
semafor lub semafory.

Jezeli na posterunku zapowiadawczym sa urzadzenia do przelgczania semaforéw
odnoszgcych sie do torow gtéwnych zasadniczych na dziatanie samoczynne dla
przejazdu pociggéw, to dyzurny ruchu moze przetaczyé je na samoczynnosé dla
pociagow przejezdzajacych po tych torach, jezeli nie ma przeszkéd do jazdy.
Nastawienie urzadzen na samoczynno$¢ semaforow nie zwalnia dyzurnego ruchu od
$ledzenia i regulowania ruchu pociggéw. Samoczynno$¢ semaforéw wolno wylaczy¢
wéwczas, gdy na Zzadnym odcinku drogi przebiegu, sygnalizowanej semaforami
przetaczonymi na samoczynnosé, nie znajduje sie zaden pociag i gdy co najmniej dwa
odcinki zblizania na planie $wietinym nie wykazujg zajetosci.

W czasie, gdy urzgdzenia nie sg nastawione na samoczynnos¢ semaforéw, pociagi
nalezy wyprawia¢ ze stacji wéwczas, gdy odcinek oddalania na planie swietlnym nie
wykazuje zajetoSci i nie ma przeszkdd do jazdy., urzadzenia zezwalajg na podanie
odpowiedniego sygnatu i nie ma przeszkdd do jazdy.

Po wyprawieniu kazdego pociggu obowigzuje podawanie do sagsiedniego obstugiwanego
posterunku zapowiadawczego telefonicznej informacji o numerze wyprawianego pociagu.
W razie nie dziatania lub nieprawidtowego dziatania urzgdzen sterowanie ruchem
kolejowym, nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

1) gdy na semaforze wyjazdowym nie mozna podaé¢ sygnalu zezwalajacego, pociag
nalezy wyprawi¢ za pomocg sygnatu zastepczego "Sz", albo rozkazu pisemnego
(doreczonego lub przekazanego za pomoca urzgdzen tgcznosci), przy czym nalezy
przestrzegaé nastepujgcych postanowien:

a) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie swietinym dziata nalezycie - pocigg nalezy
wyprawié, gdy odcinek ten nie wykazuje zajetosci,

b) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie swietlnym stale wykazuje zajgtosé, lecz
drugi odcinek dziata nalezycie - pierwszy pocigg wolno wyprawi¢ po zazagdaniu
i otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu do nastgpnego posterunku zapowiadawczego
ostatniego wyprawionego pociggu, nastepne zas pociagi wolno wyprawiaé w odstepach
10-cio minutowych albo na podstawie wprowadzonego telefonicznego zapowiadania,
w odstepach posterunkdéw nastepczych, w zaleznosci od postanowien w regulaminie

technicznym,
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c) jezeli dwa pierwsze odcinki oddalania na planie swietinym stale wykazujg zajetos¢ -
nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagéw jadacych po torze objetym
uszkodzeniem; pierwszy pociag wolno wyprawi¢ po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu
do nastgpnego posterunku Zzapowiadawczego ostatniegoe wyprawionego pociagu,
nastgpne zas pociagi nalezy wyprawia¢ w odstepach posterunkéw nastepczych,
2)gdy trzy lub wigcej samoczynnych semaforéw odstepowych dla jednego kierunku
jazdy dziata nienaiezycie, wskazujgc stale czerwone $wiatto lub sg nieoswietlone - nalezy
postepowac w sposdb ustalony w pkt. 1) lit. c.

3)gdy pociag wyprawiony jest w odstepie posterunkow nastepczych, maszyniste
I kierownika pociggu nalezy zawiadomic rozkazem pisemnym:

a) o jezdzie pociagu w odstepie posterunkéw nastepczych,

b} o niewaznosci sygnatéw na samoczynnych semaforach odstepowych,

d) o otwarciu w razie potrzeby prowizorycznego posterunku odstepowego.

. W razie stwierdzenia lub otrzymania zawiadomienia, ze blokada dziata nieprawidtowo,
nalezy niezwlocznie wnie$¢ odpowiedni zapis do ksigzki kontroli urzadzen sterowania
ruchem, zawiadomi¢ o tym uprawnionego pracownika i zainteresowanych pracownikow
biorgcych udziat w prowadzeniu ruchu pociggéw oraz zastosowaé odpowiednie $rodki
pomochicze.

W przypadku zaniku a nastgpnie przywrécenia zasilania blokady samoczynnej bez
udziatu uprawnionego pracownika do odwotania telefonicznego zapowiadania pociagéw
zapis tego pracownika nie jest wymagany. Usuniecie nieprawidlowego dziatania
samoczynnegj blokady liniowej, jezeli naprawa odbywa sie na szlaku, moze by¢ zgloszone
przez uprawnionego pracownika za pomoca urzadzefi tacznosci; uprawniony pracownik
usuwajacy usterke dyktuje dyzurnemu ruchu tre$¢ zapisu dokonanego w ksigzce kontroli
urzadzen sterowania ruchem znajdujacej sig w szafie (kontenerze) samoczynna blokada
liniowa, a dyzurny ruchu podyktowang tre$¢ wpisuje do ksigzki kontroli urzadzen
sterowania ruchem znajdujgcej sie na nastawni.

. Na szlaku z blokadg samoczynng nie wolno wyprawiaé pociggu z lokomotywa
popychajacg pociag do kilometra i powracajaca ze sziaku na stacje wyprawienia.

Pociag roboczy, ktéry po wykonaniu pracy na szlaku ma dojechaé do nastepnej stacji,
wyprawia sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym. Nastepny pociag na ten
tor szlakowy moze by¢ wyprawiony dopiero po ukoriczeniu pracy pociagu roboczego i po
otrzymaniu od sasiedniego posterunku zapowiadawczego telefonicznego potwierdzenia

przyjazdu tego pociagu.
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10.

Jezeli pocigg ma by¢ wyprawiony na cze$¢ szlaku {do kilometra) lub na bocznice, przy
ktorej nie ma urzgdzonego posterunku ruchu, a nastepnie ma powréci¢ do stacji
wyprawienia, to pociag taki nalezy wyprawia¢ po zamknietym torze na podstawie
telefonicznego zapowiadania.

Wyjazd tego pociggu na zamkniety tor szlakowy nastepuje na rozkaz pisemny.
W razie przerwy w facznosci telefonicznej przy prawidiowym dziataniu samoczynnej
blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawa prowadzenia ruchu.

Na szfaku z samoczynng blokadg liniowg nalezy po jednym lub po obu torach
szlakowych: '

1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociggdw (bez osobnego wprowadzenia
telefonogramem):

a)w razie zamknigcia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, gdy blokada nie jest przystosowana
do takiego ruchu {jednokierunkowa), _

b) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym,

¢) w razie wyprawienia po torze lewym, gdy oba tory sg czynne, a blokada nie jest
przystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowege po kazdym torze,
d) w razie wyprawienia pocigg do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem do stacji
wyprawienia,

e)w razie wyprawienia pojazdu pomochiczego nie oddzialujagcego na urzgdzenia
sterowanie ruchem kolejowym - zapowiadéc’: nalezy tylko pojazd pomocniczy,

f} w razie wyprawienia pociggu roboczego z postojem na szlaku i z jazdg do nastepnej
stacji. '

2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggdéw telefonogramem wedtug wzoru nr
16:

a) w razie wykonywania rob6ét w urzadzeniach sterowanie ruchem kolejowym, gdy
pracownik prowadzacy roboty wpisze do ksiazki kontroli urzadzen sterowania ruchem
potrzebe wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow,

b) gdy trzy lub wigcej samoczynnych semaforéw odstepowych samoczynnej blokady

liniowej dziata nienalezycie.

§23.

Zdalne prowadzenie ruchu

Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu - jest to odcinek linii kolejowej przystosowany do
zdalnego prowadzenia ruchu pociggdw z jednego miejsca (nastawni zdalnego

sterowania).
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Ruch pociggéw na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu prowadzi dyzurny ruchu

odcinkowy z nastawni zdalnego sterowania.

. Do kranicéw odcinka zdalnego prowadzenia ruchu przylegajg posterunki zapowiadawcze,

ktére nie wechodza w skiad tego odcinka. Posterunki te zwane sa stacjami (posterunkami)
stycznymi. Szlak migdzy stacjg styczng i ostatnig stacjg (posterunkiem) sterowana
nazywamy szlakiem stycznym. Szlaki miedzy posterunkami zapowiadawczymi odcinka

zdalnego prowadzenia ruchu s3 szlakami wewnetrznymi.

. Stacje i posterunki odgateZne potoZzone na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu nazywa

sie stacja (posterunkami} zdalnie sterowanymi (w skrocie sterowanymi). Na stacji
sterowanej moze znajdowad sie nastawnia przystosowana do nastawiania i obstugi
zwrotnic, wykolejnic, przebiegdéw i sygnatéw - zwana nastawnig miejscowg- obstugiwana
w razie potrzeby przez uprawnionego pracownika Na stacjach tych w razie potrzeby
moga byé¢ uruchamiane dorazne posterunki dla wykonywania nastepujgcych zadan:

1) sprawdzenia polozenia, zajetosci lub przelozenia w wymagane polozenie
i zamknigcia zwrotnic rozjazdow,

2) sprawdzenia zajgtosci toru stacji lub posterunku odgateznego,

3) sprawdzenia przejazdu pociggu z sygnatem korica pociggu przez sygnatowe |ub

przebiegowe miejsce korica pociggu.

. Odcinki zdalnego prowadzenia ruchu dziela sie na:

1) odcinki  wyposazone  w urzadzenia zdalnego  sterowania ruchem,

2) odcinki bez urzadzen zdalnego sterowania ruchem.

. Prowadzenie ruchu na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu odbywa sie wedlug

postanowienn niniejszej instrukcji, instrukcji obstugi urzadzeh oraz regulaminu
technicznego odcinka zdalnego prowadzenia ruchu.

Dia kazdego odcinka zdalnego prowadzenia ruchu nalezy opracowaé - zgodnie
z instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych - regulamin techniczny odcinka

zdalnego prowadzenia ruchu.
Linie, odcinki linii oraz stacje, na ktérych obowigzuje zdalne prowadzenie ruchu, ujete sg

i oznaczone w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

. Na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu i szlakach stycznych:

1) kazdy pojazd kolejowy z napedem musi byé wyposazony w sprawne urzgdzenia
radiotacznosci w przeciwnym wypadku zabrania sie wjazdu pojazdu na odcinek zdalnego
prowadzenia ruchu,

2) tory gtéwne na stacjach odcinka zdalnego prowadzenia ruchu muszg byé oznaczone
tablicami z ich numerami,

3) zabrania sie stosowania lokomotyw popychajgcych nie sprzegnietych z pociagiem,
4) stanowisko pracy dyzurnego ruchu odcinkowego musi by¢ wyposazone w urzgdzenia
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samoczynnie rejestrujgce wszystkie rozmowy prowadzone przez niego za pomocy
tacznosci przewodowej i radiowej, a w miare potrzeby powinno by¢ wyposazone
w urzadzenia obrazujgce i rejestrujgce przemieszczanie sie poszczegolnych pociggow,
5) na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu wyposazonych w urzadzenia zdainego
sterowania ruchem zabrania sie kursowania pojazdéw pomocniczych, ktoére nie
oddziatywajg na te urzadzenia.

10. Rejestracja sytuacji ruchowej na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu i szlakach
stycznych u dyzurnego ruchu odcinkowego moze odbywac sie:

1) samoczynnie bez udziatu lub z udziatem dyZzurnego ruchu,

2) odrecznie - w formie dziennika lub wykresu ruchu.

Zarejestrowana sytuacja ruchowa powinna byé archiwizowana zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami regutaminu technicznego prowadzenia ruchu za pomoca odcinkow zdalnego
prowadzenia ruchu.

11. Na szlakach stycznych ruch pociagéw prowadzi sie zgodnie z ogdlnymi zasadami
zapowiadania pociggéw, z uwzglednieniem postanowien zawartych w niniejszym
paragrafie oraz zasadami prowadzenia ruchu na obszarze ETCS zgodnie
z postanowieniami rozdziatu Xl niniejszej instrukc;ji.

12. W przypadku potrzeby wykonania manewrow na torach gtéwnych stacji odcinka zdalnego
prowadzenia ruchu, zgode na ich wykonanie daje dyZur'ny ruchu odcinkowy, ktéry okresla
termin zakonczenia manewrow.

13. Szczegdlowe postanowienia dotyczgce prowadzenia pracy manewrowej na stacjach
odcinka zdalnego prowadzenia ruchu nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym odcinka
zdalnego prowadzenia ruchu.

14. Dyzurny ruchu odcinkowy moze zleci¢ dyzurnemu ruchu stacji styczne] wydawanie
rozkazéw pisemnych druzynie pociggowe] wyprawianych pojazdow kolejowych na
odcinek zdalnego prowadzenia ruchu, co powinno by¢ okreslone w regulaminie
technicznym odcinka zdalnego prowadzenia ruchu i stycznego do niego posterunku
ruchu.

15. Ksiazke ostrzezen dorainych nalezy prowadzi¢ na nastawni odcinkowej dla odcinka

zdalnego prowadzenia ruchu i szlakéw stycznych.

Prowadzenie ruchu na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu wyposazonych w urzadzenia

zdalnego sterowania ruchem
16. Podstawa prowadzenia ruchu na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu wyposazonych

w urzadzenia zdalnego sterowania oraz na szlakach stycznych jest samoczynna
dwukierunkowa blokada liniowa mozliwo$cia wlaczania na samoczynno$é¢ semaforow

obstugiwanych na posterunkach ruchu.
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17.

18.

19.

20.

W razie niedziatania lub nieprawidlowego dziatania urzadzen sterowanie ruchem
kolejowym - do czasu usunigcia usterki urzadzen lub wprowadzenia miejscowej obstugi
sterowanych posterunkow ruchu - nalezy postepowa¢ na szlakach z samoczynng
blokada liniowa w sposoéb okreslony w § 22 z zachowaniem nastepujgcych zasad:

t)na szlaku stycznym i bezposrednio przyleglym do niego szlaku wewngtrznym
(kolejnych szlakach wewnetrznych) telefoniczne zapowiadanie pociggow nalezy
wprowadzi¢ miedzy posterunkiem ruchu stycznym i najblizszym posterunkiem ruchu
wewnetrznym, na ktérym prawidlowo dziatajagce urzadzenia sterowanie ruchem
kolejowym umozliwiajg stwierdzenie lub dyzurny odcinkowy w inny sposob upewni sig, ze
pociag zjechat w calosci z odcinka objetego usterkg. W tym przypadku ruch pociggow
nalezy prowadzié w odstepie tych posterunkéw,
2) na szlaku wewnetrznym - ruch pociagéw prowadzi¢ w odstepie posterunkéw, na
ktérych prawidlowo dziatajace urzadzenia sterowanie ruchem kolejowym umozliwiajg
stwierdzenie opuszczenia przez pocigg odcinka objetego usterka.

Ruch jednotorowy dwukierunkowy na szlaku:

1} stycznym nalezy prowadzi¢ wedlug ogélnych zasad okreslonych w § 45 i § 48,
obstugujgc urzgdzenia sterowanie ruchem kolejowym zgodnie z instrukcjg obsiugi,

2) wewnetrznym nalezy prowadzi¢ wediug ogélnych zasad okreSlonych w § 45 i § 48,
bez nadawania telefonogramdw wprowadzajgcych i odwolujacych prowadzenie takiego
ruchu i telefonogramow zapowiadawczych, obstugujgc urzadzenia sterowanie ruchem
kolejowym zgodnie z instrukcjg obstugi.

Zamkniecie toru szlakowego i prowadzenie ruchu po torze zamknigtym na szlaku:
1) stycznym nalezy prowadzi¢ wediug ogolnych zasad okreslonych w § 46 i § 49,
obstugujgc urzgdzenia sterowanie ruchem kolejowym zgodnie z instrukcjg obstugi,

2) wewnetrznym nalezy prowadzi¢ wediug zasad ogdlnych okreslonych w § 46 i § 49,
bez nadawania telefonograméw o zamknieciu i otwarciu toru szlaku wewnetrznego
i telefonograméw zapowiadawczych, obstugujgc urzadzenia sterowanie ruchem
kolejowym zgodnie z instrukcjg obstugi.

Szczegolowe postanowienia dotyczace prowadzenia ruchu pociggdw na odcinku
zdalnego prowadzenia ruchem w zaleznosci od warunkéw miejscowych i zastosowanych
urzgdzen sterowanie ruchem kolejowym nalezy okreélic w regulaminie technicznym

odcinka zdainego prowadzenia ruchem.
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5.

§24.

Jazda na widocznosé

Jazda na widoczno$¢ oznacza, ze:

1) nie ohowigzuje zasada, Zgodnie Z kt6ra na jednym torze szlaku lub odstepu moze
znajdowaé sie réwnoczesnie tylko jeden pociag oraz ze nie ma innych przeszkéd
w kontynuowaniu jazdy, a bezpieczenstwo ruchu pociggow zalezy wytacznie od
obserwaciji toru, jak rowniez od odpowiedniego regulowania predkosci jazdy pociagdow
i zatrzymania ich w pore przed przeszkoda,

2) prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem powinien tak regulowac¢ predkosé jazdy, aby
w przypadku zauwazenia przeszkody do kontynuowania jazdy mogt zatrzymad pocigg
przed przeszkoda lub sygnhatem "Sté;".

Jazde na widoczno$¢ stosuje sie w nastepujgcych przypadkach:

1} jezeli samoczynny semafor odstepowy nie wskazuje sygnatu zezwalajgcego na jazde -
wowczas pocigg, po zatrzymaniu sie i ruszeniu (z wyjgtkiem cigzkich pociggdw
towarowych, gdy na semaforze jest wskaznik W 22 mijajac ten semafor, wjezdza na
odstep,  ktéry nalezy wuwazaé za zajety przez poprzedni pociag,
2) jazdy po torze zamknigtym, zajetym przez inny pojazd kolejowy,

3)wyjazdu pociggu na sygnat zastepczy Ilub rozkaz pisemny na szlak:
a)z blokadg samoczynng jazda do najblizezego semafora wskazujacego sygnat
zezwalajacy na jazde, o ile druzyna pociggowa nie zostata wczes$niej uprzedzona
0 niewaznosci obrazow na semaforach odstepowych samoczynnej blokady liniowej,
b) bez blokady - jazda pociggu do czasu minigcia przez pocigg granicy posterunku
ruchu,

4) w ktorych szczegdlne okolicznosci moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego (dzialanie Zzywiotdw, uzasadnione podejrzenie uszkodzenia elementéw
infrastruktury kolejowej, taboru kolejowego itp. ).

Predko$é jazdy na widocznosé, o ktérej mowa w ust. 2 nie moze przekraczaé 40 km/h,
gdzie predkos¢ jazdy nie moze przekraczaé 20 km/h oraz pkt 2, gdzie predkosc jazdy nie
moze przekraczaé 30 km/h.

W czasie jazdy na widoczno$é nalezy liczyé sie z tym, 2e za pociggiem moze jechac na
widoczno$¢ kolejny pociag i dlatego nalezy dotozyé wszelkich stara, aby nie
zatrzymywaé pociggdéw na szlaku i przed semaforami wjazdowymi.

Nalezy zwréci¢ szczegding uwage na prawidlowe osygnalizowanie czota i konca pociggu.
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§25.

Prowadzenie ruchu pociggow na szlaku bez zapowiadania

Na szlaku, na ktérym jeden pojazd trakcyjny obstuguje wszystkie pociagi, a urzadzen
blokady liniowej nie ma lub s3 lecz ich sig nie obstuguje - ruch pociggow moze odbywaé
si¢ bez zapowiadania na podstawie opracowanego i zatwierdzonego przez dziat
zarzgdzania ruchem kolejowym regulaminu prowadzenia ruchu dla tego szlaku,

w dostosowaniu do warunkéw miejscowych.

. Ruch pociggdw jednym pojazdem trakcyjnym bez zapowiadania moze by¢ prowadzony

miedzy posterunkiem zapowiadawczym, a koncowym punktem linii bez posterunku
Zapowiadawczego pod warunkiem, ze migdzy tym posterunkiem, a punktem koricowym
oraz w punkcie koricowym nie bgdzie znajdowat sie zaden inny pojazd trakcyjny.

. Srodkiem porozumiewania sie druzyny pociagowej z dyzurnym ruchu posterunku

zapowiadawczego po wyjezdzie ze stacji obstugi powinna by¢ radiolgczno$é pociggowa
lub tacznos¢ telefoniczna.

Druzyna pociggowa, wyznaczona do obslugi pociggéw bez ich zapowiadania, powinna
by¢ zapoznana z postanowieniami regulaminu technicznego stacji obstugujacej oraz

regulaminu prowadzenia ruchu na tym szlaku.

§26.

Prowadzenie ruchu pociggow do obstugi bocznic

. Obstuga bocznic odgateziajgcych sie od toréw szlakowych, odbywa sie pociggami

bocznicowymi lub zdawczymi.

. Postanowienia niniejszej instrukcji dotycza prowadzenia ruchu pociggu dla bocznicy, przy

ktorej jest posterunek bocznicy kierowany zdalnie z Lokalnego Centrum Sterowania
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

Posterunek bocznicowy ostania semaforami miejsce potaczenia bocznicy z torami
szlakowymi.

Posterunek bocznicowy jest posterunkiem zapowiadawczym dla pociggu bocznicowego,
natomiast dla innych pociagéw jest posterunkiem odgateznym.

Bocznicg szlakowa na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchem obstuguje sie stosujgc
ogolne zasady wskazane w niniejszym paragrafie i szczegdtowe postanowienia podane
w regulaminie technicznym odcinka zdalnego prowadzenia ruchem dostosowane do

warunkow miejscowych.

. Szczegdlowe postanowienia w sprawie obslugi bocznicy nalezy umieécié w regulaminie

obstugi bocznicy, ktéry oprécz dyzurnych ruchu powinny znaé¢ druzyny pociagowe

obstugujgce bocznice.
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§27.

Prowadzenie ruchu pociggow gospodarczych i roboczych

Pociagi gospodarcze powinny kursowaé na podstawie zgloszonych planéw pracy tych
pociagdw.

W przypadkach pilnych zgtoszets deraznych, pociggi gospodarcze mogg by¢ wyprawiane
bez rozktadu jazdy po uprzednim uzyskaniu przez dyzurnego ruchu zgody dyspozytora.
Jezeli pociag gospodarczy jedzie do usunigcia przerwy w ruchu pociggéw, nalezy
wyznaczy¢ mu stopien pierwszenstwa, przewidziany dla pociagu ratunkowego.

. Pociagi robocze okresla sie wyrazem "roboczy" lub blizszym okresleniem, jak np.
"sieciowy” oraz kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym Iub parzystym -
poczynajgc od 1 wzglednie 2 - zaleznie od kierunku, w ktérym dany pociag roboczy
zostanie wyprawiony pierwszy raz na dany szlak (szlaki).

Pocigg ten nie zmienia swego numeru:

1) w razie pozniejszej jazdy w kierunku przeciwnym, ani,

2) jezeli pracuje nadal po péinocy; woéwczas jego numeru nie wolno nadaé zadnemu
innemu pociggowi roboczemu, ktéry po péinocy ma by¢ wyprawiony na ten sam szlak
{szlaki).

Dla jazdy pociagu roboczego nalezy zamknac tor szlakowy.

Pociag roboczy, zatrzymujgey sie na szlaku, nie powinien znajdowaé sie na nim diuze;,
niz to przewidziano w rozkazie pisemnym "S". Pociag roboczy pracujgcy na szlaku
powinien przyjecha¢ na wskazang stacje nie pézniej niz 5 minut przed wyprawieniem
pociagu na tor szlakowy, na ktérym pracowat pocigg roboczy.

. W pociggu roboczym powinien znajdowac¢ sie kierownik pociagu, ktory zarzadza ruchem
tego pociggu na szlaku, odpowiada za bezpieczenstwo ruchu oraz wydaje polecenia
ruchowe pracownikom pociggu roboczego.

Przyjedzie pociagu roboczego, ktdry ma byé roztgczony na spadku wiekszym niz 2,5
%o, pojazd trakcyjny powinien by¢é umieszczony od strony spadku aby zapobiec
zbiegnigciu odczepionych pojazdéw kolejowych. W przypadku rozlgczenia pociagu
roboczego na szlaku, kazda grupa odczepionych pojazdéw kolejowych powinna byé
zabezpieczona przed zbiegnigciem przez zahamowanie (hamulcem recznym,
postojowym) i dozorowana przez kierownika pociggu lub wyznaczonego przez niego -
pracownika posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje.

. W czasie jazdy i postoju na sziaku pociggu roboczego nalezy obserwowaé tor szlakowy,
a W razie zauwazenia niebezpieczenstwa nalezy zastosowaé¢ odpowiednie $rodki

zaradcze.
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8.

10.

Po zakonczeniu pracy na szlaku kierownik pociggu roboczego zobowigzany jest
osobiscie sprawdzié, czy na torze lub obok toru nie ma przeszkdd do jazdy pociggu oraz
czy nie pozostawiono taboru, sprzetu lub materiatdw stanowiacych przeszkode dojazdy
pociggbw na tym szlaku. W razie ukohczenia robdt na szlaku wczesniej niz to bylo
przewidziane, pociag roboczy moze wroci¢ na stacje przed czasem po porozumieniu sig
kierownika pociagu roboczego z wtasciwym dyzurnym ruchu.

Jezeli na ten sam tor szlakowy ma by¢ wyprawionych kilka pociggéw roboczych, mozna
je poltaczy¢ i wyprawié razem, nadajac kazdemu z nich kolejny numer nieparzysty lub
parzysty, zaleznie od kierunku jazdy, w ktérym ten pocigg zostanie wyprawiony pierwszy
raz na szlak. Zespét ten nalezy okreslaé:

“Polgczone pociaggi robocze numer........... "(np. 1, 3itd.).

Odigczenie poszczegéinych pociggéw roboczych na szlaku, a nastepnie potaczenie ich
odbywa sie wedlug wskazdéwek kierownika pociggu. Polaczone pociagi robocze ze szlaku
do stacji powinny powréci¢ zasadniczo w takim samym zestawieniu, w jakim wyjechaly
ze stacji na szlak.

Po przyjezdzie polgczonych pociggdw roboczych dyzurny ruchu powinien upewnié sie,
czy przyjechaly wszystkie pociagi robocze, ktére byly wyprawione razem.
Kazdy z pociggow roboczych powinien mieé swego kierownika pociggu spetniajgcego
wymagania kwalifikacyjne i zdrowotne ckreslone odrebnymi przepisami, a kierownikiem
potaczonych pociggdw roboczych jest kierownik pierwszego pociagu roboczego.

W czasie zajecia szlaku przez pociag roboczy nalezy stosowac srodki pomocnicze.

§28.

Prowadzenie ruchu pociagow ratunkowych

Po otrzymaniu zgloszenia o wypadku, ktérego skutki wymagajg wystania pociagu
ratunkowego dyspozytor Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., a nastepnie uzgadnia z
dyspozytorem PKP PLK SA jego jazde i prace w niezbednym zakresie.

Pociggi ratunkowe jadace do miejsca wypadku majg pierwszenstwo przed innymi
pociggami.

Wyprawiony pocigg ratunkowy nie zmienia swojego numeru w razie pozniejszej jazdy
w kierunku przeciwnym oraz jezeli pracuje nadal po pdlnocy; wéwczas jego numeru nie
wolno nadaé zadnemu innemu pociggowi ratunkowemu, ktéry ma by¢ wyprawiony na ten

sam szlak.
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Jazda pociggu ratunkowego do stacji, na ktérej zdarzyt sie wypadek lub do stagji
przylegtej do szlaku, na ktérym zdarzyt sie¢ wypadek, odbywa sie zasadniczo bez
rozktadu jazdy, w oparciu o wytyczne dyspozytora, na podstawie porozumienia
wlasciwych posterunkdw nastepczych.

Obsade pociggu ratunkowego nalezy powiadomié rozkazem  pisemnym
o obowigzujgcych w rozkladzie jazdy predkosciach na poszczegdlnych odcinkach linii
kolejowych oraz obowigzujgcych ograniczeniach predkosci (statych i doraznych).

Jazda pociggu ratunkowego od stacji przyleglej do szlaku, na ktdérym zdarzyt sie
wypadek, do miejsca wypadku oraz powrot tego pociggu na te stacje odbywa sie po torze
zamknietym.

SzczegGlowe zasady postepowania z pociggami ratunkowymi zawiera instrukcja
o kolejowym ratownictwie technicznym.

W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunkowego mozna wyprawic:

1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe,

2) maszyny od$niezne,

3) pojazdy kolejowe specijalne i pomocnicze,

4) inne pociggi na podstawie zarzgdzenia o ich uruchomieniu.

Stopien pierwszenstwa pociggow ustala dyspozytor w zaleznosci od potrzeb.

§29.

Prowadzenie dziennika ruchu

Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢é na obslugiwanych posterunkach nastepczych,
z wyjatkiem tych posterunkow, na ktorych dziata prawidlowo elektroniczne urzgdzenie
rejestrujace ruch pociagow.

W Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. dziennik ruchu jest prowadzony w postaci
komputerowych wydrukdéw z systemu.

W dzienniku ruchu dla posterunku zapowiadawczego kazda strona przeznaczona jest dla
jednego szlaku wzglednie odstepu. W przypadku Lokalnego Centrum Sterowania
Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A., sposob i przypadki prowadzenia dziennika ruchu
okresla regulamin techniczny.

W razie prowadzenia ruchu dwukierunkowego po obu lub po jednym torze szlaku
dwutorowego, przy czynnych obu torach szlakowych, nalezy:

1) dla szlakow wyposazonych w blokade liniowa przystosowang do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po kazdym torze szlaku dwutorowego, prowadzi¢ dziennik ruchu jak
przy ruchu jednokierunkowym, z adnotacjg w rubryce 9 o jezdzie pociggu po torze
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w kierunku przeciwnym do zasadniczego w przypadku jego wyprawienia po torze, ktorym
dyzurny ruchu posterunku ruchu nie zarzadza,

2) dla szlakéw wyposazonych w blokade liniowg nie przystosowang do prowadzenia
ruchu dwukierunkowego, po kazdym torze szlaku dwutorowego, przeznaczyé dia
kazdego toru tego szlaku osobng strone dziennika ruchu, a w razie potrzeby osobny
dziennik dla jednego z toréw tego szlaku.

llos¢ dziennikéw ruchu i przeznaczenie kazdego z nich dla poszczegoinych szlakéw
nalezy dla kazdego posterunku zapowiadawczego, a w razie potrzeby i dla posterunku
odstepowego, (bocznicowego) ustali¢ w regulaminie technicznym.

Dzienniki ruchu powinny znajdowa¢ si¢ w miejscu najdogodniejszym dla dyzurnego
ruchu, przy czym, w miarg mozliwosci, lewa strone dziennika ruchu nalezy przeznaczy¢
dla szlaku (odstepu) znajdujacego sie z lewej strony biurka dyzurnego ruchu, a strone
prawg dziennika - dla szlaku (odstepu) znajdujacego sie z prawej strony.

Dzienniki ruchu prowadzi dyzumy ruchu.

7. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na biezgco. Telefonogramy nalezy zapisywac

niezwlocznie po ich odebraniu i bezposrednio przed ich nadaniem.

8. Czasu zadania pozwolenia na wyprawienie pociggu nie notuje sie w dzienniku ruchu,
9. Telefonogrémy zapowiadawcze, dla ktérych przewidziane sg osobne rubryki, nalezy

w dziennikach ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych zapisywaé w nastepujacy
Sposob:

1) w rubryce 11 2 - numery pociggow lub wyraz "manewry", zajmujgc oddzielny wiersz
dla kazdego pociagu (manewru) i dla kazdego pojazdu pomocniczego, a dia kazdego
powrotu ze szlaku pociggu, popychacza, lub pojazdu pomocniczego oraz potwierdzenia
przybycia ze szlaku pociggu, popychacza, pojazdu pomocniczego lub zakoriczenia
manewréw nalezy zaja¢ nastepny wiersz, przy czym oba wiersze nalezy z lewej strony
zakre$lic klamrg; rubryki: 1 wzglednie 2 nalezy wypetnié przed nadaniem Iub po
odebraniu telefonogramu zawierajacego:

a)na szlaku dwutorowym - oznajmienie odjazdu pociggu lub informacje o numerze
pociggu,

b) na szlaku jednotorowym - zadanie pozwolenia na wyprawienie pociagu,

c)zgode na wykonanie manewréw, dla ktorych jest zgoda taka wymagana od
sasiedniego posterunku zapowiadawczego, jezeli zgdano pozwolenia na wyprawienie
pociagu, lecz nie dano tego pozwolenia i nastepnie 2gdano pozwolenia na wyprawienie
innego pociagu, nalezy przekreélic na krzyz numer pociggu, dla ktérego danie
pozwolenia stato si nieaktualne, a pozostale rubryki tego wiersza nalezy zakreskowag,
natomiast numer pociagu zanotowa¢ w rubr. 1 wzglednie 2 w nastepnym wolnym wierszu

poziomym,
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2) pociagi, ktore beda przyjete, a nastepnie wyprawione, nalezy na obu stronicach
wpisywaC¢ w tym samym wierszu, jezeli jednak pociag jest wyprzedzony przez inny
pociag, koriczy lub rozpoczyna bieg, wyprawienie pociagu notuje sie w innym dzienniku
ruch, niz przyjecie tego pociggu, odpowiedni poziomy wiersz w przeciwlegtej stronicy
nalezy zakreskowac; na stacjach weztowych i rozrzgdowych, w razie potrzeby mozna
w regulaminie technicznym postanowié, ze zapisy dotyczace tego samego pociagu na
kazdej z obu stronic mogg byé dokonywane w roznych wierszach,
3} w rubryce 3 - notuje si¢ numer toru stacyjnego, na ktdry przyjmuje sie lub z ktérego
wyprawia sie pociag,

4)w rubryce 4 - notuje si¢ czas nadania wzglednie czas odebrania telefonogramu
Zawierajgcego danie pozwolenia na wyprawienie pociggu (wykonania manewrdw); jezeli
czas ten rézni sie co hajmniej o dwie minuty od czasu blokowania bloku pozwolenia, to
czas ten nalezy zanotowa¢ w formie utamka, podajgc w liczniku czas nadania wzglednie
odebrania telefonogramu, a w mianowniku czas blokowania,

5)w rubryce 5 - notuje si¢ czas podany w telefonogramie zawierajacym oznajmienie
odjazdu pociggu, a w rubryce 6 - czas podany w telefonogramie zawierajgcym
potwierdzenie przyjazdu pociggu lub czas zakorfczenia manewréw; jezeli czasy te roznig
sig¢ co najmniej o dwie minuty od czasu nadania wzglednie odebrania telefonogramu, to
czasy te nalezy zanotowa¢ w formie utamka, podajgc w liczniku czas wskazany
w telefonogramie, a w mianowniku rzeczywisty czas nadania wzglednie odebrania
telefonogramu, jezeli podstaws prowadzenia ruchu jest samoczynna blokada liniowa -
wowczas w rubryce 5 notuje si¢ czas odjazdu pociggu wyprawionego
z wiasnego posterunku zapowiadawczego, a w rubryce 6, czas przyjazdu pociggu

przyjetego na wlasny posterunek zapowiadawczy,

6} w rubryce 9 notuje sie:

a) uzupefnienie informacji o numerze pociggu oraz tresci telefonograméw
zapowiadawczych zanotowanych w rubrykach 4-6 ("z postoj, na km............. min.............
"do km.......... z postdj, min........... i z powrotem”, "do............. ", "z pop. sprzeg.", "z pop.
niesprzeg.”, "z pop. do km...... ", "po torze lewym", "na bocznice........ A
z bocznicy......... do.........", "po zamkn. torze nr......... ", "z kluczem(ami) od bocznic(y)", "

z przekr. skrajnig", "z tad. wyj. ciezk.", "z tad. niebezp.", "TNWR", "bez zderzaka", itp.);
odnosnie pojazdéw pomocniczych, jak rowniez pociagow wyprawianych po zamknigtym

torze ("do stadji.......... ", "z postdj, na km ........ ", "do km......... i z powrotem", "do

"manewry na torze ....zakorczone, tor .... wolny"),
b) wyraz "St6j" i czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu zapowiadawczego

wedtug wzoru nr 5a lub 5b,
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¢) wyraz "Teraz" w razie nadania wzglednie odebrania telefonogramu zapowiadawczego
wedlug wzoru nr 6a Ilub 6b i po zapisaniu tego telefonogramu
w rubryce 4,

d) wyraz "Zatrzymac" oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu wedtug
wzoru nr 7a lub 7b,

e) wyraz "Zatrzymany" oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu wedtug
wzoru nr 8a lub 8b,

f) wyrazy "przyjechat do.......... O " odnosnie telefonicznego potwierdzenia przyjazdu
ostatniego pociggu, wyprawionego przed rozpoczeciem telefonicznego zapowiadania
pociagdw,

g) Zzmieniony numer licznika uzytego sygnatu zastepczego, zmieniony stan licznika
przetacznika blokady liniowej dwukierunkowej, zmieniony stan licznika uzytego przycisku
chwilowego wytacznika zasilania blokady liniowej itp.,

h) inne okoliczno$ci, majace znaczenie dla bezpieczeristwa ruchu (np.: symbol i numer
wydanego rozkazu pisemnego).

Jezeli dyzurny ruchu zgda pozwolenia na wyprawienie kilku pociggéw bezposrednio po
sobie nastepujgcych lub polaczonych pociagéw roboczych, to przed nadaniem tego
telefonogramu wpisuje on w rubr. 1 wzglednie 2 numer kazdego z tych pociggow
w oddzielnym wierszu, zachowujac kolejnoéé zamierzonego wyprawienia tych pociggow.
W ten sam sposdb wypelnia rubryke 1 wzglednie 2 dyzurny ruchu dajgcy pozwolenie na
wyprawienie tych pociagéw, oraz dyzurny ruchu posterunku blokowego, ktéremu podano
do wiadomosci to pozwolenie.

Przy wszystkich tych pociggach wpisuje sig ten sam czas dania pozwolenia na ich
wyprawienie. Pozostate rubryki wypetnia sie wg czasu rzeczywistego dla kazdego
pociagu.

W razie odmowy przyjecia zadanej liczby pociggéw lub w zadanej kolejnosci, a nastepnie
Zgdania pozwolenia na wyprawienie uzgodnionej wste;phie innej liczby pociagéw lub innej
kolejnosci, nalezy numery pociggéw podanych w poprzednim zadaniu przekreélié na
krzyz, a pozostate rubryki zakreskowac, zas ostatnie zgdanie pozwolenia na wyprawienie
pociggu zanotowaé, wpisujgc numery pociagéw w nastepnych wolnych wierszach
w rubryce 1 wzgtednie 2.

Telefonogramy zapowiadawcze wediug wzoréw 9-12, 16, 17 i 21-30 wraz z nazwiskiem
nadajgcego nalezy zapisywaé przez catg szerokosc stronicy.
Pod tym zapisem nadajacy notuje:

“odebrat [nazwisko odbierajgcego i nazwa posterunku nastepczego] o fgodz. min.]",

s S t rona 4 5 e




13.

14,

15.

a jezeli telefonogram taki nadano do kilku posterunkow nastepczych, nadajgcy notuje
wszystkich, ktérzy telefonogram ten odebrali. Odbierajacy pod tym telefonogramem -
notujg nazwisko nadajgcego i czas odebrania telefonogramu.

Kazdy telefonogram, wpisany przez cala szerokos¢ stronicy wraz w odnoszgcym sie do
niego zapisem o odebraniu telefonogramu, nalezy oddzieli¢ grubg linia poziomg od
innych zapisow. :

Réwniez przez calg szeroko$¢ odpowiedniej stronicy zapisuje sie inne telefonogramy
i okolicznosci majgce wplyw na sposéb prowadzenia ruchu.

Przyjecie i przekazanie dyzuru przez dyzurnego ruchu oraz poczgtek doby nalezy
notowad:

1) przez obie stronice dziennika ruchu przeznaczonego dla dwdch szlakow (odstepow),
2) przez szeroko&¢ stronicy dziennika ruchu przeznaczonego dla jednego szlaku
(odstepu).

Otrzymane zawiadomienia pisemne bedace podstawg zamkniecia lub otwarcia toru

szlakowego dyzurny ruchu odnotowuje w dzienniku ruchu.
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ROZDZIAL V
PRZYJMOWANIE, WYPRAWIANIE | PRZEPUSZCZANIE
POCIAGOW NA POSTERUNKACH RUCHU

§30.

Wyznaczanie torow na stacji dla wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociggow

Ruch pociggow nalezy prowadzi¢ po torach giéwnych, po zorganizowanych pociggowych
drogach przebiegu. W razie powiktarn w ruchu, dyiurny ruchu moze prowadzié¢ ruch
pociggdw po torach gtéwnych, nieposiadajgcych zorganizowanych przebiegéw dla
danego kierunku jazdy, przy czym powinien stosowac sig do regulaminu technicznego.
Ruch pociggdw nalezy prowadzié zasadniczo po torach wyznaczonych w rozkladzie
jazdy pociggbw.

Dla pociagow, dia ktérych nie wyznaczono toru na stacji ani w stacyjnym rozktadzie jazdy
pociggdw ani w zarzadzeniu o jego uruchomieniu, dyzurny ruchu ustala ten tor, stosujac
sie do postanowien niniejszego paragrafu.

. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z glébwnego zasadniczego na gtdwny
dodatkowy i z tego powodu koniecznos$ci zmniejszenia predkosci wjazdu pociggu
pasazerskiego bez wzgledu na jego predkos¢ lub pociggu towarowego, ktdrego predkosé
wynosi powyzej 50 km/h, nalezy pociag ten zatrzymac przed semaforem wjazdowym i po
zatrzymaniu sig¢ pociagu poda¢ na tym semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde ze
zmniejszong predkoscig.

. Zatrzymanie pociggu przez dyzurnego ruchu przed semaforem wjazdowym jest zbedne,
gdy zaistniat jeden z nastepujacych warunkow:
1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza
o tym, z jakg predkoscig nalezy przejechac w okregu zwrotnicowym, ostanianym
odno$nym semaforem wjazdowym,

2) druzyna pociggowa zostata wczeéniej uprzedzona rozkazem pisemnym o wijezdzie
pociggu na tor giéwny dodatkowy i z jakg predkoscig nalezy przejechaé¢ w okregu
zwrotnicowym ostanianym odnosnym semaforem wjazdowym,
3)ze wzglgddw miejscowych w obrebie wjazdowej drogi przebiegu obowigzuje
zmniejszenie  predkosci jazdy do 40 km/h lub ponizej tej predkosci,
4) bezpoérednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie,
wigksze niz 6 %o, na dlugosci drogi hamowania, a regulamin techniczny zezwala na
niezatrzymywanie ciezkich pociagéw towarowych przed tym semaforem; za ciezkie

pociggi towarowe - w rozumieniu tego postanowienia - nalezy uwaza¢ takie pociggi,
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ktérych masa wynosi wigcej niz 3/4 obcigzenia ustalonego dla obslugujacych je
lokomotyw.

Ruch pociggdéw towarowych nalezy prowadzi¢ - o ile jest to moziiwe - po torach nie
krotszych niz dlugos$¢ pociagow.

Przejazd pociggéw przez stacje powinien odbywaé sig po wyznaczonych torach
giownych, po ktorych istnieja przebiegi bez zatrzymana, ujete w regulaminie
technicznym. Jezeli warunki te nie sg spelnione, pociag przyjmowany na tor gidwny
dodatkowy, a majacy rozktadowo przejazd, nalezy przyja¢ na stacje z zachowaniem
warunkow wymaganych w przypadkach:

1)przyjecia pociggu, ktory bedzie mial nieprzewidziany postdj na stacji,
2) zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na gléwny dodatkowy.

. Ruch pociagéw z towarami niebezpiecznymi lub przesytkami nadzwyczajnymi powinien

odbywac sie po torach wskazanych w regulaminie technicznym albo w doraznym

zarzadzeniu.

. Jezeli zajdzie potrzeba przyjecia pociagu na tor czgéciowo zajety albo na for, ktéry moze

by¢ wykorzystany tylko na czeéci jego diugosci, pociag nalezy zatrzymaé przed
semaforem wjazdowym, powiadomi¢ druzyne pociggowa rozkazem pisemnym "O" o
czesciowym zajeciu lub czesciowej uzytecznosci toru wjazdowego oraz o koniecznosci
ostroznej jazdy z predkoscig nieprzekraczajaca 20 km/h, a nastgpnie nalezy nastawié
sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym, o ile urzgdzenia sterowanie ruchem
kolejowym na to pozwalaja.

Jezeli urzadzenia sterowanie ruchem kolejowym lub inne przyczyny nie pozwalajg na
podanie na semaforze wjazdowym sygnalu zezwalajacego na jazde, zatrzymany pociag
nalezy przyjg¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny "S" lub "N".

Na tor czesciowo zajety lub na tor, ktéry moze byé wykorzystany tylko na czesci jego
diugosci, nie wolno przyjmowaé pociagéw towarowych, przewozgcych towary

niebezpieczne.

. O zmianie toru wyznaczonego w stacyjnym rozktadzie jazdy pociggdéw nalezy zawczasu

zawiadomi¢ zainteresowanych pracownikéw. O zmianie toru wjazdowego i wyjazdowego
dla pociggbw pasaZerskich nalezy ponadto zawiadomi¢ zainteresowanych pracownikéw
wlasciwych przewoznikéw. Sposob powiadomienia zainteresowanych pracownikéw
nalezy okre$li¢ w regulaminie technicznym.

Miejsce zatrzymania pociggu powinno by¢ z reguly tak wyznaczone, aby tor magt byé
wykorzystany mozliwie na calej dlugosci, aby pociag nie zagradzat przej$cia lub
przejazdu, nie stanowit przeszkody dla jazd innych pociggéw i manewréw oraz aby
podrozni mogli bezpiecznie | mozliwie dogodnie wsiadad i wysiadagé.
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§31

Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu

W Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. nie przewiduje wydawania polecenia

przygotowania drogi przebiegu pociagu.

§32.

Przygotowanie drogi przebiegu pociagu

W Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. nie przewiduje sie przygotowania drogi

przebiegu pociggu.

§33.

Sprawdzanie i zgtaszanie gotowos$ci drogi przebiegu pociagu

W Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. nie przewiduje si¢ sprawdzania i zgtaszania

gotowosci drogi przebiegu pociggu we wlasnym zakresie.

§34.

Podawanie na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde pociggu

W czasie, gdy nie odbywajg sig¢ jazdy pociggéw, semafory obslugiwane powinny
wskazywac sygnat "Stoj", z wyjatkiem semaforéw stacyjnych, ustawionych przy torach
gtéwnych zasadniczych, jezeli semafory te zostaly przetaczone na dzialanie
samoczynne.

Sygnat zezwalajacy na semaforze obstugiwanym podaje dyzurny ruchu lub pracownik
wyznaczony regulaminem technicznym.

Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociagu
daje dyzurny ruchu wowczas, gdy zachodzg okolicznosci, w ktorych obowigzuje
telefoniczne polecanie i zglaszanie przygotowania drogi przebiegu pociagu.

Po sprawdzeniu tej drogi we wiasnym okregu, dyzurny ruchu podaje na semaforze
sygnat zezwalajgcy na jazde lub poleca pracownikowi wyznaczonemu regulaminem
technicznym sygnat ten podaé (lub zezwala w inny sposdb na jazde pociggu), jezeli
spelnione sg wszystkie wymagane warunki i zbliza sig pociag lub czas jego odjazdu.
Sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym i odstepowym nalezy podawaé w takim

czasie, aby przez zbyt pozne nastawienie sygnalu zezwalajgcego na jazde nie
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spowodowaé zbednego zatrzymania lub zmniejszenia predkoéci jazdy pociagu albo
przez przedwczesne nastawienie tego sygnalu na semaforze wjazdowym nie utrudni
pracy manewrowej.

Dla pociagu majacego rozkiadowy postéj na stacji, sygnat zezwalajgcy na semaforze
wyjazdowym nalezy podawac dopiero po zatrzymaniu sie pociggu. W razie potrzeby
wczesniejsze podanie polecenia na nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym lub na nastawienie tego sygnatu przed zatrzymaniem sie pociagu moze by¢
dopuszczone regulaminem technicznym.

O podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze dyzurny ruchu powinien upewnié sie
w sposob ustalony w regulaminie technicznym.

Gdy na semaforze podany zostat sygnat zezwalajacy na jazde, pracownik obstugujacy
semafor nie powinien opuscié nastawni, z wyjatkiem koniecznosci zapobiezenia
grozgcemu niebezpieczefstwu ruchu. Woéwczas drzwi pomieszczenia nastawni nalezy
zamknaé, a klucz zabrac.

W razie nagtej przeszkody do przyjecia lub wyprawienia pociggu, wyniklej po daniu
sygnatu zezwalajgcego na semaforze, nalezy sygnat ten zmieni¢ natychmiast na sygnat
"Stoj". Jezeli w tym czasie pocigg minagt juz tarcze ostrzegawczg lub uprzedni semafor
Swietlny, nalezy niezwlocznie powiadomi¢ maszyniste o zmianie sygnatu na semaforze
wjazdowym (drogowskazowym) lub wyjazdowym za pomocag urzadzer tgacznosci lub
w inny dostepny sposéb.

Dy2zurnemu ruchu nie wolno dac sygnalu zezwalajagcego na semaforze wjazdowym lub
drogowskazowym, odnoszgcym sie do wjazdu pociggu, ani tez poleci¢ danie tego
sygnalu, w razie:

1) sprzecznosci drég przebiegu,

2)zmiany toru wjazdowego z glownego =zasadniczege na giowny dodatkowy
i koniecznosci zmniejszenia z tego powodu predkoéci wjazdu pociggdw, z wyjatkiem
przypadkdw wskazanych w §30,

3) koniecznosci zatrzymania na stacji pociggu nie majgcego rozktadowego postoju na tej
stacji, z wyjatkiem przypadkéw wskazanych w §40,

4) koniecznoSci przyjgcia pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjatkowo na tor
zakonczony koztem oporowym,

5) koniecznosci przyjecia pociagu na tor, na ktdérym wystepuje ograniczenie predkosci
nizsze niz wynika ze wskazan semafora, jezeli druzyna pociggowa nie zostala o tym
uprzedzona,

6) wyltgczenia zwrotnic z zaleznosci od semafora lub zaistnienia innych okolicznosci,
wymagajgcych zatrzymania pociggu i uprzedzenia o konieczno$ci zmniejszenia
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predkosci jazdy, o czym druzyna pociggowa nie zostata powiadomiona,
7) zaistnienia innych przeszkod do jazdy pociagu.

W tych przypadkach sygnat zezwalajacy na semaforze nalezy podaé po przygotowaniu
drogi przebiegu, jezeli w okolicznosciach wymienionych w: pkt 1 - ustala sprzecznosé
przebiegu; pkt 2 i pkt 3 - pociag zatrzymat sie przed semaforem wjazdowym a semafor
wyjazdowy wskazuje sygnat "Stoj"; pkt 4, pkt 5 i pkt 6 - powiadomiono druzyne
pociagowa; pkt 7 - usunieto przeszkode.

§35.

Zalezno$é semaforow i zwrotnic

Miedzy semaforem a zwrotnicami powinna by¢ taka zaleznosc¢, aby sygnat zezwalajacy
na jazde na tym semaforze moglby by¢ podany dopiero po prawidiowym nastawieniu
wymienionych urzadzen i aby byty one zamkniete do czasu zrealizowania przebiegu.

. Zaleznosci miedzy poszczegdinymi urzgdzeniami do dawania sygnatow powinny

uniemozliwiaé podanie sygnatdéw zezwalajacych dla jazd, ktére nie moga sie odbywaé

jednoczesnie.

§36.
Zezwolenie na wjazd, wyjazd lub przejazd pociggu bez podania sygnatu

zezwalajgcego

. Gdy wyjatkowo zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu pociagu, dla ktdrej nie jest

mozliwe, nie jest przewidziane, albo nie wolno podaé¢ na semaforze sygnaiu
zezwalajgcego na jazde, jezeli nie ma przeszkod, nalezy zezwoli¢ na jazde pociggu za
pomocg sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego. Gdy na stagji posiadajacej
semafory wyjazdowe zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu dia pociggu z toru, przy
kiérym nie ma semafora wyjazdowego - zezwoleniem na wyjazd jest rozkaz pisemny
przekazany na zasadach okreslonych w §50. Na posterunkach odstepowych,
bocznicowych w przypadku niemoznosci podania na semaforze sygnalu zezwalajacego,
jezeli nie ma przeszkod do jazdy, zezwoleniem na przejazd pociggu jest rozkaz pisemny
na zasadach okreslonych w §50.

Oprécz wymienionych srodkow, stuzgcych do udzielenia zezwolenia na jazde pociggu,
dla wyjazdu (przejazdu) pociggu obowigzuje ponadto podanie sygnatu "Nakaz jazdy" lub
dla wyjazdu pociagu moze obowigzywa¢ ponadto ustne polecenie zgodnie

z postanowieniami §53.
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. Jezeli jazda pociagu ma odbyc sig bez podania sygnalu zezwalajgcego, dyzurny ruchu

wydaje oddzielne polecenie na przygotowanie drogi przebiegu, a po przygotowaniu iei
i po otrzymaniu zgloszen o tym, wjazd i wyjazd pociggu odbywa sie na sygnat zastepczy
lub rozkaz pisemny.

Nastawiong droge przebiegu pociagu nalezy zabezpieczyé i sprawdzi¢ oraz zgtosic jej
przygotowanie, po czym dyzurny ruchu daje pozwolenie na jazde pociagu.

. Podanie sygnalu zastgpczego lub przekazanie rozkazu pisemnego moze nastapié

dopiero wtedy, gdy droga przebiegu jest przygotowana, spelnione sa wszystkie
wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy pociggu.

. Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu "Stdj" na obslugiwanym semaforze moze

przekazac tylko ten dyzurny ruchu, ktéry obsluguje ten semafor lub semafor ten

obstugiwany jest na jego polecenie.

. Zezwolenie na jazde pociggu udzielone sygnatem zastepczym lub rozkazem pisemnym

uprawnia do jazdy do nastgpnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy
zatrzymania D 1 "Stgj". Dalsza jazda moze si¢ odby¢ stosownie do tarczy zaporowej —

jezeli jest.

. W razie zarzadzenia jazdy pociagu bez podania sygnalu zezwalajacego na semaforze,

nie moze odbywac sig inna jazda, ktéra nie bytaby zabezpieczona przed mozliwoéciag
starcia z tym pociagiem zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami wchodzacymi
w zaleznosé.

Jednoczesne jazdy pociggéw moga sie odbywaé jezeli drogi przebiegéw nie majg ze
sobg zadnych potaczen.

. Gdy na posterunku zdalnie sterowanym nie mozna lub nie wolno podaé sygnatu

zezwalajacego na jazdg pociggu, nalezy uzyé sygnatu zastepczego lub udzieli¢
zezwolenia na jazde za pomoca rozkazu pisemnego wediug zasad okreslonych w § 23.

§37.

Obserwacja przejezdzajacego pociggu

. Pracownik Lokalnego Centrum Sterowania w przypadkach wskazanych w regulaminie

technicznym powinien obserwowa¢ przsjezdzajacy pociag az do catkowitego jego
przejazdu, a w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu - zatrzymac pocigg lub podjac inne dziatania w celu usunigcia zagrozenia.

. Obserwacja jadgcego pociggu z miejsca i w sposéb okreslony regulaminem technicznym

nalezy do obowigzkow wszystkich pracownikow bioracych udziat w procesie prowadzenia
ruchu kolejowego oraz pracownikéw przewoznika kolejowego. Do obserwacji moga by¢
wykorzystane urzadzenia techniczne, okreslone w regulaminie technicznym.
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3. Podczas obserwacji jadacego pociggu nalezy w szczegoinosci zwrécic uwage, czy:

1) pociag jest przepisowo osygnalizowany,

2) maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na nadawane sygnaty,

3) nie ma oznak zagrzania sie czopa osi zestawdw kotowych,

4) nie ma widocznych uszkodzen taboru kolejowego, zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu,

5) nie hamuje zaden wagon, gdy pocigg jedzie w stanie odhamowanym,

6) powierzchnie toczne kot nie maj ptaskich miejsc lub nalepdw, na co wskazujg silne
i rytmiczne uderzenia két podczas jazdy,

7) nie brakuje zderzakéw na konhcu pociggu, z wyjatkiem taboru kolejowego
bezzderzakowego,

8) nie ma przesunigtego tadunku, luZznych opon, oderwanych dachdéw, pionowo
ustawionych pokryw lukdw lub wiazéw dachowych albo, otwartych na zewnatrz drzwi
wagonow, T

9) nie ma pozaru w pociagu, : -

10) nie ma wycieku lub wysypywania sie tadunku,

11)innych nieprawidtowosci zagraZzajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

§38.

Nastawienie sygnatu "St6j" na semaforze i rozwigzanie drogi przebiegu

. Zmiana sygnalu zezwalajacego na sygnat "Stdj" na semaforze odbywa sie samoczynnie

w wyniku oddzialywania pociagu na urzadzenia lub po obstuzeniu wlasciwego elementu

sterujgcego.
O nastawieniu sygnatu "St6]" na semaforze dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie

w sposob okreslony w regulaminie technicznym.

. Po kazdym przejezdzie pociagu urzadzenie biorace udziat w przebiegu mozna obstuzyé

dopiero wowczas, gdy pocigg mingt przebiegowe miejsce konca pociaggu lub nastapito
samoczynne zwolnienie tego urzadzenia z wyjatkiem rozwiazan, w ktérych stosowane
jest sekeyjne rozwiazanie drogi przebiegu. Miejsce sygnalowe oraz miejsce przebiegowe

konca pociggu nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

. Sygnatowe miejsce korica pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu po minigciu,

ktérego nalezy nastawi¢ sygnat "Stdj" na semaforze po wjezdzie, wyjezdzie Iub
przejezdzie pociagu.

Sygnatowe miejsce konca pociggu ustala sig tak, aby pracownik obstugujacy semafor
mégt stwierdzié, czy na pociggu znajduje sie¢ sygnat konca pociagu, a ponadto:

1) co najmniej 100 m za semaforem odstepowym,
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2) co najmniej 100 m za semaforem wjazdowym (granicg posterunku zapowiadawczego);
w przypadku semafora wjazdowego z urzadzeniem oddziatywania pociagu za ostatnig
zwrotnica w przebiegu, sygnat "St6j" nastawia sie dopiero po zwolnieniu urzadzenia
oddzialywania przez czoto pociggu albo caly pocigg,

3) w przebiegowym miejscu korica pociagu za semaforem wyjazdowym.,

Przebiegowe miejsce kofica pociagu jest to miejsce na posterunku ruchu ustalone tak,
aby bezpieczna jazda pociggu nie byla zagrozona przez przestawienie zwrotnic, tj. aby
pocigg minat wszystkie zwrotnice i skrzyzowania znajdujgce sig¢ na drodze przebiegu
oraz urzgdzenie oddziatlywania pociagu, sfuzgce do zwalniania utwierdzonego przebiegu,
jezeli urzadzenie takie jest.

Na wyznaczonych posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd z sygnalem koricowym
niektérych pociggéw moze stwierdza¢ i zgtasza¢ dyzurnemu ruchu druzyna pociggowa.
Posterunki te oraz sposéb zgloszenia nalezy wskazaé w rozkladzie jazdy oraz
w regulaminie technicznym.

. Jezeli czoto pociggu mineglo semafor i pociag zatrzymat sie tak, ze koniec pociagu mingt
sygnatowe miejsce korica pociggu, lecz nie minat przebiegowego miejsca koiica pociagu,
to semafor powinien wskazywa¢ sygnat "St¢j" i nie nalezy rozwigzywaé drogi przebiegu.

§39.
Nieprawidtowosci przy podawaniu sygnatdw na semaforze i przejezdzie pociagu

obok semafora

Gdy dyzurny ruchu zauwazy lub dowie si¢, ?e dalszej jezdzie pociggu grozi
niebezpieczenstwo, obowigzany jest wejé¢ niezwlocznie w kontakt radiotelefoniczny
a jesli to jest niezasadne uzy¢ automatycznego sygnalu alarmowego (Radio- stop)
I sygnat zezwalajacy na semaforze natychmiast zmieni¢ na sygnat "St6j".

W innych przypadkach nieprzewidziane] potrzeby zatrzymania jadacego pociagu, sygnat
zezwalajacy na semaforze nalezy zmieni¢ na sygnal "Sté]" najpozniej, gdy czoto pociggu
znajduje si¢ przed tarczg ostrzegawczg odnoszaca sie do tego semafora, a jesli tarczy tej
nie ma, gdy ¢zolo pociggu znajduje sie przed poprzednim semaforem.

. Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na sygnat "St6)", zajdzie
konieczno$¢ przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzacych w droge przebiegu,
dyzurny ruchu ma prawo zarzadzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu pociggu dopiero po
zatrzymaniu sig pociaggu przed semaforem.

Celem zapobiezenia wypadkowi lub zmniejszenia jego skutkéw, dyzurny ruchu moze
zarzgdzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem sie pociggu przed

semaforem.
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. W razie koniecznosci zmiany sygnalu zezwalajgcego na sygnat "St¢j" i zatrzymania sie

czota pociggu przed semaforem, po ustaniu przeszkody do jazdy nalezy ponownie podaé
na semaforze sygnat zezwalajgcy, o ile urzgdzenia na to pozwalajg.

Gdy urzadzenia uniemozliwiajg powtérne podanie na semaforze sygnalu zezwalajgcego
na jazde pociagu - nalezy na jazde t¢ pozwoli¢ za pomocyg sygnatu zastepczego lub

rozkazu pisemnego.

. Jezeli czolo pociggu mingto semafor i pociag zatrzymat sie tak, iz koniec pociggu minat

sygnatowe miejsce korica pociggu, lecz nie minat przebiegowego miejsca konca pociggu,
wowczas semafor powinien wskazywac sygnat "Stéj", lecz nie nalezy rozwigzywaé drogi
przebiegu. Jezeli w tym przypadku pociag przejechal obok semafora wskazujgcego
sygnat "Stgj", to na semaforze nie nalezy nastawia¢ sygnatu zezwalajgcego, lecz gdy
zaistniejg wymagane warunki i nie ma przeszkod, pozwolenie na dalsza jazde pociggu

nalezy dac¢ za pomoca rozkazu pisemnego.

. Cofanie pociggu, ktéry nie zatrzymat si¢ przed semaforem wskazujgcym sygnat "Stoj",

lecz dopiero za nim, bez pozwolenia dyzurnego ruchu dozwolone jest tylko w razie

grozgcego niebezpieczenstwa.

. Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzadzen nie mozna podaé sygnatu "Sté" na

semaforze, nalezy postepowac w nastepujacy sposéb:

1) przy prawidlowo dzialajgcej radiowej tgcznosci pociagowej dyzurny ruchu powinien
niezwlocznie zawiadomié¢ maszynistéw pociggdéw znajdujacych sie@ na szlaku
o konieczno$ci zatrzymania sie przed okreslonym semaforem,

2) po ujawnieniu nienastawienia sie sygnalu "St6" na semaforze wjazdowym,
odstgpowym lub wyjazdowym nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagéw,
Oprocz wytycznych zawartych w ust. 6 nalezy przestrzegaé réwniez nastepujgcych
postanowien:

1) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu "Stéj" na semaforze wjazdowym lub odstepowym:
a) dyzurny ruchu powinien natychmiast zawiadomi¢ o tym tylny (styczny do odcinka
zdalnego prowadzenia ruchem) posterunek nastepczy i wezwaé go do zatrzymywania
pociggow i ustali¢ dalszy tryb postepowania; _
b) dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od przedniego posterunku nastepczego zawiadomienie
0 nienastawieniu sig¢ sygnatu "Stdj" na semaforze wjazdowym [ub odstepowym, poWinien
zatrzymywaé wszystkie pociggi i zawiadamiac je rozkazem pisemnym, zawierajgcym
nastepujaca tresc:

“Na stacji (posterunku............ semafor wjazdowy (odstepowy}............. uszkodzony,

sygnat zezwalajgcy niewazny, zalrzymac przed nim pocigg":
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posterunek odstgpowy lub odgatezny moze zaprzestaé¢ wydawania tych zawiadomien,
gdy uszkodzenie semafora zostato usuniete lub gdy obowigzek wydawania zawiadomien
przejmie tylna stacja,

2) jezeli nie mozna z powrotem poda¢ sygnatu "Sté6j" na semaforze wyjazdowym lub
drogowskazowym:

a)dyzurny ruchu powinien zatrzymywaé pociagi przed semaforem wjazdowym
i Zawiadamiac je rozkazem pisemnym podobnie;

b) jezeli do uszkodzonego semafora zbliza sie pociag, ktéry nie zostat zawiadomiony
0 uszkodzeniu, nalezy go zatrzymaé sygnatami "St6j" D2 i D3 lub radiotelefonicznym
systemem alarmowym,

c) odnosnie semafora wyjazdowego, postanowienia zawarte pod lit. a oraz b nie dotycza
pociggébw wjezdzajacych na stacje koficowa, jezeli przed semaforem wyjazdowym
ustawiony jest sygnat D1 "Stoj" , ‘

d) druzyne pociagu, ktéry ma odjechac ze stacji poczatkowej dyzurny ruchu tej stacji
zawiadamia rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora wyjazdowego
(drogowskazowego), o niewaznosci sygnalu zezwalajgcego na nim oraz udziela
pozwolenia na jazde pociggu obok tego semafora, jak w przypadkach, gdy semafor

wskazuje sygnat "Stgj".

. W razie zatrzymania si¢ pociggu wskutek przedwczesnego nastawienia sie sygnaiu

"Stoj", pozwolenie na dalszg jazde pociagu nalezy daé za pomocg sygnatu zastepczego
lub rozkazu pisemnego, jezeli urzadzenia nie zezwalajg na ponowne podanie sygnatu

zezwalajacego ha semaforze.

. Jezeli wyswietlony sygnat zastepczy nie wylaczy sig samoczynnie we wiasciwym czasie,

nalezy wytaczyé go za pomoca wlasciwego elementu sterujgcego.

. W razie potrzeby usunigcia usterek w urzadzeniach sterowanie ruchem kolejowym,

dyzurny ruchu moze wyda¢ pozwolenie na wykonanie robdt w urzadzeniach dopiero
wtedy, gdy:

1) wprowadzit wymagane obostrzenia,

2) zawiadomit zainteresowanych pracownikdéw oraz zastosowat i polecit zastosowanie
odpowiednie zamkniecia pomocnicze.

Szczegolowe postanowienia dotyczace obstugi poszczegélnych .urzqdzer’l sterowania
ruchem w czasie ich uszkodzen i robét w tych urzadzeniach podajg instrukcje obslugi
poszczegobinych rodzajow urzadzen.

Ponadto nalezy stosowa¢ sig sciSle do zatwierdzonego regulaminu prowadzenia ruchu

w czasie wykonywania robot, jezeli zostat on opracowany.
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§40.

Zatrzymanie [ub przepuszczanie pociagu nie przewidziane w rozktadzie jazdy

. Pociag, ktdry w rozkladzie jazdy ma przewidziany przejazd bez zatrzymania, nalezy

zatrzymac na posterunku ruchu, jezeli wymagajg tego wzgledy techniczno-ruchowe.

. W razie wypadku kolejowego, pozaru lub niebezpieczeristwa nalezy pociag zatrzymaé

w celu usunigcia zagrozenia albo udzielenia pomocy.

. W razie potrzeby nieprzewidzianego zatrzymania pociggu z przyczyn innych niz

wymienione w ust. 11 2, zatrzymanie to, zarzgdza wtasciwy dyspozytor Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A.

O zarzadzonym zatrzymaniu pociggu nalezy powiadomié druzyne pociagows rozkazem
pisemnym lub poleceniem ETCS z podaniem przyczyny postoju.

. W razie potrzeby zatrzymania na stacji pociagu niemajgcego rozkladowego postoju na tej

stacji, dla pociggu tego wolno daé zezwolenie na wjazd do stacji, po uprzednim
zatrzymaniu go przed semaforem wjazdowym Zatrzymanie pociagu przed semaforem
wjazdowym jest zbedne, gdy spetiony jest jeden
z nastepujacych warunkéw:

1) przed semaforem wyjazdowym znajduje si¢ tarcza ostrzegawcza odnoszaca sie do
tego semafora lub sygnat na poprzednim semaforze wskazuje, jaki sygnat znajduje sie na
semaforze wyjazdowym,

2) o potrzebie zatrzymania si¢ pociggu na stacji zawiadomiono druzyne pociagows
rozkazem pisemnym na jednej z poprzednich stacji, a 0 dokonaniu tego zawiadomienia
upewnit si¢ dyzurny ruchu stacji, na ktérej pociag ten ma sie zatrzymag,

3) w rozkladzie jazdy przewidziano post6j w razie potrzeby,

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie,
wigksze niz 6 %o, na dlugosci drogi hamowania i postanowienia w regulaminie
technicznym zezwalajg na niezatrzymywanie przez dyzurnego ruchu ciezkich pociagéw
towarowych przed tym semaforem; za cigzkie pociagi towarowe - w rozumieniu tego
postanowienia - nalezy uwazac takie pociggi towarowe, ktérych masa przekracza 3/4
obcigzenia ustalonego dla obstugujacych je lokomotyw. Semafor wyjazdowy, odnoszacy
si¢ do toru, na kiory wjezdza ten pocigg, powinien wskazywaé sygnat "St6j". Pociag
majacy rozktadowy postdj na stacji moze byé przepuszczony bez postoju, gdy
zachowane zostang nastepujace warunki:

1) postdj pociagu jest zbedny,

2) nie jest przewidziane wsiadanie i wysiadanie podréznych,

3) przejazd nastapi po drodze przebiegu przystosowanej do przejazdu bez zatrzymania,
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4) druzyna pociggowa zostata powiadomiona przez dyzurnego ruchu o jezdzie pociagu

przez stacje bez zatrzymania.

§41.

Prowadzenie ksigzki przebiegow

W Pomorskiej Kolei Metropolitalnej nie ma potrzeby prowadzenia ksigzki przebiegu.

§42.

Stosowanie $rodkéw pomochiczych (zabezpieczajgcych lub ostrzegajacych)

1. Pod nazwa srodki pomocnicze nalezy rozumie¢ zamkniecia pomocnicze urzadzen
nastawczych, wyéwietlane na urzadzeniach komputerowych automatycznie iub jako
doraznie wpisane komunikaty ostrzegawcze oraz kontrolke zajgtosci toréw wjazdowych.

2. Zamknigcia pomocnicze stuza do uniemozliwienia niedozwolonej obstugi urzadzeth
sterowania ruchem,

3. Jezeli konstrukcja urzadzer: sterowania ruchem kolejowym wymaga stosowania innego
rodzaju zamknie¢ pomocniczych, wéwczas nalezy stosowaé odpowiednio do konstrukgji
tych urzadzen, okreslonych w regulaminie technicznym posterunku.

Dyzurny ruchu dysponujgcy prowadzi kontrolke zajetosci toréw wjazdowych oraz stosuje
zamknigcia pomocnicze w przypadkach okreslonych w regulaminie technicznym
posterunku.

4. Stosowanie Srodkéw pomocniczych nie zwalnia w zadnym przypadku od obowigzku
kazdorazowego sprawdzenia drogi przebiegu pociagu w sposdb wskazany w regulaminie
technicznym.

1.
5. Zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze nalezy natychmiast usunaé, gdy ustata

przyczyna, ktéra wymagata ich zastosowania.

§43.

Zasady regulowania ruchu pociggdéw

1. Przy regulowaniu ruchu pociggéw obowigzujg nastepujace zasady:
1) pociagi nalezy przyjmowacé i wyprawiac zgodnie z rozktadem jazdy,
2) pocigg pasazerski nie moze odjechaé ze stacji lub z przystanku osobowego

wczesniej niz to jest wskazane w rozkladzie jazdy,
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3) pociag pasazerski nie majgcy postoju na stacji moze zostaé¢ przepuszezony przed
czasem rozktadowym, jezeli nie opdZni to ruchu innych pociggéw przewidzianych
rozktadem jazdy,

4) pociagi towarowe powinny by¢ wyprawiane w czasie wskazanym w wewnetrznym
rozkiadzie jazdy, wczeéniejsze wyprawienie pociagu towarowego moze odbyé sie
tylko wyjatkowo za zgoda dyspozytora liniowego,

5) opdznienia pociggéw nalezy zmniejsza¢ przez skrécenie postojéw na stacjach,
wykorzystujac rezerwy czasu przewidziane w rozkiadzie jazdy oraz przepuszczanie
pociggéw towarowych bez zatrzymania, jeZeli ich rozktadowy postéj jest zbedny,
6) pierwszeristwo przed innymi pociggami majg pociggi ratunkowe, wyprawiane do
akcji ratunkowej, jezeli zdarzenie spowodowato przerwe w ruchu lub ofiary w ludziach
albo pocigg jedzie do gaszenia pozaru - w innych przypadkach pierwszenstwo dla
pociggow ratunkowych okresla dyspozytor.

. W regulowaniu ruchu pociggéw uczestnicza:

1) dyzurny ruchu - na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchem,
2) prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem - w zakresie stosowania skréconego

" czasu jazdy.
. W przypadku odchylen od rozkladu jazdy, dyzurni ruchu powinni $ledzié ruch

pociggdw i porozumiewac sie z sgsiednimi posterunkami ruchu.

. O odchyleniach od rozktadu jazdy dyzurni ruchu zobowigzani sg informowaé sie

wzajemnie.

. O opéznieniach pociggu, zmianie toru, na ktory przyjedzie pociag oraz innych

zmianach w ruchu pociggéw dyzurny ruchu powinien powiadomié¢ zainteresowanych

w sposéb okreslony w regulaminie technicznym.

. Opéznione pociagi nalezy wyprawiaé przed pociggami jadgcymi zgodnie z rozktadem

jazdy z takim wyliczeniem, aby jadace pociagi zgodnie z rozktadem jazdy nie
doznawaly opdznien. W tym celu nalezy uwzgledniaé czasy odbiegéw podane
w regulaminie technicznym. Sposéb obliczania czaséw odbiegéw podany jest

w instrukcji o sporzadzaniu regulamindw technicznych.

. Szczegotowe zasady regulowania i prowadzenia ruchu pociggéw na szlakach

z posterunkami odgaleznymi nalezy okresli¢ w regulaminach technicznych

posterunkéw ruchu.
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1.

ROZDZIAL VI
ZAMKNIECIA TOROW. PROWADZENIE RUCHU
JEDNOTOROWEGO DWUKIERUNKOWEGO

§44.

Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego

Tor szlakowy nalezy zamkna¢ dla ruchu pociggow, jezeli:

1) powstata przeszKoda do jazdy po tym torze (np. wskutek uszkodzenia nawierzchni,
podtorza, naruszenia skrajni itp.),

2) zaistniat wypadek z pociggiem, uniemozliwiajgcy dalszg jego jazde,

3) nastgpito rozerwanie lub konieczno$¢ podzielenia pociagu albo pojazdu
pomocniczego, polaczonego z innym pojazdem pomocniczym lub z przyczepa,
4) zachodzi nieprzewidziana konieczno$¢ cofania pociagu ze szlaku,

) zachodzi nagta koniecznos¢ wykonania robét uniemozliwiajgcych jazde pociggow po
danym torze,

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym pociggu lub pojazdu pomocniczego na
bocznice lub do okreslonego miejsca na szlaku,

7) bezpieczeristwu ruchu po sasiednim torze zagrazatby pociag z przekroczong skrajnia,
8) pociag ratunkowy, roboczy albo pojazd pomocniczy ma sie zatrzymaé na szlaku celem
wykonania pracy (remontowej, wytadunku, itp.),

9} gdy zachodzi inna potrzeba zamkniecia toréw.

Pracownik, ktéry zauwazy! lub dowiedziat sie o przeszkodzie do ruchu, powinien
przeszkode zabezpieczy¢ i zawiadomié dyzurnego ruchu.

Jezeli na szlaku wzglednie odstepie, na ktérym znajduje sie przeszkoda do ruchu, jedzie
pociag w kierunku tej przeszkody, to nalezy pocigg zatrzymaé wszelkimi dostepnymi
Srodkami.

Tor szlakowy zamyka - w przypadkach wskazanych w ust. 1:

1)w pkt: 1, 2, 3 i 4 - dyzurny ruchu przyleglego posterunku zapowiadawczego, ktéry
dowiedziat sig o jednym z tych przypadkow,

2) w pozostatych punktach ust. 1:

a) na szlaku jednotorowym - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego najwiecej
zainteresowanego, tj.: w pkt. 5 - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, od ktérego
zamknigcia toru zazadat kierownik robét; w pkt. 8 - dyzurny ruchu, ktéry ma wyprawic

pociag wymieniony w tym punkcie;
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b) na szlaku dwutorowym - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, zarzadzajacy
torem, ktéry ma by¢ zamkniety; jezeli potrzeba zamknigcia toru {(ust. 1 pkt. 5-9) powstata
na posterunku zapowiadawczym, niezarzadzajgcym torem, ktéry ma byé zamkniety,
posterunek ten powinien zaZgdaé od sasiedniego posterunku zapowiadawczego
zamknigcia toru, podajgc mu numer toru i powdd wzglednie cel tego zamknigcia. Na
odciankach wewnetrznych Lokalnego Centrum Sterowania dyzumy nie uzgadnia

zamknigcia toru

. W przypadkach wskazanych w ust.1 pkt. 1, 2, 3 i 4 zamkniecie toru sziakowego nie

wymaga uprzedniego uzgodnienia z posterunkiem zapowiadawczym.
W innych przypadkach zamknigcie toru szlakowego nastepuje po uprzednim uzgodnieniu
z dyzurnym ruchu sgsiednie] staciji.

W razie potrzeby zamiast "od [godz. min.] " mozna podawaé: "po przejezdzie pociggu
[nr]".

Jezeli szlak jest jednotorowy, stowo "numer" w telefonogramach wzér nr 21 i 22

Zastepuje sie stowem "szlakowy".

. Tor szlakowy zamyka¢ nalezy migdzy posterunkami zapowiadawczymi.
6. Z chwilg zamknigcia toru nalezy go osygnalizowa¢ zgodnie z przepisami sygnalizacji oraz

zastosowac zamkniecia pomocnicze | wedtug postanowien §42.

. Otwarcie toru szlakowego moze nastapié, gdy ustata przyczyna, dla ktérej tor zostat

zamkniety i gdy tor ten jest wolny od przeszkéd do ruchu.

Gdy byly prowadzone roboty, otwarcie toru szlakowego moze nastapié po otrzymaniu od
kierownika robét zawiadomienia pisemnego lub telefonicznego wedtug wzoru:

"Roboty na ftorze.............. szlaku........... zostaly ukoniczone o godzinie.....minut.......... Tor
ten fest zdatny i nie ma przeszkéd do ruchu pociggéw”,

Na koricu zawiadomienia nalezy poda¢ nazwisko i stanowisko zawiadamiajgcego.
W zawiadomieniu nalezy poda¢ wymagane ograniczenia predkosci jazdy pociggéw.
Zawiadomienie o ukonczeniu robét kierownik robot przesyta pisemnie do dyzurnego
ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego lub dyktuje telefonogram dyzurnemu
ruchu jednego z posterunkéw zapowiadawczych, przyleglych do zamknietego szlaku.
Jezeli zawiadomienie to otrzymat dyzurny ruchu, ktéry tego toru nie zamykat, to powinien
on natychmiast tres¢ zawiadomienia przekazac¢ dyzurnemu ruchu, ktéry zamknat tor.
Telefonogramy i pisemne zawiadomienia dotyczace zamkniecia toru oraz ukonczenia
robot i zgtoszenia gotowosci toru do podjecia ruchu nalezy wpisywaé (wklejaé) do

dziennika ruchu na odpowiedniej stronie.

. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor. W tym

celu nadaje on do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich

posterunkdw ruchu telefonogram wedlug wzoru nr 22:
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“Tor numer [nr] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] otwarty o [godz. min. 7"
Jezeli o ustaniu przyczyny, dla ktérej tor zostat zamkniety, dowiedziat sie dyzurny ruchu
posterunku, ktory toru nie zamknat, powinien on niezwiocznie zawiadomié o tym
dyzurnego ruchu posterunku, ktory zamknat tor.

. O zamknigciu, a nastgpnie o otwarciu toru dyzurni ruchu obu posterunkéw
zapowiadawczych, przyleglych do zamknietego toru szlakowego, powinni zawiadomié

zainteresowany personel.

§45.
Prowadzenie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym

w czasie zamknigcia jednego toru szlaku dwutorowego

. Po zamknigciu jednego z toréw szlaku dwutorowego moze by¢ wprowadzony ruch
jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym.

Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym wprowadza dyzumy ruchu
posterunku zapowiadawczego, ktory zarzadza torem czynnym.

. Jezeli potrzeba wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego zachodzi na
posterunku zapowiadawczym, ktéry nie zarzadza torem czynnym, to posterunek ten
hadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 24:
"Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od [nazwa posterunku] do [nazwa
posterunku] po torze numer.........."

. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, zapowiada
sig pociagi telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakéw jednotorowych z ruchem
dwukierunkowym.

Kolejne pociggi tego samego kierunku jazdy nalezy wyprawi¢ w odstepach posterunkow
nastepczych, za$ kolejne pociagi przeciwnych kierunkéw, tj. jeden nieparzysty i jeden
parzysty lub  odwrotnie, w  odstgpach  posterunkéw  zapowiadawczych.
W telefonogramach zapowiadawczych o pociggach wyprawianych po torze lewym, po
numerze pociggu dodaje sig wyrazy: "po torze niewtasciwym”.

. Jezeli wskutek zamknigcia toru prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy co
najmniej na dwoch szlakach przyleglych do posterunku odgateznego, woéwczas
kazdorazowe danie pozwolenia na wyprawienie pociggu dyzurny ruchu posterunku
odgalgznego powinien uzgodni¢ z przednim posterunkiem zapowiadawczym w formie
przewidzianej w §18.

W tym przypadku Zzadanie pozwolenia na wyprawienie pociagu musi nastagpié
odpowiednio wczeéniej (wigcej niz 5 minut) przed zamierzonym wyprawieniem
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(przepuszczeniem) pociggu, a czas ten powinien by¢ ustalony w regulaminie

technicznym.

. Wyjazd pociggu na tor niewtasciwy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, ze stacji

lub z posterunku odgateznego, majacego semafory wyjazdowe dla danego kierunku
jazdy, moze sie odbyé:

1) gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym podano sygnat zezwalajacy,
Z rownoczesnym wyswietleniem sig wskaznika W 24, lub sygnat zastepczy "Sz"
z rownoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24,

2) gdy na semaforze wyjazdowym nie przystosowanym do sygnalizowania wyjazdu na tor
lewy podano w porze dziennej sygnat zastepczy "Sz" uzupetniony przenosng
nieo$wietlong tablicg ze wskaznikiem W 24,

3)jesli nie mozna podac sygnalu i wskaZnika, o ktérych mowa w pkt. 1 i 2 gdy
posterunek zapowiadawczy, wyprawiajacy pocigg na tor lewy, przekazat druzynie
pociagowej rozkaz pisemny "N", zezwalajacy przejechaé obok semafora wyjazdowego
wskazujgcego sygnal "Stoj" (wzglednie wyjechaé z toru stacyjnego nie posiadajacego
semafora wyjazdowego) i wyjecha¢ na tor lewy, w przypadkach wymienionych w pkt. 1, 2
i 3 odnosnie stacji - gdy ponadto dano sygnat Rd 1 "Nakaz jazdy" lub stowne polecenie

dyzurnego ruchu.

. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociggu wyprawianego na tor szlakowy lewy,

w kierunku przeciwnym do zasadniczego, moze sie odby¢, jezeli:

1) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy na
posterunku odgaigznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy zostat
przystosowany do takich jazd (fi. umozliwia przygotowanie zorganizowanych
pociggowych drég przebiegu na dany tor lewy i posiada wyswietlany wskaznik W 24,
a urzadzenia blokady liniowej umozliwiajg prowadzenie ruchu dwukierunkowego po
danym torze szlakowym), na semaforze tym podano sygnat zezwalajacy na jazde lub
sygnat zastepczy "Sz" z réwnoczesnym wyswietleniem sie wskaZznika W 24,
2) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy na
posterunku odgaleznym bez semafora wyjazdowego nie jest przystosowany do takich
jazd lub urzgdzenia blokady liniowej nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu po
danym torze szlakowym lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego - na semaforze
podano w porze dziennej sygnat zastgpczy "Sz" uzupetniony przenosng nieo$wietiong
tablica ze wskaznikiem W 24, o czym druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem
pisemnym "N" przez stacj¢ ostatniego postoju lub stacje wyznaczong,
3) na przystosowanym semaforze wyjazdowym Iub wjazdowym na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego (blokada nie jest przystosowana do ruchu
zmiennokierunkowego) podano sygnat zezwalajgcy z réwnoczesnym wyswietleniem sie
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10.

11.

wskaznika W 24 lub sygnat zastgpczy "Sz" z réwnoczesnym wyswietleniem sie
wskaznika W 24 i druzyne pociagowa uprzedzono rozkazem pisemnym "N".

4) jezeli nie sg spetnione warunki wymienione w pkt. 1 iub 2, pociag nalezy zatrzymaé
i przekaza¢ druzynie pociggowej rozkaz pisemny "N zezwalajacy na przejazd przez
posterunek i na jazde po torze lewym.

Na posterunku odgalgznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy
przejazd pociggu przyjmowanego z toru lewego i wyprawianego na tor prawy, moze sie
odby¢, gdy na semaforze wjazdowym znajdujgcym sie przy torze lewym wyswietli sie
sygnat zezwalajacy lub zastepczy; w przypadku braku semafora - gdy druzynie pociagu
zatrzymanego przed granicg szlaku i tego posterunku przekazano rozkaz pisemny "N
zezwalajacy na przejazd przez posterunek lub zezwolono na taki przejazd pociagu
sygnatem zastgpczym "Sz" na osobnym urzadzeniu. Na posterunku odgateznym bez
semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy, przejazd pociagu przyjmowanego
z foru lewego i wyprawianego na tor lewy moze si¢ odbyé, gdy spetnione sg warunki
wymienione w ust. 8 pkt 1 i 2, natomiast dla przypadkéw,
w ktorych te warunki nie sg spelnione - gdy druzynie pociagu zatrzymanego przed
granicg szlaku i tego posterunku przekazano rozkaz pisemny "N" zezwalajacy na
przejazd przez posterunek i jazde po torze lewym.

Pociag jadacy po torze lewym, ktéry nie otrzymat zezwolenia na wjazd za pomocy
sygnalu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego "Sz", nalezy zatrzymaé w miejscu, ktore
jest granica migdzy torem szlakowym, a posterunkiem Zapowiadawczym.
Przy zblizaniu sig pociagu do tej granicy nalezy zmniejszyé predko$é jazdy tak, aby
pocigg zatrzymat sig, gdyby nie otrzymat zezwolenia na wjazd.

Wjazd pociagu z toru szlakowego lewego z kierunku przeciwnego do zasadniczego na
stacje lub posterunek odgatezny z semaforem wyjazdowym dla danego kierunku jazdy
moze nastapi¢, gdy:

1)na semaforze wjazdowym, odnoszacym sig do toru lewego, podano sygnat
zezwalajacy lub sygnat zastepczy "Sz",

2) na sygnalizatorze sygnalu zastgpczego odnoszacego sie do toru lewego, podano
sygnat zastepczy "Sz",

3) jezeli nie ma lub nie mozna podaé sygnafu wskazanego w pkt. 1,2 - gdy doreczono
druzynie pociggowej rozkaz pisemny "N" zezwalajgcy na wjazd pociagu lub przekazano
jego tre$€ za pomoca urzadzen tgcznosci.

Druzyny pociggowe nalezy informowac rozkazem pisemnym "N" lub "O" o zamknieciu
toru szlakowego i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowege oraz o innych

okolicznosciach.
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Drogi przebiegu pociggéw jadgcych na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny, powinny
by¢ zabezpieczone w zaleznosci od rodzaju stosowanych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, w sposéb okreslony regulaminem technicznym. |

Obowigzujg ograniczenia predkosci jazdy, zawarte w wykazie ostrzezen stalych.
O istniejacych ostrzezeniach doraznych nalezy zawiadamiaé rozkazem pisemnym
druzyny réwniez tych pociagéw, ktore majg jechaé po torze lewym.
Jezeli wskutek robét na zamknietym torze zachodzi potrzeba zmniejszenia predkosci
jazdy pociggéw po torze czynnym, kierownik rob6t powinien zawczasu zawiadomié o tym
jedna ze staciji przyleglych do szlaku, na ktérym wykonuje sie te roboty.

Kierownik komorki organizacyjnej zwigzanej z zarzadzaniem ruchem moze zarzadzié,
aby w czasie zamknigcia jednego toru szfaku dwutorowego i prowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego, wskazane posterunki nie braty udzialu w prowadzeniu
ruchu. Sygnaty na semaforach nieczynnych posterunkéw sg wowczas niewazne.
Druzyny pociggowe nalezy o tym zawiadamiaé rozkazem pisemnym.

Jezeli wprowadzony byt ruch jednotorowy dwukierunkowy, to po otwarciu zamknietego
toru i po przyjezdzie ostatniego pociggu, dla ktérego dano pozwolenie na wyprawienie po
torze lewym, ruch dwutorowy przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktory
wprowadzit ruch jednotorowy, {j. ktéry zarzadza torem czynnym.

Dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sasiedniego posterunku zapowiadawczego
i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedltug wzoru nr 25;

"Przywracam ruch dwutorowy od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] o [godz.
min.]".

Jezeli na linii wyposazonej w sprawne urzadzenia radiclacznoéci pociggowej, zgltoszenie
o ustaniu przeszkody, dla ktérej tor szlakowy byt zamkniety nastapito w czasie, gdy tor
czynny zajety jest pociggami, w celu szybkiego przeprowadzenia nagromadzonych
pociagbéw, dyzurny ruchu moze dokonaé otwarcia tego toru i wznowié po nim ruch
pociggow, przestrzegajac nastepujacych zasad:

1) gdy tor dotychczas czynny zajety jest pociggami jadgcymi torem w kierunku
zasadniczym -przywraca ruch dwutorowy,

2) gdy tor dotychczas czynny zajety jest pociggami jadacymi w kierunku przeciwnym do
zasadniczego - anuluje wcze$niej uzyskane pozwolenie na wyprawienie nastepnych
pociaggébw po torze lewym (jezeli pozwolenie takie bylo dane), i przywraca ruch
dwutorowy, gdy przybedzie ostatni pocigg jadacy torem z kierunku przeciwnego do
zasadniczego,

3) druzyny pociggow znajdujgcych sie na torze dotychczas czynnym nalezy przez
radiotelefon poinformowa¢ o otwarciu sasiedniego toru i przywrdceniu ruchu

dwutorowego.
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Jezeli blokada samoczynna Iub przystosowana jest do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po kazdym torze szlaku dwutorowego, w razie zamkniecia jednego
toru obowigzujg nastepujace postanowienia:

1) dla wszystkich pociggéw obu kierunkéw jazdy po torze czynnym, przed wyprawieniem
wymagane jest telefoniczne 2adanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
2) pociggom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym nie przekazuje sie rozkazéw
pisemnych.

Szlaki, na ktérych urzgdzona zostala taka blokada, nalezy wskazaé w dodatku 1 do
wewnetrznego rozktadu jazdy okreslajgcego warunki techniczno-ruchowe iinii.
Szczegblowe wskazéwki prowadzenia ruchu w czasie zamkniecia jednego z toréw
szlakowych nalezy podaé w regulaminach technicznych.

Na czas wykonywania robét nalezy opracowaé regulamin tymczasowy prowadzenia
ruchu zgodnie z postanowieniami instrukcji o sporzadzaniu regulaminéw technicznych.
Jezeli wskutek planowych robét jeden tor szlaku dwutorowego ma byé zamkniety na
diuzszy okres czasu, a urzadzenia sterowanie ruchem kolejowym zostang odpowiednio
przystosowane, Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. moze postanowié, aby

szlak ten czasowo przekwalifikowac na jednotorowy.

§46.

Prowadzenie ruchu po torze zamknietym

Pociagi i pojazdy pomocnicze wyprawiane po torze zamknietym, nalezy zapowiadad
telefonicznie w sposdb ustalony dla szlakéw jednotorowych.

We wszystkich telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie
stowa: "po zamknietym forze numer........ "

Jezeli pociag ma byé wyprawiony po zamknigtym torze i zatrzymany na szlaku,
w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajacych zadanie i danie pozwolenia oraz
oznajmienie odjazdu, w razie potrzeby po stowach "po zamknigtym torze numer.........
dodaje sig¢ slowa: "z postojem na kilometrze........... , albo "do kilometra.......
.i z powrotem” albo, gdy kierunek dalszej jazdy jest nieokreslony "do kilometra.......... .
Dla jazdy ze szlaku w wymienionych telefonogramach zapowiadawczych dodaje sie
stowa: "z kilomefra........ do........... "

Pociagi i pojazdy pomocnicze, wyprawione po torze zamknietym, przez caly czas
znajdowania sig¢ na tym torze zachowujg swe okreélenia i numer, bez wzgledu na
kierunek jazdy.

Jezeli polaczono kilka pociggéw lub pojazdéw pomocniczych razem, ktére badz
oddzielnie wyjechaty na szlak, badZ oddzielnie przyjadg do jednej z sasiednich stacji -
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nalezy kazdemu z nich nada¢ oddzielny numer, wystawi¢ oddzielny rozkaz pisemny "S",
a w telefonogramach zapowiadawczych, dotyczgcych polaczonych pociagéw Ilub
pojazdéow pomocniczych, podawaé wszystkie numery polgczonych pociagéw lub
pojazddw pomocniczych, np. "Potaczone pociagi robocze numer [,3" itd. '

Dia pociggu, ktory dojezdza do nastepnej stacji po szlaku jednotorowym lub po torze
prawym na szlaku dwutorowym - obsluguje sie semafory oraz dodatkowo blokade
liniowa, jezeli urzagdzenia sterowanie ruchem kolejowym na to pozwalaja.

Dla pociggu, ktéry nie dojezdza do nastepnego posterunku zapowiadaczego,
wbwczas wjazd pociggu powracajgcego ze szlaku jednotorowego lub powracajacego po
torze prawym szlaku dwutorowego, moze odbywaé sie¢ na sygnat zezwalajacy na
semaforze. Dla jazdy po torze lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku
dwutorowego, nalezy postepowa¢ w sposob podany w ust. 5.

Jezeli semaforéw nie obstuguje sie, wyjazd pociagow na zamkniety tor szlakowy odbywa
si¢ na rozkaz pisemny "8", za$ wjazd pociggdw z zamknigtego toru na sygnat zastepczy
tub rozkaz pisemny "S".

Na zamkniety tor sziakowy mozna wyprawi¢ kilka pociagow. Drugi i nastepny pociag
w tym samym Kierunku mozna wyprawic w odstgpie czasu najmniej dwoch minut
w odlegtosci najmniej 500 m za pociggiem poprzednim.

Predko$C jazdy pociggu na zamknigtym i zajetym torze szlakowym nalezy regulowaé
w granicach migdzy najwiekszg dozwolong predkoscig jazdy, tj. 30 km/h, a predkoscig
marszu piechura tak, aby pociag z calg pewnoscig zatrzymaé w odleglosci okoto 500 m
przed innymi pojazdami kolejowymi, znajdujgcymi sie na tym torze.

Zblizenie sig tych pojazdéw szynowych moze nastapi¢ po porozumieniu sie wzajemnym
druzyn pociggowych i ewentualnie pracownikow kierujacych pojazdami pomocniczymi.
Na zamknigtym torze szlakowym niezajetym przez tabor, na ktérym nie ma przeszkod do
jazdy, moze byé stosowana dozwolona dla danego pociagu predkosé jazdy, o czym
dyzurny ruchu powiadamia druzyne pociggowa za pomoca rozkazu pisemnego.

Dia pociggu jadacego na zajety tor szlakowy nie nastawia sie sygnaiéw na semaforach
i nie obstuguje sie urzadzen blokowych,

Druzyne pociggows, wzglednie kierowce pojazdu pomocniczego nalezy zawiadomi¢
rozkazem pisemnym "S" o jezdzie po zamknietym torze z podaniem numeru
zamknigtego toru, nazwy stacji w kierunku, ktérej ma odbyé sie jazda, okreslonego
migjsca 'zatrzymania na szlaku i pozwolenia na dalszg jazde lub powrét do stacji
wyprawienia albo na jazde tylko do okreslonego kilometra na szlaku.
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Ponadto druzyny pociggowe, wzglednie kierowce pojazdu pomocniczego, nalezy
powiadamiaé:

1) o ostrzeZzeniach doraZznie wprowadzonych, jezeli wymagajg zmniejszenia predkosci
jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociagu; ograniczenia predkosci jazdy zawarte
w wykazie ostrzezeri statych, obowigzujg w obu kierunkach jazdy po danym torze, jezeli
wymagajg zmniejszenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociggu,

2) o znajdujgcych sig na zamknigtym torze innych pociggach i pojazdach pomocniczych
i kierunku ich jazdy ub miejscu postoju,

3) o jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut innego pociagu roboczego lub pojazdu
pomocniczego,

4) o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociagu, jezeli nie bedzie podany sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym,

5)o wszelkich innych okolicznosciach, wymagajacych zachowanie szczegdinej
ostroznosci.

Jezeli wyprawiono pociag, ktéry ma dojechac do nastepnej stacji, nie wolno wyprawiaé
pociggu przeciwnego kierunku, dopoki pociag ten nie przyjedzie do tej staciji.
Jezeli wyprawiono pocigg do okreslonego kilometra i hektometra, pociag przeciwnego
kierunku wolno wyprawi¢ do miejsca znajdujacego sie co najmniej 500 m przed tym
kilometrem i hektometrem.

W rozkazie pisemnym nalezy wskaza¢ miejsce, do ktérego wolno dojechaé. Zblizenie sie
obu pociggébw moze nastgpi¢ po porozumieniu sig kierownikdw pociggéw.
JeZeli wyprawiono pocigg po torze zamknietym a druzyny nie powiadomiono rozkazem
pisemnym o tym, ze na ten tor zostang wyprawione inne pociaggi, wéwczas nie wolno
wyprawi¢ nastepnych pociagoéw, dopoki wyprawiony pociag nie zjechat z toru
zamknietego. Jezeli jednak powiadomienie takie moze by¢ przekazane pociagowi
znajdujgcemu sig na torze zamknigtym za pomocy urzadzer tacznosci, nalezy to uczynié
przekazujac stosowng tre$é rozkazu pisemnego "S" i wyprawi¢ inny pociag. Jezeli
pozwolono na jazde tylko do okreslonego miejsca na szlaku, lub nastgpita zmiana stacji
zjazdu z toru zamknigtego wéwczas dalsza jazda lub powrdt moze nastapi¢ po uzyskaniu
pozwolenia dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego, do kitérego pocigg lub
pojazd pomocniczy ma jechaé, za pomocg rozkazu pisemnego "S" - przekazanego za
pomocg urzadzen {facznosci albo pod osfong przez odpowiedniego pracownika
poprzedzajgcego pociag na odlegtosé 500 m.

O wszelkich jazdach po zamknietym torze i okolicznosciach majacych wptyw na
bezpieczenstwo ruchu nalezy zawiadomi¢ posterunki ruchu, dréznikéw przejazdowych

i zainteresowanych pracownikow.
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Dla danego szlaku nalezy wywieszaé tyle tabliczek ostrzegawczych, ile pociggow
i pojazdow pomocniczych znajduje sie na zamknietym torze szlakowym.

Zapewnienie bezpieczenstwa pracownikéw zatrudnionych na torze zamknietym, jak
rowniez zabezpieczenia osob i taboru od najechania przez inne pociagi, nalezy do
obowigzkéw kierujgcego robotami stosownie do postanowienn przepiséw jednostki
organizacyjnej wykonujgcej roboty na szlaku.

W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do ktérego wyprawia sie pociagi po zamknietym
torze, moZze byé urzadzony prowizoryczny posterunek ruchu na prawach posterunku
zapowiadawczego, ktory bierze udziat w regulowaniu ruchu na zamknietym torze. Dla tak
urzadzonego posterunku nalezy opracowac odrebny regulamin techniczny.

§47.

Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego

Kazdy kto zauwazyt lub dowiedziat sig, ze tor stacyjny jest niezdatny do ruchu, powinien
niezwlocznie powiadomié o tym dyZzurnego ruchu.

Tor niezdatny do ruchu nalezy zamkna¢ w nastepujacy sposoéb:;

1) zawiadomi€¢ o tym wszystkich zainteresowanych pracownikéw Pomorskiej Kolei
Metropolitainej S.A. oraz druzyny pociggowe przewoznika,

2) tor ten osygnalizowa¢ zgodnie z postanowieniami PKM-03 ,Instrukcji o sygnalizaciji
kolejowe]”,

3) zwrotnice prowadzgce na zamkniety tor przestawi¢ w kierunku innego toru i w tym
polozeniu unieruchomic je za pomocg zamkéw zwrotnicowych - o ile nie spowoduje to
wylaczenia innych przebiegbw niesprzecznych - oraz zastosowaé zamkniecia
pomochicze.

Jezeli zamkniety tor jest torem wjazdowym, nalezy ponadto zastosowaé $rodki
pomachnicze.

Jezeli czgs¢ zamknigtego toru ma by¢ uzytkowana, nalezy ja prowizorycznie zakonczyé
za pomocyg podkfadow lub w inny sposéb i miejsce, do ktérego woino dojechad,
osygnalizowaé tarczg zatrzymania D 1 "Stoj".

Dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie o wykonaniu postanowien ust. 2 pkt 2 i 3 oraz ust. 3
i4.

Otwarcie toru zamknigtego do ruchu moze nastapi¢ na polecenie dyzurnego ruchu, po
otrzymaniu od uprawnionego pracownika zawiadomienia o usunieciu przeszkéd do ruchu

na tym torze.




7. Zamknigcie i otwarcie toru stacyjnego nalezy zanotowaé w dzienniku ruchu. Zamkniecie
toru wjazdowego dyzurny ruchu powinien zaznaczy¢ rowniez w kontrolce zajecia toréw, o
ile taka prowadzi.

8. W razie potrzeby nalezy wydaé pisemnie szczegSlowe zarzadzenie w sprawie

postepowania w czasie zamkniecia toru stacyjnego.

§48.
Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze na szlaku dwutorowym przy czynnych

obu torach

1. Po torach szlaku dwutorowego, wyposazonych w blokade liniowg przystosowana do
prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze przy czynnych obu torach, jak
réwniez po torach szlaku dwutorowego, na ktérych blokada liniowa nie jest dostosowana
do ruchu dwukierunkowego - ruch pociggéw moze by¢ prowadzony:

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim torze,
2) dwukierunkowo po kazdym torze.

2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowiazujg postanowienia:

1) gdy blokada samoczynna i jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego po kazdym
torze przy czynnych obu torach szlakowych, kierunek ruchu po danym torze moze byé
Zmieniony tylko wiedy, gdy ten tor szlakowy jest wolny
i otrzymano pozwolenie na wiaczenie zgdanego kierunku. Zadanie dania tego
pozwolenia odbywa sig¢ telefonicznie lub za pomoca specjalnego urzadzenia.
Czas otrzymania pozwolenia na wyprawienie pociggu przeciwnego kierunku nalezy
wpisa¢ w rubryce 4 dziennika ruchu posterunku zapowiadawczego bez koniecznosci
zapisu telefonogramu wprowadzajacego i odwolujacego taki ruch,

2)gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego, ruch
dwukierunkowy po torze, dla ktérego zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego wprowadza posterunek zapowiadawczy zarzadzajacy
tym torem,

3) w przypadku wymienionym w pkt. 2 obowigzuje nadanie do sasiedniego posterunku
zapowiadawczego telefonogramu wg wzoru nr 26:

"Przy czynnych obu torach wprowadzam od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku]
ruch dwukierunkowy po forze numer [nr], po ktérym ostatni pociqg [nr] odjechal o [godz.
min.J".

3. Pociggom wyprawionym po torze posiadajgcym blokade liniowa przystosowang do ruchu
dwukierunkowego nie jest wymagane przekazywanie informacji o prowadzeniu ruchu

dwukierunkowego.
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. Szlaki, na ktérych blokada samoczynna jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego

po kazdym torze, nalezy wskaza¢ w dodatku 1 do wewnetrznego rozktadu jazdy i w
zeszytach wewnetrznego rozkiadu jazdy.

Na szlakach z blokadg liniowa nieprzystosowang do ruchu dwukierunkowego sposdb
prowadzenia ruchu pociggéw po torze w kierunku zasadniczym nie ulega zmianie,
natomiast prowadzenie ruchu pociagébw po torze, po ktérym wprowadzono ruch
dwukierunkowy, odbywa sie tak, jak w czasie zamkniecia jednego z toréw szlaku
dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym.
Dla zwrécenia uwagi na prowadzenie ruchu dwukierunkowego posterunek

zapowiadawczy, ktéry go wprowadzit, stosuje Srodki pomocnicze.

. Jezeli drogi przebiegu obu roéwnoczesnie zblizajgcych sie do posterunku

zapowiadawczego pociggow bylyby sprzeczne, nalezy zatrzymaé przed semaforem
wjazdowym pociag jadacy po torze prawym patrzac w kierunku jazdy. Dopuszcza sie
w razie koniecznosci przyjecie w pierwszej kolejnosci pociggu jadgcego po torze prawym
patrzac w kierunku jazdy, jezeli w torze dla pociggu jadacego po torze lewym patrzac
w kierunku jazdy zwrotnice ustawione sg ochronnie.

Po przepuszczeniu wyznaczonych pociggéw i po przejezdzie ostatniego pociggu, dla

ktérego dano pozwolenie na wyprawienie po okreslonym torze i po potwierdzeniu

~ przyjazdu tego pociagu, ruch jednokierunkowy po tym torze przywraca ten posterunek

zapowiadawczy, ktéry wprowadzit ruch dwukierunkowy, tj. ten, ktéry zarzadza tym torem;
dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sasiedniego posterunku zapowiadawczego.
"Przywracam ruch jednokierunkowy po torze numer [nr] od [nazwa posterunku] do

[nazwa posterunku] o [godz. min.]".

. O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego po jednym torze przy obu torach

. czynnych nalezy zawiadomic¢ zainteresowanych pracownikow.
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ROZDZIAL VI
ZAMYKANIE | OTWIERANIE POSTERUNKOW RUCHU

§49.

Postepowanie w razie otwarcia i zamkniecia posterunkéw ruchu

Rozroznia sie nastepujgce przypadki otwarcia i zamkniecia posterunkéw ruchu:
A. Otwarcie dla czynnosci technicznych nowego posterunku ruchu lub istniejgcego
posterunku ruchu, stale zamknigtego dla czynnosci technicznych.
B. Otwarcie i zamknigcie prowizorycznego posterunku odstepowego lub
odgateznego.
C. Otwarcie i zamknigcie posterunku pomocniczego.

Przypadki: AiB
Otwarcie dla czynno$ci technicznych nowego posterunku ruchu lub istniejgcego
posterunku ruchu, stale zamknietego dla czynnosci technicznych, dokonuje sie w celu
zwiekszenia przepustowosci szlaku.
Otwarcie dla czynnosci technicznych posterunku ruchu, nowego lub istniejacego, lecz
stale zamknietego dla czynnoéci technicznych, jak réwniez stale zamkniecie czynnego
posterunku ruchu na wniosek pracownika wydaje kierownik danej jednostki
organizacyjnej. Odpowiednig zmiane nalezy wprowadzi¢ do rozkiadu jazdy pociggow.
Semafory i tarcze ostrzegawcze posterunku ruchu stale zamknietego uniewaznia sie
w sposob przewidziany postanowieniami PKM-03 ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowe;j".
W przypadku pilnej konieczno$ci czasowego otwarcia dla czynnosci technicznych (np. na
czas przewozow jesiennych) posterunku ruchu stale zamknietego, otwarcie jego
zarzgdza kierownik danej jednostki organizacyjnej.
O otwarciu dla czynnosci technicznych posterunku ruchu nowego lub istniejacego, lecz
stale zamknigtego dla czynnosci technicznych, jak réwniez o statym zamknigciu
czynnego posterunku ruchu nalezy zawiadamiaé druzyny pociagowe rozkazem

pisemnym "S".

Strona 72




Przypadek C

. Otwarcie prowizorycznego posterunku nastepczego moze nastapié w razie:

1) zamknigcia jednego toru szlaku dwutorowego, celem wykonania planowanych robét,
2) planowanych robét na czesci jednego toru sziaku dwutorowego oraz potgczenia
czynnej czgsci tego toru z torem sasiednim, celem prowadzenia ruchu dwutorowego na
tej czesci szlaku,

3) diuzszej przeszkody w dziataniu lub w zasilaniu samoczynnej blokady liniowej na
szlaku jednotorowym lub na jednym albo na obydwu torach szlaku dwutorowego,

4) innych okolicznosci wymagajacych zwiekszenia przepustowosci szlaku.

. W przypadkach planowanych robét otwarcie prowizorycznego posterunku odstepowego
(bocznicowego) tub prowizorycznego posterunku odgateznego zarzadza dyspozytura
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie robét powinien zawierad
szczegOtowe wskazowki dotyczace otwarcia, pracy i zamkniecia posterunku
prowizorycznego.

Otwarciem prowizorycznego posterunku odstepowego (bocznicowego) zarzadza
dyspozytura Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

Szczegblowe postanowienia dotyczace otwarcia, pracy i zamkniecia prowizorycznego
posterunku odstgpowego (bocznicowego) powinien zawiera¢ osobny regulamin,
dotgczony do regulaminu technicznego zainteresowanych posterunkéw nastepczych.

W  przypadku koniecznosci zwiekszenia przepustowo$ci  szlaku, otwarcie
prowizorycznego posterunku odstgpowego (bocznicowego) lub posterunku odgateznego
nastepuje na zarzadzenie dyspozytury Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

. Prowizoryczne posterunki odstgpowe (bocznicowe) i odgatezne mogg miescié sie
w pomieszczeniach statych lub przewoznych.

. Na prowizorycznych posterunkach odstepowych (bocznicowych) i odgateznych powinny
byC stosowane zasadniczo semafory i tarcze ostrzegawcze swietine, gdy miejscowe
warunki na to pozwalajg. Wyjatkowych przypadkach, jezeli miejscowe warunki na to
zezwalajg dopuszcza sig stosowanie semaforow i tarcz ostrzegawczych ksztattowych.

Na prowizorycznych posterunkach odgaleZnych, a w czasie wykonywania planowanych
robot réwniez na prowizorycznych posterunkach odstepowych moga byé stosowane
zamiast sygnalizatoréw ksztattowych tarcze zatrzymania D 1 "St6j" i przenosne tarcze
ostrzegawcze DO "Za tarczg ostrzegawcza znajduje sie tarcza zatrzymania" wedhug

zasad okreslonych w instrukcji sygnalizacji.
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Prowizoryczne semafory lub tarcze zatrzymania D 1 "Stoj" ustawia sie:

1) na prowizorycznym posterunku odstepowym (bocznicowym) naprzeciw pomieszczenia
dyzurnego ruchu po jednym urzadzeniu sygnatowym dla kazdego kierunku ruchu, dla
ktorego czynny jest ten posterunek,

2) na prowizorycznym posterunku odgateznym po jednym urzadzeniu sygnatowym dla
kazdego kierunku ruchu w odleglosci przewidzianej dla ustawienia semaforéw
wjazdowych na posterunku odgateznym.

Na prowizorycznym posterunku odgateznym zwrotnice powinny byé zamykane zamkami
zwrotnicowymi lub sponami iglicowymi. '

Prowizoryczny posterunek odstepowy (bocznicowy) bierze udzial w regulowaniu
nastepstwa pociggéw po torach i w tych kierunkach, ktére przewidziano w regulaminie
technicznym lub w tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robdt, zaleznie od potrzeb. Prowizoryczny posterunek odgatezny bierze udziat
w regulowaniu ruchu wszystkich pociggéw na wszystkich przylegtych szlakach.

Przejazd pociggu przez prowizoryczny posterunek odbywa sie na sygnat zezwalajacy
podany na semaforze odstepowym wzglednie wjiazdowym lub na sygnat Rm 1 "Do mnie"
podany przez dyzurnego ruchu po obroceniu tarczy zatrzymania D 1 "St6]” o 90° przed
nadjezdZajagcym pociggiem.

Po przejeZdzie kazdego pociaggu nalezy bezzwilocznie z powrotem ustawi¢ sygnat "Stoj".
Pociagi przejezdzajgce przez rozjazd w kierunku zwrotnym lub z kierunku zwrotnego
powinny zmniejszy¢ predkoscé jazdy pociagu do 40 km/h.

Druzyny wszystkich pociggow wyprawianych na szlak, na ktérym czynny jest
prowizoryczny posterunek odstgpowy (bocznicowy) lub odgalezny, nalezy powiadomié

rozkazem pisemnym "S".

W przypadkach A, B, C
W przypadkach wskazanych w ust. 1 otwarcia i zamknigcia posterunku dokonuje dyzurny
ruchu tego posterunku.
Zamkniecia posterunku dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 29:
"frodzaf i nazwa posterunku] zamkniely(a) o fgodz. min.]"
Otwarcia posterunku dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 28:
"frodzaj i nazwa posterunku] otwarty(a) o fgodz. min.]".
Telefonogramy o otwarciu i zamknigciu posterunku ruchu nadaja;
1) dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego - do obu sgsiednich posterunkéw
zapowiadawczych oraz do po$érednich posterunkdéw nastepczych, a na odcinku
zamknigtym okresowo w ciagu doby réwniez do stacji czynnych ograniczajgcych odcinek

Z zamknigtymi posterunkami nastepczymi,
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2) dyzurny ruchu posterunku odstgpowego (bocznicowego) - do sasiednich posterunkéw
zapowiadawczych i do sgsiednich posterunkéw odstepowych (bocznicowych).

Przed nadaniem telefonogramu o otwarciu posterunku dyzurny ruchu posterunku, ktéry
ma by¢ otwarty, powinien uzyskaé¢ informacje od adresatéw tego telefonogramu
i dyspozytora liniowego o sytuacji ruchowej na sasiednich szlakach i odstepach oraz
o wszelkich okolicznosciach majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego
(odchyleniach od rozktadu jazdy i od normainego ruchu, o ostrzezeniach, itp.).

Przed nadaniem telefonogramu o zamknieciu posterunku dyzurny ruchu posterunku,
ktory ma by¢ zamknigty, powinien poinformowaé adresatéw tego telefonogramu
i dyspozytora o sytuacji ruchowej na sasiednich szlakach, odstepach

i 0 wszelkich okolicznoéciach majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu.
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1.

ROZDZIAL Vil
POWIADAMIANIE DRUZYN POCIAGOWYCH
| MANEWROWYCH

§50.

Rozkazy pisemne

O potrzebie zachowania szczegdlnej ostroznosci lub ograniczenia predkosci jazdy,
0 zezwoleniu na jazde w szczegolnych warunkach i o innych okolicznosciach, ktére majg
wptyw na bezpieczenstwo |lub prawidtowos¢ jazdy pociagow nalezy zawiadamiaé druzyny
pociggowe i manewrowe. Zawiadomienie to jest zbedne, jezeli:

1) wymienione okoliczno$ci wykazano w rozkladzie jazdy pociggéw lub w dodatkach do
niego,

2) potrzeba zmniejszenia predkosci lub nieplanowanego zatrzymania pociggu jest
odpowiednio sygnalizowana, a instrukcje nie wymagajg dodatkowego zawiadomienia.

O okolicznosciach wymienionych w ust. 1 druzyny pociggowe zawiadamia sie za pomoca
rozkazéw pisemnych: "0" , "S", "N", a w przypadkach, w ktérych niniejsza instrukcja na
to zezwala, niektérych pracownikéw druzyn pociggowych (manewrowych) zawiadamia
sie ustnie.

Podstawg do wydawania rozkazéw pisemnych sg postanowienia przepisow i instrukcii
oraz wynikajgce z nich obowigzki dyzurnego ruchu albo zarzadzenie wiasciwej jednostki
organizacyjnej lub Zadanie uprawnionego pracownika.

Za pomoca rozkazu pisemnego "O" wydaje sig druzynie pociggowej (manewrowej)
nastepujace polecenia i informacje:

1) polecenie i informacje dotyczace ostroznej jazdy - z powodu:

a) niezawiadomienia droéznika lub kierownika robdt: o zmianie zasadniczego kierunku
jazdy pociggu po torze szlakowym, o jezdzie po zamknigtym torze itp.,

b) nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu wzglednie zawiadomienia o usunieciu z toru
szlakowego pojazdéw pomochiczych,

¢) wykonywania robét torowych, w czasie ktérych nalezy druzynom pociggowym nakazad
podawanie sygnatu "Bacznosé",

d) znajdowania si¢ w pociggu wagonéw z przekroczong skrajnig lub z przesylkami
wyjatkowo cigzkimi albo z towarami niebezpiecznymi,

e) jazdy po sasiednim torze sziakowym lub stacyjnym pociggu, w ktérym znajdujg sie
wagony z przekroczong skrajnig lub z towarami niebezpiecznymi, jezeli w danym

przypadku jest wymagane takie ostrzezenie,
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f) jazdy po torze w kierunku zasadniczym w przypadku zamknigcia jednego z toréw
szlaku dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
czynnym lub prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego przy
czynnych obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa nie jest przystosowana do
prowadzenia takiego ruchu,

g) braku znajomoéci szlaku przez druzyne trakcyjna, informujacy o okolicznosciach
majgcych wplyw na bezpieczeristwo jazdy pociagu, ktérych znajomo$¢ jest konieczna do
prowadzenia pociggu na tym odcinku (ostrzezenia stale i dorazne, odcinki z blokada
samoczynng, miejsca prowadzenia robét itp.) - o ile dopuszczalna predko$é jazdy
pociggdéw na tym odcinku (szlaku) nie przekracza 40 km/h,
h) innych okoliczno$ci, wymagajgcych ostroznej jazdy,

2) polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmnigjszeniem predkosci jazdy - z powodu:
a) zmiany toru wjazdowego,

b) wjazdu pociggu na tor czedciowo zajety lub wyjatkowo na tor zakonczony koziem
oporowym, albo na tor, na ktdrym istnieje ograniczenie predkosci nizsze niz wynika to ze
wskazan semafora,

c¢) stanu pojazdéw kolejowych,

d) stanu lub rodzaju tadunku, ktére wymagajg ograniczenia predkosci jazdy,

e) stanu nawierzchni i obiektdw inzynierskich,

f) stanu urzadzen sterowanie ruchem koiejowym,

h) niezawiadomienia dréznika lub kierownika robét (jezeli zawiadomienie kierownika
robét jest przewidziane tymczasowym regulaminem prowadzenia  ruchu
w czasie robot) o odjezdzie pociggu lub pojazdu pomochiczego,

i) uszkodzenia rogatki lub samoczynnej sygnalizacji na przejezdzie, do czasu usuniecia
uszkodzenia lub do czasu wprowadzenia tymczasowego strzezenia przejazdu, o ile jest
to wymagane,

j) braku znajomosci szlaku przez druzyne trakcyjna, informujacy o okolicznosciach
majacych wplyw na bezpieczenstwo jazdy pociagu, ktorych znajomos$é jest konieczna do
prowadzenia pociggu na tym odcinku (ostrzezenia state i dorazne, odcinki z blokada
samoczynna, miejsca prowadzenia robot itp.),

k) innych okaliczno$ciach wymagajacych ograniczenia predkoéci jazdy,

[) koniecznosci zatrzymania pociggu wskutek uszkodzenia lub zagrozenia elementow
infrastruktury i przejazdu przez miejsce uszkodzone ze wskazang predkoscia

i ewentualnie pod nadzorem (z pilotem).
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4. Za pomocyg rozkazu pisemnego "S" wydaje sig druzynie pociggowe] i manewrowej

nastepujgce zezwolenia, polecenia i informacje:

1) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego, wskazujacego sygnat
"Sto)", sygnal watpliwy, biale Swiatto badz nieoswietlonego, o ile nie mozna podaé
sygnatu zastepczego "Sz" oraz informacje, czy tez bez otrzymania tego sygnatu,
a takze zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego w okregu nastawczym
nastawni wylaczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu,

2) zezwolenie na wyjazd ze stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe z toru, przy ktérym
nie ma semafora wyjazdowego oraz informacje, czy zezwolenie to jest wazne dopiero po
otrzymaniu sygnatu Rd 1 "Nakaz jazdy", czy te bez otrzymania tego sygnalu,
3) zezwolenie na przejechanie obok semafora wjazdowego, drogowskazowego lub
obstugiwanego semafora odstgpowego albo tarczy zaporowej, wskazujgcych sygnat
"Stoj", rowniez sygnat watpliwy, biate $wiatto, badz nieoswietlonych, o ile nie mozna
poda¢ sygnalu zastepczego "Sz,

4) jezeli nie ma mozliwosci chwilowego wylgczenia zasilania samoczynnej blokady
liniowej jednokierunkowej - zezwolenie pierwszemu pociggowi, wyprawionemu po
otwarciu zamknigtego toru szlakowego, na niezatrzymywanie sie przed samoczynnymi
semaforami odstgpowymi wskazujgcymi sygnat "Stéj" i nie zmniejszanie predkosci jazdy
Z tego powodu,

5) zezwolenie na jazde manewrowg taboru w kierunku szlaku, poza ustalona granice
przetaczania Ilub poza granice stacji dla przypadkéw okreslonych w §10,
6) zezwolenie na wjazd z zamknietego toru szlakowego, przy ktorym nie ma semafora
wjazdowego, -

7) zezwolenie na jazde w przypadku, gdy pojazd trakeyjny znajduje sie poza semaforem
wskazqucym sygnhat zezwalajacy, ktérego maszynista nie widzi,
8) zezwolenie na przejechanie obok tarczy zatrzymania D 1 "Stoj",

9) zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociagu, gdy czoto pociggu mineto
obstugiwany semafor tak, ze koniec pociaggu mingt sygnalowe miejsce konca pociagu,
lecz nie mingt przebiegowego miejsca korica pociggu, lub gdy pocigg przejechat
i zatrzymat sie za semaforem wskazujgcym sygnat "Stéj",

10) zezwolenie na wstawienie i jazde dwudrogowego.

11) polecenie jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku jednotorowym,
zatrzymania sig i powrotu najpdzniej w nakazanym czasie - o ile jazda tego pociggu nie
jest przewidziana rozktadem jazdy,

12) polecenie popychania pociagu (od ... do ...) przez lokomotywe sprzegnietg
Z pociggiem lub przez lokomotywe nie sprzegnieta z pociggiem, kiéra dojezdza za
pociggiem do nastepnej stacji, ze wskazaniem miejsca zatrzymania sie popychacza na
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tej stacji, lub kidra ze szlaku jednotorowego wraca do stacji wyprawienia - o ile
popychanie nie jest przeWidziane w rozkladzie jazdy,
13) polecenie jazdy po zamknigtym torze szlakowym i o okoliczno$ciach wskazanych
w § 46,

14) polecenie zatrzymania pociagu, nie majacego rozkiadowego postoju, na stacji
w okolicznoséciach wskazanych w § 40,

15) polecenie rozigczenia lokomotyw przed miejscami (mostami), na kt6rych
niedozwolona jest podwojna trakcja, przejazdu pojedynczo przez to miejsce i ponownego
potgczenia lokomotyw za tym miejscem, o ile rozigczania lokomotyw nie przewiduje
rozktad jazdy

16} polecenie zatrzymania pociggu przed uszkodzonym obsfugiwanym semaforem.

17) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu wzglednie popychacza
powracajacego ze szlaku jednotorowego, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na sygnat
zezwalajacy na semaforze wjazdowym lub na sygnat zastepczy "Sz" na tym semaforze;
zbedne jest podanie tej informacji druzynie popychacza, jezeli popychanie to jest
przewidziane rozkiadem jazdy, oraz druzynie pociggu bocznicowego, jezeli jest to
uregulowane regulaminem obstugi bocznicy i druzyna ta jest z nim zapoznana

18) informacje o zmianach w rozkladzie jazdy (o wprowadzeniu lub zniesieniu postoju,

o stalym otwarciu lub stalym zamknigciu posterunku ruchu, o okresowym zamykaniu
posterunku ruchu, o zarzadzonej zmianie sposobu prowadzenia ruchu itp.); o takich
zmianach nalezy zawiadamiaé druzyny pociggowe rozkazem pisemnym w ciagu 14 dni
od chwili wejscia w zycie tych zmian,

19) informacje o ustawieniu nieistniejgcych dotychczas w danym miejscu statych
sygnatoéw, waznych dla danego pociggu, o zmianie miejsca znajdowania sie istniejacych
sygnatow, o zmianie obrazu sygnatéw; o takich zmianach nalezy zawiadamiaé druzyny
pociggowe rozkazem pisemnym w ciggu 14 dni od chwili zaistnienia tych zmian,
20) informacj¢ o czasowym otwarciu (np. na czas przewozéw jesiennych) posterunku
ruchu stale zamknigtego; druzyny pociagowe nalezy zawiadamia¢ w ciggu catego okresu
otwarcia posterunku lub przez 14 dni, jezeli wprowadzono poprawke w wewnetrznym
rozkiadzie jazdy pociggow,

21) informacj¢ o otwarciu prowizorycznego posterunku odstepowego (bocznicowego) lub
odgateznego i miejscu jego usytuowania (szlak ... km ...), przy czym nalezy podaé na jaki
sygnat dozwolony jest przejazd pociggu przez posterunek; druzyny pociagowe nalezy
zawiadamiaé w ciggu calego okresu otwarcia posterunku,

22)informacije o tym, Zze w czasie prowadzenia ruchu pociggédw w odstgpach
posterunkdéw nastepczych sygnaly na samoczynnych semaforach odstepowych sa

niewazne,
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23) informacje o uszkodzeniu torowych urzadzer kontroli prowadzenia pociagéw,

24) informacje o jezdzie pociagu w innym kierunku, niz przewidziany w rozkladzie jazdy;
jezeli rozkazu tego nie wydata jedna z poprzednich staciji, stacja wyprawiajgca pociag
w innym kierunku powinna zawiadomic¢ o tym maszyniste i kierownika pociagu,

25) informacje o otwarciu toru szlakowego i przywréceniu ruchu dwutorowego, jezeli
druzyna pociggowa zostata powiadomiona rozkazem pisemnym o jeédzie pociagu po
torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), a jazda ma sie odbyé po torze
prawym {w Kierunku zasadniczym),

26) informacje i polecenia dla pociagéw roboczych wyprawianych | znajdujgcych sie na
szlakowym torze zamknietym,

27) informacje o zamknigciu i wytaczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku({dw)
nhastgpczego(ych), uniewaznieniu sygnatéw na semaforach wylaczonych z udziatu
w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych, uniewaznieniu sygnatéw i semaforéw
samoczynnej blokady liniowej, ograniczeniach predkosci w obrebie zamknietych
i wytgczonych z prowadzenia ruchu posterunkéw nastepczych,

28) informacje o uniewaznieniu wskazaf tarcz ostrzegawczych przejazdowych
odnoszgcych sig do przejazdu kolejowego, strzezonego przez uprawnionego pracownika
w sposob zapewniajgcy bezpieczenstwo ruchu,

29) informacje o niewaznoéci na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde pociggu.

. Za pomoca rozkazu pisemnego "N" wydaje sie druzynie pociggowej nastepujace

zezwolenia, polecenia i informacije:

1) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat "Stéj"
i wyjazd pociggu na tor szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), gdy na
semaforze wyjazdowym nie bedzie podany sygnat "Sz" .

2) zezwolenie na wjazd pociagu z toru szlakowego lewego (z kierunku przeciwnego do
zasadniczego), przy ktérym nie ma semafora wjazdowego lub innego urzadzenia
sygnalowego albo gdy nie mozna na nich poda¢ odpowiedniege sygnatu,
3) informacje o zamknigciu toru szlakowego i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze szlakowym czynnym,

4) informacjg, do ktérego miejsca na szlaku dwutorowym odbedzie si¢ jazda wzglednie
popychanie pociggu oraz polecenie powrotu -jezeli jazda wzglednie popychanie pociggu
do okreslonego kilometra na szlaku i powrdt nie sa przewidziane w rozkiadzie jazdy;
druzynie pociggowej nalezy wéwczas podaé réwniez najpdzniejszy czas powrotu na

stacje wyprawienia.
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6.

10.

10.

W czasie planowych zamknigé toréw w celu wykonania robét, druzynie pociggowej
potrzebne zezwolenia, polecenia i informacje mozna wydaé za pomocg rozkazu
pisemnego "Nrob" zamiast rozkazu pisemnego "N" lub zamiast rozkazu "S" wypetniajgc
odpowiednie rubryki.

Jeden rozkaz "N" lub "Nrob" moze zawieraé dane wynikajace z zamkniecia tylko jednego
toru szlakowego.

Jezeli zachodzi potrzeba wydania rozkazu pisemnego "S" lub "N" i réwnoczesnie rozkazu
pisemnego "O" mozna w rozkazie pisemnym "S" lub "N" dopisaé dodatkowo tresé
polecenia, ktére zasadniczo wpisuje sig w rozkazie pisemnym "O", pod warunkiem, ze
wszystkie zapisy dokonane w rozkazie pisemnym "S" lub "N" beda dobrze czytelne.

W wyjatkowym przypadku, w razie koniecznosci, a takze w przypadku wyposazenia
posterunkow nastgpczych w odpowiednie urzgdzenia techniczne, rozkaz pisemny "O"
moze by¢ napisany na nieustalonym druku albo w formie wydruku komputerowego,
a druzyna pociggowa obowigzana jest zastosowac sie do jego tresci.

Rozkaz pisemny wypetnia, podpisuje i dorecza Iub w przypadkach okreslonych w
niniejszej instrukeji przekazuje jego tre$é za pomoca urzgdzen tacznosci (telefonem,
radiotelefonem) druzynie pociagowej dyzurny ruchu.

Mozna ponadto ustali¢ w regulaminie technicznym, aby rozkaz pisemny "O" wydawat
wyznaczony regulaminem technicznym stacji pracownik posiadajgcy odpowiednie
kwalifikacje na podstawie prowadzonej przez siebie ksigzki ostrzezen.

Szczegblowe postanowienia o wydawaniu rozkazéw pisemnych powinien zawieraé
regulamin techniczny.

Dla pociggéw, w ktérych kierownik pociagu znéjduje sie w przodzie pociagu, lecz nie
w kabinie maszynisty, ani w przyleglym do niej przedziale polgczonym przejsciem
z kabing, rozkazy pisemne sporzadza sie w trzech egzemplarzach o jednakowej tresci,
z ktorych trzeci egzemplarz pozostaje w bloku rozkazéw, a pierwopis i jeden wtérnik
dorgcza si¢ kierownikowi pociagu za pokwitowaniem na drugim wtérniku. Kierownik
pociggu dorgcza maszyni§cie prowadzacemu pocigg pierwopis za pokwitowaniem na
wtdrniku. Dla pociggéw, w ktorych kierownik pociggu znajduje si¢ w kabinie maszynisty
lub przyleglym do niej przedziale potgczonym przejsciem z kabing albo na korcu
pociagu, jak réwniez dla pociggéw bez obsady konduktorskiej, sporzadza si¢ tylko jeden
wtérnik rozkazu pisemnego, na ktorym maszynista kwituje odbiér pierwopisu.
W przypadku pokwitowania wypetnionego w dwéch egzempiarzach rozkazu pisemnego
przez kierownika pociggu otrzymany pierwopis kierownik pociagu przekazuje za
podpisem w wykazie wyjazdow druzyny konduktorskiej, maszyniscie, ktérego informuje

o tresci rozkazu oraz dopilnowuje, aby maszynista podpisat go.
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Rozkaz pisemny nakazujgcy nieprzewidziane popychanie pociagéw, zatrzymanie lub
zmniejszenie predkoéci jazdy - powinien otrzymac rowniez maszynista popychacza za
pokwitowaniem na egzemplarzu doreczajgcego. Rozkaz pisemny "S", zezwalajacy na
jazde manewrujgcego taboru w kierunku szlaku poza ustalong granice przetaczania lub
poza granice stacji, powinien otrzymac¢ kierownik manewréw i maszynista. Kwitowanie
otrzymanych egzemplarzy rozkazu pisemnego odbywa sie¢ wediug wyzej podanej
zasady.

Pracownik dorgczajacy rozkaz pisemny powinien o jego treci powiadomi¢ ustnie
pracownika otrzymujgcego rozkaz pisemny, a pracownik otrzymujacy powinien sprawdzié¢
tre§¢ rozkazu pisemnego i wpisaé czas jego doreczenia.

W razie podwojnej trakcji maszyniste drugiej czynnej lokomotywy o tresci rozkazu
pisemnego powinien powiadomi¢ ustnie pracownik doreczajacy rozkaz pisemny
maszyniscie pierwszej lokomotywy.

Pomocnika maszynisty lub kierownika pociggu znajdujacego sig¢ w kabinie maszynisty lub
w przyleglym przedziale potaczonym przejsciem z kabing, o tresci rozkazu pisemnego
powiadamia ustnie maszynista.

O popychaniu pociagu na szlaku, na ktérym przewidziane jest popychanie pociagow,
druzyne pociagowa powinien zawiadomi¢ ustnie dyzurny ruchu sam Jub za
posrednictwem innego pracownika (kierownika pociagu itp.).

Maszynista powinien rozkaz pisemny umiesci¢ na widocznym dla siebie miejscu, gdzie
rozkaz ten powinien znajdowac si¢ tak dlugo, dopdki pociag nie minie wszystkich migjsc,
ktérych rozkaz pisemny dotyczy.

Sposob postepowania z wykorzystanymi rozkazami pisemnymi okresly wewnetrzne
uregulowania zainteresowanych podmiotéw korzystajacych z infrastruktury kolejowej
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

Jezeli dyzurny ruchu dysponujacy doraznie poleci pracownikowi wyznaczonemu
regulaminem technicznym wydac rozkaz pisemny, powinien wypisa¢ go w swym bloku w
jednym egzemplarzu i podpisa¢ oraz podyktowac go pracownikowi, ktéry ma wydaé ten
rozkaz, uprzedzajgc go o liczbie potrzebnych wtdrnikow.

Pracownik ten po wypisaniu potrzebnej liczby egzemplarzy rozkazu pisemnego, po
podpisaniu ich nazwiskiem dyzurnego ruchu dysponujgcego oraz wtasnym, powinien
napisang tres¢ powtérzy¢ dostownie, a dyzurny ruchu dysponujacy powinien sprawdzié
zgodnos¢ tresci powtdrzonej z trescig podyktowang iw miejscu pokwitowania wpisac
nazwisko pracownika wydajacego rozkaz pisemny druzynie pociggowe;.

Rozkazy pisemne powinny wydawaé na okreslony odcinek stacje w tym celu wyznaczone
w dodatku do wewnetrznego rozkladu jazdy zawierajgcym warunki techniczno-ruchowe,

zwane stacjami wyznaczonymi.

Strona 82




PR
emet—ad

e [P

T

19.

20.

21.

22.

Jezeli pocigg nie otrzymal wymaganego zawiadomienia na stacji wyznaczonej, nalezy
wezwaC stacje ostatniego postoju pociggu przed miejscem, ktérego dotyczy
zawiadomienie, celem wydania rozkazu pisemnego, a gdyby to nie byto mozliwe - nalezy
pociag zatrzyma¢ na stacji poprzedzajacej posterunek lub szlak, na ktérym zachodza
okolicznosci wymagajace zawiadomienia druzyny pociggowej o ostrzezeniach.

Wyjatek od postanowiern ust. 19 stanowig rozkazy pisemne z zawiadomieniami
wymienionymi;

T wust. 4 pkt 1, 3, 7 i 9; wust. 5 pkt 1 - ktére moze wydaé tylko ten posterunek
nastepczy i ten dyzurny ruchu, ktéry tymi semaforami dysponuje,

2)wust. 4 pkt 2, 4, 5, 6, 8, 10, 11, 12, 13, 18, 23 i 27; w ust. 5 pkt 2, 3 i 8 - ktdre moze
wydac tylko dyzurny ruchu tego posterunku, na ktérym zachodzi jedna z wymienionych
w tych punktach okoliczno$¢ i ktéry prowadzi ruchu pociagéw na przyleglym szlaku.
Posterunek zapowiadawczy wyprawiajgcy w czasie zamknigecia toru na szlaku
dwutorowym pociggi na tor szlakowy czynny, powinien zawiadomié je o zamknigciu toru
i 0 wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym:

1) rozkazem pisemnym "N" - pociagi wyprawiane po torze czynnym lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego dla danego kierunku jazdy),

2) rozkazem pisemnym "O" - pociagi wyprawiane po torze czynnym prawym (w kierunku
zasadniczym).

Zawiadomienie to, dla pociggu jadacego po torze szlakowym czynnym prawym
(w kierunku zasadniczym), moze by¢ wydane przez stacje ostatniego postoju tego
pociggu, lub przez stacje wyznaczona.

Dla pociggu jadacego po torze szlakowym lewym (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego) zawiadomienie rozkazem pisemnym "N moze wydaé stacja ostatniego
postoju pociggu lub stacja wyznaczona, gdy semafor wyjazdowy na stacji wyprawiajgcej
pocigg na tor lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) Ilub wjazdowy na
posterunku odgaleznym (bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy), jest
przystosowany do takich jazd i posiada wskaznik W24, wyswietlajacy sie réwnoczesnie
z sygnalem zezwalajgcym lub sygnalem zastepczym albo - gdy na semaforze
nieprzystosowanym do takich jazd - w porze dziennej podanc sygnat zastepczy
uzupetniony nieoswietlong przenosna tablica ze wskaznikiem W24, jezeli ujete to zostato
w wydanym uprzednio rozkazie pisemnym "N".

Zawiadomienie rozkazem pisemnym jest zbedne, gdy urzadzenia blokady stacyjnej
i liniowej sg przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym.
Zezwolenia, polecenia i informacje wymienione w ust. 3, 4 i 5 mogg byé przekazywane
przez dyzurnego ruchu prowadzacemu pojazd kolejowy z napedem za pomoca urzadzer
tacznosci po zatrzymaniu obstugiwanego przez niego pojazdu.
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Zatrzymanie to nie jest wymagane, jezeli obsada pojazdu kolejowego z napedem jest
dwuosobowa, a tres¢ przekazywanych zezwolen, polecen, informacji bedzie
rejestrowana przez specjalne urzadzenie znajdujgce sie na posterunku nastawczym
(technicznym) odpowiednio oznaczonym w wewnetrznym rozkladzie jazdy.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze odméwi¢ przyjecia tresci rozkazu
pisemnego podczas jazdy i zatrzyma¢ pociag jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego
czasu na jego przyjecie i zastosowanie sie do jego tresci.

W takiej sytuaciji, przekazywanie treéci rozkazu pisemnego przez dyzurnego ruchu, moze
nastgpi¢ po otrzymaniu zgtoszenia od prowadzacego pojazd koiejowy z napedem o jego
zatrzymaniu.

W przypadku przekazywania tresci rozkazu pisemnego za pomoca urzadzen tgcznosci,
dyzurny ruchu wypisuje odpowiedni druk rozkazu pisemnego w jednym egzemplarzu
i tres¢ jego przekazuje prowadzacemu pojazd kolejowy z napedem.

Przekazang tres¢ polecenia, zezwolenia, informacji kierujgcy pojazdem kolejowym
Z napgdem wpisuje w czasie postoju do jednego z wlasciwych drukéw rozkazdw
pisemnych bedacych na wyposazeniu tego pojazdu, a podczas jazdy pociagu -
maszynista lub na jego polecenie pomocnik maszynisty lub kierownik pociggu, jezeli
znajduje sie w kabinie maszynisty.

Przekazang tre$¢ nalezy powtérzy¢, a dyzurny ruchu sprawdza zgodno§é powtérzenia.
W miejscu przewidzianym na pokwitowanie dyzurny ruchu wpisuje nazwisko i stanowisko
pracownika, ktéremu tre$¢ rozkazu pisemnego przekazal, a odbierajacy tresé, wpisuje
nazwisko dyzurnego ruchu.

Rozkaz pisemny "S" lub "N", zawierajgcy zezwolenie na wjazd pociggu, wolno przekazaé
dopiero woéwczas, gdy spelnione zostaly wszystkie wymagane warunki i nie ma
przeszkod do jazdy pociagu. '

Rozkaz pisemny "S" Iub "N" zawierajgcy zezwolenie na wyjazd pociagu:
1) gdy nie jest wymagane podanie sygnatu "Nakaz jazdy" - wolno przekazaé dopiero
wdwczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki,
2) gdy jest wymagane podanie sygnatu "Nakaz jazdy" - woino przekaza¢ zanim spetnione
zostaly wszystkie warunki; wéwczas przestrzegaé nalezy, aby we wszystkich wiérnikach
rozkazu pisemnego przekreslone zostaly wyrazy: "tylko tego rozkazu pisemnego"
Zezwolenie za pomocg sygnatu "Sz" lub urzadzen tgcznoéci wolno przekazaé dopiero
wowczas, gdy spelnione zostaly wszystkie wymagane warunki i nie ma przeszkod do

jazdy pociagu.
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W kazdym bloczku rozkazéw pisemnych, niezaleznie od wydrukowane] numeraciji
poszczegdinych kart, nalezy oznaczaé kolejnym numerem kazdorazowe wydanie
rozkazu pisemnego. Numeracja ta jest miesieczna lub roczna, co ustala regulamin
techniczny.
Rozkaz pisemny napisany wedtug tresci podyktowanej przez dyzurnego ruchu otrzymuje
numer w formie utamka.
Pracownik przyjmujacy tre§¢ rozkazu, w liczniku utamka umieszcza kolejny numer
wypisanego rozkazu pisemnego w bloczku, a w mianowniku - numer rozkazu pisemnego
podany przez dyzurnego ruchu. Dyzurny ruchu przekazujacy tre$¢ rozkazu pisemnego,
w liczniku zapisuje kolejny numer wypisanego rozkazu w bloczku, a w mianowniku -
numer rozkazu pisemnego podany przez pracownika, ktéremu tres¢ rozkazu pisemnego
15
podyktowat np.: 3
Dziatki zawierajgce tres¢ obowigzujgcg nalezy na rozkazie pisemnym "S", "N" i "N rob."
obramowa¢ linig pionowa na obu marginesach.
W obramowanych dzialkach tre$¢ niepotrzebng nalezy skresli¢ linig falista pozioma.
Tres¢ odreczng napisaé nalezy czytelnie.
Kolejnos¢ wpisania ostrzezen do rozkazéw pisemnych powinna odpowiadaé kolejnosci
przejezdzania miejsc na odcinku, ktérych dotyczg ostrzezenia.
Pociggom wyprawianym na szlak i z powrotem, popychaczom powracajacym ze szlaku
oraz pociggom kursujgcym na odcinku, na ktdrym ruch pociggow prowadzi sie tylko jedng
lokomotywsg, nalezy w jednym rozkazie pisemnym wpisa¢ wszystkie ostrzezenia wazne
dla obu kierunkéw jazdy.
Druzynom pociggowym, ktére nie zmieniajg si¢ i prowadza pociagi kilkakrotnie po tym
samym odcinku, ostrzezenia wazne dla wszystkich tych jazd mozna wydac jednorazowo,
wpisujac numery wszystkich pociggow, dla ktérych sg wazne. W razie zmiany w drodze
druzyny pociggowej, przy przekazywaniu czynno$ci nastepcy nale:::y przekazaé mu
réwniez rozkazy pisemne, ktore obowigzujg w daiszej drodze. Przekazane obowigzujgce
rozkazy pisemne nalezy odnotowac w raporcie zjazdy, a w przypadku nie prowadzenia
raportu w ksigzce pokifadowej pojazdu kolejowego z napgdem, podajac rodzaje i numery
tych rozkazow oraz nazwe stacji ich wydania. Przekazanie rozkazéw pisemnych
podpisuje zdajgcy i przyjmujacy.
Bloczki rozkazéw pisemnych "O", "S", "N", "Nrob" przed wydaniem do uzytku nalezy
ostemplowa¢ nazwg posterunku [ub jednostki macierzystej pojazdu kolejowego
Z napgdem, przesznurowac, opieczetowad, a liczbe kart w bloczku powinien po$wiadczyé
przetozony wiasciwej jednostki organizacyjnej dla danego posterunku lub tego pojazdu.

Bloczki rozkazow pisemnych nalezy objaé Scista ewidencja.
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§51.

Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego "O"

. Na stacjach wyposazonych w urzgdzenia komputerowej ewidencji ostrzezen doraznych,

wskazanych w dodatku do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow zawierajacym
warunki techniczno-ruchowe i odpowiednio oznaczonych w zeszytach wewnetrznego
rozktadu jazdy pociggow, rozkazy pisemne "O" dia okreslonych odcinkéw linii moga by¢

wydawane w formie wydruku komputerowego.

. Na stacjach, o ktérych mowa w ust. 1, nie prowadzi sie ksigzek ostrzezen. Podstawg

komputerowego wydruku rozkazu pisemnego "O" jest zapis w pamieci komputera
ostrzezen doraznych obowigzujacych w torach stacyjnych i szlakowych dla jazd
w kierunku zasadniczym i przeciwnym do zasadniczego, prowadzony wediug numeracji
rocznej na podstawie otrzymywanych zgloszen telegraficznych wedlug adresu

liczbowego 14.

. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego "O" powinien zawierac:

1) nazwe stacji wydania,

2) nazwe rozkazu i jego numer (wedltug numeracji rocznej),

3) numer pociggu, dla ktérego jest przeznaczony,

4) date i godzine wystawienia,

5) nazwy posterunkdw ruchu i sziakow, na ktorych obowiagzuje zmniejszenie predkosci
lub wymagane jest zachowanie ostroznos$ci z podaniem numeru toru, kilometraza,
dozwolonej predkosci, przyczyny oraz ewentualnie godzin obowigzywania,
z zachowaniem chronologii nastepowania,

6) nazwe staciji, do ktérej wydano ostrzezenia,

7} podpis uprawnionego pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym.

. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego moze by¢ emitowany w jednym egzemplarzu,

doreczanym prowadzacemu pojazd kolejowy z napedem pod warunkiem, ze otrzymuje
on rozkaz pisemny w kazdym przypadku wyjazdu ze stacji, réwniez wtedy kiedy nie ma
obowigzujgcych ostrzezen. Bez otrzymania rozkazu pisemnego "O" prowadzacy pojazd
kolejowy napedem nie moze wyjecha¢ ze stacji, chyba, ze otrzymat rozkaz na stacji
poprzedzajgcej (wyznaczonej) odnoszacy sie¢ do odcinka (szlaku) stycznego
(przylegtego) do stacji wyjazdu.

Pociggi rozpoczynajgce jazde na stacjach wystawiajacych rozkazy pisemne "O" jako
wydruk z komputera, z wpisang trescig ostrzezen obowigzujgcych do stacji okreslonej
w wydruku rozkazu, nie otrzymuja kolejnego rozkazu na stacjach wyposazonych

w system, lezacych pomiedzy stacjg poczatkows a stacjg okreslong w wydruku,
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6. Rozkaz pisemny "O" moze by¢ dorgczony prowadzacemu pojazd kolejowy z napedem

bezposrednio za pokwitowaniem w ksigzce doreczen lub odebrany przez kierownika
pociggu za pokwitowaniem w ksigzce doreczen i przekazany kierujagcemu pojazd
kolejowy z napgdem za pokwitowaniem z odnotowaniem numeru przekazywanego

rozkazu.

. W komputerowym wydruku rozkazu pisemnego "O" moga byé dodatkowo ujmowane

dane informacyjne z rozkazéw pisemnych "S" | "N rob":

1)z rozkazu pisemnego "S" informacje o zmianach w rozkladzie jazdy, ustawieniu
nieistniejacych dotychczas statych sygnatéw, zmianie miejsca znajdowania sie
istniejgcych sygnatéw, zmianie obrazdw sygnatéw, czasowym otwarciu posterunku ruchu
stale zamknigtego, otwarciu prowizorycznego posterunku odstepowego lub odgateznego,
uszkodzeniu urzadzen kontroli prowadzenia pociggéw (SHP itp.), o otwarciu toru
szlakowego i przywréceniu ruchu dwutorowego, jezeli' druzyna pociagowa zostata
powiadomiona rozkazem pisemnym o jezdzie pociggu po torze lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), a jazda ma sie odbyé po torze prawym (w kierunku
zasadniczym).

2) z rozkazu pisemnego "Nrob" informacje zawarte w dziatkach: 1, 2, 3, 4 i 6 - odcinek
objety robotami, otwarte posterunki prowizoryczne, posterunki nie biorgce udziatu
w zapowiadaniu, kidry tor i na jakim szlaku jest zamkniety, co bedzie podstawa wyjazdu
na tor lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) i wjazdu z toru szlakowego lewego

patrzac w kierunku jazdy (z kierunku przeciwnego do zasadniczego).

. Stacje wydajgce komputerowe wydruki rozkazu pisemnego "O" i pociagi, ktére na dangj

stacji powinny otrzymaé komputerowy wydruk rozkazu pisemnego "O", powinny by¢
odpowiednio oznaczone w zeszytach wewnetrznego rozktadu jazdy pociagéw.

§52.

Ostrzezenia

. Ostrzezeniami nazywaja sig pisemne zawiadomienia wydawane druzynom pociagowym,

a dotyczgce ograniczenia predkosci jazdy lub zachowania innych ostroznosci.

. Ostrzezenia dzielg sie na state i dorazne.

Za ostrzezenia stale uwaza sig ostrzezenia, ktére ujete sg w dodatku 2 do rozkladu jazdy
0 nazwie wykaz ostrzezen stafych (WOS), bez wzgledu na to, czy ostrzezenie
obowigzuje stale czy tylko w ustalonym okresie czasu.

Ostrzezeniami doraznymi s ostrzezenia nie ujete w wykazie ostrzezen statych, ktére

wprowadzone zostaly doraznymi zarzadzeniami.
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Ostrzezenia dorazne mogq by¢ jednorazowe, {j. odnoszace sie do okreslonego pociggu
lub okresowe, tj. odnoszace si¢ do wszystkich pociagédw w okresie waznosci tego
ostrzezenia.

. W wykazie ostrzezen stalych nalezy wskaza¢ wszystkie ostrzezenia, ktére trwaé bedg
dtuzej niz 30 dni.

. W wykazie ostrzezei statych wymagane ograniczenia predkosci jazdy nalezy wskazaé
osobno dla kazdego toru szlakowego i dla kazdego kierunku jazdy po kazdym z tych
torow oraz dla toréw gtownych na stacji, na ktérych obowigzuja ograniczenia predkosci
nizsze niz wynika to ze wskazan semafora zezwalajgcego na wjazd. W zagdaniach
wprowadzenia ograniczen nalezy wskazaé, jakiego ruchu pociagow dane ograniczenie
dotyczy.

. Wykaz ostrzezen statych powinien by¢ wydawany okresowo i zawsze z wejéciem w 2ycie
nowego rozktadu jazdy. Termin waznosci tego wykazu powinien by¢ wskazany na
wierzchniej stronie okladki.

Pomorska Kolei Metropolitalna S.A. przyjmuje do stosowania wytyczne dotyczace
sporzgdzania, wydawania i prowadzenia wykazu ostrzeZzen stalych wydane przez PKP
PLK S.A..

. Zainteresowani pracownicy posterunkéw Lokalnego Centrum Sterowania oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe z napgdem powinni posiadaé wlasciwe i aktualne wykazy
ostrzezen statych.

W razie nie otrzymania w pore wykazu ostrzezeni stalych pracownik, ktéry wykazu tego
nie otrzymat, obowigzany jest odpowiednio wczeéniej zada¢ go od Upowaznionego
przedstawiciela pracownika.

Przed podjeciem pracy przez prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem, ktéry ma
prowadzi¢ pocigg (pojazd kolejowy)} pierwszy raz w okresie obowigzywania wykazu
ostrzezen stalych, przetloZzony powinien sprawdzié, czy prowadzacy ten pojazd otrzymat
potrzebne mu wykazy ostrzezen stalych.

Nie wolno dokonywaé w wykazie ostrzezen statych nastepujacych zmian:

1) wnoszenia ostrzezen, ktérych w wykazie tym nie wydrukowano,

2)zmiany czasu obowigzywania ostrzezenia, z wyjatkiem jego skrécenia,
3) zmiany miejsca (i toru), na ktérym obowigzuje ostrzezenie, z wyjatkiem skrécenia
odcinka objetego ostrzezeniem statym,

4) zmniejszenia predkosci jazdy pociggow.

W tych wszystkich przypadkach nalezy druzyny pociggowe zawiadamiaé rozkazami
pisemnymi a ostrzeZenia state, w kidrych zaszly zmiany wymienione w pkt. 2, 3, 4 nalezy

uniewaznic,
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Jezeli stan elementow infrastruktury kolejowej lub stan organizacji prowadzenia roboét,
wymagajg wydawania druzynom pociggowym ostrzezen nieujetych w wykazie ostrzezen
stalych, wiasciwe jednostki organizacyjne lub uprawnieni pracownicy powinni
niezwlocznie zawiadomic¢ o tym pisemnie, telegramem lub telefonogramem jedng ze
stacji sgsiadujgcych z miejscem, w ktoérym powstaly okolicznoéci wymagajgce wydania
ostrzezen.

W zawiadomieniu tym nalezy doktadnie okresli¢:

1) miejsce, w ktérym konieczne jest zmniejszenie predkosci jazdy lub zachowanie
ostroznosci (nazwa posterunku zapowiadawczego lub szlaku, na szlaku dwutorowym
okreslenie toru szlakowego lub obu i czy obowiazuje w obu kierunkach jazdy po tym
torze, czy tylko w jednym oraz okreslenie, od kiorego miejsca do ktorego miejsca
obowigzuje ostrzezenie),

2) dopuszczalng predkosé jazdy pociggéw,

3) powdd ograniczenia predkosci lub potrzeby zachowania ostroznosci,

4) termin rozpoczecia i zakoriczenia czasu obowigzywania obostrzenia. Telefoniczne
zadanie wydawania ostrzezen nalezy potwierdzi¢ pisemnie.

Pracownik Zgdajacy wydawania ostrzezen doraznych moze dopiero wowczas uwazaé, ze
adresat zgdanie to otrzymat, gdy otrzymanie zgdania adresat mu potwierdzit.

W naglych przypadkach zawiadomienie o przeszkodzie do ruchu pociggéw moze byé
dokonane telefonicznie lub ustnie przez kazdego pracownika kolejowego oraz przez
osobe postronna. Niezwtocznie po otrzymaniu tego zawiadomienia dyzurny ruchu
powinien zawiadomié o potrzebie sprawdzenia wiasciwe stuzby Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A., przewoZnikéw lub ratownicze do czasu otrzymania tego zgtoszenia
dyzurny ruchu powinien, w zaleznosci od treéci otrzymanego zawiadomienia, albo
wstrzymaé ruch pociggow, albo za pomocag rozkazu pisemnego polecié druzynie
pociagowe] zatrzymanie pociggu przed miejscem zagrozonym, zbadanie przeszkody
przez maszynistg i kierownika pociagu, jezeli jest, oraz zgloszenie o wyniku badania,
celem ustalenia dalszego postepowania.

W razie niepodania terminu wejécia w Zycie ostrzezenia, nalezy termin ten wyjaénic
telefonicznie, a jezeli nie mozna tego wykonaé¢ natychmiast, nalezy przyjaé, ze
obowigzuje ono od chwili otrzymania zawiadomienia.

Stacje sgsiednie i wyznaczone, otrzymanie zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzeZenia
powinny potwierdzi¢ pisemnie lub telefonogramem tej stacji, od ktérej zawiadomienie to
otrzymaly, a stacje wyznaczone réwniez stacji polozonej bezposrednio przed miejscem,
ktérego dotyczy dane ostrzezenie. Przy potwierdzeniu tym nalezy powtérzyé tresé
ostrzezenia, a stacje wyznaczone ponadto powinny podaé, od ktérego pociggu wigcznie

rozpoczng wydawanie ostrzezen.
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O ostrzezeniy, o ile jest to mozliwe, za posrednictwem ostatniej stacji postoju, a jezeli jest
to niemozliwe, nalezy pociag zatrzymaé i doreczyé ostrzezenie na ostatniej stacji przed
miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, albo przekazaé tresé rozkazu pisemnego
prowadzacemu pojazd kolejowy z napgdem za pomoca urzadzen tacznosci.

W celu stwierdzenia, ktéremu pociggowi nie wydanc ostrzezenia, ostatnia stacja
znajdujaca si¢ przed miejscem, ktorego dotyczy ostrzezenie powinna ustalic, ktére
Z pociggow znajdujacych sie w drodze do niej zostaly wyprawione ze stacji wyznaczone;j
przed pociagiem, ktdry pierwszy otrzymat ostrzezenie.

O ostrzezeniach doraznych, obowigzujacych dla jazdy pociagéw po torze szlakowym
lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), stacja wyprawiajgca pociagi po torze
szlakowym lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), powinna zawiadomié
stacje wyznaczone, wyprawiajace pociagi, ktére beda jechaé po tym torze sziakowym.
Jezeli dorazne ostrzezenie wprowadzono pisemnym zarzadzeniem, rozestanym do
wszystkich zainteresowanych stacji, wowczas zbedne sa zawiadomienia wymienione w
ust. 13, lecz obowigzuje potwierdzenie otrzymania zarzgdzenia wediug postanowien ust.
14, z ta réznicy, ze zamiast stacji potwierdza sie jednostce organizacyjnej, od ktorej
zarzadzenie otrzymano.

Jezeli zachodzi potrzeba jednorazowego wydania ostrzezenia stacja na ktérej, zaistniaty
okolicznosci wymagajace tego ostrzezenia, powinna zazgdaé wydania ostrzezenia przez
stacje¢ wyznaczong lub przez stacje ostatniego postoju albo przez stacje sgsiednia,
ktdrej ma przyjecha¢ ten pociag lub wydac je sama, jezeli ostrzezenie dotyczy wyjazdu
pociagu. Jezeli jednorazowe ostrzezenie dotyczy szlaku, a stacja wyznaczona ani stacja
ostatniego postoju pociggu nie moze juz zawiadomié pociagu o ostrzezeniu,
zawiadomienie to powinna wykona¢ ostatnia stacja znajdujaca sie przed tym szlakiem.
Stacja zadajgca wydania jednorazowego ostrzezenia moze uwazaé, ze pociag zostat
zawiadomiony o ostrzezeniu, gdy otrzymata zgltoszenie o dokonanym zawiadomieniu
pociagu.

Pociagéw wyprawianych po torze zamknigtym (ze wzgledu na obowiazujgce ich
ograniczenie predkosci jazdy do 30 km/h) dotycza tylko te z ostrzezen rozktadowych
i doraznych, ktbre ograniczajg predko§é jazdy ponizej 30 km/h, a jezeli dopuszczono
jazde z predkoscig dozwolong dla danego pociggu - tylko te, ktére ograniczajg predkosé
ponizej dozwolonej dla tego pociggu.

Ostrzezenie obowigzujgce do okreslonego terminu traci wazno$é po tym terminie. W tym
przypadku stacje wyznaczone powinny wydawanie ostrzezen zakoriczyé wczesniej,
z takim wyliczeniem, aby pociagi przyjezdzajace po tym terminie na ostatnig stacje przed
miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, nie byly juz zawiadomione o ostrzezeniu.
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Jezeli nie podano terminu, do ktérego obowiazuje ostrzezenie, jest ono wazne az do
odwotania. Odwotanie ostrzezenia nastgpuje w trybie przewidzianym do wprowadzenia
ostrzezenia, z wyjatkiem potwierdzenia pisemnego lub telefonogramem otrzymania
odwotania, ktére jest zbedne.

W przypadku, gdy pociag ma rozpoczaé jazde na stacji, na ktorej nie jest to przewidziane
w rozkiadzie jazdy, dyzurny ruchu tej stacji powinien zazadaé od wlasciwej stacji
wyznaczonej, podania mu ostrzezen obowigzujacych na odcinku pomiedzy stacja
poczatkowg tego pociggu a najblizszg stacjg wyznaczona, obowigzang do wydawania
ostrzezen temu pociggowi i o otrzymanych ostrzezeniach zawiadomié druzyne
pociggowa.

Pociag jadacy bez rozktadu jazdy powinien by¢ zatrzymany na stacji wyznaczonej do
wydawania ostrzezer w kierunku jazdy pociagu, celem doreczenia druzynie pociggowej
ostrzezen.

Kazda stacja (LCS) prowadzi tyle ksigzek ostrzezen, w ilu kierunkach wyprawia pociagi.
Ksigzki te nalezy prowadzi¢ w ten sposéb, aby przy wypetnianiu rozkazow pisemnych nie
zachodzita potrzeba wyszukiwania ostrzezen w réznych ksigzkach.
Jezeli ilos¢ ostrzezer jest mala, mozna prowadzié jedng ksigzke ostrzezen
z odpowiednim podziatem stron dla kazdego kierunku i z odpowiednim ich oznaczeniem.
Numeracje ostrzezen prowadzi sie miesigcznie w formie utamka. Liczba arabska
w ficzniku oznacza numer porzadkowy ostrzezenia w danym kierunku i w danym
miesigcu. Liczba rzymska w mianowniku oznacza miesiac, w ktérym zapisano
ostrzezenie po raz pierwszy do ksiazki ostrzezen doraznych np. 1/V.

Ostrzezenia dotyczgce szlakdw:

1) jednotorowych:

a) stacje wyznaczone do wydawania ostrzezen wpisujg do ksiazek ostrzezer wszystkie
dorazne ostrzeZenia obowigzujace na wyznaczonych odcinkach,

b) inne stacje wpisujg do ksigzek ostrzezen ostrzezenia dorazne wprowadzone na
wiasnej stacji na drodze wyjazdu pociggéw, na szlakach do najblizszych sasiednich stacji
i na sgsiednich stacjach na drodze wjazdu pociagéw,

2) dwutorowych:

a) stacje wyznaczone wpisujg do ksigzek ostrzezen doraznych ostrzezenia dotyczace
toréw szlakowych kierunku zasadniczego i miejsc znajdujacych si¢ na stacjach na drodze
wjazdu i wyjazdu wyprawianych pociggéw, natomiast dotyczacych toréw szlakowych
kierunku przeciwnego do zasadniczego tylko w razie otrzymania zawiadomienia o jezdzie

pociggéw po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego,
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b) ostatnie stacje, znajdujace si¢ przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, wpisujg
do ksigzek ostrzezen ostrzezenia dotyczace kazdego przylegtego toru szlakowego w obu
kierunkach jazdy.

Ksigzki ostrzezen powinien prowadzi¢ pracownik wskazany w regulaminie technicznym
Lokalnego Centrum Sterowania.

Jezeli w ksigZzce ostrzezen odwolane ostrzezenie znajduje sig przed ostrzezeniem nadal
obowigzujacym lub ostrzezenia wpisane sg w innej kolejnosci niz wystepujg one na
drodze jazdy pociggéw, to przepisujac je na nowo nalezy je wypisaé i ponumerowaé
w takiej kolejnosci, w jakiej beda one wpisywane do rozkazéw pisemnych.
Na wewngtrznej stronie okladki tytulowej nalezy wkleié mapke z wykazem posterunkéw
zapowiadawczych danego odcinka {odcinkéw) linii kolejowej wedtug kilometrazu ich
wystgpowania objetych tg ksigzkg oraz numery telefonéw do dyzurnych ruchu tych
posterunkow., ‘

Wszystkie zalgczniki dotyczace jednego ostrzeZenia nalezy oznaczyé w liczniku
numerem porzadkowym pierwszego zapisu tego ostrzezenia w ksigzce ostrzezen
a w mianowniku liczbg rzymska oznaczajacy miesiac, w ktérym pierwszy raz wpisano
ostrzezenie, a nastgpnie zatgczniki te nalezy ztaczyé razem. '

W regulaminie technicznym nalezy ustali¢, na ktérych posterunkach, iie ksigzek
ostrzezen i w ktérych kierunkach powinno sie je prowadzi¢ oraz czy zezwala sie na
dokonywanie zapiséw w ksigzkach ostrzezen przez innego pracownika pod nadzorem
dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu zdajacy dyzur powinien przekazaé nastepcy wszystkie ksigzki ostrzezen
oraz wskazaC mu pisemnie i ustnie te ostrzezenia, na ktére nie wplyneto wymagane
potwierdzenie otrzymania ich, jak réwniez te pociggi, kidre sg w drodze a ze staciji
wyznaczonej odjechaly przed pociagiem, od ktérego rozpoczeta ona wydawac
ostrzezenie.

Dyzurny ruchu przyjmujacy dyzur powinien zapoznaé sig ze wszystkimi obowigzujacymi
ostrzezeniami doraznymi oraz ustali¢ numery pociggéw, ktore nie otrzymaly ostrzezen

i ktérym ostrzezenia te nalezy przekazaé.
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ROZDZIAL IX
JAZDA POCIAGOW

§53.

Zezwolenie na wyjazd, wjazd lub przejazd pociggu

Zaden pociag nie moze wyjechaé ze stacji, wiechaé na stacje ani przejechaé przez stacje
lub inny posterunek Lokalnego Centrum Sterowania bez zezwolenia dyzurnego ruchu.
Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji lub posterunku odgateznego z semaforem
wyjazdowym jest podanie sygnatu zezwalajacego lub sygnatu zastepczego na semaforze
wyjazdowym.

W przypadku wymienionym powyzej, jezeli nie mozna lub nie woino podaé sygnatu
zezwalajacego lub sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym albo, jezeli pociag
wyjatkowo ma wyjechaé z toru nie posiadajgcego semafora wyjazdowego - zezwoleniem
na wyjazd pociggu jest wydanie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego.

Jezeli z miejsca odjazdu pociagu nie widaé wskazan semafora wyjazdowego, na stacjach
ustalonych w wewnetrznym rozkiadzie jazdy - zezwoleniem na odjazd pociagu jest
polecenie dyzurnego ruchu przekazane druzynie pociggowej za pomoca urzadzen
tacznoséci, po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego
na jazde.

Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacj¢ lub posterunek odgafezny z semaforem
wyjazdowym jest podanie sygnatu zezwalajacego lub sygnatu zastepczego na seméforze
wjazdowym, a jeZeli sygnatéw nie mozna lub nie wolno podaé - wydanie druzynie
pociagowej rozkazu pisemnego.

Zezwoleniem na przejazd pociagu jest:

1) na stacjach i na posterunkach odgaleznych z semaforami wyjazdowymi wyposazonych
w semafory podanie sygnalu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym
i wjazdowym oraz drogowskazowym,

2) na posterunkach odgateznych bez semaforéw wyjazdowych oraz na posterunkach
bocznicowych i ostonnych - podanie sygnalu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym,
3)na posterunkach odstepowych - podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze
odstepowym.

Jezeli na semaforze wyjazdowym przy spetnieniu wymaganych warunkéw nie moze byé
podany lub nie wolno podaé sygnatu zezwalajacego lub semafor ten wskazuje sygnat
watpliwy, zezwoleniem na przejazd pociagu - oprocz podania sygnatu zezwalajacego na

semaforze wjazdowym i drogowskazowym jest:
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1) podanie na tym semaforze sygnatu Zastepczego, a ponadto na posterunkach ruchu
wyznaczonych w wewngtrznym rozkiadzie jazdy pociagdw
2)jezeli pocigg byt zatrzymany przed semaforem wjazdowym - doreczenie Iub
przekazanie za pomocg urzadzen tgcznosci rozkazu pisemnego, zezwalajacego na
przejechanie obok semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat "Stéj", a ponadto na
posterunkach ruchu wyznaczonych w wewnetrznym rozkiadzie jazdy pociggow.

7. W przypadku jazdy pociagu po torze lewym, obowigzujg postanowienia § 45.
lub za pomoca rozkazu pisemnego, w ktérym skreslono wyrazy "sygnalu Nakaz jazdy".

8. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd, wjazd lub przejazd pociagu, gdy zostaly
speinione wymagane warunki i nie ma przeszkod do jazdy.

§54.

Podawanie sygnatéw przez druzyne pociagowa przed odjazdem pociagu

Podawanie sygnaléw przez druzyne pociagows przed odjazdem pociggu odbywa sie
zgodnie z wymaganiami regulacji wewnetrznych przewoznika kolejowego.

§55.
Predko$¢ jazdy pociggow

1. Najwigksza dozwolona predko&é jazdy pociagu, ktdrej nie wolno przekroczyé, jest
wskazana dla kazdego pociagu w rozkiadzie jazdy. Predko$¢ ta powinna byé
zmniejszona w przypadkach lub miejscach wskazanych w niniejszej instrukeji, w wykazie
ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym oraz gdy prowadzacy pojazd kolejowy
z napgdem uzna to za potrzebne.

2. Sposob podania ograniczeri predkosci jazdy okreslony jest w postanowieniach
niniejszej instrukcji i PKM-03 , Instrukciji o sygnalizacii kolejowej". |

3. Jezeli zmniejszenie predkosci dotyczy okregu nastawczego, to jego poczatkiem jest
miejsce ustawienia semafora lub innego sygnalizatora, a koficem jest ostatni
przejezdzany rozjazd lub miejsce sygnatowe, gdy nie ma rozjazddw.

4. Predko$¢ jazdy nalezy zmniejszyé réwniez wtedy, gdy druzyna pociggowa zauwazy
przeszkode uniemozliwiajacy stosowanie nakazanej predkosci.

Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢ odpowiednio predkos¢ jazdy, gdy z powodu zlej
widocznosci nie moze w dostatecznym stopniu orientowaé sig w terenie dla ustalenia
miejsca znajdowania sie urzadzen sygnatowych badZz w rozpoznaniu sygnaléw albo
z powodu gwafttownych zaburzer atmosferycznych (huragan, itp.), istnieje mozliwosé

powstania przeszkody dojazdy (np. obalenia na tor drzew itp.).
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§56.

Postepowanie druzyny pociggowej w czasie jazdy pociggu

Postepowanie druzyny pociggowej w czasie jazdy pociagu odbywa sie zgodnie

z wymaganiami regulacji wewnetrznych przewoznika kolejowego.

§57.
Postepowanie przy pociagu popychanym

1. Uzycie lokomotywy popychajacej (popychacza) stosuje sie w ruchu towarowym
w przypadkach okreslonych rozktadem jazdy.

2. W razie uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w pociagu lub w innych szczegdlnych
przypadkach nieprzewidzianych rozkiadem jazdy, popychacz moze by¢ uzyty na
odcinkach linii (szlakach), na ktérych popychanie pociggéw nie zostato zakazane.

3. Wykaz odcinkéw (szlakéw), na ktérych obowigzuje zakaz uzywania popychaczy zawiera
dodatek do wewnetrznego rozkiadu jazdy okreslajacy warunki techniczno-ruchowe linii.
Odpowiednie postanowienia dotyczace prowadzenia ruchu na szlaku przy uzyciu
popychaczy nalezy wnie§¢ do regulaminéw technicznych.

4. Wagony spalinowe nie moga byé uzywane do popychania pociagu.

5. Nie moze by¢ popychany pociag, w ktérego sktadzie znajduja sie:

1) wagony z tawami pokretnymi, polaczone samym tadunkiem albo wagonem posrednim,
2)wagony bez taw pokretnych, zatadowane dtugimi szynaml lub pretami (np. do
zbrojenia betondw) na dwéch lub wigcej wagonach,

3) na koricu pociggu wagon z uszkodzeniem uniemozliwiajacym wigczenie go w innym
miejscu w pociggu.

6. Lokomotywe popychajgcg nalezy sprzegaé z pociagiem i wlaczy¢ w przewod hamulca
zespolonego, jezeli pociag ma by¢ popychany do stacji, na ktérej ma postdj. Jezeli
pociag ma by¢ popychany tylko na czesci sziaku lub do stacji, na ktérej nie zatrzymuje
sie, wowczas od stacji ostatniego postoju nie nalezy sprzegaé z nim lokomotywy
popychajacej.

W razie uzycia dwdch lokomotyw do popychania pociagu, powinny one by¢ ze soba
sprzegniete i potaczone przewodem hamulca zespolonego.

7. W czasie jazdy popychanego pociggu druzyna pociaggowa obowigzana jest zwracaé
baczng uwage na skiad pociagu oraz na sygnaly podawane z pociggu, ze staciji lub ze
szlaku.

Maszynista lokomotywy popychajgcej powinien stosowaé sie do sygnalow i informacii
podawanych przez maszyniste lokomotywy ciagnacej i zwracaé uwage na sklad pociagu,
szczegSinie w czasie jazdy na fukach.
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Rozpoczecie wzglednie zaprzestanie popychania powinno nastgpowaé w miejscach
wskazanych w rozkazie pisemnym "O" na sziakach, na ktérych popychanie pociagu nie
jest przewidziane w rozktadzie jazdy.

Jezeli lokomotywa popychajaca, niesprzegnigta z pociggiem, po ukonczeniu popychania
ma dojechac za pociagiem do sasiedniej stacji, maszynista powinien odigczyé sie od
sktadu i jecha¢ za nim w odleglosci okoto 100 m. Na stacji lokomotywa popychajaca
powinna zatrzymaé si¢ w miejscu wyznaczonym w regulaminie technicznym lub
w miejscu wskazanym w rozkazie pisemnym. Maszynisci tych lokomotyw powinni
porozumiewa¢ sie¢ za pomocy radiotelefonu, - ewentuainie uzywaé sygnatéw
dzwiekowych.

JezZeli popychanie pociagéw w razie potrzeby jest na danym odcinku (szlaku)
przewidziane w rozktadzie jazdy, nalezy w nim podaé szczegdlowe wskazowki,
dotyczace jazdy i powrotu popychacza. Maszynista popychacza powinien posiadaé ten
rozkiad.

Jezeli popychacz jedzie z pociggiem lub za pociggiem do nastepnej stacji, wowczas
w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajacych oznajmienie odjazdu pociagu oraz
potwierdzenie przyjazdu pociagu, nalezy po numerze pociggu dodaé stowa:
“z  popychaczem  sprzegnietym" lub "z popychaczem  niesprzegnietym".
W telefonogramie zawierajacym potwierdzenie przyjazdu popychacza na stacje
wyprawienia, popychacz ten okresla sic wediug § 17.

Szczegotowe wskazéwki dotyczace pozwolenia na wjazd popychacza powinny byé ujete
w regulaminie technicznym.

Na szlakach z blokadg liniowg lokomotywa popychajgca powinna zasadniczo dojezdzaé
z pociggiem do nastepnej posterunku ruchu.

Dla zaznaczenia zajgcia szlaku (odstepu) przez lokomotywe popychajaca, ktéra powraca
ze szlaku, nalezy od chwili wyprawienia pociagu z lokomotywa popychajaca do czasu
powrotu wzglednie otrzymania potwierdzenia powrotu lokomotywy popychajgcej,
zastosowa¢ na posterunkach nastepczych pomocnicze zamknigcia i tabliczki

ostrzegawcze.

§58.

Postepowanie przy pociggu pchanym

. Pociagi, ktére na czole nie majg czynnej lokomotywy lub kabiny sterowniczej, sg

pociggami pchanymi.
Pociagi z czynnym plugiem od$nieznym na wiasnych kolach, znajdujgcym sie przed
lokomotywa, nie sg uwazane pod wzgiedem ruchowym za pociagi pchane.
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2. Lokomotywa pociggu pchanego powinna by¢ sprzegnieta ze sktadem pociagu.

Na pierwszym przednim wagonie pociggu pchanego powinien znajdowaé sie
wyznaczony pracownik celem obserwowania szlaku i podawania sygnaldéw oraz
zatrzymania pociggu w razie potrzeby. Wyznaczony pracownik powinien podawac¢ sygnat
Rp 1 "Bacznos¢" w miejscach, w ktérych wymagane jest podanie tego sygnalu przez

maszyniste.

. Pierwszy przedni wagon pociagu pchanego, o ile jest to mozliwe, powinien posiadaé

w pociggu na hamulcach zespolonych - czynny hamulec zespolony, budke lub pomost
Z hamulcem recznym i kurek nagtego hamowania,

Jezeli pracownik znajdujgcy si¢ na przodzie pociggu posiada radiotelefon majacy
lgcznosc z radiotelefonem na lokomotywie, to przekazywanie maszyniscie informacji

i polecen dozwolone jest za pomoca radiotelefonu.

. Sygnaly nalezy podawaé po stronie maszynisty. Druzyna trakcyjna powinna pilnie

obserwowac sygnaty podawane przez wyznaczonych pracownikéw. Maszynista powinien
réwniez pilnie obserwowac cisnienie powietrza w przewodzie gltéwnym, a w razie nagtego

obnizenia sie tego cis$nienia zahamowaé pociag.

. Pchanie pociggu powinno odbywaé sie ze szczegding ostroznoscia, nie przekraczajac

predkosci 30 km/h na szlaku z przejazdami, ktdre sg obstugiwane lub sg zabezpieczone
w inny sposob, oraz 20 km/h na szlaku z przejazdami, kidre nie sg obslugiwane lub nie

sg zabezpieczone w inny sposob.

. Podczas pchania pociggu na fukach o promieniu mniejszym niz 250 m - z wyjatkiem

przypadku grozacego niebezpieczeristwa - nie nalezy hamowaé pociggu z innego

miejsca niz z lokomotywy pchajace;.

§59.

Jazda w kabinie maszynisty

. Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego poza uprawnionymi

pracownikami przewoznika posiadajg osoby:

1) legitymujgce si¢ dowodem toZzsamosci i pisemnymi upowaznieniami wiasciwych
organow kontroinych lub zezwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty,
2) wskazane przez dyzurnego ruchu odcinkowego w wyjgtkowych przypadkach,
uzasadnionych okoliczno$ciami; podstawa do przejazdu wskazanej osoby w kabinie
maézynisty jest wydanie druzynie trakcyjnej rozkazu pisemnego "S",

3) ktdrych przejazd regulujg inne przepisy oraz przepisy PKP PLK S.A.

. Osobom jadgcym w kabinie maszynisty nie wolno utrudniaé pracy obstudze pojazdu

trakcyjnego.
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ROZDZIAL X
POSTEPOWANIE W RAZIE SZCZEGOLNYCH WYDARZEN,
ZAGROZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU | WYPADKOW
KOLEJOWYCH

§60.

Ogolne zasady

1. W razie zagrozenia bezpieczerfstwa ruchu nalezy stosowaé wszelkie dostepne érodki
w celu niedopuszczenia do wypadku, a gdy to jest niemozliwe - zmniejszenia skutkéw
wypadku.

2. Pracownik, ktéry zauwazyl lub dowiedziat sie o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu

bezpieczenstwa ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien o tym zglosi¢ dyzurnemu
ruchu najblizszego posterunku ruchu.
Dyzurny ruchu posterunku, ktéry otrzymat to zgtoszenie, powinien o tresci zgloszenia
zawiadomi¢ obie sgsiednie stacje (przylegte do szlaku, kiérego dotyczy zgloszenie),
posrednie posterunki ruchu (znajdujgce sie miedzy tymi stacjami) i dréznikéw
przejazdowych.

3. Jesli usunigcie zagrozenia bezpieczeristwa ruchu lub zmniejszenie nastepstw zagrozenia
wzglednie wypadku zalezy réwniez od innych pracownikéw, nalezy ich niezwlocznie
o tym powiadomi¢, w celu ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub zatrzymania
pociggu.

4. Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi lub otrzyma powiadomienie albo nasunie mu sie
przypuszczenie o powstaniu potrzeby wzmozenia ostroznosci lub zmniejszenia predkosci
powinien to zarzadzi¢ i druzyny pociggowe powiadamiaé o tym rozkazami pisemnymi
"o".

5. W przypadku zauwazenia nieostonigtej sygnatami przeszkody, mogacej zagrazaé
bezpieczenstwu ruchu, nalezy przedsigwziaé stosowne $rodki w celu usuniecia jej, a jesli
tego natychmiast wykonaé nie mozna, nalezy zagrozone miejsce ostoni¢ sygnatami,
a w razie potrzeby podawaé sygnaty "Stéj", wezwaé pomoc i o przeszkodzie zglosié
dyzurnemu ruchu.

6. W razie wypadku z pociggiem na szlaku nalezy niezwitocznie zabezpieczyé miejsce
wypadku przede wszystkim sasiednie tory, jezeli wskutek wypadku powstala przeszkoda
do jazdy po tych torach, a nastepnie ostonié tor, na ktérym powstat wypadek i zgtosié to

dyzurnemu ruchu.
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Pracownik, ktory zauwazyt zagrozenie bezpieczerstwa ruchu, moze dopiero wtedy
opuscié miejsce, z ktérego mozna zapobiec powstaniu wypadku albo zmniejszy¢ jego
skutki, gdy wykonat wszystkie czynnosci, zmierzajace do unikniecia wypadku lub
zmniejszenia jego skutkow.

Po otrzymaniu zgtoszenia ¢ wypadku lub przeszkodzie, ktére wymagaja wstrzymania
ruchu pociggéw, dyzurny ruchu zamyka dany for Ilub szlak, powiadamia
zainteresowanych pracownikéw oraz wlasciwe jednostki zgodnie z postanowieniami
instrukcji o postgpowaniu w sprawach zdarzen kolejowych i innymi obowiazujacymi w
tym zakresie przepisami i regulaminem technicznym. W razie niezatrzymania sie pociagu
w miejscu, w ktorym miat sie zatrzymaé, w przypadkach budzacych watpliwosci sposéb
postepowania ustala dyspozytura Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. z uprawnionymi
pracownika przewoznika kolejowego

. W razie stwierdzenia, ze pociag bez pozwolenia wyjechat na szlak lub nastepny odstep
albo, ze jazda pociggu znajdujgcego sie na szlaku lub odstgpie bezposrednio zagraza
bezpieczenstwu ruchu pociggéw, nalezy postepowaé w nastepujacy sposéb:

1) dyzurny ruchu powinien natychmiast nadaé¢ sygnat "Afarm" za pomoca urzadzen
radiotacznosci pociggowej i podjgc dziatania zapobiegajace wypadkowi lub
zmniejszajace jego skutki; na liniach nie wyposazonych w radiolacznoéé pociggows
nalezy nada¢ sygnat “"Alarm" z wykorzystaniem dostepnych s$rodkow {3cznosci,
a nastgpnie poleci¢ dréznikom przejazdowym i odpowiednim posterunkom nastepczym
zZatrzymanie tego pociagu.

.Przybory  sygnatowe, stanowigce wyposaZenie posterunkéw, powinny byé
przechowywane w migjscach fatwo dostepnych, umozliwiajgcych natychmiastowe ich

uzycie.

§61.

Cofanie, dzielenie i zabieranie cze$ciami sktadu pociggu ze szlaku

Bez pozwolenia dyzurnego ruchu nie jest dozwolone cofanie pociggu z wyjatkiem nagle
grozgcego niebezpieczenstwa.

Pociag zatrzymany na szlaku moze by¢ cofniety, jezeli cofanie uzgodniono z dyzurnym
ruchu posterunku zapowiadawczego, w kierunku ktdérego pociag ma sie cofaé i gdy na
pierwszym wagonie w kierunku cofania, wyposazonym w dzwignie naglego hamowania,
bedzie znajdowat sig pracownik, celem obserwacji toru szlakowego i zahamowania

pociggu w razie potrzeby.
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Druzyna trakcyjna powinna cofaé pocigg ze szczegding ostroznoscia, nie przekraczajac
predkosci wskazanej w §55 i zatrzymaé pocigg po spostrzezeniu hamowania,

zauwazenia sygnaiu "Stj".

. W razie nieplanowego zatrzymania pociagu na szlaku maszynista ustala dalsze

postepowania z dyzurnym ruchu.
Do czasu przybycia tej pomocy nie wolno jecha¢ dalej lub cofa¢ pociggu bez zgody

dyzurnego ruchu tego posterunku, od ktérego zazadano pomocy.

. Cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu moze odbyé sie

z predkoscig 5 km/h pod warunkiem, ze w odleglosci drogi hamowania pocigg bedzie
poprzedzat wtasciwy pracownik z przepisowymi sygnatami i ze widocznoéé nie jest
mniejsza niz 100 m.

Wyjatek stanowia nastepujace przypadki, w ktérych cofanie pociggu jest zabronione:
1)gdy w czasie przerwy w tacznosci przewodowej za tym pociggiem miat byé
wyprawiony na szlak nastepny pociag,

2) jezeli pociag jedzie bez obsady konduktorskiej,

3) na szlaku z blokada samoczynna, jezeli na cofanie pociagu nie otrzymano pozwolenia
dyzurnego ruchu,

4) w czasie, gdy widocznos¢ jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie zostato uzgodnione
Z dyzurnym ruchu,

5) jezeli pociag jedzie na jednotorowym odcinku linii kolejowej bez obsady stacji oraz
mijanek i bez urzgdzen sterowania zdalnego, jesli nie otrzymano pozwolenia dyzurnego
ruchu odcinkowego.

Przed odjazdem czeéci pociggu ze szlaku nalezy dokonaé wymaganej préby hamulcow
i odhamowa¢ wagony w tej cze$ci pociggu. Na odjezdzajacej czeéci pociagu nie mozna
umieszczac sygnatu korca pociggu; maszynista powinien zanotowaé numer ostatniego
wagonu tej czesci pociggu, aby upewnic sie na stacji, ze cze$¢ ta przyjechata w catosci;
nie dotyczy to ostatniej czesci pociggu.

Po opréznieniu toru szlakowego nalezy potwierdzi¢ przyjazd calego pociggu na jedna
stacje lub przyjazd poszczegéinych czesci pociagu na rozne stacje przylegte do tego
szlaku, otworzy¢ zamkniety tor, powiadomi¢ o tym zainteresowane posterunki oraz

zarzadzi¢ zdjgcie zamknigé pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.
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§62.

Rozerwanie pociggu na szlaku i zbiegniecie wagonow

W razie zauwaZenia rozerwania pociggu pracownicy Pomorskiej Kolei Metropolitalne;
S.A. lub przewoznika, ktérzy to zauwazyli powinni‘ uzy¢ dostepnych srodkow tacznosci
celem bezzwtocznego powiadomienia dyzurnego ruchu Lokainege Centrum Sterowania.
Po spostrzezeniu, Zze pocigg zostal rozerwany, maszynista powinien bezwlocznie
powiadomi¢ dyzurnego ruchu, najblizszego posterunku Lokalnego Centrum Sterowania.
Jezeli oderwana czes¢ pociggu toczy sie za przednia, maszynista powinien jechac dalej
i w czasie jazdy czesto dawaé sygnat "Alarm”
Jezeli natomiast oderwana cze$¢ pociggu zatrzymala sie lub toczy sie w odwrotnym
kierunku, wowczas przednia czes¢ pociggu nalezy niezwlocznie zatrzymad.

Przy pociagu z jednoosdbowg obsada konduktorska w koricu pociagu pomocnik
maszynisty moze powroci¢ na lokomotywe dopiero po upewnieniu si¢, ze zahamowane
recznie wagony zostaly odhamowane i ze kierownik pociagu wzglednie konduktor
powrdcit do wagonu, w ktérym jedzie - o czym powinien on zawiadomi¢ pomocnika

maszynisty .

. Gdy polaczenia obu cze$ci pociggu nie mozna wykonaé, nalezy o rozerwaniu pociggu

zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, o ile jest to mozliwe, najblizszego tylnego posterunku

ruchu i porozumiec sig z nim co do sposobu zwolnienia toru szlakowego.

. Jezeli okolicznosci bedg tego wymagaly, dyzurny ruchu moze zarzadzi¢ wystanie

lokomotywy z tylnej stacji i pchanie tylnej czesci pociggu, skoro przednia czesé pociagu
wjechata juz na przednig stacje albo sciagniecie tylnej czesci pociggu na tylna stacje.

. W razie zbiegania wagonow ze stacji w kierunku szlaku, nalezy je wszelkimi sposobami

zatrzymac, a gdy to jest niemozliwe, skierowaé na tor zeberkowy lub inny tor stacyjny, a
gdy i to nie jest mozliwe - wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposob, okreslony w

regulaminie technicznym staciji.

. O zbiegnigciu wagonow na sziak nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ droznikow

przejazdowych na szlaku do sasiedniej stacji, w ktorej kierunku toczg sie wagony, oraz
posrednie posterunki ruchu.

Druzyny zatrzymanych pociggdw nalezy zawiadomié o zbiegnigciu wagondw, podajac
przy tym, na ktéry tor i w ktérym kierunku zbiegly wagony.

Pocigg znajdujacy sie na torze, na ktory zbiegly wagony, nalezy w razie potrzeby cofaé.
Na szlaku z blokadg samoczynng nie nalezy cofa¢ pociagu jadacego naprzeciw
zbieglych wagonow, lecz pocigg zatrzymaé zgodnie z uzgodnieniami z PKP PLK S.A.
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Na stacji, w kierunku ktérej toczg sie wagony, nalezy przygotowaé sie na ich zatrzymanie
wzglednie przepuszczenie przez stacje.

Nie wolno wpuscié zbiegnietych wagonéw na tor, na ktérym znajduja sie wagony z ludzmi
lub zatadowane towarami niebezpiecznymi.

Szczegdlowy sposdb postepowania, zaleznie od istniejgcych warunkéw miejscowych,

nalezy ustali¢ w regulaminie technicznym.

. Tory szlaku, na ktéry zbiegly wagony, nalezy uwazaé za zamkniete do czasu upewnienia

sie, Ze wagony nie pozostaly na szlaku i Ze sgsiedni tor szlaku dwutorowego réwniez jest

wolny od przeszkody do jazdy.

§63.
Pozar w pociggu

. W przypadku powstania pozaru w pociagu nalezy:

1) powiadomic dyzurnego ruchu odcinkowego i ustali¢ dalszy sposéb postepowania

2} pocigg ten natychmiast zatrzymag, o ile jest to mozliwe w miejscu umozliwiajgcym
prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej, i podawaé sygnat A 2 "Pozar”,

3wezwac podréznych do opuszczenia ptonacego wagonu pociggu,

3) przystapi¢ do gaszenia pozaru za pomocg dostepnych srodkéw - nie wolno gasié
wewngtrz taboru urzgdzen elektrycznych, jezeli pantografy nie zostaly opuszczone i nie
zostata odigczona bateria,

4) wezwat straz pozarng oraz podjac dziatania w celu zminimalizowania jego skutkow,
5) dokonaé wylaczenia napiecia sieci trakcyjnej, jezeli jest to mozliwe, po uprzednim

odstawieniu zagrozonych poZzarem innych pojazdow kolejowych.

2. W razie potrzeby miejsce niebezpieczne ostonié sygnatami i zazada¢ pomocy.
. W razie pozaru pociggu znajdujgcego sie na szlaku nalezy zamknaé tor szlakowy oraz,

jezeli przejazd obok plongcego wagonu byiby niebezpieczny, réwnie sasiedni tor

szlakowy.

. Jezeli na sasiednim torze znajduje sie pociag, nalezy zatrzymaé go przed miejscem

pozaru, jezeli przejazd obok tego miejsca bytby niebezpieczny.

Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik przewoznika kolejowego powinien dokonaé

ogledzin uszkodzonego uszkodzony tabor i zdecydowaé, czy wagon jest zdatny do

ruchu,
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§64.

Zaspy sniezne

. W czasie zamieci lub wzmoZonych opaddéw $nieznych druzyna trakcyjna powinna

podczas jazdy pociggu zwraca¢ uwage, czy nie tworza sie zaspy, ktére moga stanowié
przeszkode do ruchu. O tworzeniu sie zasp Snieznych na szlaku, ktére mogg stanowic
przeszkode do ruchu, druzyna trakcyjna powinna zawiadomi¢ dyzurnego ruchu

Lokalnego Centrum Sterowania.

. W czasie zamieci lub duzego opadu $niegu dyzurny ruchu powinien u uprawnionych

pracownikow zasiggnaé informacji o stanie szlaku, zwlaszcza przed wyprawieniem
pociggu, ktéremu moze zagrazaé utkniecie w zaspie $nieznej (po otrzymaniu meldunku o
tworzeniu sig zasp Snieznych, po dluzszej przerwie w ruchu pociagdw, itp.).

. W czasie zamieci $nieznej i duzego opadu $niegu nalezy stara¢ sie nie dopuszczaé do

zbednych zatrzyman pociagow.

. O powstaniu zaspy $nieznej, ktéra stanowi przeszkode do ruchu pociggéw, nalezy

zawiadomié dyzurnego ruchu.
Tor szlakowy, na ktérym powstata zaspa $niezna stanowiaca przeszkode do ruchu

pociagdw, nalezy zamknaé i zadaé usuniecia zaspy.

. Jezeli pociag zatrzyma sig¢ na torze szlakowym z powodu zasp $nieznych,

uniemozliwiajacych dalszg jazde, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zastosowac sie
do ofrzymanej dyspozycji. Jezeli pocigg zatrzymat sie w miejscu, w ktérym grozi zawianie
pociggu, nalezy go mozliwie jak najpredzej cofnaé przynajmniej poza zagrozone miejsce.

. Jezeli nie ma mozliwosci $ciggniecia lub cofnigcia na stacje pociggu pasazerskiego, ktéry

utkngt w zaspie na szlaku, nalezy uzy¢ wszelkich dostepnych $rodkéw w celu
dowiezienia do stacji podréznych i ich bagazu recznego z pociggu znajdujgcego sig na

szlaku.

. W razie potrzeby nalezy uruchomié ptug odéniezny, zgodnie z ustaleniami PKP PLK S.A.

Pocigg z plugiem odénieznym, wyprawiony do akcji usuwania zasp $nieznych, kursuje na

zasadach ustalonych dla pociggéw ratunkowych.

. Jezeli w czasie pracy pluga od$nieznego na jednym torze szlaku wielotorowego warunki

miejscowe (szerokoS¢ miedzytorza) i (lub) rodzaj pluga wymagaja tego, to sasiedni tor

szlakowy nalezy zamknac.
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§65.

Gwattowna ulewa Iub przybér wéd

. Jezeli ulewny deszcz lub przybdr wod osiggnie takie rozmiary, przy ktérych stan toru

moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien porozumieé sie
Zz uprawnionym pracownikiem utrzymania infrastruktury kolejowej w celu ustalenia
potrzeby wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci jazdy pociggdw.

Druzyny trakcyjne pociggow jadgcych podczas gwattownej ulewy powinny:

1) dostosowaé predkosé pociggu do panujgcych warunkow tak, aby w chwili moZzna bylo
zatrzymac pociag przed przeszkods,

2) zwracaé¢ uwage rowniez na to, czy nie zostaly zamulone rowki na przejazdach,
zwlaszcza niestrzezonych, ‘

3) przed miejscami zagrozonymi wskutek ulewy lub przyboru wéd - zatrzymac pociag
i dokonadé ogledzin toru,

4) w razie stwierdzenia przeszkody do jazdy lub watpliwosci co do bezpiecznej jazdy
pociggu, zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu Lokalnego Centrum Sterowania.
Postanowienia dotyczace druzyn pociggébw jadacych podczas gwattownej ulewy,
obowigzujg rowniez druzyne pociggu wyprawionego bezposrednio po gwattownej ulewie,

o czym druzyne te nalezy zawiadomié rozkazem pisemnym.

§66.

Peknigcie szyny lub deformacja toru

. W razie stwierdzenia pekniecia szyny lub deformacji toru zagrazajacych bezpieczenstwu

ruchu nalezy:

1) jezeli jest to mozliwe, zatrzymaé zblizajgce sie pociagi przed miejscem uszkodzonym,
za pomocg dostepnych srodkdw, tacznie z podaniem radiotelefonem i jesli zasadne —
takze dzwiekowego sygnalu "Alarm",

2) miejsce to zabezpieczy¢ sygnatami "Stdj" z obu kierunkdw, przy czym najpierw z tej
strony, z ktérej spodziewany jest pociag,

3) zawiadomié¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkngé tor i zawiadomié o tym
uprawnionego pracownika,

Pociggi znajdujace sie przed przeszkoda nalezy zatrzymaé do czasu otrzymania
zawiadomienia od uprawnionego pracownika o dokonaniu naprawy toru lub
zabezpieczeniu peknietej szyny oraz podania, z jaka predko$cig mogg przejezdzaé
pociagi przez uszkodzone miejsce tymczasowo zabezpieczone.
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3. Tymczasowe zabezpieczenie peknietej szyny moze wykonaé i zglosi¢ dyzurnemu ruchu

toromistrz lub dréznik cbchodowy.

W tym przypadku pociagi muszg byé zatrzymane przed miejscem uszkodzonym,
a nastepnie moga przejezdza¢ z predkoscig nie wigkszg niz 5 km/h, za$é podczas
przejazdu pociagu miejsce uszkodzone powinien obserwowaé uprawniony pracownik.
Wykonanie naprawy toru uprawniony pracownik zglasza dyzurnemu ruchu na piémie lub
telefonogramem okreélajac z jaka predkoscia pociagi moga przejezdzaé przez miejsce

naprawione.

§67.

Uszkodzenie wagonéw w pociagu

. W przypadku wystgpienia uszkodzenia wagonéw w pociggu nalezy postepowaé zgodnie

z ustaleniami dyspozytora Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. i w razie potrzeby
porozumieé sie z dyspozyturami PKP PLK S.A. i przewoznikéw.

. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonu w pociagu, ktére mogloby zagrazaé

bezpieczenstwu ruchu, nalezy uszkodzenie usunaé bez wytaczenia wagonu, a jezeli jest
to niemozliwe, nalezy wagon wytgczy¢ z pociggu.
W razie watpliwosci, czy dane uszkodzenie moZze ujemnie wplynaé na bezpieczenstwo

ruchu, decyzje podejmuje upowazniony pracownik przewoznika.

. Wagony wykolejone, nawet nieuszkodzone, powinny byé zbadane przez rewidenta

taboru kolejowego. przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy w pociagu.
W razie niemoznosci dokfadnego zbadania wagonéw wykolejonych na szlaku, po
wstawieniu ich na tor, nalezy dowiez¢ je do najblizszej stacji, dostosowujac predkosé
jazdy do wskazowek rewidenta taboru kolejowego, przy czym predkosé ta nie moze byé

wieksza niz 30 km/h.

. W razie zauwazenia zagrzania si¢ czopa o0si zestawu kofowego, nalezy pociag

natychmiast zatrzymaé.

Grzanie sie¢ czopa osi zestawu kotowego rozpoznaje sie po ciaglym gwizdzie lub pisku,
po zapachu spalenizny, czarnym dymie lub ptomieniu wydobywajgcym sie z tozyska
osiowego, a w porze ciemnej rowniez po rozgrzaniu do czerwonosci.
Wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kolowego nalezy na stacji wylaczyé z pociggu.
Jezeli pocigg moze jecha¢, to w czasie jazdy do stacji druzyna pociggowa powinna
Zwracac uwaga na wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kolowego, a wjazd pociagu
na stacje powinien odbyé sie z zachowaniem nastepujacych Srodkéw ostroznosci:
1) pociag nalezy przyja¢ po drodze przebiegu mozliwe bez tukéw (o ile jest to mozliwe,
na tor gtéwny zasadniczy lub na najblizszy tor gtéwny dodatkowy),
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2) predkos¢ wjazdu pociggu powinna wynosié¢ 5-10 km/h, '

3) jazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowac pracownik druzyny
pociagowej i gdyby wagon ten wykolejat sig, natychmiast pociag zatrzymad,
4) po sasiednich torach nie powinny przejezdza¢ zadne pojazdy kolejowe. .
Rytmiczne stuki w czasie jazdy pociggu wskazujg na to, Ze w pociggu znajduje sie wagon
majacy kofa z ptaskimi miejscami lub nalepami. 7

Uderzenia takich k&t o szyny moga powodowaé zagrzanie sie czopow osi zestawodw
kolowych, zfamania osi, uszkodzenia urzadzen resorowych, peknigcia szyn itp.
W razie uslyszenia podczas przejazdu pociagu silnych, rytmicznych uderzen kot o szyny,
nalezy powiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu, celem zatrzymania pociagu
i powiadomienia druzyny pociggowej. Predkoéé jazdy pociggu do najblizszej stacji nie
powinna by¢ wieksza niz 20 km/h. Stacje tg¢ nalezy zawiadomié, na ktérym miejscu od
koica pociggu znajduje sie wagon z plaskimi miejscami na obreczach zestawéw
kotowych i o ile jest moznos$é podacé rodzaj i numer wagonu.

. Jezeli w pociggu jadgcym w stanie odhamowanym hamuje wagon, lecz kota jego nie
slizgajg sie po szynie - hamowanie takie mozna poznac¢ po szumie, pisku oraz po
iskrzeniu i dymieniu powstajagcym miedzy klockami hamulcowymi a obreczami kot -
wowczas nalezy zawiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu, ktéry moze zatrzymac
pociag i spowodowaé odhamowanie wagonu lub wytaczenie jego hamulca.

. Jezeli w jadacym pociggu w stanie odhamowanym wagon hamuje tak silnie, Zze jego kota
slizgajg si¢ po szynie - hamowanie to mozna poznaé¢ po iskrzeniu pomiedzy kotem
a szyng - woéwczas nalezy natychmiast zatrzymaé pociag, hamuice wylaczyé
i wyluzowaé, a nastepnie ze wzgledu na powstate wytarcie obreczy két jechaé
z predkoscig najwyzej 20 km/h do najblizszej stacji, gdzie nalezy wagon zbada¢, czy
wytarcie obreczy nie przekracza dopuszczalnej granicy W razie zauwazenia braku
zderzaka przy wagonie w pociggu nalezy bezzwlocznie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu
dysponujgcego, ktory powinien najblizszy pocigg, wyjezdzajacy na zagrozony szlak
zatrzymaé i druzyne zawiadomi¢ rozkazem pisemnym "O", polecajgc zmniejszenie
predkosci jazdy do 20 km/h, zachowanie ostroznosci, odszukanie zderzaka i usuniecie
go z torowiska oraz zawiadomienie sgsiedniej stacji
o wyniku poszukiwania zderzaka. W przypadku stwierdzenia przez druzyne pociagows,
Ze zderzaka nie ma lub zderzak zostat usuniety, dyzurny ruchu dla nastepnych pociggow

nie wprowadza ograniczen.
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§68.

Brak sygnatow na pociggu lub niewtadciwe jego osygnalizowanie

Jezeli osygnalizowanie pociggu jest niekompletne lub niewlasciwe nalezy o tym
powiadomié¢ maszyniste w celu usuniecia nieprawidlowosci w jego osygnalizowaniu.
Osygnalizowanie to powinno nastapi¢ nie pézniej niz na stacji rozktadowego lub
planowanego postoju pociggu - za wyjatkiem szlakéw wyposazonych w blokade
samoczynng i przypadkéw osygnalizowania pociggéw niedozwolonymi w porze ciemnej
sygnatami dziennym kofca pociggu lub nieoswietlonymi nocnymi sygnatami korica
pociggu - kiedy to pociag nalezy zatrzymaé na najblizszej stacji. O niewtasciwym
osygnalizowaniu pociggu pracownicy posterunkdéw Lokalnego Centrum Sterowania
powinni sie kolejno powiadamiac.

Po przejechaniu pociggu bez sygnalu koncowego obok semafora wyjazdowego, na
semaforze tym powinien by¢ nastawiony sygnat "Stoj".
O wyjezdzie pociggu bez sygnalu koncowego nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu

w formie:
"Pocigg nr.......wyjechaf bez sygnafu koricowego",
a nastepnie obstuzy¢ urzgdzenie blokady liniowej i stacyjnej.

Dyzurny ruchu, ktory stwierdzit lub ktéremu zgloszono, ze pocigg wyjechat bez sygnatu
korcowego, powinien zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu poprzedzajgcej stacji.

Jezeli pocigg bez sygnalu koncowego przejechat obok obstugiwanego semafora
wjazdowego lub odstepowego - wowczas nie wolno potwierdzié przyjazdu wzglednie
przejazdu tego pociagu.

W tym celu nalezy na odpowiednie urzadzenia zatozyé zamkniecia pomocnicze i tabliczki
ostrzegawcze. Jezeli brak sygnatu koricowego na pociggu wjezdzajgcym stwierdzi inny
pracownik, to powinien on natychmiast zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu.

O przejezdzie pociagu bez sygnalu koncowego obok semafora wjazdowego [ub
odstgepowego nalezy natychmiast zawiadomi¢ tylng stacje i posrednie posterunki
nastepcze telefonogramem wedtug wzoru nr 30:

"Zatrzymac pociggi, pocigg [nr] przyjechat (przejechal) bez sygnalu korica pociggu".
Ponadto o braku sygnatu koricowego na pociggu nalezy takze powiadomié droznikow
przejazdowych, jesli znajdujg sie na tym szlaku.

Jezeli brak sygnatu koncowego zauwazyt dréznik, to powinien on natychmiast
zawiadomi¢ o tym najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy.
Po otrzymaniu tego zawiadomienia tylny posterunek nastepczy powinien wstrzymac
wyprawianie nastepnych pociggéw na tor szlakowy, na ktérym znajduje sie pociag bez
sygnaiu koricowego oraz powinien zawiadomic tylne posterunki ruchu.
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W razie wyprawienia w migdzyczasie pociggu na tor szlakowy z blokadg samoczynna,
nalezy uzy¢ wszelkich dostepnych $rodkéw, aby pociag ten zatrzymaé do czasu

otrzymania wyjasnienia z przedniej stacji, ze pocigg przyjechat w calosci.

§70.

Uszkodzenie sieci trakcyjnej

. W przypadku zauwazenia, ze siec trakcyjna oberwala sie lub niebezpiecznie sie zblizyla

do skrajni toru, nalezy

) ¢ ile jest to mozliwe zatrzymac pociag przed miejscem uszkodzonym,

3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomié dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamknagé
tor, zawiadomic dyspozytora sieci i zasilania i zadac wylagczenia napigcia,

4)w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu po sasiednim torze maszynista
powinien poinformowad lub spowodowaé zatrzymanie zblizajacego sie pociagu, o ile
uzna 2e jest to zagrozenie bezpieczenstwa ruchu - takze uzywajac radiotelefonicznych

sygnaléw alarmowych.

. Jezeli opuszczenie sieci trakcyjnej nie zagraza w prowadzeniu ruchu pociggow trakcja

spalinowa, to ruch taki mozna prowadzi¢ po uprzednim wylgczeniu napiecia w sieci
trakcyjnej.

Druzyny pociagowe wyprawianych pociggdw trakcjg spalinowa nalezy powiadamiaé
rozkazami pisemnymi "O" w celu zachowania ostroznej jazdy pociggdéw w miejscu
obnizenia sieci trakcyjnej, kilometra jego znajdowania sie i koniecznosci obserwadji

miejsca opuszczenia sieci.

§71.

Zasfabniecie, zranienie i $mier¢ oséb

. W razie zasfabnigcia lub uszkodzenia cielesnego osoby znajdujgcej sie na terenie

kolejowym, pracownik kolejowy, ktory to spostrzegt lub o tym sie dowiedziat, obowigzany
jest udzieli¢ pierwszej pomocy lub zapewni¢ udzielenie tej pomocy przez innego
pracownika, a w razie potrzeby i pomocy lekarskiej, jezeli tego jeszcze nie zrobiono.

. Po najechaniu na cziowieka lub spostrzezeniu rannego na torze lub w poblizu toru nalezy

pociag zatrzymac i zabezpieczyé miejsce wypadku dla dziatan ratowniczych.
W przypadku gdy czlowiek jest nieprzytomny nalezy wezwa¢ stuzby ratownicze a do ich

przybycia udzieli¢ rannemu pierwszej pomocy.
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3. W razie zgonu cziowieka w wagonie nalezy usunac¢ z przedzialu pozostate osoby,

zamkna¢ przedziat ze zwiokami, a nastepnie uzgodni¢ stacje, na kidrej wezwany bedzie
lekarz i Policja. Po przyjezdzie pociggu do tej stacji oraz ustaleniu potrzebnych danych,
zwloki nalezy usungé, wagon z zamknietym przedziatem przewiezé do stacji koncowej

pociggu albo postapié stosownie do wskazan lekarza i Policji.

. W przypadku najechania cztowieka przez pocigg lub pojazd kolejowy znajdujacy sie

w ruchu, pociag ten lub pojazd nalezy zatrzymad i zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu
najblizszego posterunku. Dyzurny ruchu obowigzany jest niezwlocznie zawiadomié
o wypadku pogotowie ratunkowe oraz najblizszg jednostke Policji, z ktorag ustala zakres
prowadzonych na miejscu czynnosci Sledczych. Dalszy tok postepowania uzaleznia sie
od decyzji organow Scigania, przy czym dyzurny ruchu oraz Dyspozytura Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej S.A. majg cbowiagzek zaproponowaé rozwigzania organizacyjne

najmniej ograniczajgce przepustowosé linii.

. W przypadku zauwaZenia na torze zwlok ludzkich, pocigg lub pojazd kolejowy nalezy

zatrzymad i postepowaé zgodnie z przepisami ust. 4.

. Kazdy przypadek zastabnigcia, zranienia lub Smierci cziowieka w pociggu nalezy

bezzwilocznie zglosi¢ dyzurnemu ruchu.

. Szczegblowe zasady powiadamiania o wypadkach i incydentach kolejowych okresla

instrukcja postepowania w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow

kolejowych.
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ROZDZIAL Xl
RUCH POJAZDOW POMOCNICZYCH

§72.

Ogéblne zasady

. Pojazdy pomocnicze sj to pojazdy kolejowe, ktdrych budowa nie pozwala na ich
wiaczenie do skiadu pociggu, a w szczegdlnosci: maszyny budowlane na kotach, ciagniki
szynowe, drezyny i wozki robocze oraz niektére typy pojazdéw ratunkowych, pojazdy
drogowo — szynowe.

. Pod wzgledem ruchowym rozréznia sie pojazdy pomocnicze oddzialywujgce
i nieoddziatywujgce na urzadzenia sterowanie ruchem sterowania. Stosownie do
warunkow techniczno - eksploatacyjnych (oddzialywania na urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym) pojazdy pomocnicze powinny byé wiadciwie oznaczone.

. Jazdg kazdego pojazdu pomocniczego powinien kierowa¢ upowazniony pracownik,
zwany kierowca pojazdu pomocniczego.

. Jednostki organizacyjne, ktére posiadajg pojazdy pomocnicze, cbowigzane sg do
nalezytego wyposazenia ich, przepisowego uzytkowania i zabezpieczenia od
uruchomienia przez nieupowaznionych. Jednostki te cbowigzane sa dbaé o nalezyty stan
pojazdéw pomocniczych.

. Jazda pojazdu pomocniczego po torach szlakowych i stacyjnych moze si¢ odbywac tylko
za pozwoleniem dyzurnego ruchu.

. W czasie przerwy w facznosci przewodowej nie nalezy wyprawia¢ na szlak pojazdéw
pomocniczych.

. Najwieksza dozwolona predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie powinna przekraczaé
dopuszczalnej predkosci konstrukcyjnej tego pojazdu oraz 50% tej predkosci podczas
jazdy po zwrotnicach i skrzyzowaniach toréw.

Predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie powinna byé wieksza od predkosci
obowigzujacej na danym szlaku albo nakazanej sygnatami, przepisami lub
zarzadzeniami.

Przy zblizaniu sie pojazdu pomocniczego do przejazdu niestrzezonego lub do przejazdu
strzezonego, gdy rogatka jest otwarta, do miejsca rob6t na torze oraz gdy nie ma
odpowiedniej widoczno$ci toru i w miejscach przewidzianych, nalezy dawac¢ sygnat Rp 1
"Bacznosé" oraz stosowac takg predkosC jazdy, aby pojazd pomochiczy mégt byé

zatrzymany przed przeszkodg do jazdy.
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8. Pojazdu pomocniczego nie wolno taczyé z taborem kolejowym. Wyjatkowo

w przypadkach konieczno$ci sciggniecia ze szlaku do najblizszej stacji uszkodzonego
pojazdu pomocniczego mozna pojazd ten z taborem potgczyé pod warunkiem
zastosowania potrzebnych srodkdw ostroznosci i odpowiedniej predkosci jazdy.

Ruch pojazdéw pomocniczych na linfach nieczynnych lub na liniach niecddanych do
ekspioatacji odbywa sie na zasadach podanych w osobnych regulaminach Iub

instrukcjach prowadzenia ruchu na takich liniach.

§73.

Wyposazenie pojazdow pomochiczych i obowigzki kierujgcego pojazdem

Pojazdy pomocnicze powinny byé wyposaZzone w urzadzenia hamulcowe odpowiednio do
dozwolonej predkosci jazdy i przeznaczenia pojazdu, radiotelefon sieci pociggowej lub
drogowsj.

Pojazdy pomochicze motorowe powinny byé wyposazone w urzadzenia do podawania
sygnatéw dzwickowych. ‘

Pojazdy pomocnicze, speiniajace wymog oddzialywania na urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym, powinny by¢ oznaczone literg "E".

Kierowca pojazdu pomocniczego, powinien posiadac:

1)} przybory sygnatowe (trabka, chorggiewka, latarka),

2) rozkiad jazdy lub wyciag z niego oraz wykaz ostrzezen staltych wazny dla szlaku, na
ktérym ma jechaé pojazd pomochiczy,

3) druki rozkazow pisemnych,

4) w razie potrzeby latarnie do osygnalizowania pojazdu pomocniczego w porze ciemne;,

5) w razie potrzeby radiotelefon.

. Pojazdy pomocnicze nalezy osygnalizowaé zgodnie z instrukcjg o sygnalizacji. W porze

dziennej przy ztej widocznosci, jezeli jest to przewidziane w dodatku do wewnetrznego
rozktadu jazdy | w zeszytach wewnetrznego rozktadu jazdy nalezy stosowaé sygnaty
nocne.

Kierowca pojazdu pomocniczego powinien:

1) stosowad¢ sie $ciSle do poleceri dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju
i usunigcia pojazdu pomocniczego z toru,

2) obserwowac bacznie sygnaly i wskazniki, tor i przejazdy,

3) kierowa¢ pojazdem pomochiczym zgodnie z przepisami i obowigzujgcymi instrukcjami,
4) dbac o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujacych sie na pojezdzie pomocniczym,

obok niego lub na torze.
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§74.

Prowadzenie ruchu pojazdéw pomochniczych

Ruch pojazdéw pomocniczych moze sie odbywaé pod warunkiem, Ze nie wplynie
ujemnie na ruch pociagéw.
Kazdy wjazd pojazdu pomocniczego na tor i jazda po tym torze dozwolone sa tylko za

zezwoleniem dyzurnego ruchu.

. Ruch manewrowy pojazdéw pomocniczych w obrebie stacji odbywa sie wedlug zasad

ustalonych dla jazd manewrowych niepilotowanych pojazdéw trakcyjnych w obrebie

staciji.

. Wyprawianie pojazdéw pomocniczych na szlak odbywa sie po porozumieniu sie

Z sagsiednim posterunkiem zapowiadawczym i z witasciwym dyspozytorem. Jezdzie
pojazdu pomocniczego poza sasiednig stacje dyspozytor liniowy powinien zawiadomic
dyzurnych ruchu posrednich stacji i stacji koricowej jazdy pojazdu pomocniczego.
Pojazdy pomocnicze okresla sie rodzajem pojazdu z dodaniem wyrazu, np. "drezyna",
"wdzek motorowy" itp. oraz:

1) dla jazdy co najmniej miedzy trzema stacjami - poczynajac od 11 wzglednie 12,
kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub parzystym, zaleznie od kierunku jazdy
(np. 11, 13, itp.),

2) dla jazdy do sasiedniej stacji lub do okreslonego miejsca na szlaku albo ze szlaku -
poczynajac od 1 wzglednie 2, kolejnym w ciagu doby numerem nieparzystym lub
parzystym, zaleznie od kierunku, w ktdrym dany pojazd pomocniczy rozpocznie jazde
pierwszy raz na danym szlaku, w razie poézniejszej jazdy w kierunku przeciwnym
nadanego numeru nie zmienia si¢, gdy pojazd wraca ze szlaku na stacj¢ wyprawienia po
tym samym torze,

3) dla jazdy z przyczepa(ami) - po numerze dodaje sie wyrazy: "z przyczepg" lub "z [ilos€]
przyczepami'.

O numerze nadanym pojazdowi pomocniczemu nalezy zawiadomi¢ kierowce tego

pojazdu.

. Jazda pojazdéw pomocniczych na szlakach dwutorowych z ruchem jednokierunkowym

po kazdym torze powinna odbywac si¢ po torze prawym (w kierunku zasadniczym) dla
danego kierunku jazdy, z wyjgtkiem powrotu pojazdu pomocniczego, ktory wyprawiony
byt do okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem.

Jazda pojazdéw pomocniczych po torze lewym (w kierunku przeciwnym do

zasadniczego) moze si¢ odby¢:
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1) do okreslonego kilometra na szlaku po zamknigciu tego toru dia ruchu pociggow,
2)do sasiedniej stacji tylko po wprowadzeniu po tym torze ruchu jednotorowego
dwukierunkowego.

Podczas prowadzenia na szlaku ruchu pojazdéw pomocniczych nie przystosowanych do
oddziatywania na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym nalezy stosowaé
nastepujace postanowienia:

1) jazda w okregu kazdego posterunku nastawczego odbywa sie na podstawie recznego
sygnatu Rm 1 "Do mnie" lub Rm 2 "Ode mnie",

2) na szlakach z blokadg liniowa obowigzuje stosowanie telefonicznego zapowiadania
pojazddéw pomocniczych,

3) zezwolenie na wyjazd pojazdu pomocniczego moze by¢ udzielone przez dyzurnego
ruchu réwniez ustnie lub za pomoca urzadzen tacznosci,

4) przejazd pojazdu pomocniczego obok semafora wskazujagcego sygnal "Stgj" -
z wyjatkiem samoczynnego semafora odstepowego - odbywa sie na sygnat zastepczy
lub na rgczny sygnat Rm 1 "Do mnie", podany przez dyzurnego ruchu lub z jego
polecenia przez pracownika obstugujgcego ten semafor, _

5) kierowca pojazdu pomocniczego, zatrzymanego przed semaforem wjazdowym
wskazujgcym sygnat "Stgj", powinien podaé sygnat Rp 1 "Bacznos$c¢”, a jezeli nie otrzyma
ani zezwolenia na wjazd, ani recznego sygnatu "Stéj", powinien porozumieé sie
z dyzurnym ruchu za pomocg urzadzen tacznosci lub przez postanca z najblizszym
posterunkiem nastawczym i ustali¢ warunki dalszej jazdy,

6) za pociggiem lub pojazdem pomocniczym, ktérego przyjazdu przedni posterunek
ruchu nie potwierdzil, pojazd pomocniczy bez przyczep moze byé wyprawiony w odstepie
czasu 5 minut | w odlegtosci nie mniejszej niz 1000 m tylko wowczas, gdy:

a) jest pora dzienna i dobra widocznos¢,

b) szlak jest dluzszy niz 5 km i nie jest podzielony na odstepy,

¢) pochylenie szlaku jest mniejsze niz 10 %o,

d) na szlaku nie ma urzadzen sygnalizacji samoczynnej na przejazdach,

e} poprzedzajacy pocigg lub pojazd pomocniczy nie ma przewidzianego postoju na
szlaku.

W telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych zadanie i danie pozwolenia na
wyprawienie oraz oznajmienie odjazdu pojazdu pomocniczego, po numerze tego pojazdu
dodaje si¢ stowa: "za pociggiem [nr]" lub “za [okreSlenie pojazdu pomocniczego]”.
Kierowcg pojazdu pomochiczego nalezy zawiadomié rozkazem pisemnym "S"
zezwalajacym na wyjazd i zawierajgcym informacjg o jezdzie za pociggiem lub pojazdem

pomocniczym oraz o predkosci jazdy tego pociagu (pojazdu),
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7) w czasie znajdowania si¢ pojazdu pomocniczego na torze gitébwnym na stacji lub na
torze szlakowym nalezy stosowac srodki pomocnicze,

8) o jezdzie pojazdu pomocniczego dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢, oprécz
posterunkéw nastepczych i zainteresowane posterunki techniczne,
9) w czasie jazdy pojazdu pomocniczego rogatki przejazdu powinny by¢é zamkniete,
10) o koniecznosci zachowania szczegélnej ostroznosci przez kierowce pojazdu
pomocniczego, z powodu jazdy za pociggiem Ilub pojazdem pomocniczym, nie
zawiadomienia dréznika przejazdowego o jezdzie pojazdu pomocniczego, robét na torze
szlakowym i o wszelkich innych okolicznosciach, wymagajacych zachowania ostroznosci,
nalezy zawiadomi¢ kierowce pojazdu pomocniczego rozkazem pisemnym,
11) jezeli nastapi uszkodzenie pojazdu pomocniczego lub przekroczony zostanie
ustalony czas jazdy na szlaku o wigcej niz 10 min albo nieprzewidziany postdj na szlaku
wyniesie wigcej niz 10 min, nalezy niezwlocznie zawiadomié o tym dyzurnego ruchu
i zastosowad sie do jego polecenia,

12) w czasie postoju na torze stacyjnym lub szlakowym, pojazd pomocniczy nalezy
dozorowa¢ obserwujgc tor, a w razie zblizania sie pociggu lub pojazdu kolejowego,
nalezy biec naprzeciw i podawac sygnaly "St6j". Dozorowanie nalezy do pracownika
jednostki organizacyjnej bedacej uzytkownikiem tego pojazdu. W razie konieczno$ci
oddalenia si¢ kierowcy pojazdu pomocniczego, pojazd ten powinien by¢ zabezpieczony
przed uruchomieniem i zbiegnieciem,

Pozwolenie na jazde dyzurny ruchu moze dac¢, jezeli;

1) tor szlakowy zostat zamkniety,

2) w kierunku tego pojazdu nie jedzie zaden inny pojazd kolejowy, nie zawiadomiony
© miejscu wstawienia i kierunku jazdy tego pojazdu,

3) otrzymat od dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego pozwolenie
na wstawienie i jazde tego pojazdu,

4) kierowce pojazdu zawiadomit o sytuacji na torze, po kiérym ma jechag,

5) o jezdzie tej zawiadomit dréznikéw przejazdowych.
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§75.

Postepowanie z pojazdami pomocniczymi z przyczepami

Postepowanie z pojazdami pomocniczymi z przyczepami jest szczegdtowo okreslone
w instrukcjach obstugi oraz dokumentacji techniczno - ruchowej producentéw tych pojazdéw

oraz przepisach wewnetrznych przewoznika kolejowego lub wlasciciela.
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ROZDZIAL XIlI
ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO Z

ZASTOSOWANIEM SYSTEMU ERMTS/ ETCS POZIOM 2

§ 76.
Jazda pociggowa z czynnymi urzadzeniami pokladowymi systemu ETCS

poziom 2 — zasady ogolne

Poczatek i koniec obszaru linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., wyposazonego

w urzgdzenia systemu ETCS poziom 2, zwanego dalej obszarem ETCS poziom 2,

nalezy oznakowaé stosownymi wskaznikami, zgodnie zinstrukcjg PKM-03 fzn.

JInstrukcjg o sygnalizaciji kolejowej”.

Ruch pociggdw (pojazdéw trakcyjnych) wyposazonych w urzadzenia pokiadowe

systemu ETCS poziom 2, poruszajgcych si¢ po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej

S.A. powinien odbywag sie:

1)  z wykorzystaniem urzgdzen poktadowych systemu ETCS poziom 2,

2)  wedlug wskazanh pokifadowego pulpitu ETCS, przy czym urzadzenia poktadowe
systemu ETCS poziom 2 powinny pracowaé w poziomie 2, tryb pracy ,Peiny
Nadzér” (FS).

Czynne | sprawnie dzialajagce urzadzenia poktadowe systemu ETCS poziom 2

umozliwiajg stosowanie na linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., jednoosobowej

druzyny trakcyjnej bez koniecznosci ograniczen predkos$ci pociagu, o ktérych mowa w

§ 12 ust. 3, o ile jazda odbywa si¢ pod nadzorem RBC a urzadzenia poktadowe

systemu ETCS pracujg w trybie ,Petny Nadzér” (FS).

W przypadku, gdy prowadzacy pojazd trakcyjny wyposazony w czynne i sprawnie

dzialajgce urzadzenia poktadowe systemu ETCS poziom 2 nie posiada znajomosci

odcinka linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. wyposazonego w system ETCS
poziom 2, a jazda odbywa si¢ pod nadzorem RBC i urzadzenia pokiadowe systemu

ETCS pracujg w trybie ,Pelny Nadzér' (FS), to nie ma koniecznosci ograniczania

predkoéci jazdy do 40 km/h, o czym mowa w § 13 ust. 3. W tym przypadku dyzurny

ruchu powinien wyda¢ maszyniécie rozkaz pisemny ,ETCS 05” lub rozkaz pisemny ,0"

informujgcy o okolicznosciach majacych wplyw na bezpieczeristwo jazdy pociggu,

ktorych znajomos¢ jest konieczna do prowadzenia pociagu na tym odcinku

(ostrzezenia stale i dorazne, odcinki z biokada samoczynna, miejsca prowadzenia

robot, lokalizacja przystankéw osobowych itp.).
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Rozkazy pisemne wydawane przez dyzurnego ruchu maja pierwszenstwo przed
wskazaniami pokladowego pulpitu ETCS, niezaleznie od trybu pracy urzadzef:
poktadowych, z wyjgtkiem sytuacji, gdy wy$wietlana na tym pulpicie dopuszczalna
predkos¢ jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pisemnym.

Sygnaly zatrzymania ,D1", ,D2", ,D3", ,Z1" i ,Rm4” oraz sygnaly alarmowe ,A1" i ,A 1r
majg zawsze pierwszefistwo przed wskazaniami pokladowego pulpitu ETCS,
niezaleznie od trybu pracy urzadzeh pokifadowych. Dotyczy to rowniez sygnatu ,S1"
i sygnatu watpliwego, z wyjatkiem sytuacji dopuszczonych zapisami § 91.
Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociggdw na posterunkach ruchu
lezacych w obszarze objetym systemem ETCS poziom 2, odbywa si¢ wedlug zasad
okreslonych w Rozdziale V.

W obszarze objetym systemem ETCS poziom 2 powiadomienie droznikdw
przejazdowych o odjezdzie pociggu i innych okolicznosciach, odbywa sie zgodnie
z zapisami § 76.

Spos6b obstugi urzadzen pokfadowych systemu ETCS poziom 2 jest okreslony

instrukcjami wewnetrznymi Przewoznika.

§77.
Przygotowanie i zgtoszenie do jazdy pociagu

wyposaZonego w urzadzenia pokiadowe systemu ETCS poziom 2

1. Przygotowanie do jazdy pociagu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu
ETCS poziom 2, z zachowaniem zasad okreslonych w § 11, nalezy do obowigzkow
PrzewoZnika.

2. W przypadku kiedy przygotowanie do jazdy pociggu wyposazonego w urzgdzenia
pokiadowe systemu ETCS poziom 2 ma miejsce na obszarze linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A.

3. Maszynista jest zobowigzany do:

a) poinformowania dyzurnego ruchu, przed rozpoczeciem procedury ,Start
Misji”, o wyposazeniu pociggu (pojazdu trakcyjnego) w czynne urzgdzenia
poktadowe systemu ETCS poziom 2,

b)  wprowadzenia do urzadzen poktadowych systemu ETCS poziom 2 numeru
pociaggu zgodnego z rozktadem jazdy i uzgodnionego z dyzurnym ruchu,

c) wyboru i zatwierdzenia (lub tylko zatwierdzenia) odpowiedniej kategorii
pociggu oraz odpowiedniego dla aktualnej lokalizacji uruchamianego
pociggu poziomu pracy urzadzen pokifadowych systemu ETCS. W razie
watpliwosci co do wyboru wlasdciwego poziomu pracy urzadzen
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pokitadowych systemu ETCS, maszynista zobowigzany jest do kontaktu
z dyzurnym ruchu celem uzyskania niezbednych informacji.

d) wprowadzenia do urzadzefi poktadowych systemu ETCS poziom 2
i zatwierdzenia (lub tylko zatwierdzenia), zbioru danych wymaganych dla
jazdy pociagu,

e) poinformowania kierownika pociagu o wyposazeniu pociggu {pojazdu
trakcyjnego) w czynne urzadzenia pokiadowe systemu ETCS poziom 2.

3) dyzurny ruchu jest zobowigzany do udzielenia maszyniScie, na jego zadanie,

informacji o:
f) identyfikatorze sieci GSM-R,
g) identyfikatorze i numerze telefonu RBC.

. Maszynista dokonuje czynnosci opisanych w ust. 2 przy uzyciu poktadowego pulpitu

ETCS a szczegdlowe postanowienia w tym zakresie okreslajg przepisy wewnetrzne

Przewoznika,

. Maszynista nie moze rozpoczaé jazdy bez otrzymania przez urzadzenia poktadowe

systemu ETCS poziom 2 ,Zezwolenia na Jazde” od RBC, z wyjgtkiem sytuacji
w ktorej dyzurny ruchu nakaze mu przejechanie w trybie Odpowiedzialnosé
Personelu (SR) w inne miejsce niz aktualna pozycja uruchamianego pociagu, w celu
umozliwienia otrzymania przez urzadzenia pokladowe systemu ETCS poziom 2
Zezwolenia na Jazde” od RBC. Po dojechaniu do miejsca nakazanego przez
dyzumego ruchu i zatrzymaniu pociggu, maszynista zobowigzany jest nacisngc
przycisk ,Start’ na poktadowym pulpicie ETCS.

. Zgloszenie gotowosci pociggu do jazdy nalezy do obowiazkéw uprawnionego

pracownika Przewoznika i odbywa sie to zgodnie z § 11.

. Przed udzieleniem zezwolenia na wyjazd ze stacji dyzurny ruchu przekazuje druzynie

pociggowej informacje, polecenia i zezwolenia o ktdrych mowa w §§ 51, 52 53.

§ 78.

Jazda manewrowa z czynnymi urzadzeniami pokladowymi systemu ETCS

poziom 2

. W trakcie wykonywania jazd manewrowych w obszarze objetym systemem ETCS

poziom 2, urzadzenia pokiadowe powinny pracowaé w poziomie 2, tryb pracy ,Jazda

Manewrowa" (SH).

2. Jazda manewrowa wykonywana przez pojazdy wyposazone w urzadzenia pokfadowe

systemu ETCS poziom 2 i poruszajace sie w obszarze objetym systemem ETCS
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poziom 2, powinna odbywac si¢ na zasadach okreslonych w § 10 oraz w instrukcji
PKM-02 Instrukcji pracy manewrowej” , z predkoscig do 25 km/h.

3. Maszynista moze wykonaé przetgczenie urzadzeh pokladowych systemu ETCS

poziom 2 do trybu pracy ,Jazda Manewrowa” (SH) tylko na postoju.

4. W trakcie jazdy w trybie pracy ,Jazda Manewrowa” (SH) maszynista jest zobowigzany
do respektowania wskazar sygnalizatoréw przytorowych, ktére w trybie SH maja
pierwszenstwo przed wskazaniami poktadowego pulpitu ETCS.

5. Maszynista pojazdu trakcyjnego, wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu
ETCS poziom 2, ktory w trakcie jazdy manewrowej napotka wskaznik oznaczajacy
poczatek obszaru objetego systemem ETCS poziom 2, zobowigzany jest do
upewnienia sig, ze urzadzenia pokiadowe systemu ETCS pracujg w poziomie 2, tryb
pracy ,Jazda Manewrowa” (SH). Jesli tak nie jest, maszynista zobowigzany jest do
zatrzymania pojazdu trakcyjnego i do przelaczenia urzadzen pokladowych systemu
ETCS na poziom 2, tryb pracy ,Jazda Marewrowa” (SH) przed rozpoczeciem dalszej
jazdy.

§ 79.
Jazda pociagowa z czynnymi urzadzeniami poktadowymi systemu ETCS
inhego poziomu niz poziom 2 po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

wyposazonej w system ETCS poziom 2

Jazda pociggowa pociggu (pojazdu trakcyinego) wyposazonego w urzadzenia
poktadowe systemu ETCS innego poziomu niz poziom 2, poruszajacego sie po linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. wyposazonej w system ETCS poziom 2,
powinna odbywa¢ sie zawsze z wykorzystaniem urzadzen pokladowych. Zaleznie od
konfiguracji, takie urzadzenia pokiadowe systemu ETCS powinny pracowadé:

a) W poziomie STM, tryb pracy ,STM Krajowy” (SN) — jesli posiadaja modut STM
obowigzujacy na liniach PKP PLK SA, stycznych do linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.. W tej sytuacji maszynista prowadzi pocigg w
oparciu © wskazania istniejgcych sygnalizatordw przytorowych, tzn. zgodnie
z ogblnymi zasadami obowigzujgcymi na sieci Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.,
w tym zgodnie z zapisami rozdziatdw | + Xl niniejszej instrukcji i zapisami instrukcii
PKM-03 ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowej’, z predkoscig nie przekraczajaca
maksymalnej predkosci dopuszczainej na danym odcinku linii  Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej S.A., o ile nie ma dodatkowych obostrzert wynikajacych z
odrebnych przepisow Iub innych ograniczern predkosci na danym odcinku

przedmiotowej linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).
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b) W poziomie 0, tryb ,Linia Niewyposazona” (UN} — jesli nie posiadajg modutu STM
obowigzujgcego na liniach PKP PLK S.A., stycznych do linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. W tej sytuacji maszynista prowadzi pociag w oparciu o
wskazania istniejacych sygnalizatoréw przytorowych, tzn. zgodnie z og6lnymi
zasadami obowigzujacymi na linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., w tym
zgodnie z zapisami rozdziatow [ + XII niniejszej instrukcji i zapisami instrukcji PKM-03
tzn. Instrukcji o sygnalizacji kolejowej”, z predkoscia nie przekraczajaca
maksymalnej predko$ci dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei
Metropolitainej S.A., o ile nie ma dodatkowych obostrzen wynikajacych
z odrebnych przepiséw lub innych ograniczen predkosci na danym odcinku

przedmiotowe;j linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).

§ 80.
Jazda manewrowa z czynnymi urzadzeniami pokladowymi systemu ETCS
innego poziomu niz poziom 2 po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

wyposazonej w system ETCS poziom 2

1. Jazda manewrowa pojazdu trakcyjnego wyposazonego w urzgdzenia pokiadowe
systemu ETCS innego poziomu niz poziom 2, poruszajgcego sie po linii Pomorskiej
Kolei Metropolitainej S.A. wyposaZzonej w system ETCS poziom 2, powinna odbywaé
si¢ zawsze z wykorzystaniem urzadzen poktadowych, ktore powinny pracowaé
w poziomie 1, tryb pracy ,Jazda Manewrowa" (SH), z predkoscia do 25 km/h.

2. Maszynista pojazdu trakcyjnego wyposazonego w urzadzenia pokiadowe systemu
ETCS poziom 1, w trakcie jazdy manewrowej po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A. wyposazonej w system ETCS poziom 2, zobowiazany jest do przestrzegania
zapisow zawartych w §10 oraz w instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy

manewrowej”.
§ 81.
Ogolne zasady ruchu pociggdow (pojazdéw trakcyjnych) niewyposazonych w
system ETCS po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. wyposazonej w
system ETCS poziom 2
1. Maszynista pociggu (pojazdu trakcyjnego) niewyposazonego w urzgdzenia

poktadowe systemu ETCS w trakcie jazdy po linii Pomorskiej Kolei Metropolitaine;

S.A., wyposazonej w system ETCS poziom 2, zobowigzany jest do:
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a) jazdy w oparciu o wskazania sygnalizatoréw przytorowych i przestrzegania
obowigzujacych w tym wzgledzie na linii Pomorskiej Kolej Metropolitainej S.A.
przepiséw i instrukcji w tym zapiséw rozdziatéw | + Xl niniejsze] instrukcji, zapisow
instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowej” oraz zapiséw instrukcii
PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy manewrowej’,

b) bezwzglednego zatrzymania pociggu przed semaforem odstgpowym
samoczynnej blokady liniowe;j:
o wskazujgcym sygnat zabraniajgcy na jazde, tj. syagnat ,51" lub sygnat
watpliwy,
« ciemnym.

2. W przypadku zaistnienia sytuacji opisanej w ust. 1 pkt. 2) maszynista po zatrzymaniu
pociggu postepuje zgodnie z zapisami zamieszczonymi w rozdziale Il § 3 ust. 1 pkt.
4) instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowej’. Dodatkowo, jest
zobowigzany do poinformowania, za pomoca dostepnych S$rodkow {gcznosci,
dyzurnego ruchu o fakcie, ze dany semafor odstgepowy samoczynnej blokady liniowej
wskazuje sygnat ,Stdj" lub jest ciemny (nie wskazuje sygnatu zezwalajgcego ha
jazde).

3. Maszynista pociagu (pojazdu frakcyjnego} niewyposazonego w urzadzenia
poktadowe systemu ETCS w trakcie jazdy po linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A., wyposazonej w system ETCS poziom 2, moze przejezdzaé¢ obok wskaznika
Joniec Zezwolenia na Jazde” z predkoscia wynikajgcg ze wskazan ostatnio

mijanego sygnalizatora przytorowego.

§ 82.
Ostrzezenia dotyczace ograniczenia predkosci jazdy w obszarze objetym

systemem ETCS poziom 2

1. W razie konieczno$ci stosowania ostrzezen dotyczacych ograniczen predkosci jazdy

w odniesieniu do pociggéw wyposazonych w urzadzenia pokiadowe systemu ETCS

i pracujgcych w poziomie 2 pod nadzorem RBC, dyzurny ruchu postgpuje zgodnie

z zapisami § 53 oraz wprowadza do systemu ETCS, za pomocg panelu

operatorskiego stuzacego do obstugi komputera RBC, czasowe ograniczenie
predkosci (TSR).

a) Parametry TSR definiowanego i aktywowanego przez dyzurnego ruchu w RBC

muszg byé zgodne z zapisami § 53 ust. 8.

Strona

121




b) Sposéb definiowania, aktywowania, dezaktywowania i usuwania TSR przez
dyzurnego ruchu w RBC, okresla instrukcja obslugi panelu operatorskiego

stuzacego do obstugi komputera RBC.

c) Dla pociggdw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu ETCS poziom 2

obowigzuje réwniez wydawanie rozkazéw pisemnych ,ETCS 05" lub rozkazéw

pisemnych ,0".

. Jesli dyzurny ruchu nie ma mozliwosci wprowadzenia do systemu ETCS ograniczenia

predkosci w postaci TSR, o ktérym mowa w ust. 1, to postepuje zgodnie z zapisami §
53 oraz poleca odpowiedzialnym pracownikom Zarzadcy Infrastruktury zabezpieczy¢
miejsce ograniczenia predkosci jazdy grupami balis tymczasowych zawierajgcymi
odpowiednie dane dla TSR. Sposob przygotowania i rozmieszczenia balis
tymczasowych z TSR okreslajg odrgbne instrukcje obstugi.

. Niezaleznie od sposobu wprowadzenia do systemu ETCS, ograniczenia predkosci

w postaci TSR, (ust. 1 tj. poprzez RBC - panel operatorski stuzgcy do obstugi
komputera RBC lub ust. 2 tj. poprzez grupy balis tymczasowych zawierajgcych
odpowiedni TSR) miejsce obowigzywania ograniczenia predkosci jazdy nalezy
osygnalizowa¢ zgodnie z zapisami instrukcji PKM-03 tzn. ,Insirukcji o sygnalizacji

kolejowe;j”.

. Ograniczenia predkosci jazdy wprowadzone do systemu ETCS za posrednictwem

RBC, czyli w sposéb opisany w ust. 1, powinny by dezaktywowane przez dyzurnego
ruchu, przy wykorzystaniu panelu operatorskiego stuzacego do obstugi komputera
RBC, z chwilg ustania przyczyny ich aktywacji, przy zachowaniu zapiséw § 53 ust. 19
i 20.

. Z chwilg ustania przyczyny powodujgcej ograniczenie predkosci jazdy wprowadzone

do systemu ETCS za posrednictwem grup balis tymczasowych z TSR, czyli w sposéb
opisany w ust. 2, dyzurny ruchu poleca odpowiedzialnym pracownikom Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej S.A. usuniecie osygnalizowania miejsca obowigzywania
ograniczenia predkosci oraz odpowiednich grup balis tymczasowych z TSR, przy

zachowaniu zapisow § 53 ust. 19 20.

. Dyzurny ruchu, kazdorazowo w ftrakcie przejmowania obowigzkéw stuzbowych,

powinien sprawdzi¢, za pomocg panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi
komputera RBC, zgodnos$¢ ograniczen predkosci wprowadzonych do systemu ETCS
Z ograniczeniami predkosci aktualnie obowigzujgcymi na linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. i w razie konicznosci dokonac¢ niezbednych zmian.
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§ 83.
Prowadzenie ruchu pociggow wyposazonych w urzgdzenia pokiadowe systemu

ETCS poziom 2 przy zakiéceniach w pracy RBC

1. Dyzurny ruchu, w przypadku stwierdzenia wystgpienia usterki jednego z komputeréw
Centrum Sterowania Radiowego (RBC), zobowigzany jest do:

a) Prowadzenia ruchu pociggdw wyposazonych w urzadzenia pokifadowe systemu
ETCS poziom 2 za pomocg sprawnego komputera RBC,

b) Powiadomienia odpowiedzialnego personelu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A. o wystgpieniu usterki idokonania odpowiedniego zapisu w stosownej
dokumentacii.

2. W przypadku awarii skutkujgcej niemozliwoscig funkcjonowania RBC:
Dyzurny ruchu zobowigzany jest do:
a) Powiadomienia maszynistéw pociggéw wyposazonych w urzadzenia
pokladowe systemu ETCS poziom 2 znajdujacych sie wewnatrz obszaru
nadzorowanego przez dane RBC o zaistnieniu usterki urzgdzen RBC.
b) Powiadomienia dyzurnych ruchu zarzadzajacych przyleglymi obszarami RBC
o zaistnieniu usterki urzadzen RBC w obszarze ETCS poziom 2
zarzadzanym przez niego.
c) Prowadzenia ruchu pociggéw wyposazonych w urzadzenia pokiadowe
systemu ETCS poziom 2 bez kontroli RBC, w oparciu o urzadzenia
i systemy SRK warstwy podstawowej czyli w oparciu o wskazania
sygnalizatoréw przytorowych i obowigzujagce w tym wzgledzie na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy
rozdziatow | + Xit niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn.
Jnstrukeji o sygnalizacji kolejowej” oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn.
Jnstrukeji pracy manewrowe;”.
Powiadomienia odpowiedzialnego personelu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A. o wystapieniu usterki urzadzen RBC i dokonania odpowiedniego zapisu w
stosownej dokumentaciji.

4) Maszynista pociggu (pojazdu trakcyjnego) wyposazonego w urzgdzenia

poktadowe systemu ETCS poziom 2, po zatrzymaniu sig pociagu, zobowigzany
jest skontaktowa¢ sie¢ za pomocag dostepnych Srodkéw tacznosci z dyzurnym

ruchu, celem ustalenia dalszego postepowania.

Strona

123




3. Po wykonaniu czynnosci opisanych powyzej w ust. 2:

Dyzurny ruchu wydaje maszyniscie polecenie kontynuacji jazdy bez nadzoru

RBC do miejsca okreslonego za pomocg rozkazu pisemnego ETCS, przy czym

zaleznie od sytuacji dokonuje tego za pomoca;

a) rozkazu pisemnego ,ETCS 01" jesli pocigg zatrzymat sie przed Koncem
Zezwolenia Na Jazde (EoA) — pociag nie przejechat poza EoA,

b)  lub rozkazu pisemnego ,ETCS 02" jesli zatrzymanie pociggu nastgpito za
Koricem Zezwolenia Na Jazde (EoA) — pociag przejechat poza EoA,

c) ewentualnie rozkazu pisemnego ,S", zaleznie od sytuacji wypetniajac
pozycje 1 lub 2, jesli zatrzymanie pociagu nastapito przed przejechaniem
poza Koniec Zezwolenia Na Jazde (EoA) lub wypelniajac pozycje 4
zapisem: ,Zezwalam rozpoczgé jazde od km ....... ", jesli zatrzymanie
pociagu nastapito po przejechaniu poza Koniec Zezwolenia Na Jazde
(EoA). Dodatkowo w nagtdwku rozkazu pisemnego ,S” przy numerze
pociggu nalezy wpisa¢ numer toru, km linii lub nazwe semafora stosownie
do miejsca zatrzymania pociggu.

4. Maszynista moze kontynuowaé jazde w oparciu o wskazania sygnalizatoréw
przytorowych i obowigzujace w tym wzgledzie na linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy rozdziatéw | + Xl niniejszej instrukcji, zapisy
instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowej’ oraz zapisy instrukcji
PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy manewrowej’, z predkos$cia nie przekraczajgcy
maksymalnej predkosci dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskigj
Kolei Metropolitalnej S.A., o ile nie ma dodatkowych obostrzenn wynikajgcych z
odrebnych przepisébw Iub innych ograniczen predkosci na danym odcinku
przedmiotowej linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu), pod warunkiem otrzymania
od dyzurnego ruchu rozkazéw pisemnych, o ktérych mowa powyzej w pkt. 1). Przy
czym przed wznowieniem jazdy maszynista przetgcza
urzadzenia pokiadowe systemu ETCS poziom 2, w zaleznosci od ich konfiguracji, do:

. poziomu STM, tryb pracy ,STM Krajowy” (SN),
. poziomu 0, tryb pracy ,Linia Niewyposazona” (UN).

5. Po usunigciu usterki skutkujgcej niemozliwoscig funkcjonowania RBC, dyzurny ruchu
kontaktuje si¢ z maszynistami pociagéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe
systemu ETCS poziom 2, znajdujacych sie wewnatrz obszaru ETCS poziom 2
nadzorowanego przez dane RBC, w celu poinformowania ich o usunieciu usterki
i okreslenia sposobu dalszej jazdy, odpowiednio do aktualnej sytuacji ruchowej,

wedlug jednego z mozliwych wariantéw dalszego postepowania, polegajacego na:
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a)

—_—

b)

c)

Kontynuowaniu jazdy pociagu {pojazdu trakcyjnego) bez nadzoru RBC i bez
Zmiany trybu pracy urzadzen poktadowych systemu ETCS poziom 2 (jazda w
poziomie STM, tryb ,STM Krajowy” (SN) lub jazda w poziomie 0, tryb ,Linia
Niewyposazona" (UN) az do momentu opuszczenia przez pociag (pojazd
trakcyjny) obszaru ETCS poziom 2 kontrolowanego przez dane RBC, w oparciu
o wskazania sygnalizatoréw przytorowych i obowigzujace w tym wzgledzie na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy
rozdziatéw | + Xl niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. Instrukcji
o sygnalizacji kolejowej” oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. Instrukcji pracy
manewrowej’, z predkoscia nie przekraczajacg maksymalnej predkosci
dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o ile
nie ma dodatkowych obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw lub innych
ograniczen predkosci na danym odcinku przedmiotowej linii kolejowej (szlaku,

posterunku ruchu),

Kontynuowaniu dalszej jazdy pociggu (pojazdu trakcyjnego) bez nadzoru RBC i
bez zmiany trybu pracy urzadzen pokiadowych systemu ETCS poziom 2 (jazda w
poziomie STM, tryb ,STM Krajowy” (SN) iub jazda w poziomie 0, tryb ,Linia
Niewyposazona” (UN)) do najblizszego posterunku ruchu, w oparciu 0 wskazania
istniejgcych sygnalizatoréw przytorowych i obowigzujace w tym wzgledzie na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy rozdziatow |
+ Xl niniejszej instrukeji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o
sygnalizacji kolejowe]" oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. Instrukcji pracy
manewrowei’, z predkoScia nie przekraczajgcg maksymalnej predkosci
dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o ile
nie ma dodatkowych obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw lub innych
ograniczen predkosci na danym odcinku przedmiotowej linii kolejowej (szlaku,
posterunku ruchu),

Zatrzymaniu pociagu i ponownym wykonaniu procedury ,Startu Misji" celem
wznowienia jazdy pod nadzorem RBC po otrzymaniu rozkazu pisemnego ,ETCS
05" lub po otrzymaniu rozkazu pisemnego ,S" z nastepujacym zapisem w pozycji 4:
.Zezwalam na rozpoczecie jazdy w trybie SR od km/semafora .......... do
km/semafora ........... z predkoscia do ......... km/h.”. W przypadku uzycia
rozkazu pisemnego ,5°, dodatkowo w jego nagloéwku, przy numerze pociggu
nalezy wpisa¢ numer toru, km linii lub nazwe semafora stosownie do miejsca

zatrzymania pociagu.
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§ 84. _
Zaklocenia w pracy urzadzen pokladowych systemu ETCS poziom 2 i inne

sytuacje nietypowe

1. Maszynista, w przypadku stwierdzenia usterki lub awarii urzadzen poktadowych
systemu ETCS poziom 2, zobowigzany jest do kontaktu, za pomocg dostepnych
Srodkdw tacznosci, z dyzurnym ruchu, celem;

a) poinformowania go o zaistnialej sytuacji, podajgc przy tym szczegdlowe
informacje o zdarzeniu, w tym informacje dotyczace miejsca zatrzymania sie
pociggu i informacje dotyczace przewidywanego czasu niezbednego na
wykonanie ewentualnego restartu urzadzen poktadowych systemu ETCS poziom 2,

b) ustalenia z nim dalszego postepowania.

Jesli sytuacja ruchowa na to nie pozwala lub z informacji maszynisty wynika, ze
usterka uniemozliwia dalszg jazde pociggu z wykorzystaniem urzadzen
poktadowych systemu ETCS, dyzurny ruchu zezwala maszyni§cie, za pomoca
dostepnych $srodkéw tacznosci, na kontynuowanie jazdy pociagu bez korzystania z
tychze urzadzer, w oparciu o wskazania istniejacych  sygnalizatoréw
przytorowych i obowigzujgce w tym wzgledzie na lini Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. przepiéy i instrukcie w tym zapisy rozdziatbw | + XlI niniejszej
instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowej” oraz zapisy
instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy manewrowej”, z predkosciag nie przekraczajaca
maksymalnej predkosci dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A., o ile nie ma dodatkowych obostrzen wynikajacych z odrebnych
przepiséw lub innych ograniczer predkosci na danym odcinku przedmiotowej linii
kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).

. Maszynista pociagu (pojazdu trakcyjnego)} wyposazonego w urzgdzenia poktadowe

systemu ETCS poziom 2, po kazdorazowym zatrzymaniu pociggu przez system ETCS

poziom 2, czyli po zmianie trybu pracy urzadzer pokladowych do trybu ,Zatrzymanie

Przez System” (TR), jest zobowigzany do poinformowania dyzurnego ruchu

o zaistniatej sytuacji i ustalenia z nim dalszego toku postepowania. Kontynuowanie jazdy

przez maszyniste, w takiej sytuacji, mozliwe jest po otrzymaniu od dyzurnego ruchu

rozkazu pisemnege ,ETCS 02" lub po otrzymaniu rozkazu pisemnego .S’

Z nastepujacym zapisem w pozycji 4. ,Zezwalam na rozpoczecie jazdy w trybie SR od

km/semafora .......... do km/semafora ........... z predkoscia do ......... km/h.". W

przypadku uzycia rozkazu pisemnego ,S”, dodatkowo w jego nagiowku, przy numerze

pociggu nalezy wpisaé numer toru, km linii lub nazwe semafora stosownie do miejsca

zatrzymania pociggu.
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4. Jezeli po zatrzymaniu pociagu przez system ETCS po wjezdzie na stacje nie jest
wymagana dalsza jazda pociggowa, dyzurny ruchu wydaje maszyniscie rozkaz
pisemny ,ETCS 02" z =zapisem w dodatkowych instrukcjach polecajacym
kontynuowanie dalszej jazdy w trybie pracy Jazda Manewrowa (SH) lub rozkaz
pisemny ,S" z zapisem w pozycji 4 polecajgcym kontynuowanie jazdy w trybie Jazda
Manewrowa (SH) od km/semafora .......... do kmfsemafora ........... . W przypadku
uzycia rozkazu pisemnego ,S°, dodatkowo w jego nagtéwku, przy numerze pociagu
nalezy wpisa¢ numer toru, km linii lub nazwe semafora stosownie do miejsca

zatrzymania pociggu.

5. Maszynista pociggu {pojazdu trakcyjnego) wyposazonego w urzadzenia pokiadowe
systemu ETCS poziom 2, po uzyskaniu od dyzurnego ruchu informacji o konieczno$ci
jazdy bez nadzoru RBC, woparciu o wskazania istniejgcych sygnalizatorow,
kontynuuje jazde pociggu (pojazdu trakcyjnego) respektujgc obowigzujace w tym
wzgledzie na linii Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. przepisy i instrukcje w tym
zapisy rozdziatéw | + Xl niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukeji o
sygnalizacji kolejowe]” oraz zapisy instrukcfi PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy
manewrowe;j’. Maszynista moze prowadzi¢ pociag (pojazd trakcyjny) z predkoscig nie
przekraczajgcg maksymalnej predkosci dopuszczalnej na danym odcinku linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o ile nie ma dodatkowych obostrzen
wynikajacych z odrebnych przepiséw lub innych ograniczen predkosci na danym
odcinku przedmiotowej linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu). Przy czym, przed
wznowieniem jazdy, maszynista przelgcza urzadzenia poktadowe systemu ETCS
poziom 2, w zaleznosci od ich konfiguraciji, do:

. poziomu STM, tryb pracy ,STM Krajowy” {SN},
. poziomu 0, tryb pracy ,Linia Niewyposazona” (UN).

§ 85.
Prowadzenie ruchu pociagdéw wyposazonych w urzadzenia pokladowe systemu

ETCS poziom 2 przy zakioéceniach w pracy systemu GSM-R

1. W przypadku braku potaczenia radiowego pomiedzy RBC a zainstalowanymi na
pociagach (pojazdach trakcyjnych) urzadzeniami pokiadowymi systemu ETCS
poziom 2, spowodowanego zakléceniami w pracy systemu GSM-R lub
uszkodzeniem interfejsu pomiedzy RBC a systemem GSM-R, nalezy postepowaé w
sposob analogiczny jak w przypadku usterki lub awarii skutkujgcej niemozliwoscig

funkcjonowania RBC tzn. zgodnie z zapisami § 84 ust. 2 i ust. 3 oraz ust. 4.
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2. Po przywréceniu potaczenia radiowego pomiedzy RBC a Zainstalowanymi na
pociagach (pojazdach trakcyjnych) urzadzeniami pokladowymi systemu ETCS
poziom 2, nalezy postepowac w sposéb analogiczny jak zapisano w § 84 ust. 5.

§ 86.
Zaktocenia przy wjezdzie do obszaru objetego systemem ETCS poziom 2

1. W przypadku, gdy podczas wjazdu pociagu wyposazonego w urzadzenia pokladowe
systemu ETCS poziom 2 do obszaru objetego systemem ETCS poziom 2 wystapily
zaktocenia, na skutek ktérych urzadzenia pokladowe systemu ETCS poziom 2 po
minigciu granicy obszaru, nie zmienity poziomu i trybu pracy {pozostaty w poziomie 0,
tryb pracy ,Linia Niewyposazona® (UN) badz w poziomie STM, tryb pracy ,STM
Krajowy” (SN)), maszynista kontynuuje jazde pocigguy w oparciu o wskazania
istniejacych sygnalizatoréw przytorowych i obowiazujgce w tym wzgledzie na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy rozdziatéw
I + XII niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji
kolejowej" oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukciji pracy manewrowej".

2. Maszynista ma obowiazek poinformowania, za pomocg dostepnych &rodkow
tacznosci, dyzurnego ruchu o zaistnieniu sytuaciji opisanej w ust. 1.

3. Dyzurny ruchu, po otrzymaniu od maszynisty informacji o zakiéceniach w trakcie
wjazdu do obszaru ETCS poziom 2 czyli o sytuacji opisanej w ust. 1, w zaleznosci od
aktualnej sytuacji ruchowej, moze nakazaé maszyniscie:

a) = Zatrzymanie pociagu i wykonanie procedury ,Startu Misji* celem kontynuowania
jazdy pociggu pod nadzorem RBC. W tym przypadku:

b) Dyzurny ruchu powinien wybraé najbardziej korzystng w danej sytuaciji
ruchowe;j lokalizacje miejsca zatrzymania pociggu,

c) Maszynista po zatrzymaniu pociagu w lokalizacji wskazanej przez
dyzurnego ruchu, moze rozpoczaé dalszg jazde pod warunkiem otrzymania rozkazu
pisemnego ,ETCS 05" lub rozkazu pisemnego ,S” z nastepujacym zapisem w pozycji
4. ,Zezwalam na rozpoczecie jazdy w trybie SR od kmlserhafora .......... do
km/semafora ........... z predkoscig do ......... km/h.". W przypadku uzycia rozkazu
pisemnego ,S”, wjego nagidwku, przy numerze pociagu dyzurny ruchu powinien
dodatkowo wpisa¢é numer toru, km linii Jub nazwe semafora stosownie do migjsca
zatrzymania pociagu.

4. Kontynuowanie dalszej jazdy bez nadzoru RBC tzn. bez zmiany trybu pracy
urzadzen pokfadowych systemu ETCS poziom 2 (jazda w poziomie STM, tryb ,STM
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Krajowy” (SN) lub jazda w poziomie 0, tryb ,Linia Niewyposazona” (UN)) az do
momentu  opuszczenia obszaru objetego systemem ETCS poziom 2,
w oparciu o wskazania istniejacych sygnalizatoréw przytorowych i obowigzujgce w
tym wzgledzie na linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przepisy i instrukcje w tym
zapisy rozdziatbw | + XIlI niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn.
sInstrukcji o sygnalizacji kolejowej” oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy
manewrowe]’, z predkoscia nie przekraczajgcg maksymalnej predkosci
dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o ile nie
ma dodatkowych obostrzen wynikajagcych z odrebnych przepiséw lub innych
ograniczen predkosci na danym odcinku przedmiotowe] linii kolejowej (szlaku,
posterunku ruchu),

5. Kontynuowanie dalszej jazdy pociggu (pojazdu trakcyjnego) bez nadzoru RBC
i bez zmiany trybu pracy urzgdzen poktadowych systemu ETCS poziom 2 (jazda w
poziomie STM, tryb ,8TM Krajowy" (SN) lub jazda w poziomie 0, tryb ,Linia
Niewyposazona” (UN)) do najblizszego posterunku ruchu, w oparciu o wskazania
istniejgcych sygnalizatoréw przytorowych i obowigzujgce w tym wzgledzie na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy
rozdziatow | + XII niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcii
0 sygnalizacji kolejowe]” oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. Instrukcji pracy
manewrowej’, z predkoscia nie przekraczajgca maksymalnej predkosci
dopuszczalnej na danym odcinku linit Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o ite nie
ma dodatkowych obostrzen wynikajacych z odrebnych przepisow lub innych
ograniczen predkosci na danym odcinku przedmiotowej linii kolejowej (sziaku,

posterunku ruchu).

§ 87.
Zatrzymanie pociagu wyposazonego w urzadzenia pokfadowe systemu ETCS

poziom 2 w razie niebezpieczenstwa

1. W przypadku gdy dalszej jezdzie pociagu wyposazonego w urzadzenia pokiadowe
systemu ETCS poziom 2, poruszajgcego sie pod nadzorem RBC, grozi
niebezpieczenstwo i istnieje potrzeba jego natychmiastowego zatrzymania, dyzurny
ruchu zobowigzany jest do uzycia, za pomoca panelu operatorskiego stuzacego do
obstugi komputera RBC, ,Polecenia Awaryjnego Zatrzymania Pociggu’.

2. W przypadku gdy jezdzie pociggu wyposazonego w urzgdzenia pokladowe systemu
ETCS poziom 2, poruszajgcego sie pod nadzorem RBC, grozi niebezpieczenstwo
zlokalizowane w ktérej§ z kolejnych drog przebiegu znajdujacych sie przed czotem
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pociagu, dyzurny ruchu zobowigzany jest do zmiany sygnatu zezwalajacego na
semaforze stojgcym na poczatku drogi przebiegu, na ktérej] wystapito

niebezpieczenstwo, na sygnat ,Sto]".

. W nastepnej kolejnosci, dla sytuacji wystepujacych w ust. 1 i w ust. 2, dyzurny ruchu

powinien skontaktowaé sig z maszynista celem poinformowania go o przyczynie
zatrzymania pociggu i ustalenia z nim dalszego postepowania. Do czasu wydania
dyspozycji odnosnie dalszego kontynuowania jazdy maszynista ma obowigzek
pozostania w miejscu zatrzymania pociggu. W tej sytuacji dyzurny ruchu moze
dodatkowo doreczyé maszyniscie rozkaz pisemny ,ETCS 03" o pozostaniu pociggu
w miejscu zatrzymania, przy czym po ustaniu przyczyny zatrzymania pociagu dyzurny
ruchu powinien doreczyé maszyniécie rozkaz pisemny ,ETCS 04". Kontynuowanie
dalszej jazdy przez maszyniste mozliwe jest po otrzymaniu od dyzurnego ruchu
rozkazu pisemnego ,ETCS 02" lub rozkazu pisemnego ,S” z zapisem w pozycji 4
polecajgcym kontynuowanie jazdy w trybie SR (lub SH) od km/semafora .......... do
km/semafora .......... Z predkoscig do ......... km/h. W przypadku uzycia rozkazu
pisemnego ,S", dodatkowo w jego nagiéwku, przy numerze pociagu halezy wpisac
numer toru, km linii lub nazwe semafora stosownie do miejsca zatrzymania pociggu.

. Cofanie pociggu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu ETCS poziom 2

w sytuacji niebezpiecznej jest mozliwe na zasadach okreslonych w § 62, po
odpowiednim obstuzeniu przez maszyniste urzadzen poktadowych. Po wycofaniu

i zatrzymaniu pociagu maszynista moze kontynuowac jazde po otrzymaniu

. zezwolenia od dyzurnego ruchu przekazanego rozkazem pisemnym ,ETCS 02" lub

rozkazem pisemnym ,S” z zapisem w pozycji 4 polecajacym kontynuowanie jazdy w
trybie SR (lub SH) od km/semafora .......... do km/semafora .......... z predkoscia do
......... km/h. W przypadku uzycia rozkazu pisemnego ,S", dodatkowo w jego

nagtéwku, przy numerze pociggu nalezy wpisaé numer toru, km linii lub nazwe

semafora stosownie do miejsca zatrzymania pociggu.

. Taki sposob postgpowania w sytuacji niebezpiecznej obowigzuje rowniez dia jazdy

manewrowej. wykonywanej na torach gléwnych (patrz réwniez § 10).

. W przypadku zauwazenia przez maszyniste (lJub dyzurnego ruchu) sytuacji

niebezpiecznej, zagrazajacej bezpieczenstwu ruchu pociggébw  (pojazdow
trakcyjnych), poruszajacych sie po obszarze linii Pomorskiej Kolet Metropolitalnej S.A.
objetych

nadzorem systemu ERTMS/ETCS poziom 2, Ilub sytuacji zagrazajace
bezpieczenstwu osdb znajdujgcych sig ﬁa przedmiotowej linii kolejowej, jest on
zobowigzany do uzycia wywolania alarmowego REC (ang. Railway Emergency Call)
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zaimplementowanego w systemie cyfrowej radiotagcznosci pociagowej klasy A
(system GSM-R).

8. Maszynista pociggu (pojazdu trakcyjnego), wyposazonego w urzadzenia poktadowe
systemu ETCS poziom 2, po odebraniu wywotania alarmowego REC postepuje
adekwatnie do informacji uzyskanej od osoby, ktéra zainicjowata to wywotfanie,
Z zatrzymaniem pociggu wigcznie (jesli maszynista uzna to za konieczne), a w
kolejnym kroku zobowigzany jest on do kontakiu, za pomoca dostepnych $rodkéw
tacznosci, z dyzurnym ruchu celem ustalenia dalszego postepowania.

9. Zapisy ust. 5 odnoszg sie réwniez do;

. maszynistow pociagow (pojazdow trakcyjnych) nie wyposazonych w urzadzenia
poktadowe systemu ETCS poziom 2 lub wyposazonych w urzadzenia pokiadowe
systemu ETCS innego poziomu niz poziom 2,

. wszystkich pozostalych pracownikow przewoznikéw kolejowych lub innych
jednostek, ktorzy znajdujg sie w danej chwili na terenie linii Pomorskiej Kolei

Metropolitalnej S.A.
§ 88.

Zmiana Zezwolenia Na Jazde, dla pociagu wyposazonego w urzadzenia

poktadowe systemu ETCS poziom 2, nie wynikajaca z sytuacji niebezpiecznej

W razie nie wynikajgcej z sytuacji niebezpiecznej nieprzewidzianej potrzeby zmiany na
semaforze sygnafu zezwalajgcego na sygnat ,Stoj", czego bezposrednim skutkiem
byloby skrocenie ,Zezwolenia Na Jazde” w odniesieniu do pociggu wyposazonego
w urzgdzenia pokiadowe systemu ETCS poziom 2, dyzurny ruchu moze spowodowacd
zmiang sygnalu zezwalajgcego na sygnat ,St6]" najpbZniej w momencie gdy czolo
pociggu znajduje si¢ przed tarczg ostrzegawczg odnoszacg sie do semafora, na
ktérym nastgpi zmiana na sygnat ,Stéj", a jesli takiej tarczy osflzegawczej nie ma — gdy czoto
pociggu znajduje sie przed semaforem bezposrednio poprzedzajacym semafor, na ktorym

dyzurny ruchu chce spowodowaé zmiane na sygnat ,Stéj”.

§ 89.
Prowadzenie ruchu pociaggow wyposazonych w urzadzenia pokiadowe systemu

ETCS poziom 2 przy zakloéceniach w pracy stacyjnych urzadzen SRK

1. W przypadku, gdy z powodu zakitdcen w pracy stacyjnych urzadzen SRK, nie jest
mozliwe podanie sygnalu zezwalajgcego na semaforze zlokalizowanym na
posterunku ruchu, przejazd pociggu wyposazonego w urzadzenia pokiadowe
systemu ETCS poziom 2 obok takiego semafora moze odbywac sie w trybie pracy
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.Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), na zasadach okreslonych w § 36. W opisanej
sytuacji warunkiem zmiany trybu pracy urzadzen poktadowych i rozpoczecia przez
maszyniste jazdy w trybie pracy ,SR” jest wyéwietlenie przez dyzurnego ruchu
sygnalu zastepczego na semaforze albo ofrzymanie przez maszyniste rozkazu
pisemnego ,ETCS 07" lub rozkazu pisemnego ,S” z wypetniong pozycjg 1 lub 2 oraz
z nastepujgcym zapisem w pozycji 4. ,od semafora ........ do km/semafora .........
jazda z predkoécig do ........ km/h.". W przypadku uzycia rozkazu pisemnego ,S”,
dodatkowo w jego nagtdowku, przy numerze pociaggu nalezy wpisaé numer toru i
nazwg semafora stosownie do miejsca zatrzymania pociagu. W przypadku wyjazdu
na tor lewy przeciwny do kierunku
zasadniczego dyzurny ruchu wydaje rozkaz pisemny ,N" z wypelniong pozycja 1, 2i 4
oraz z nastepujgcym zapisem w pozycji 6: ,od semafora ........ do km/semafora
......... jazda z predkoscig do ........ km/h.". Dodatkowo w nagléwku rozkazu
pisemnego ,N" przy numerze pociggu nalezy wpisa¢ numer toru i nazwe semafora
stosownie do miejsca zatrzymania pociagu.

2. W przypadku wyjazdu pociggu na sygnat zezwaiajacy lub na sygnat zastepczy ,Sz"
na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, maszynista zobowigzany jest
do sprawdzenia wyswietlenia na semaforze wyjazdowym wskaznika W24 (zgodnie z
§ 46 ust. 7 i ust.8).

3. W trakcie jazdy pociggu w trybie ,SR” w sytuacji opisanej powyzej w ust. 1 i w ust. 2
maszynista jest zobowigzany do:

a) Respektowania wskazan sygnalizatorow przytorowych,

b) Jazdy z predkoscig nie wieksza niz predkosé okreslona zapisami rozdziatu I} § 3
ust. 2 pkt. 4) instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacji kolejowej”,

c) Obserwacji czy zwrotnice w drodze jazdy sg prawidiowo pofozone,

d) Obserwacji czy tor przed nim jest wolny,

e) Obserwacji czy w zasiegu jego wzroku nie ma przeszkéd do jazdy,

f) Zatrzymania pociggu przed ewentualng przeszkoda do jazdy.

4. W przypadku usterki w pracy interfejsu pomiedzy systemem stacyjnych urzadzen srk
a komputerem RBC, ruchu pociggéw wyposazonych w urzadzenia pokfadowe
systemu ETCS poziom 2 nalezy prowadzi¢ bez kontroli RBC, w oparciu o wskazania
istniejgcych sygnalizatorow przytorowych i obowigzujace w tym wzgledzie na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy rozdziatéw | +
XII niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukgji sygnalizacji kolejowe;”

oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy manewrowe;j”.

W tej sytuacii:
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a)

b)

Dyzumny ruchu;

Nawigzuje kontakt z maszynistami pociagébw wyposazonych w urzgdzenia
poktadowe systemu ETCS poziom 2, =znajdujacych sie w obszarze
nadzorowanym przez dane RBC, celem poinformowania ich o koniecznosci
kontynuowania jazdy bez nadzoru RBC, w oparciu o wskazania
istniejgcych sygnalizatoréw przytorowych i obowigzujgce w tym wzgledzie na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy rozdziatow |
+ Xl niniejszej instrukeiji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizaciji
kolejowej’ oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy manewrowej”,
z predkoscig nie przekraczajgca maksymalnej predkosci dopuszczalnej na danym
odcinku linii niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o
sygnalizacji kolejowej” oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy
manewrowej’, z predkosciy nie przekraczajacg maksymalnej predkosci
dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o ile
nie ma dodatkowych obostrzen Wynikajqcych z odrebnych przepiséw lub innych
ograniczen predkosci na danym odcinku przedmiotowej linii kolejowej (szlaku,
posterunku ruchu), o ile nie ma dodatkowych obostrzen wynikajacych z
odrebnych przepiséw lub innych ograniczen predkoéci na danym odcinku
przedmiotowej linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu),

Maszynista pociggu (pojazdu trakcyjnego) wyposazonego w urzgdzenia

poktadowe systemu ETCS poziom 2 jest zobowigzany do postgpowania

okreslonego w § 85 ust. 4.

5. Po usunigciu usterki w pracy interfejsu pomiedzy systemem stacyjnych urzadzen srk
a komputerem RBC, dyzurny ruchu kontaktuje sie z maszynistami pociggéw
wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ETCS poziom 2, znajdujgcych sie

wewnatrz obszaru nadzorowanego przez dane RBC, w celu poinformowania ich o

usunigciu usterki i ustalenia, odpowiednio do aktualnej sytuacji ruchowej, jednego z

mozliwym wariantdéw dalszego postepowania, polegajacego na:

a)

Kontynuowaniu dalszej jazdy pociagu (pojazdu trakcyjnego) bez nadzoru RBC i

bez zmiany trybu pracy urzgdzen poktadowych systemu ETCS poziom 2 (jazda w
poziomie STM, tryb ,STM Krajowy” {SN) lub jazda w poziomie 0, tryb ,Linia
Niewyposazona® (UN)) az do momentu opuszczenia przez pociag (pojazd trakcyj-
ny) obszaru nadzorowanego przez dane RBC, w oparciu o wskazania istniejgcych
sygnalizatorow przytorowych i obowigzujgce w tym wzgledzie na lini Pomorskiej
Kolei Metropolitainej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy rozdziatéw | + Xl
niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o sygnalizacii
kolejowe]" oraz zapisy instrukcii PKM-02 tzn.  Instrukcja pracy manewrowej”,
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z predkoscia nie przekraczajaca maksymalnej predkosci dopuszczalnej na
danym odcinku linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o iHe nie ma
dodatkowych obostrzer wynikajacych z odrebnych przepiséw Iub innych ograni-
czen predkosci na danym odcinku przedmiotowej linii kolejowej (szlaku,
posterunku ruchu),

Kontynuowaniu dalszej jazdy pociagu (pojazdu trakcyjnego) bez nadzoru RBC |
bez zmiany trybu pracy urzadzen poktadowych systemu ETCS poziom 2 (jazda w
poziomie STM, tryb ,STM Krajowy” (SN) lub jazda w poziomie 0, tryb ,Linia
Niewyposazona™ (UN)) do najblizszego posterunku ruchu, w oparciu o wskazania
istniejgcych sygnalizatoréw przytorowych i obowiazujace w tym wzgledzie na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przepisy i instrukcje w tym zapisy
rozdziatow | + Xl niniejszej instrukcji, zapisy instrukcji PKM-03 tzn. ,Instrukcji o
sygnalizacji kolejowe]” oraz zapisy instrukcji PKM-02 tzn. ,Instrukcji pracy
manewrowej’, z predkoscia nie przekraczajgcg maksymalnej predkosci
dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., o ile
nie ma dodatkowych obostrzen wynikajacych z odrebnych przepiséw lub innych
ograniczen predkosci na danym odcinku przedmiotowej linii kolejowej (szlaku,
posterunku ruchu).

Zatrzymaniu pociggu i wykonaniu procedury ,Startu Misji” celem kontynuowania
jazdy pociagu pod nadzorem RBC, po otrzymaniu rozkazu pisemnego ,ETCS 05
lub po otrzymaniu rozkazu pisemnego ,S” z nastepujacym zapisem w pozyciji 4:
Zezwalam na rozpoczgcie jazdy w trybie SR od km/semafora .......... do
km/semafora ........... z predkoscig do ......... km/h.”. W przypadku uzycia rozkazu
pisemnego ,S", dodatkowo w jego nagtdwku, przy numerze pociggu nalezy wpisaé
numer toru, km linii lub nazwe semafora stosownie do miejsca zatrzymania pocia-

gu.
§ 90.

Prowadzenie ruchu pociggéw wyposazonych w urzadzenia pokiadowe systemu

1.

ETCS poziom 2 przy zakiéceniach w pracy urzadzen bilokady liniowej

W przypadku, gdy z powodu zaklécen w pracy urzadzer blokady liniowej, nie jest

mozliwe podanie sygnalu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym lub na semafo-

rze grupowym wyjazdowym zlokalizowanym na posterunku ruchu, przejazd pociagu

wyposazonego w urzadzenia pokladowe systemu ETCS poziom 2 obok takiego

semafora moze odbywac¢ sie w trybie pracy ,Odpowiedzialnosé Personelu” (SR), na

zasadach okreslonych w § 90 ust. 1.
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2. W sytuacji wprowadzenia przez dyzurnego ruchu, zgodnie z zapisami § 22,

telefonicznego zapowiadania pociagéw, na skutek nie dziatania badz nieprawidtowe-
go dzialania urzadzert blokady liniowej na szlaku z samoczynng
blokadg liniowa, maszynista pociagu (pojazdu trakcyjnego) wyposazonego w
urzadzenia pokfadowe systemu ETCS poziom 2 kontynuuje jazde pociagu w trybie
,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR) po otrzymaniu rozkazu pisemnego ,ETCS 07"
lub rozkazu pisemnego ,S" z wypetniong pozycjg 1 lub 2 oraz z nastepujgcym
zapisem w pozycji 4: ,od semafora ........ do km/semafora ......... jazda z predkoscia
do ........ km/h.". W przypadku uzycia rozkazu pisemnego ,S", dodatkowo w jego
nagiéwku, przy numerze pociagu nalezy wpisa¢ numer toru i nazwe semafora
stosownie do miejsca zatrzymania pociggu. W przypadku wyjazdu na tor lewy prze-
ciwny do kierunku zasadniczego dyzurny ruchu wydaje rozkaz pisemny ,N” z wypel-
niong pozycjg 1, 2 i 4 oraz z nastepujgcym zapisem w pozyciji 6: ,od semafora ........
do km/semafora

jazda z predkoscig do ........ km/h.". Dodatkowo w nagtéwku rozkazu pisemnego ,N”
przy numerze pociggu nalezy wpisaé numer toru i nazwe semafora stosownie do
miejsca zatrzymania pociagu. Jazda pociggu w opisanej sytuacji moze odbywaé sie z
maksymalng predkoscia okreélong w rozkazie pisemnym, ale nie przekraczajaca
maksymalne] predkosci dopuszczalnej na danym odcinku linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A., o ile nie ma dodatkowych obostrzet wynikajacych z
odrgbnych przepiséw lub innych ograniczen predkosci na danym szlaku. Taka jazda
w trybie ,SR" jest mozliwa do semafora wjazdowego zlokalizowanego na kolejnym
posterunku ruchu. Po dojechaniu do tego semafora, maszynista powinien nacisnaé
na poktadowym pulpicie ETCS przycisk ,Start” celem wznowienia jazdy pod nadzo-
rem RBC.

3. Maszynista pociagu (pojazdu trakcyjnego), wyposazonego w urzadzenia poktadowe

systemu ETCS poziom 2, w sytuacji gdy semafor odstepowy samoczynnej biokady
liniowej nie wskazuje sygnatu zezwalajacego na jazde (wskazuje sygnat ,St6]" badz
biate swiatto lub sygnat watpliwy, albo jest nicoswietlony):

a) Moze kontynuowaé jazde bez koniecznosci zatrzymania pociggu przed

semaforem odstgpowym nie wskazujgcym sygnatu zezwalajacego na jazde i bez
ograniczenia predkoéci, pod warunkiem ze urzadzenia pokiadowe systemu ETCS
poziom 2 zezwalajg mu na jazde w trybie ,Peiny Nadzér' (FS) w obrebie odstepu
blokowego ostanianego przez ten semafor odstepowy,

b) Moze kontynuowaé jazde bez koniecznosci zatrzymania pociggu przed

semaforem odstgpowym nie wskazujacym sygnalu zezwalajgcego na jazde, ale z
ograniczeniem predkosci do 20 km/h, pod warunkiem ze urzadzenia pokladowe
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10.

systemu ETCS poziom 2 zezwalajg mu na jazde w trybie ,Na Widoczno$é z ETCS”
(OS) w obrebie odstepu blokowego ostanianego przez ten semafor
odstgpowy. W trakcie jazdy w trybie ,0S" maszynista jest zobowigzany do:

. Jazdy z predkoscig nie przekraczajaca 20 km/h tj. maksymalnej predkosci
jazdy dozwolonej dla trybu pracy ,08’,

. Obserwaciji czy tor przed nim jest wolny,

. Obserwacji czy w zasiegu jego wzroku nie ma przeszkdd do jazdy,

. Zatrzymania pociagu przed ewentualng przeszkoda do jazdy.

» Musi zatrzymac pocigg przed semaforem odstepowym nie wskazujgcym sygnalu
zezwalajgcego na jazde jezeli urzgdzenia pokiadowe systemu ETCS poziom 2 nie
zezwalajg mu na jazde w obrebie odstepu blokowego ostanianego przez ten semafor
odstgpowy wjednym z firybéw pracy, o kitérym mowa w ust. 3 pkt 1)
i w ust. 3 pkt. 2). Maszynista po zatrzymaniu pociggu i stwierdzeniu, Ze nie ma
widoczne] przeszkody do dalszej jazdy moze kontynuowaé jazde pociagu w
trybie pracy ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), a po dojechaniu do semafora
wskazujgcego sygnat zezwalajacy na jazde, maszynista powinien nacisnaé na
poktadowym pulpicie ETCS przycisk ,Start" celem wznowienia jazdy pod nadzorem
RBC.

W opisanej sytuacji w trakcie jazdy pociggu w trybie ,SR” maszynista jest
zobowigzany do respektowania zapiséw zawartych w § 24 niniejszej instrukcji oraz w
rozdziale I § 3 wust. 1 pkt 4) instrukcji PKM-03 tzn. Instrukcji o

sygnalizacji kolejowej", w tym do:

Respektowania wskazan sygnalizatordw przytorowych,

. Jazdy z predkoécia nie przekraczajaca 20 km/h,

. Obserwowania czy tor przed nim jest woiny,

. Obserwowania czy w zasiegu jego wzroku nie ma przeszkod do jazdy,

. Zatrzymania pociagu przed ewentualng przeszkoda do jazdy.
W kazdym z przypadkéw wymienionych w ust. 3 maszynista dodatkowo jest
zobowigzany do poinformowania, za pomocg dostepnych s$rodkéw lacznosci,
dyzurnego ruchu o fakcie, Ze dany semafor odstepowy samoczynnej blokady liniowe]

nie wskazuje sygnatu zezwalajgcego na jazde.
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§ 91.

Wykorzystanie wiadomosci tekstowych w systemie ETCS poziom 2

. W przypadku potrzeby przekazania maszyniScie, pociagu (pojazdu trakcyjnego)

wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu ETCS poziom 2 i jadacego pod
nadzorem RBC, wiadomosci tekstowej, np. z informacjg o koniecznosci ostroznej
jazdy, dyzumy ruchu moze dokona¢ tego za pomocy panelu operatorskiego
stuzgcego do obstugi komputera RBC. Sposoéb definiowania i przesytania wiadomosci
tekstowych w systemie ETCS, okreslajg osobne instrukcje, w tym instrukcja obslugi
panelu operatorskiego stuzgcego dyzurnemu ruchu do obslugi komputera RBC.

. Maszynista pociggu (pojazdu trakcyjnego) wyposazonego w urzadzenia poktadowe

systemu ETCS poziom 2, po przeczytaniu na pokiadowym pulpicie ETCS (DMI)
wiadomosci tekstowej, otrzymanej za posrednictwem systemu ETCS, stosuje sie do

Zapisow zawartych w danej wiadomos$ci tekstowe;j.

. Wiadomosci tekstowe, przesylane maszyniScie przez dyzurnego ruchu za pomocg

systemu ETCS poziom 2, majg charakter informacyjny i nie mogg zastepowaéd
rozkazéw pisemnych.
§ 92.
System ETCS poziom 2 — postanowienia koncowe
Jesli postanowienia niniejszej instrukcji w zakresie prowadzenia ruchu pociagéw
(pojazdow trakcyjnych) wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ETCS

poziom 2 nie stanowig odmiennie, to nalezy stosowac sie do pozostatych postanowien

regulacji wewnetrznych Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
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Zatacznik nr 1: Rozkaz pisemny ,ETCS 01"

] Rozkaz pisemny ,,ETCS 01”
POZWOLENIE NA MINIECIE KONCA ZEZWOLENIA NA JAZDE (EoA)

Nastawnia: ........... Data: ....\...../..... Czas:........

(dd/mmvir)
{godz. : min.)

Pocigg Numer: ..............
Przy:...cosssvanns na torze: .........
(km / semafor)
1 D Jest zgoda na minigcie Korica Zezwolenia na Jazde (E0A) przy:
................... flom / semafo)
2 I:I Jazda z maksymaling predkosciag:
................. km/hod ...................... O i
(km / semafor) {km / semafor)
oraz  ................kmod ...................... 0 (o RSP
(km / semafor) (km / semafor)
oraz  ........cceeei.. km/hod...................... O i
(km / semafor) (km / semafor)

Jjest zwolniony z jazdy na widocznosc

4 |:'| dodatkowe instrukcje

...........................................................................................................

NUMer aUoryzaci: ...............coueeeeii i e

Zaznaczy¢ krzyZykiem okienka czesci, kire bedg obowigzywad (X )

W obowigzujacych czesciach wypeinic informacje w wykropkowanych miejscach.

Usungc z nawiaséw nieohowigzujacy tekst (np. km / semator)
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Zatacznik nr 2: Rozkaz pisemny ,ETCS 02"

Rozkaz pisemny ,,ETCS 02”
POZWOLENIE NA KONTYNUOWANIE JAZDY PO ZATRZYMANIU PRZEZ SYSTEM

Nastawnia: ........... Data; ......../..... Czas: ........
{dd/mmvir)
{godz. : min.)
Pocigg Numer: ..............
Przy: .eeeevinn na torze: .........
(km / semafor)
1 |:| jesii nie otrzymano MA jest zezwolenie na rozpoczecie jazdy w trybie SR
2 |:| wybrac ftryb jazdy manewrowej (tryb SH)

3 I:I Jjazda z maksymalng predkoscia

kmhod .o (o /o RO UU TR
{km / semafor) (km / semafor)
0raz  ......cceeun.... km/od.........c.ceeenini o o L
(km / semafor) {km / semafor)
oraz  ................kmhod ...................... dO oo
(km / semafor) (km / semafor)
4 D Jest zwolniony z jazdy na widocznos$é
5 I:’ sprawdzi¢ finig, z nastepujacego POWOAU ................ccoieeeeceieeeaaeaaenn

NUIEr UIOIYZACH: ... e

Zaznaczyc krzyZykiem okienka czesci, ktdre bedg obowigzywad ( X )

W obowigzujgcych czesciach wypeinic informacje w wykropkowanych miejscach.

Usung¢ z nawiasow nieobowigzujacy tekst (np. km / semafor)
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Zatacznik nr 3: Rozkaz pisemny ,ETCS 03"

Rozkaz pisemny ,,ETCS 03"
NAKAZ POZOSTANIA W MIEJSCU ZATRZYMANIA

Nastawnia: ........... Data: .../ ..../..... Czas: ........

(dd/mmvr)
(godz. : min.)

Pociag Numer: ..............

Przy:...cooosecens natorze: .........
(km / semafor)
1 [ ] pozostaé w bezruchu w biezacej pozycji
2 I:] dodatkowe instrukcje

Numer autoryzaci: ...........cc.c.ouueie i

Zaznaczy¢ krzyzykiem okienka cze$ci, ktére bedg obowigzywadé (] )}

W obowigzujgcych czesciach wypetni¢ informacje w wykropkowanych miejscach.

UsungC z nawiasow niechowigzujgcy tekst (np. km / semafor)
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Zatgcznik nr 4: Rozkaz pisemny ,ETCS 04"

Rozkaz pisemny ,ETCS 04”
ODWOLANIE ROZKAZU PISEMNEGO ,,ETCS 03”

Nastawnia: .....c..... Data: .....\..../.... Czas: ........
(dd/mmv/i)
{godz. : min.) -
Pocigg Numer: ..............
Przy: ....ccorusnee naforze: .........
(km / semafor)
1 ; rozkaz pisemny ,ETCS 03" 0 numerze autoryzagji ............... jest
odwofa '
2 |:| dodatkowe instrukcje

NUMEr AULOIYZAC]I: ... e e aae e

Zaznaczy¢ krzyzykiem okienka cze$ci, ktére bedq obowigzywaé ( [ }

W obowigzujgcych czegsciach wypeinic informacje w wykropkowanych miejscach.

UsungtC z nawiasow nieobowigzujacy tekst (np. km / semafor)
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Zatacznik nr 5. Rozkaz pisemny ,ETCS 05’

Rozkaz pisemny ,,ETCS 05"
OBOWIAZEK JAZDY Z UWZGLEDNIENIEM OGRANICZEN

Nastawnia: ........... Data: ... ..../..... Czas: .......
"""" (dd/mmi)
{godz. : min.)
Pociag Numer: .............
Przy: .............. natorze:.........
(km / semafor)
1 |:| jazda na widoczno$¢ od ...................... do

(km/semafor) (km/semafor)

2 '—_—I fazda z maksymaing predkoscia:
................. kmhod..................... [+ [0 JO S
(km / semafor) (km / semafor)
27 v kmhod...................... O e
{km / semafor) (km / semafor)
oraz ...... S kmod ... O v
(km / semafor) (km / semafor)
3 D sprawdzic linig, z nastepujgeego POWOMU: ...........c.cccviiieriiiiiiiciaeane

""" L sgiosis ustaionia dor e
5 D dodatikowe instrukcje:

NUMEr aUtOTYZAC)i: -\ v-vvne e e e

Zaznaczyc kizyzykiem okienka cze$ci, ktére beda obowigzywac ( 4] )

W obowigzujacych czesciach wypeinic informacje w wykropkowanych migjscach.

Usungé z nawiaséw nieobowigzujacy tekst (np. km / semator)
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Zatgcznik nr 6 :Rozkaz pisemny ,ETCS 07"

Rozkaz pisemny ,ETCS 07”
POZWOLENIE NA ROZPOCZECIE JAZDY W TRYBIE SR
PO PRZYGOTOWANIU DROGI PRZEBIEGU

Nastawnia: ........... Data: ..........I..... Czas: ........
(dd/mm/rr) {godz. :
min.)
Pociag Numer: ..............
Przy: .cccocviiinimn na torze: .........

(km / semafor)

1 I:' jest pozwolenie na rozpoczecie jazdy w trybie SR po przygotowaniu drogi

przebiegu
2 D jest zgoda na miniecie Korica Zezwolenia na Jazde (EoA) przy: ..................
(km / semafor)
3 |:| jazda z maksymaling predkoscia:
................. kmhod...........ceeeenin o (o SOV
(km / semafor) (km / semafor
oraz = e km/hod ..................... dO .o
{km / semafor) (km / semafor)
oraz  ..ecveeeenn kmfthod ...................... o o S
(km / semafor) (km / semafor)
4 I:I Jest zwolniony z jazdy na widocznosé
5 I:l dOdatkOWE INSHUKGIE: ........eeeeeei e et e
NUMET aULOTYZACH: ... e e e e

Zaznaczy¢ krzyzykiem okienka cze$ci, kire beda obowigzywad (X )
W obowigzujgcych czesciach wypelnic informacje w wykropkowanych misjscach.

Usunac z nawiasdw nieobowigzujgcy tekst (np. km / semafor)
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