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1. Wstep

Wykonanie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko planowanego przedsiewziecia
wynika z ustawy o wdostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spofteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z Rady Ministrdw z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okreslenia
rodzajow  przedsiewziec — mogacych — znaczaco — oddziatywac na  srodowisko
oraz szczegofowych — uwarunkowari — zwigzanych  z kwalifikowaniem  przedsiewzie¢
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U,z 2004 roku Nr 257,
poz. 2573 z pozZniejszymi zmianami)  rozporzadzeniem przedmiotowa inwestycja
kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac
na Srodowisko, dla ktérych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko moze by¢ wymagane na podstawie:

. 83 ust.1 punkt 54 — /inie kolejowe, wraz z terminalami transportu kombinowanego
przeznaczonego do obstugi przewozu rzeczy, niewymienionych w §2 ust.1 pkt 27,
Z wytgczeniem ich remontu i przedsiewzie¢ polegajacych na budowie, przebudowie,
montazu, remoncie lub rozbiorce.: chodnika, konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki,
przejscia przez tory kolejowe, przejazdu kolejowego, peronu, wiaty kolejowej,
urzgdzenia odwadniajgcego i odprowadzajgcego wode, ekranu akustycznego,
urzadzenia oswietleniowego, stafej zastony odsnieznej, pasa przeciwpozarowego,
urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, obiektow do obstugi
podroznych, nastawni oraz posterunkow.

Zakres raportu spetnia wymogi okreSlone w art. 66 ustawy o wdostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie Srodowiska
oraz o0 ocenach oddziatywania na srodowisko uszczegotowione odpowiednio
do posiadanych danych wynikajacych z projektu budowlanego i informacji uzyskanych
po wydaniu decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz okre$la stopien i sposéb
uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony Srodowiska, zawartych w ww. decyzji.

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu na
$rodowisko  planowanego  przedsiewziecia pn.:
"Pomorska Kolej] Metropolitalna Etap I -

Przedmiot opracowania Rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej”.
raportu o oddziatywaniu

przedsiewziecia na Raport jest zatacznikiem do wniosku o wydanie decyzji
$rodowisko o $rodowiskowych uwarunkowaniach.
Tre$¢ raportu obejmuje zakres  wymieniony

w postanowieniu nr RDOS-22-W00.6670/38-10/ER/IP/ig
z dnia 10.11.23010 r. Regionalnego Dyrektora Ochrony
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Srodowiska w Gdansku

Celem raportu jest:

- okreslenie oddziatywania na $rodowisko naturalne
i zdrowie ludzi  planowanej rewitalizacji  Kolei
Kokoszkowskiej wraz z budowg nowego jej odcinka,

- identyfikacja korzysci oraz zagrozen wynikajacych
z realizacji przedsiewziecia,

Cel opracowania raportu o | - analiza proponowanych wariantéw lokalizacyjnych oraz

oddziatywaniu alternatywnych rozwigzan technicznych w aspekcie
przedsiewziecia na wptywu na poszczegdine elementy $rodowiska oraz ludzi
srodowisko i wskazanie wariantu najkorzystniejszego,

- okreSlenie warunkéw wykorzystania terenu w fazie
budowy i eksploatadcii,

- wskazanie dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw
na Srodowisko i ludzi oraz okreSlenie stopnia ich
efektywnosci,

- wypracowanie wnioskéw i zalecen dla dalszej fazy
projektowania przedsiewziecia

2. Opis planowanego przedsiewziecia

Nazwa i adres Inwestora POMORSKA KOLEJ METROPOLITALNA S.A.
ul. Na Stoku 50
80-874 Gdansk
Pomorska Kolej Metropolitalna Etap I —
rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej
Wojewddztwo pomorskie:
Lokalizacja przedsiewziecia - powiat kartuski - gmina Zukowo,
- gmina miejska Gdansk
Wzmocnienie konkurencyjnosci obszaru regionu
Tréjmiasta
Projekt zaktada etapowa realizacje:
Przewidywany termin realizacji « w latach 2012 - 2013 zadanie I

przedsigwzigcia « w latach 2014 — 1015 zadanie II

Nazwa przedsiewziecia

Cel realizacji przedsiewziecia

Etap I realizacji Pomorskiej Kolei Metropolitalnej obejmuje odcinek o dtugosci
okoto 20 km (dtugo$¢ zmienna w zaleznosci od wariantu lokalizacyjnego trasy) od stacji
Gdansk Wrzeszcz do stacji Gdansk Osowa. Przebudowa stacji Gdansk Wrzeszcz zostanie
objeta odrebnym projektem w ramach modernizacji linii E65 Warszawa-Dziatdowo- Gdynia
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natomiast stacja Gdansk Osowa — w ramach projektu ,Rewitalizacja i modernizacja tzw.
Koscierskiego korytarza kolejowego” — odcinek Koscierzyna — Gdynia linii kolejowej nr 201.

Kluczowym elementem etapu I Pomorskiej Kolei Metropolitalnej jest wykorzystanie
przebiegu dawnej nieczynnej linii kolejowej Gdansk Wrzeszcz — Kokoszki, gdzie na dtugosci
okoto 10 km istniejg budowle ziemne.

Podziat inwestycji na zadania:

>  zadanie 1 — wybudowanie toréw PKM na odcinku od Lotniska im. Lecha Watesy
do wiaczenia w tor PLK nr 201 wraz z wykonaniem przystanku tymczasowego przy
Terminalu II. Zadanie 1 podzielono na dwa etapy:

O etap 1 — wybudowanie 1 toru w strone Gdyni z wigczeniem w istniejacy tor
PLK na 201 wraz w wybudowaniem peronu tymczasowego przy Terminalu II
Lotniska im. Lecha Watesy

O etap 2 — wybudowanie 2 toru w strone Gdyni z wiaczeniem w istniejacy
tor PLK nr 201, wybudowanie 1 toru w strone Koscierzyny wraz z wtgczeniem
w istniejacy tor PLK nr 201.

> zadanie 2 - wybudowanie toréw PKM od stacji Gdansk Wrzeszcz do zakresu
zadania 1 wraz z budowg wszystkich przystankow, w tym przystanku Barniewicka
z zakresu 1.

Réwnoczesno$¢ prac nad przygotowaniem projektu Kolei Metropolitalnej i projektu
rewitalizacji Koscierskiego korytarza kolejowego powoduje, ze konieczne jest
uwzglednianie wzajemnego oddziatywania tych projektéw i silnych efektow synergii,
majacych wptyw na wynik analiz ekonomicznych, a takze uwzglednienie przy realizacji obu
projektdw sposobu ich potaczenia w celu efektywnego funkcjonowania catego systemu.

Bezposrednimi celami projektu budowy Kolei Metropolitalnej w Tréjmiescie jest:

>  powigzanie ze sobg oraz z centrami aglomeracji trojmiejskiej w Gdansku i Gdyni
docelowo dwoch portdw lotniczych,

> integracje funkcjonalno- przestrzenng poprzez udostepnienie szybkiego transportu
szynowego mieszkancom zachodnich osiedli mieszkaniowych, zlokalizowanych na
wzgorzach morenowych, takich jak: Witomino, Karwiny, Wielki Kack, Maty Kack,
Fikakowo, Osowa, Piecki — Migowo jako alternatywy dla wykorzystania samochoddéw
prywatnych;

>  zapewnienie lepszego dostepu do sieci kolejowych potaczer miedzyaglomeracyjnych
zaréwno dla mieszkancow w/w osiedli, jak i pasazerdw linii lotniczych;

>  umozliwienie mieszkancom gmin potozonych na wysoczyznie kaszubskiej szybkiego
i bezkolizyjnego dostepu do aglomeracji trojmiejskiej;
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>  dazenie do maksymalnego zintegrowania podsystemow transportu zbiorowego
i indywidualnego z niniejszym projektem w tym uwzglednienie pofaczen
z istniejgcymi i projektowanymi systemami komunikacji tramwajowe;.
Nawierzchnia kolejowa

Przyjeto, ze w warunkach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, przy dominujacym ruchu
pasazerskim (matych naciskach osi) najbardziej odpowiednia bedzie nawierzchnia
z szynami 49E1 wedtug standardu 2.3, jednak z tg réznica, ze zamiast podktadéw PS-83
proponuje sie przyjecie podktadéw betonowych PS-94.

Sposob odwodnienia

Odwodnienie drog i podtorza potaczone jest z budowg nowych elementéw kanalizacji
deszczowej oraz budowa odwodnienia powierzchniowego, a takze odbudowg
lub przebudowg istniejacych elementéw odwodnienia. Prace odwodnieniowe na odcinku
istniejacego  podtorza bedg polegaty gtéwnie na odbudowie starych ciggow
odwadniajacych i przywrdceniu istniejacych miejsc zrzutu waéd.

Projektuje sie odwodnienie podtorza przede wszystkim powierzchniowo poprzez
prawidtowe uksztattowanie jego powierzchni, stosowanie pokry¢ filtracyjnych i szczelnych
oraz za pomoca rowdw bocznych. Wszystkie warstwy sktadajace sie na podbudowe
nawierzchni powinny by¢ uktadane ze spadkami poprzecznymi wynoszacymi 4-5%,
zapewniajacymi odptyw wod opadowych z warstwy ttucznia w kierunku drenazu wod.

Odwodnienie stacji, drog i parkingbw polegaé bedzie na wykonaniu drenazy
wzdtuznych, zbieraczy poprzecznych, kolektoréw odprowadzajacych wode i studni
rewizyjnych (kanalizacji deszczowej).

Uklady torowe

Na trasie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej beda zlokalizowane nastepujace
posterunki ruchu: stacja Gdansk Wrzeszcz, posterunek odgatezny Gdansk Abrahama,
posterunek odgatezny Gdansk Kietpinek, posterunek bocznicy szlakowej ,PETROLOT”,
posterunek odgatezny Gdansk Rebiechowo 1, 2i 3.

W zwigzku z powstaniem nowych posterunkéw ruchu na trasie PKM proponuje sie
utworzenie lokalnego centrum sterowania (LCS) na stacji Gdansk Port Lotniczy im. Lecha
Watesy wraz z zabudowg urzadzen zdalnego sterowania. LCS Gdansk Rebiechowo obejmie
swym zasiegiem: posterunek odgatezny Gdansk Abrahama, posterunek odgatezny Gdansk
Kietpinek, posterunek bocznicy szlakowej ,PETROLOT” i stacje Gdansk Port Lotniczy im.
Lecha Watesy. Powstaty LCS wspdtpracowat bedzie z LCS Gdansk (do czasu uruchomienia
LCS ze stacja Gdansk Wrzeszcz), stacjq Gdansk Osowa oraz stacjg Zukowo Wschodnie.
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Obiekty obstugi podréznych

Koncepcja budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej zaktada wybudowanie obiektéw
obstugi podrdznych, ktérych opis przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1 Obiekty obstugi podréznych

Proponowana hazwa Lokalizacja Typ przystanku
Stacja Wrzeszcz Dzielnica Gdanska Wrzeszcz Dworzec
Przystanek Abrahama Dzielnica Gdarska Oliwa Kompleksowy
Przystanek Niedzwiednik Dzielnica Gdanska Wrzeszcz Podstawowy
Przystanek Rakoczego Dzielnica Gdanska Wrzeszcz Kompleksowy
Przystanek Wrdbla Staw Dzielnica Gdanska Piecki Migowo Kompleksowy
Przystanek Kietpinek Dzielnica Gdanska Chetm Podstawowy
Przystanek Matarnia/ ul. Dzielnica Gdanska Podstawowy
Budowlanych Matarnia
Dolina Krzemowa Mozliwos¢ realizacji w pozniejszym terminie.

Przystanek Port Lotniczy Dzielnica Gdarska Matarnia Port Lotniczy
Przystanek Barniewice Dzielnica Gdariska Matarnia Typ Park & Ride

Obiekty inzynierskie

Koncepcja budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej zaktada wybudowanie badz
modernizacje kilkunastu obiektéw inzynierskich.

Obiekty kubaturowe
Tabela 2  Wstepna propozycja obiektow kubaturowych
Obiekt kubaturowy | Powierzchnia [m?]/ Funkcja
kubatura [m?®]
Budynek Zarzadcy Linii | 1420 / Stuzba ochrony kolei, centrum sterowania
3500 - 4000 ruchem, zarzadca, przewoznik, PKM AS, funkcje

obstugi pracownikéw, komunikacja, miejsca
parkingowe dla samochoddw i roweréw

Posterunek odgatezny | 40/40 Sterowanie ruchem kolejowym
Abrahama

Posterunek odgatezny | 40/40 Sterowanie ruchem kolejowym
Kietpinek

Posterunek 40/40 Sterowanie ruchem kolejowym
bocznicowy

Matarnia/Budowlanych

Posterunek odgatezny | 40/40 Sterowanie ruchem kolejowym

Rebiechowo 1/ 2/ 3

Zrodfo: Koncepcja programowo — przestrzenna, BPBK 2010

Kolizje z infrastrukturg towarzyszaca

Kolizje przebiegu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej z infrastrukturg towarzyszaca;:

»  sieci wodociggowe,
»  sieci kanalizacji sanitarnej,
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»  sieci cieplne,
> sieci gazowe,
»  sieci elektroenergetyczne.

Szczegbtowy zakres usuniecia kolizji i przebudowy infrastruktury bedzie opisany
w kolejnych fazach opracowan projektowych (Projekty budowlane).

3. Analiza ustalen dokumentow strategicznych i planistycznych

Planowana budowa Kolei Metropolitalnej jest zgodna z celami i priorytetami
zapisanymi w dokumentach strategicznych zaréwno unijnych jak i krajowych.

Tabela 3 Cele i priorytety dokumentow strategicznych zgodnych z celem budowy Kolei
Metropolitalnej w Tréjmiescie

Ip. Rodzaj dokumentu Cele i priorytety

Zapobieganie zageszczeniu drdg i przeniesienie
obcigzen transportowych na kolej.

W 2006 r. po dokonaniu przegladu
Srednioterminowego Komisja Europejska wskazata m.
1 Biata Ksiega: Europejska Polityka innymi na konieczno$¢ skoncentrowania dziatan w
Transportowa do roku 2010 kierunku zwiekszenia konkurencyjnosci kolei,
opracowaniu systemow transportu uwzgledniajacych
najnowsze technologie (,clean transport”) oraz
poszukiwaniu sposobéw ograniczenia ruchu
miejskiego.

Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci
transportu

Poprawa bezpieczenstwa

2 Polityka Transportowa Panstwa na Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
lata 2006 -2025 $rodowisko i warunki zycia

Priorytet: poprawa jakosci transportu w miastach
poprzez poprawienie konkurencyjnosci transportu

publicznego
Cel horyzontalny: budowa i modernizacja
3 Narodowe Strategiczne Ramy infrastruktury technicznej i spotecznej majacej
Odniesienia 2007 -2013 podstawowe znaczenia dla wzrostu konkurencyjnosci
Polski
4 »Master Plan dla transportu Cel: Rozwdj transportu kolejowego jako transportu
kolejowego w Polsce do 2030 roku” przyjaznego dla Srodowiska
Cele: Wzrost efektywnosci gospodarowania w
5 Strategia dla Transportu Kolejowego | sektorze kolejnictwa, podnoszenie jakosci obstugi
do 2013 r. uzytkownikdw kolei, efektywne wykorzystanie
zasobdw ludzkich i optymalizacja zatrudnienia
Cel: poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej
6 Program Operacyjny Infrastruktura i regiondw poprzez rozwoj infrastruktury technicznej

Srodowisko 2007 - 2013 przy rownoczesnej ochronie i poprawie stanu
$rodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci
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Ip. Rodzaj dokumentu Cele i priorytety

kulturowej i rozwijaniu spdjnosci terytorialnej
Priorytet: Transport przyjazny Srodowisku

Cel: Poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej osrodkow
miejskich i usprawnienie powigzan miedzy nimi

Os priorytetowa: Funkcje migjskie i metropolitalne;
Regionalny system transportowy

Cel: Silna pozycja i powigzania Obszaru
Metropolitalnego Trdjmiasta w uktadzie
ponadregionalnym, gtéwnie battyckim

Priorytet: Konkurencyjnos¢

Cel: Wzmocnienie subregion lanych o$rodkéw
rozwojowych

Priorytet: Spdjnosc

Cel: Efektywny i bezpieczny system transportowy
Priorytet: Dostepno$¢

Cel: Wzmocnienie potencjatu rozwoju TOM poprzez
usprawnienie jego systemu transportowego poprze:...
budowa Kolei Metropolitalnej - przystosowanie
istniejgcych odcinkdw linii i facznic kolejowych do
utworzenia potaczenia kolejowego portéw lotniczych:
Gdynia-Kosakowo — Gdansk Rebiechowo — Kokoszki /
Kietpinek (potaczenie w kierunku zachodnim z
regionem Kaszub) — nowo wybudowany odcinek linii
kolejowej — Gdansk Wrzeszcz dla zapewnienia
dojazdu do lotnisk (im. Lecha Watesy oraz Portem
Lotniczym Gdynia-Kosakowo) zaréwno z Gdanska jak i
z Gdyni w czasie krétszym niz podroz transportem
drogowym. Odpowiednia czestotliwos$¢ kursowania
pociggow na tym nowym odcinku niewatpliwie
polepszy jakoS¢ zycia mieszkancow...

Regionalny Program Operacyjny dla
7 | Wojewddztwa Pomorskiego na lata
2007 - 2013

Strategia Rozwoju Wojewodztwa
Pomorskiego

Strategia Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Pomorskiego

W okresie wykonywania niniejszego opracowania zaréwno miasto Gdansk jak

i gmina Zukowo posiadaty Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego przyjete uchwatami:

1/ Uchwata Nr XVIII/431/07 Rady Miasta Gdanska z dnia 20 grudnia 2007 roku
w sprawie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.
Gdanska;

2/ Uchwata nr XLVI/828/202 Rady Miejskiej w Zukowie z dnia 09.10.2002 roku
w sprawie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
gminy Zukowo wraz ze zmianami:

- zmiana wprowadzona Uchwatg nr IX/195/2003 Rady Miejskiej w Zukowie z dnia
25.06.2003 roku dla obszaru wsi Lezno;

- zmiana wprowadzona Uchwatg nr XXXVII/629/2005 Rady Miejskiej w Zukowie z dnia
30.11.2005 roku dla fragmentdw wsi Przyjazi, Otomino, Glincz;
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- zmiana wprowadzona Uchwatg nr XXXVII/630/2005 Rady Miejskiej w Zukowie z dnia
30.11.2005 roku dla fragmentu wsi Borkowo;

- zmiana wprowadzona Uchwatg nr XVLVII/772/2006 Rady Miejskiej w Zukowie z dnia
09.10.2006 roku dla fragmentu wsi Przyjazn;

- zmiana wprowadzona Uchwatg nr XVLVII/772/2006 Rady Miejskiej w Zukowie z dnia
09.10.2006 roku dla fragmentu wsi Skrzeszewo;

- zmiana wprowadzona Uchwatg nr XVIII/310/2008 Rady Miejskiej w Zukowie z dnia
25.04.2008 roku dla fragmentu wsi Lezno.

4, Opis analizowanych wariantow przedsiewziecia
4.1 Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia

Wariant zerowy polega na nie podejmowaniu realizacji inwestycji. W wariancie tym
wszystkie podstawowe elementy Srodowiska przyrodniczego tj.: uksztattowanie terenu,
klimat, Swiat roslin i zwierzat, wody czy gleby pozostang bez wiekszych zmian w stosunku
do stanu istniejacego.

W wariancie tym zachowany zostaje uktad transportowy Trdjmiasta, ktory opiera
sie na dwoch gtdwnych ciggach przebiegajacych przez centra Gdanska, Sopotu i Gdyni:

O ciggu drogowym, majacym status drogi krajowej, przechodzacym alejami
Zwyciestwa i Grunwaldzka w Gdansku, alejg Niepodlegtosci w Sopocie i alejg
Zwyciestwa, ulicami Czotgistéw, Slqskqi Morskg w Gdyni;

O  ciggu kolejowym — liniach: SKM - nr 250 i biegnacej rownolegle linii kolejowej
nr 202, przechodzacych przez stacje Gdansk Gtéwny, Sopot, Gdynia Gtéwna.

4.2 Warianty rozpatrywane na etapie Studium Wykonalnosci

Wariant 1 jest wariantem mieszanym, w ktérym na odcinku od stacji Gdansk
Wrzeszcz do Portu Lotniczego im. Lecha Watesy zaproponowana zostata dwutorowa linia
szybkiego tramwaju, a na odcinku od Portu Lotniczego do stacji Gdansk Osowa
rozwigzanie kolejowe z trakcjq spalinowa.
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LINLA
201

(Zro’d/o: Dokumentacja Przidprojektowa, listopad 2010)
Rysunek 1 Orientacja przebiegu wariantu 1

Wariant 2 jest wariantem, w ktorym na catej trasie Kolei Metropolitalnej przyjete jest
rozwigzanie kolejowe z dwoma podwariantami obstugi: trakcja elektryczna, trakcja
spalinowa. W opracowaniu Studium Wykonalnosci dla projektu budowy Kolei
Metropolitalnej zaktada sie kursowanie pociggdw aglomeracyjnych na odcinku Gdansk
Wrzeszcz — Gdansk Osowa oraz pociggdw regionalnych na odcinku Gdansk Wrzeszcz —
Kartuzy/Koscierzyna.

LINIA
201

LINIA
235

m S

(Z'réa’/o: Dokumentacja Przedprojektowa, listopad 2010)

Rysunek 2  Orientacja przebiegu wariantu 2

Wariant 3 jest wariantem, w ktérym na catej trasie Kolei Metropolitalnej przyjete jest
rozwigzanie kolejowe z trakcjq elektryczng. W opracowaniu Studium Wykonalnosci dla
projektu budowy Linii Metropolitalnej zaktada kursowanie pociagdw aglomeracyjnych na
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odcinku Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Osowa oraz pociggdw regionalnych na odcinku
Gdansk Gtéwny — Kartuzy/Koscierzyna.

%

(Zrddto: Dokumentagia Przedprojektows, listopad 2010)

Rysunek 3 Orientacja przebiegu wariantu 3
4.3 Warianty uzupeitniajace prace Studium Wykonalnosci

W wariancie 3A linia Pomorskiej Kolei Metropolitalnej na odcinku od stacji Gdansk
Wrzeszcz az do wiaczenia w linie kolejowg nr 201 bedzie to linia dwutorowa. Bedzie ona
wykorzystywata istniejagce budowle ziemne dawnej kolei Gdansk Wrzeszcz — Kokoszki
do miejsca przeciecia z Obwodnicg Trdjmiasta (stacja Gdansk Kietpinek).

Na odcinku od przeciecia linii z Obwodnicg Tréjmiasta do Portu Lotniczego imienia
Lecha Watesy przebieg linii bedzie wytyczony po catkowicie nowej trasie. Zaktada sie, ze
powstanie catkowicie nowy dwutorowy odcinek linii stanowigcy potaczenie Portu
Lotniczego imienia Lecha Watesy bezposrednio z linig nr 201, a nastepnie wykorzystanie
istniejacego odcinka linii 201 przez Gdansk Osowe do Gdyni Gtéwnej. Bedzie przy tym
niezbedne uzupetnienie drugiego toru na odcinku na potudnie od stacji Gdansk Osowa.
Ponadto przewiduje sie budowe jednotorowej facznicy w rejonie Rebiechowa
umozliwiajacej przejazd z kierunku Gdanska w kierunku Koscierzyny i Kartuz przez odcinek
linii nr 201.

Na odcinku od wezta Wita Stwosza do wezta Rakoczego infrastruktura kolejowa
zostanie zintegrowana z infrastrukturg tramwajowa. Tory nowej linii tramwajowej Gdansk
Morena - Gdansk Przymorze poprzez nowg petle tramwajowg Abrahama zostang
poprowadzone na nasyp linii PKM i za przystankiem Gdansk Abrahama tory tramwajowe
zostang wiaczone rozjazdami w tory kolejowe. Dalej pociagi oraz tramwaje bedq jezdzity
po wspdlnych torach kolejowych. Po okoto 2 kilometrach nastgpi znowu wylaczenie
poprzez rozjazdy toréw tramwajowych z torow kolejowych. Az do rejonu wezta Gdansk

creative minds safe hands
STRESZEZENIE WAJEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM-DLA:
Raportu o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia pn.:
,Pomorska Kolej Metropolitalna Etap | — rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej”

14



WYG International

part of the WYG group

Rakoczego beda one znowu biegty kierunkowo. Na odcinku od wezta Wita Stwosza do
wezta Rakoczego bedzie prowadzony zaréwno ruch pociggéw  regionalnych
i aglomeracyjnych oraz ruch tramwajow.

W wariancie 3B Pomorskiej Kolei Metropolitalnej na odcinku od stacji Gdansk
Wrzeszcz az do wiaczenia w linie kolejowg nr 201 bedzie to juz linia dwutorowa. Linia
bedzie wykorzystywata istniejace budowle ziemne dawnej kolei Gdansk Wrzeszcz —
Kokoszki do miejsca przeciecia z Obwodnicg Tréjmiasta (stacja Gdansk Kietpinek).

Na odcinku od przeciecia linii z Obwodnicg Tréjmiasta do Portu Lotniczego imienia
Lecha Watesy przebieg linii bedzie wytyczony po catkowicie nowej trasie. Zakfada sie, ze
powstanie catkowicie nowy dwutorowy odcinek Ilinii stanowigcy potaczenie Portu
Lotniczego imienia Lecha Watesy bezposrednio z linig nr 201, a nastepnie wykorzystanie
istniejacego odcinka linii 201 przez Gdansk Osowe do Gdyni Gtdwnej. Bedzie przy tym
niezbedne uzupetnienie drugiego toru na odcinku na potudnie od stacji Gdansk Osowa.
Ponadto przewiduje sie budowe jednotorowej facznicy w rejonie Rebiechowa
umozliwiajacej przejazd z kierunku Gdanska w kierunku Koscierzyny i Kartuz przez odcinek
linii nr 201.

W tym wariancie na odcinku od wezta Wita Stwosza do wezia Rakoczego
infrastruktura kolejowa nie jest zintegrowana z infrastrukturg tramwajowg. Zapewniono
jednak mozliwos¢ dobudowania w przysztosci na tym odcinku linii tramwajowej

W wariancie tym rozpatrywane sq podwarianty réznigce sie rodzajem prowadzonego
ruchu i rodzajem trakcji, przebiegiem linii kolejowej PKM w rejonie Centrum Handlowego
Matarnia i ulicy Bulwarowej oraz rozwigzaniami konstrukcyjnymi.

Do podwariantdw rdznigcych sie rodzajem prowadzonego ruchu i rodzajem trakcji
zaliczono:

1/ Podwariant 3BS - wariant bez elektryfikacji linii PKM. Pociagi regionalne
i aglomeracyjne poruszajg sie w trakcji spalinowej,

2/ Podwariant 3BE — wariant z elektryfikacjq catej linii PKM oraz odcinka linii
kolejowej nr 201 od pofaczenia z linig PKM do stacji Gdynia Gtéwna (3000 V prad
staty). Pociagi aglomeracyjne poruszajq sie w trakcji elektrycznej, natomiast pociagi
regionalne w trakcji spalinowe;j.

W poczatkowym etapie budowy linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) mozliwa
jest realizacja linii w wariancie 3BS i pdzniejsza elektryfikacja (wariant 3BE).
W obu podwariantach mozliwe jest, na odcinku od wezta Wita Stwosza do wezla

Rakoczego, poszerzenie nasypu i budowa réwnolegtej do linii PKM linii tramwajowej

(strona wschodnia).

Do podwariantéw rdzniqcych sie przebiegiem linii PKM w rejonie Centrum
Handlowego Matarnia i ulicy Bulwarowej oraz rozwigzaniami konstrukcyjnymi zaliczono:
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1/ Podwariant S/E1 (3BS1, 3BE1l) - przebieg w rejonie Centrum Handlowego
Matarnia i tunel przy budynku dworca lotniczego,

2/ Podwariant S/E2 (3BS2, 3BE2) - przebieg w rejonie ulicy Budowlanych i tunel
przy budynku dworca lotniczego,

3/ Podwariant S/E3 (3BS3, 3BE3) - przebieg w rejonie Centrum Handlowego
Matarnia i estakada przy budynku dworca lotniczego,

4/ Podwariant S/E4 (3BS4, 3BE4) — przebieg w rejonie ulicy Budowlanych i estakada
przy budynku dworca lotniczego.

(Zro’a’/o: Dokumentacja P/Zéd,brojektowa, listopad 2010)
Rysunek 4 Przebieg wariantu 3B w podwariantach 3BS2, 3BE2 i 3BS4, 3BE4

(Zrédto: Dokumentacja Przedprojektowa, listopad 2010)
Rysunek 5 Przebieg wariantu 3B w podwariantach 3BS1, 3BE1 i 3BS3, 3BE3
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4.4 Wariant preferowany przez wnioskodawce

Jako wariant preferowany przez Wnioskodawce wskazuje sie wariant 3BE4.

Uzasadnieniem wyboru wariantu 3BE4 jest:

O

najbardziej efektywna realizacja projektu w stosunku do ponoszonych kosztéw,

realizacja przewozow pasazerskich najbardziej atrakcyjnym rozktadem jazdy (brak

koniecznosci przesiadek, najkrétszy czas jazdy miedzy punktami generujgcymi
najwieksze potoki podréznych),

O najlepsza synergia projektu z planowang modernizacja linii 201 — efekt potaczonych
projektdw uzyskuje sie w tym przypadku sumg najnizszych kosztow (brak
konieczno$ci odbudowy odcinkéw Kokoszki-Glincz oraz Matarnia-Gdarisk Osowa),

O najwieksza zdolnos¢ przepustowa wynikajaca z dwutorowego charakteru linii,

O przelotowa stacja w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy, obstugujaca nie tylko ruch

aglomeracyjny ale takze regionalny,

najwyzsza ocena wsrdd samorzadow,

W zwigzku z zagrozeniami omowionymi w rozdziale dotyczacym oddziatywania na

$rodowisko przyrodnicze, w skali catej inwestycji za optymalny wariant nalezy uznaé

warianty S/E2+S/E4. Decydujace znaczenie w tym aspekcie majg oddziatywania
pozostatych wariantow w rejonie miedzy Kokoszkami a Matarnia, a takze Firogq

i Osowq, ktdre przecinajq jedne z najcenniejszych pod wzgledem botanicznym,

entomologicznym i ornitologicznym tereny.

0O  warianty S/E2+S/E4 jako jedyne nie kolidujq bezposrednio z zespotem dworsko —
parkowym Matarnia wpisanym do rejestru zabytkéw, omijajac go w bezpiecznej
odlegtosci. Alternatywq dla tego rozwigzania jest estakada proponowana
w wariantach S/E1,3, ktora jednak ze wzgledu na bliskoS¢ zabytkowego zatozenia
moze wymagac stosownych pozwolen i uzgodnien WKZ.

a uzycie trakcji elektrycznej na linii PKM w stosunku do trakcji spalinowej:

»pozwala na lepsze wykorzystanie zdolnoSci przewozowej pociagéw juz
uruchamianych z kierunku Tczewa do Gdanska. Tylko niektére z pociagéw
mogq by¢ obracane na stacji Gdansk Gtéwny i Gdansk Wrzeszcz z powodu
ograniczonej liczby tordw i miejsca pod ewentualng rozbudowe. Niska
frekwencja wystepuje na odcinku Gdansk Wrzeszcz — Gdynia Gidwna
(lub Chylonia), dokad pociagi jadg i sq serwisowane;

» pozwala na lepsze wykorzystanie juz istniejacej bazy serwisowej i naprawczej
taboru trakcji elektrycznej oraz ich pracownikdéw. Znaczny wzrost ruchu trakcji
spalinowej wymaga albo tworzenia nowej bazy albo dostosowania juz
istniejacej;

«pozwala na tworzenie bezposrednich relacji: miast regionu i przylegtych
(np. Stupsk, Elblag, Olsztyn), cigzacych obstuga do portu lotniczego w Gdansku

O

Ood
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oraz miejscowosci podmiejskich aglomeracji z dzielnicami ,Gornego Tarasu”
Gdanska i Gdyni, obecnie ze wzgledu na korzystny uktad drogowy (obwodnica),
obstugiwanych prawie wylacznie transportem samochodowym;

» optymalizuje koszty dostepu do infrastruktury kolejowej. Niezaleznie od faktu
korzystania (lub nie) z sieci trakcyjnej dostep do linii zelektryfikowanych dla
najmniejszych pojazddw w ruchu pasazerskim w taryfie PKP PLK jest 50%
drozszy niz do linii nie zelektryfikowanych;

« utatwia zakup nowego taboru dostosowanego do wdrazanego na PKM i liniach
przylegtych przez PKP PLK standardu wysokosci perondw 76 cm (obecnie tabor
spalinowy tego standardu w Polsce nie jest produkowany i zamawiany,
w przeciwienstwie do elektrycznego);

e racjonalizuje zakupy taboru spalinowego o odpowiednich parametrach
(w szczegdlnosci pojemnos¢ sktadéw, moc napedu). Profil linii PKM powoduje
izmoc pojazddw zwykle uznawana za duzg i wystarczajacg dla ruchu
regionalnego trakcji spalinowej (800 — 1000kW dla pojazdu o pojemnosci
ogolnej 200 miejsc i wiekszej) bedzie niewystarczajaca dla realizacji rozktadu
jazdy wg. zatozen czaséw jazdy z analizy marketingowej Jaspers i analiz
studialnych. Odwrotna sytuacja (zakup pojazdéw o duzej mocy, niespotykanej w
ruchu kolejowym w Polsce) spowoduje wieksze koszty eksploatacii
i nietypowego serwisu;

« uzasadnia realizacje przewozow z uzyciem pojazddéw hybrydowych — zwiaszcza
w relacjach o krotkich odcinkach trakcji spalinowej np. z/do Kartuz przez Gdansk
Gtéwny do Tczewa (Braniewa, Kwidzyna) lub (poza godzinami szczytu) relacji
taczonych ( z przesiadka) trakcji elektrycznej z Gdanska w kierunku Gdyni
z przesiadkg na pocigg spalinowy mniejszej pojemnosci Gdynia — Kartuzy na
stacjach Osowa lub Port Lotniczy;

e racjonalizuje  wykorzystanie linii  kolejowych na terenie aglomeracji -
przepustowosci poszczegdlnych odcinkdw linii na terenie Gdanska oraz
mozliwosci obracania pociggdw na stacjach;

« umozliwia przejazd bezposredni miedzy weztem gdynskim i gdanskim w sytuacjach
awaryjnych skfadéw zespolonych, pociggdw roboczych i ratunkowych trakcji
elektrycznej.

5. Opis zastosowanych metod prognozowania

Metody oceny wplywu na srodowisko gruntowo - wodne
Analize wptywu projektowanej trasy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej na srodowisko
gruntowo — wodne przeprowadzono na podstawie rozpoznania warunkdw geologicznych,
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hydrogeologicznych, hydrograficznych i glebowych oraz zagospodarowania i uzytkowania
terenu w rejonie przebiegu linii na podstawie:

0  Szczegdtowej Mapy Geologicznej Polski w skali 1:50 000;

O Dokumentacji z technicznych badan podioza gruntowego (Zaktad Geologiczno-
Wiertniczy GEO-WIERT, kwiecien 2009 r.);

Mapy Glebowo — Rolniczej w skali 1:25 000;

Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50 000;

Mapy Sozologicznej Polski w skali 1:50 000;

Mapy Topograficznej w skali 1:10 000;

Informacji zawartych w Informatorze Panstwowej Stuzby Hydrogeologicznej
(red.Z. Nowicki, 2007 r.);

Informacji przedstawionych w raportach wojewddzkich inspektoratéw ochrony
$rodowiska (WIOS).

Oooood

O

Metoda prognozowania hatasu

Obliczenia propagacji hatasu przenikajacego do $rodowiska wykonano przy
zastosowaniu programu SoundPLAN ver. 7,0. Uzyty model emisji oparty jest na metodyce
opisanej w normie PN ISO 9631-2 ,Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej”.

Do oceny oddziatywania akustycznego Kolei Metropolitalnej wykorzystano
holenderskq metodyke RMR'96 (Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai 1996), ktéra
do czasu wdrozenia przez dany kraj cztonkowski wiasnej metodyki, jest zalecana do
stosowania przez dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25
czerwca 2002r jako oficjalna metoda do wyznaczania hatasu generowanego przez pojazdy
szynowe. Poziom mocy akustycznej wyliczany jest na podstawie wzoru:

Emn = a, +b_lgv, +10IgQ, + Ch,u

Danymi niezbednymi do ustalenia poziomu mocy wedtug metodyki RMR sg:
- parametry ruchowe na danym odcinku torowiska,
- kategorie pociagdw,
- rozwigzania nawierzchni torowych ,
- sposob taczenia szyn.

Metoda prognozowania zanieczyszczen do powietrza

Do modelowania poziomdw substancji w powietrzu dla ruchu kolejowego
wykorzystano program komputerowy OpaCal3m autorstwa firmy Eco-Soft spetniajacy
wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu. Program posiada réwniez wbudowang baze
danych meteorologicznych niezbednych do wykonania obliczen.
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Podstawq oceny wptywu emisji na stan jakosci powietrza jest poréwnanie wynikéw
modelowania pozioméw substancji w powietrzu do dopuszczalnych pozioméw tych
substancji w powietrzu. Dopuszczalne poziomy niektdrych substancji w powietrzu okresla
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu .

Metody oceny wplywu na zasoby przyrodnicze oraz obszary Natura 2000

W celu okre$lenia zasobow przyrodniczych w strefie oddziatywania projektowanej
drogi zostaty przeprowadzone badania terenowe.

Podczas oceny oddziatywania planowanego przedsiewziecia na S$rodowisko
przyrodnicze, przeanalizowano, czy i w jaki sposdb inwestycja moze wywiera¢ wptyw na
stan ochrony siedlisk przyrodniczych i gatunkéw chronionych. Istotne dla oceny byto
sprawdzenie, czy realizacja inwestycji nie stoi w konflikcie z wymogiem zachowania
siedlisk przyrodniczych i gatunkéw chronionych na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o
ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 ze zm.) oraz Dyrektywy
Siedliskowej. W tym celu zidentyfikowano formy oddziatywania planowanego
przedsiewziecia w stosunku do siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw znajdujacych sie
w rejonie planowanej inwestycji, nastepnie okreSlono efekt ww. oddziatywan wskazano
odpowiednie dziatania ochronne.

6. Opis stanu istniejacego srodowiska oraz prognozowanego
oddziatywania analizowanych wariantow wraz z okresleniem
dziatan ochronnych

6.1 Powierzchnia ziemi i gleby

6.1.1 Stan istniejacy

Potozenie administracyjne

Administracyjnie planowana inwestycja potozona jest w:
- wojewddztwie: pomorskim
. powiecie: kartuskim
o gminie: Zukowo
. powiecie grodzkim: Gdarisk
o dzielnice: Matarnia, Kokoszki, Bretowo, Chetm, Strzyza i Wrzeszcz.
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Potozenie fizyko - geograficzne

Zgodnie z regionalizacjq fizyczno — geograficzng J. Kondrackiego, projektowana linia
Kolei Metropolitalnej zlokalizowana jest w obrebie dwdch mezoregiondw Pobrzeza
Kaszubskiego i Pojezierza Kaszubskiego.

Warunki geologiczne

Obszar wojewddztwa pomorskiego znajduje sie w obrebie dwdch jednostek
tektonicznych Polski: platformy wschodnioeuropejskiej i strefy fatdowa paleozoicznych,
oddzielonych od siebie strefg Teisseyre’a — Tornquista (strefa T-T).

Krystaliczne podtoze zbudowane jest z archaicznych i proterozoicznych granitodéw,
gnejséw , bazaltow , amfibolitdw i gabra , réwniez z pasm zielencowych. Na krystalicznym
podtozu, stwierdzonym na gtebokosci 3200-3500 m, lezy kompleks osadéw paleozoiczno-
mezozoicznych o migzszosci ok. 3000 m. Bezposrednim poditozem kenozoicznego pietra
strukturalnego sg utwory kredy, ktore cechuje tréjdzielnosé. W spagu sg to mutowce,
mutki, piaskowce i itowce. Srodkowa czes¢ tworza piaski kampanu i santonu okreélane
mianem gdanskiego zbiornika gérnokredowego. Ostatnie ogniwo kredy gérnej stanowig
utwory serii weglanowo-krzemionkowej. W kenozoicznym pietrze strukturalnym,
0 migzszosci okoto 400 m, rozpoznano osady paleogenu i neogenu. Utwory paleogenu
reprezentowane sg najczesciej przez osady oligocenu. Przewazajg w nich piaski kwarcowo-
glaukonitowe oraz ity, mutki i mutowce. Osady neogenu (najczesciej miocenu) wystepujq
powszechnie z wyjatkiem rynien egzaracyjnych i przegiebien  powierzchni
podczwartorzedowej na obszarze pradolin. Osady plejstocenu wystepujg na catym
omawianym obszarze w postaci ciagtej pokrywy. Migzszo$¢ ich jest bardzo zmienna: od
kilku metrow w strefie krawedziowej obszaru do ponad 150 m na Pojezierzu Kaszubskim.
Stanowig je naprzemianlegte kompleksy utworéw wodnolodowcowych, lodowcowych,
zastoiskowych i rzecznych prawie wszystkich ogniw plejstocenu. Na Zutawach Gdanskich
osady plejstocenu sg przykryte kilkunastometrowym kompleksem utworéw holocenskich,
w ktorych dominujg osady organiczne (namuty i torfy serii korytowej) wraz z utworami
piaszczystymi.

W kwietniu 2009 r. opracowana zostata dokumentacja z technicznych badan podtoza
gruntowego. Z przedstawionego rozpoznania wynika, ze na przewazajacej czesci obszaru
projektowanej linii metropolitalnej w podtozu wystepujg utwory czwartorzedowe,
reprezentowane gtdwnie przez osady plejstocenskie pochodzenia lodowcowego Ilub
wodnolodowcowego oraz holocenskie osady zastoiskowe (rejon dolin rzecznych i zagtebien
bezodptywowych).

Na trasie projektowanej Kolei, we wszystkich rozpatrywanych wariantach,
przewazajg rejony o warunkach geologiczno — inzynierskich korzystnych dla budownictwa.
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Sq to obszary gruntéw spoistych (gliny zwatowe) oraz niespoistych (piaski zwatowe i piaski
stozkéw naptywowych) w ktérych gtebokos¢ wody gruntowej przekracza 2 m ppt.

Gleby

Biorgc pod uwage specyfike geomorfologiczng i geologiczng terenu inwestycji oraz
skutki wieloletniej dziatalnosci cztowieka, teren ten pokrywajq gleby nalezace do
kompleksow:

- pszenny dobry — klasa bonitacyjna II, IIa i IIIb,

- pszenny wadliwy — klasa bonitacyjna IIIb, IVa i IVb,
- zytni bardzo dobry — klasa bonitacyjna IIIb,

- zytni dobry — klasa bonitacyjna IVa i IVb,

- zytni bardzo slaby — klasa bonitacyjna VI,

- zbozowo-pastewny mocny - klasa bonitacyjna IIIb i IVa,

- zbozowo-pastewny staby  — klasa bonitacyjna IVb i V.

W obrebie ww. komplekséw przydatnosci rolniczej gleb ornych stwierdzono
wystepowanie nastepujacych typéw gleb:
- gleby bielicowe i pseudobielicowe,
- gleby brunatne wtasciwe,
- gleby brunatne wytugowane i brunatne kwasne,
- czarne ziemie wiasciwe,
- czarne ziemie zdegradowane i gleby szare,
- gleby glejowe,
- gleby mutowo — torfowe i torfowo — mutowe,
- gleby murszowo-mineralne i murszowa te,
- gleby torfowe i murszowo — torfowe.

6.1.2 Prognozowane oddziatywania

Faza realizacji

Realizacja inwestycji w kazdym z zaproponowanych wariantdw spowoduje
przeksztatcenie powierzchni ziemi i pokrywy glebowej. Oddziatywanie na powierzchnie
ziemi i pokrywe glebowg zwigzane bedzie z jednej strony z zajeciem nowych terendéw pod
inwestycje (linie kolejowg wraz z infrastrukturg towarzyszacq) z drugiej zas z mozliwym
do wystgpienia zanieczyszczeniem gruntow w obrebie linii kolejowej i na terenach
bezposrednio do niej przylegtych.
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Tabela 4 Kolizje przebiegu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej z kompleksami przydatnosci rolniczej
gleb ornych
Wariant Wariant
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 po:v‘\\rair?aBn‘::vach poc?vl;\rair?aBn‘I’:vach
S/E1iS/E3 S/E2iS/E4
[ha] [ha] [ha] [ha] [ha]
11,698 8,311 13,144 11,531 11,271
Tabela 5 Szacunkowy bilans mas ziemnych w poszczegdlnych wariantach [tys. m?]
Rodzaj Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
budowli 1 2 3 3Ai3B 3Ai3B 3Ai3B 3Ai3B
S/E1 S/E2 S/E3 S/E4
nasyp 275 161 325 678 624 690 665
przekop 445 614 990 410 371 409 335
Razem: | 720 775 1315 1088 995 1099 1000
Tabela 6 Wybor wariantu najkorzystniejszego i najmniej korzystnego ze wzgledu na negatywne
oddziatywanie na powierzchnie ziemi, w tym gleby.
Kryterium Wariant Wariant najmniej
najkorzystniejszy korzystny
Dtugos¢ linii Wariant 2 Wariant 1
Bilans mas ziemnych Wariant 1 Wariant 3
Powierzchnia kolizji z kompleksami Wariant 2 Wariant 3
przydatnosci rolniczej gleb ornych
Wariant 2 Wariant 3

Przeksztatcenie powierzchni ziemi

Wariant 3B (S/E3)

Wariant 3B (S/E2)

Wptyw prac budowlanych na $rodowisko gruntowe bedzie w zasadzie krotkotrwaty
i przemijajacy (z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod linie kolejowa i infrastrukture

towarzyszacq).

Faza eksploatacii

Na etapie eksploatacji oddziatywanie inwestycji zwigzane bedzie gtéwnie z imisjg
pylnych zanieczyszczen, zawierajacych produkty Scierania i korozji czeSci i elementéw
metalowych emitowanych z torowiska oraz imisjg zanieczyszczen z obiektdw, urzadzen
i instalacji funkcjonalnie zwigzanych z obstugq transportu kolejowego.

6.1.3 Dziatania ochronne

Minimalizacja negatywnego wplywu planowanej inwestycji na powierzchnie ziemi
i gleby wigze sie gtdéwnie z ograniczeniem do niezbednego minimum terendw technicznej
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i mechanicznej ingerencji, ograniczeniem do niezbednego minimum czasu trwania prac
budowlanych oraz rekultywacjg powierzchni terenu po zakonczonych pracach.

6.2 Wody powierzchniowe i podziemne

6.2.1 Stan istniejacy

Wody powierzchniowe

Projektowana trasa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej przebiega przez tereny nalezace
Lewniowo do rzeki Raduni i Potoku Strzyza.

Rzeka Radunia stanowi lewy doptyw Mottawy o dlugosci okoto 103 km
i powierzchni zlewni okoto 837 km?.

Potok Strzyza stanowi lewy doptyw Martwej Wisty o dtugosci okoto 13,3 km
i powierzchni zlewni okoto 35,5 km?.

Monitoring rzek, potokéw, kanatdw jest prowadzony przez nastepujace instytucje:
1/ Urzad Miejski w Gdansku — Wydziat Srodowiska;
2/  Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdarisku.

Wody podziemne

Szczegdlng cechq rejonu aglomeracji trojmiejskiej jest wielopietrowy uktad pieter
i poziomoéw wodonosnych powigzanych w spdjny system obiegu wod podziemnych zwany
gdanskim systemem wodonosnym w obrebie ktérego wyznaczono trzy pietra wodonosne:
kredowe, paleogensko-neogenskie i czwartorzedowe.

Projektowana linia kolejowa, w kazdym z rozpatrywanych wariantow, przebiega
w granicach GZWP 111 — Zbiornik Subniecki Gdanskiej.

Strefy ochronne uje¢ wod

Teren inwestycji, w zadnym z rozpatrywanych wariantdéw, nie koduje ze strefami
ochronnymi uje¢ waod.

6.2.2 Prognozowane oddziatywanie

Faza realizacji

Budowa linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej moze spowodowac negatywny wptyw
na S$rodowisko wod powierzchniowych i podziemnych, przede wszystkim poprzez
zanieczyszczenie wod oraz mozliwosé zmiany stosunkéw wodnych. Wptyw prac
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wykonywanych na etapie realizacji inwestycji bedzie zrdznicowany w zaleznosci od
lokalnych warunkéw panujacych wzdtuz trasy Kolei.

O wielkosci jak i o zasiegu negatywnego oddziatywania decydowac bedzie ilo$¢ oraz
rodzaj substancji, ktéra przedostanie sie do wdd. Im wiekszy tadunek zanieczyszczen tym
wiekszy zasieg oddziatywania.

Do najpowszechniejszych zwigzkdw, ktdre mogq potencjalnie zanieczyszczaé wody
powierzchniowe nalezg substancje ropopochodne i zawiesina ogdina.

Nalezy zatozy¢, ze negatywne czynniki bedg oddziatywa¢ jedynie w czasie
prowadzenia prac budowlanych i po ich zakonczeniu ustana.

Faza eksploatacii

Szczegdlne zagrozenie dla wod powierzchniowych i wdéd podziemnych (poprzez
infiltracje), powodowane eksploatacjg drogi kolejowej zwigzane jest z mozliwoscig
zanieczyszczen tych wod substancjami ropopochodnymi (smary, oleje, w tym gtdwnie ich
skfadnikéw: benzenu, toluenu i ksylenu), sptukiwanych z powierzchni przez wody
opadowe.

Wybudowana linia kolejowa w sposdb trwaty zmieni warunki sptywu i przeptywu wod
oraz stosunki wodne na obszarach, przez ktére bedzie przebiegal.

6.2.3 Dzialania ochronne

Faza realizacji

W celu minimalizacji oddziatywania na sSrodowisko wodne w czasie realizacji
inwestycji nalezy:

0  w czasie prowadzenia robdt budowlanych zapewni¢ odpowiednig organizacje robot
polegajacq m.in. na zapewnieniu wtasciwego skltadowania materiatdw budowlanych,
zorganizowaniu zaplecza socjalnego, zapewnieniu sorbentow

0O  zterenu baz budowlanych odprowadzac Scieki bytowe i sktadowac¢ materiaty zgodnie
z obowiazujacymi zasadami;

O  zakaz lokalizacji zaplecza budowy na terenach wrazliwych na zanieczyszczenia
(sasiedztwo ciekdw, zbiornikdw wodnych czy terendw podmoktych i zrédliskowych).
W przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy w poblizu badZz na terenach
wrazliwych na zanieczyszczenia nalezy zastosowaé szczegdlnych —$rodkow
ostroznosci.

0  zabezpieczenie wod powierzchniowych przed przedostaniem sie do nich
zanieczyszczen substancjami chemicznymi, pochodzacymi z ewentualnych wyciekow
paliwa, badz smardéw maszyn i Srodkéw transportu,
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O  stosowanie czasowych zastawek na istniejacych rowach i innych ciekach wodnych,
w celu umozliwienia odciecia sptywu zanieczyszczonych wéd opadowych oraz
Sciekow,

0  zakaz stosowania sprzetu budowlanego o zlym stanie technicznym, z ktérego

nastepujq ubytki ptynow,

zakaz naprawy sprzetu budowlanego w miejscu wykonywanych prac,

tankowanie maszyn budowlanych wykonywac ze szczegdlng ostroznoscig

O  zakaz pozostawiania w miejscu prowadzonych prac ziemnych jakichkolwiek
odpadoéw, w tym w szczegolnosci pojemnikow z substancjami niebezpiecznymi.

Ood

Faza eksploatacii

Ze wzgledu na specyfike zanieczyszczen emitowanych przez szlak kolejowy, nalezy
zwréci¢ uwage na witasciwy system odprowadzania wod rowami i drenami wzdtuz trasy,
przeprowadzajac kontrole ich stanu technicznego, a takze monitoring ptynacej nimi wody,
zwlaszcza po zaistniatych nadzwyczajnych zagrozeniach Srodowiska.

Ponadto ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo ciekdw powierzchniowych i rowdw
system odwodnienia torowiska winien by¢ tak przystosowany, aby w razie awarii
transportow z substancjami niebezpiecznymi pozwolit na szybkg organizacje akcji majacej
na celu usuniecie skutkdw awarii w jak najwiekszym stopniu. Tym samym ograniczy¢
mozliwo$¢ skazenia Srodowiska gruntowo - wodnego substanciami o rdznorodnym
charakterze. W zwigzku z powyzszym eksploatator linii ma obowigzek opracowania planu
postepowania na wypadek wystapienia powaznej awarii.

Urzadzenia odwadniajace oraz podczyszczajace bezwzglednie muszg byé okresowo
czyszczone, konserwowane i udraznianie.

6.3 Klimat akustyczny

6.3.1 Stan istniejacy

Ponizszy punkt prezentuje stan klimatu akustycznego w rejonie planowanej Kolei
Metropolitalnej. Stan akustyczny s$rodowiska okreslono przy pomocy map akustycznych
sporzadzonych dla miasta Gdanska (udostepnionych na stronie internetowej:
http.//www.gdansk.pl/nasze-miasto,850,9475.html) i obejmujacych tereny zlokalizowane
w bezposrednim otoczeniu planowanej inwestycji. Na mapach tych zobrazowano zasieg
oddziatywania akustycznego dla poszczegdinych rodzajow hatasu (hatas drogowy,
kolejowy, tramwajowy, lotniczy i przemystowy).
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Wytypowano trzy charakterystyczne obszary przez ktére przebiega¢ ma planowana

Kolej Metropolitalna, oraz dla ktérych wystepuje oddziatywanie akustyczne poszczegdlnych
grup zrédet hatasu. Sq to nastepujace obszary:

1. Rejon Gdanska Osowa
2.  Rejon skrzyzowania DK7 z S-6

3.  Rejon Gdanska Wrzeszcz

Dla powyzszych rejonéw przedstawiono ponizej mapy akustyczne, charakteryzujace
stan klimatu akustycznego w $rodowisku.

| oL 3 il oL

= b |
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(z’rb';’/o.: Www. gdansk.pl)
Rysunek 6 Hatas kolejowy w Gdansku Osowa (po lewej - LDWN, po prawej — LN)

s
(Zrodto: www.gdansk.pl)
Rysunek 7 Hatas kolejowy w Gdansku Wrzeszcz (po lewej - LDWN, po prawej — LN)
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(z’ro’o: www.gdansk.pl)
Rysunek 9 Hatas drogowy — rejon skrzyzowania DK7 z S-6 (po lewej - LDWN, po prawej — LN)

Rysunek 10 Hatas drogowy w Gdansku Wrzeszcz (po lewej - LDWN, po prawej — LN)
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(z’ro"b%: W;W. gdansk.pl)
Rysunek 11 Hatas lotniczy - rejon Lotniska im.L.Watesy (po lewej - LDWN, po prawej — LN)

z’rd/o. w-:.;dansk.p/)
Rysunek 12 Hatas tramwajowy - rejon Gdanska Wrzeszcz (po lewej - LDWN, po prawej — LN)

(z’fd/o: ng’ansk.p/)
Rysunek 13 Hatas przemystowy - rejon Gdanska Osowa (po lewej - LDWN, po prawej — LN)
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Rysunek 15 Hatas przemystowy — rejon Gdanska Wrzeszcz (po lewej - LDWN, po prawej — LN)

6.3.2 Prognozowane oddziatywania

Hatas jest najbardziej ucigzliwym oddziatywaniem tras komunikacyjnych. W trakcie
realizacji inwestycji oddziatywanie na klimat akustyczny bedzie zwigzane z pracq ciezkiego
sprzetu oraz transportem materiatow budowlanych i obejmie swoim zasiegiem najblizsze
otoczenie terenu, w ktérym prowadzone sg prace budowlane (nie wiecej niz do 100 m).
Uciazliwe dla ludzi, zwtaszcza pracownikdéw, mogg by¢ takze drgania wzbudzane wskutek
pracy ciezkich maszyn.

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu wykonano przy zastosowaniu programu
SoundPLAN ver. 7,0. Uzyty model emisji oparty jest na metodyce opisanej w normie
PN ISO 9631-2 ,Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartey'.

Wartosci pozioméw hatasu w $rodowisku po realizacji przedsiewziecia oceniono
w punktach zlokalizowanych na terenach najblizej usytuowanych wzgledem analizowanej
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linii kolejowej w porze dziennej i nocnej. Tam, gdzie stwierdzono przekroczenia wartosci
dopuszczalnych zaproponowano zastosowanie ekranéw akustycznych.

6.3.3 Dzialania ochronne

Uruchomienie projektowanych odcinkdw linii Kolei Metropolitalnej spowoduje
powstanie nowych Zrodet hatasu kolejowego, ktorych wielkos¢ emisji  bedzie
zminimalizowana poprzez zastosowanie nastepujacych srodkéw ochrony:

- odpowiednia lokalizacje linii kolejowej - odcinkowo planuje sie przebieg trasy
w wykopie.

- odpowiednie dobranie nawierzchni torowej, co bezposrednio zwigzane jest
z zastosowaniem réznych typow torowych. Dodatkowo przewiduje sie zastosowanie
zabezpieczen wibroizolacyjnych w miejscach szczegdlnie wrazliwych (bardzo bliska
lokalizacja budynkéw wzgledem linii kolejowej) oraz alternatywnie zastosowanie szyn
bezstykowych, ktére réwniez w znacznym stopniu eliminujg powstawanie drgan na
tzw. faczeniach.

- odpowiednia organizacja ruchu kolejowego. Gtéwnym celem jest zapewnienie
maksymalnej ptynnosci ruchu (dzieki zastosowaniu nowoczesnych urzadzen
sterowania ruchem), a takze ograniczenie predkosci sktadéw pociggéw (zaréwno
jadacych jak ihamujacych) na odcinkach zlokalizowanych w poblizu obiektéw
wymagajacych ochrony akustycznej, co posrednio powoduje zmniejszenie emis;ji
hatasu.

- ekrany akustyczne. Stanowiq one najpowszechniej stosowany sposéb ochrony
przed hatasem ze wzgledu na m.in. matg zajetos¢ terenu, tatwo$¢ montazu, dobrg
efektywnos$¢ pod warunkiem prawidtowego rozwigzania itp. Ocena oddziatywania
akustycznego wariantu 3b wykazata, ze koniecznym bedzie zastosowanie takiego
$rodka ograniczajgcego emisje hatasu. W raporcie oddziatywania na $rodowisko
zestawiono lokalizacje ekrandw wraz z ich parametrami akustycznymi.

6.4 Powietrze atmosferyczne

6.4.1 Stan istniejacy

W pisSmie nr WM/6773-2/43/10/az z dnia z 27 kwietnia 2010 roku, Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku okredlit aktualny stan jakosci powietrza dla
rejonu otaczajacego przedmiotowy odcinek. W celu okreslenia aktualnego stanu jakosci
powietrza w rejonie oddziatywania przedsiewziecia przyjeto jako reprezentatywne wyniki
monitoringu ze stacji pomiarowych w: Gdansku-Osowie, Gdansku-Matarni, Gdarsku-
Kokoszkach, Gdansku-Bretowie, Gdansku-Wrzeszczu, gminie Zukowo. Kopie pisma
dofaczono do opracowania jako zatacznik.
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Wielkosci stezen Sredniorocznych poszczegdlnych substancji przedstawia ponizsza

tabela:

Tabela 7

Stan jakosci powietrza wzdtuz rozpatrywanego odcinka

Stezenie srednioroczne

Zanieczyszczenie [ ug/m’]
Gdansk-Osowa
Dwutlenek siarki 5
Dwutlenek azotu 10
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 20
Benzen 2
Gdansk-Matarnia
Dwutlenek siarki 5
Dwutlenek azotu 15
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 20
Benzen 2
Gdansk-Kokoszki
Dwutlenek siarki 5
Dwutlenek azotu 10
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 15
Benzen 2
Gdansk-Bretowo
Dwutlenek siarki 10
Dwutlenek azotu 20
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 30
Benzen 3
Gdansk-Wrzeszcz
Dwutlenek siarki 10
Dwutlenek azotu 35
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 40
Benzen 3
Gmina Zukowo
Dwutlenek siarki 5
Dwutlenek azotu 10
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 20
Benzen 2
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6.4.2 Prognozowane oddziatywania

Etap realizacji przedsiewziecia bedzie wptywat negatywnie na stan jakosci powietrza
atmosferycznego. Oddziatywanie to bedzie jednak: krétkotrwate, o lokalnym charakterze
oraz zmienne w zaleznosci od miejsca i fazy budowy projektowanego odcinka.

Nalezy zaznaczyé, iz ze wzgledu na charakter oraz zakres przewidzianych prac,
wielkoS¢ emisji substancji do powietrza bedzie poréwnywalna dla kazdego
z rozpatrywanych wariantéw.

W wyniku prac budowlanych zwigzanych z przedmiotowym przedsiewzieciem bedzie
wystepowata emisja zardwno zorganizowana jak i niezorganizowana. Bezposrednie,
negatywne oddziatywanie bedzie sprowadzato sie do:

- emisji pytu porywanego w trakcie transportu i przetadunku materiatéw sypkich,

- emisji pytu unoszonego podczas prac z uzyciem sprzetu budowlanego do prac
ziemnych zwigzanych z przygotowaniem odpowiedniego podioza pod nawierzchnie
torowiska,

- emisji spalin z maszyn roboczych oraz z pojazdéw dowozacych materiaty,

- emisji wtornego pylenia powstajacej podczas transportu oraz przesypu pylistych
materiatéw budowlanych w bezdeszczowe dni.

Emisja substancji ze spalinowych maszyn roboczych

Silnikami spalinowymi beda napedzane maszyny robocze i urzadzenia, np. koparki,
spychacze, walce itp. Silniki spalinowe w maszynach roboczych nie podlegajq standardom
emisyjnym inie wyznacza sie dla nich emisji dopuszczalnej, jak to ma miejsce
w niektorych stacjonarnych zrodtach spalania paliw.

Wielko$¢ emisji substancji powstajacych podczas prac maszyn roboczych
wykorzystywanych na placu budowy wyznaczono na podstawie metodyki zawartej
w opracowaniu ,National Pollutant Inventory Emission Estimation Technigue Manual for
Combustion Engines. Version 3.0'.

Emisja substancji podczas prac ziemnych

Do prac ziemnych prowadzonych na placu budowy, ktére moga by¢ Zzrédtem emis;ji
pytu, nalezy zaliczy¢é m.in.:

- zdejmowanie wierzchniej warstwy gruntu — prowadzone jest zwykle za pomoca
spychacza lub koparki. Emisja pytdw zwigzana jest z naruszeniem warstwy gruntu i jej
przemieszczeniem. Zalezy m.in. od struktury oraz wilgotnosci gruntu, a takze od
warunkéw pogodowych.

— zatadunek pojazdéw — polega na przemieszczeniu materiatu ziemnego na samochody
ciezarowe. Podczas prac nastepuje emisja pytu, ktorej wielko$¢ zalezy m.in. od:
rodzaju materiatu (jego gestosci, granulacji, wilgotnosci itp.), warunkdw otoczenia
(wiatru, temperatury, wilgotnosci) oraz lokalizacji miejsca przetadunku (np. czy jest
ostoniete od wptywu wiatru).
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— roztadunek pojazdéw — przeanalizowano dwa warianty roztadunku samochodu:
skrzynia tadunkowa oprdézniania poprzez wysyp oraz skrzynia oprézniana za pomocq
czerpaka (tyzki maszyny budowlanej). Wielko$¢ emisji zalezy od takich samych
czynnikow jak w przypadku zatadunku pojazdow.

W celu okreslenia wielkosci emisji z ww. operacji przyjeto dane zawarte w publikacji
~Emissions Factors and AP42. Compilation of Air Pollutant Emission Factors”.

Sposdb roztadunku bardzo silnie rzutuje na wielko$¢ emisji pylu. Zaleca sie
korzystanie podczas budowy z samochoddéw transportowych wyposazonych w skrzynie
tadunkowe oprézniane samoczynnie poprzez wysyp.

Emisja pytu powstaj gcego podczas przejazdu pojazdéw po zapylonej drodze

Jednym z elementéw wptywajacych na jakoS¢ powietrza jest operacja przejazdu
samochoddw po placu budowy, ktéra jest zrodtem emisji pytu znajdujacego sie na
powierzchni drogi. WielkoS¢ tej emisji jest uzalezniona od kilku czynnikéw m.in.: wielkosci
zapylenia drogi, predkosci pojazdu, wilgotnosci, itp.

Metodyke wyznaczenia wskaznika emisji pytu oparto na publikacji ,,Emissions Factors
and AP42. Compilation of Air Pollutant Emission Factors”.

Utrzymanie drég dojazdowych w odpowiednim stanie czystosci bedzie miato
decydujacy wptyw na wielko$¢ emisji pytu podczas przejazdu pojazdéw po placu budowy.

Emisja substancji podczas transportu materiatéw syp kich

Transport materiatdw sypkich jest zrédtem emisji pytdw w przypadku jezeli
prowadzony jest przewdz otwartymi ciezaréwkami. W przypadku transportu materiatow
pojazdami  wyposazonymi w skrzynie fadunkowga z oponcza, pylenie zostaje
zminimalizowane lub catkowicie wyeliminowane.

Wielko$¢ emisji zalezy od wtasciwosci transportowanego materiatu, predkosci jazdy
oraz od napetnienia skrzyni tadunkowej. W dostepnych publikacjach brak jest
jednoznacznego okreslenia wskaznikow emisji z omawianej operacji. Stwierdza sie
natomiast, iz emisja pytdw jest znacznie mniejsza niz np. przy operacjach przejazdu
pojazdéw po zapylonych drogach (wzbijanie chmury pytéw). Dodatkowo przy zatozeniu, iz
skrzynie fadunkowe samochoddéw transportowych bedq wyposazone w oponcze, wielkos¢
emisji pytdw bedzie znikoma i nie bedzie wptywac na catkowity bilans emisji powstajacej
podczas realizacji przedsiewziecia. W zwigzku z powyzszym odstgpiono od wyznaczenia
wielkosci emisji z operacji transportu materiatéw sypkich.

Jako potencjalny wptyw na stan jakosci powietrza nalezy wymieni¢ oddziatywanie:
- bezposrednie — gdzie zrodtem emisji zanieczyszczen bedq pociggi spalinowe oraz
projektowana kottownia,
- posrednie — gdzie zrodtem zanieczyszczen bedzie elektrownia wytwarzajaca energie
elektryczng na potrzeby zasilania trakcji kolejowej.
Emisja bezpo srednia — poci agi
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Na etapie eksploatacji emisja substancji do powietrza atmosferycznego wynikac
bedzie gtdwnie ze spalania paliw w silnikach spalinowych jednostek napedzajacych
(spalinowe autobusy szynowe). Na rozpatrywanej trasie planuje sie réwniez, w zaleznosci
od wariantu, odcinkowe wprowadzenie jednostek napedzanych energig elektryczng, ktdre
nie bedq zrédlem bezposredniej emisji zanieczyszczen do powietrza. Niemniej jednak
kazdy z rozpatrywanych wariantéw, ze wzgledu na eksploatacje jednostek napedzanych
silnikami spalinowymi, bedzie wptywat na stan jakosci powietrza.

Dodatkowo do zanieczyszczen powietrza atmosferycznego mozna zaliczy¢ emisje
pytdw pochodzacq z: tarcia két o szyny, zuzywania sie okfadzin hamulcowych, zuzywania
sie pozostatych elementéw sktadow pociggdw. Emisja ta jest znikoma i nie zostata ujeta w
analizie.

Emisja bezpo srednia — kottownia

W zwigzku z projektowang inwestycjq planuje sie uruchomienie kottowni obstugujacej
projektowany budynek Zarzadcy Linii. Kotlownia ta bedzie zapewnia¢ zaréwno ogrzewanie
pomieszczenia jak i cieptg wode uzytkowga. Na obecnym etapie zaklada sie zasilanie
instalacji gazem ziemnym wysokometanowym lub olejem opatowym lekkim.

Emisja po srednia - elektrownia

W zwigzku z eksploatacjg jednostek napedzanych energiq elektryczng bedzie
wystepowato posrednie oddziatywanie na powietrze poprzez emisje substancji z elektrowni
wytwarzajacych energie elektryczng potrzebng do napedzania pociggéw. Oddziatywanie to
nie bedzie miato bezposredniego wptywu na tereny otaczajace inwestycje.

6.4.3 Dzialania ochronne

W celu ograniczenia emisji substancji do powietrza oraz zasiegu oddziatywania na
etapie realizacji inwestycji nalezy:

- stosowaé materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku jezeli materiaty
bedg charakteryzowaty sie niskg wilgotnoscia, w celu ograniczenia pylenia podczas
przesypu proponuje si€ ich zraszanie,

- transportowa¢ materiaty pylace samochodami, ktorych skrzynia tadunkowa
Wyposazona zostanie z oponcze ograniczajacq pylenie transportowanego materiatu,

- stosowaé gotowe mieszanki do podbudowy wytwarzane w wytwdrniach poza
miejscem inwestycii,

- utrzymywaé drogi dojazdowe w odpowiednim stanie czystosci, nie stwarzajacym
mozliwosci nadmiernego pylenia, ucigzliwego szczegdlnie dla okolicznych
mieszkancow,

- wylacza¢ silniki pojazdéw samochodowych oraz maszyn roboczych w trakcie przerw
od pracy.

W przypadku rozpatrywanej inwestycji planuje sie eksploatacje nowoczesnego taboru
kolejowego w postaci spalinowych autobuséw szynowych. Autobusy te bedg napedzane
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nowymi silnikami, ktore beda spetniac limity stezen substancji w spalinach wyznaczone w
dyrektywie europejskiej 2004/26/EC. Dodatkowo dziataniem majgcym na celu ograniczenie
emisji substancji do powietrza wokdt projektowanej inwestycji jest jej czesSciowa
elektryfikacja.

Ze wzgledu na specyfike transportu kolejowego na omawianym odcinku tzn.
czesciowq elektryfikacje, niewielkie natezenie ruchu oraz zastosowanie nowoczesnych
silnikdw spalinowych stwierdza sie, iz nie bedzie wystepowato znaczace pogorszenie stanu
jakosci powietrza w otoczeniu inwestycji. Z zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie
rozwigzan chronigcych przed zanieczyszczeniem powietrza wynikajacym z eksploatagiji linii
kolejowe;j.

6.4 Gospodarka odpadami

Na etapie realizacji inwestycji zrodtami odpaddéw beda:
O roboty ziemne (wykopy, budowa nowych sieci uzbrojenia),
rozbiorki istniejacych torow kolejowych (podbudowa, podktady, szyny)
rozbiorki obiektdw inzynierskich,
rozbidrki obiektdw kubaturowych,
likwidacja kolizji z uzbrojeniem terenu,
wycinka drzew i krzewodw,
opakowania po wykorzystanych materiatach,
zaplecza budowy (odpady komunalne i komunalno podobne).

Ooooo0ogogono

Ponadto na terenie zaplecza technicznego budowy bedq powstawaé odpady
z uzytkowania $rodkéw transportu, narzedzi i wykorzystania baz socjalnych (odpady
komunalno podobne), ktore réwniez nalezy gromadzi¢ selektywnie w wyznaczonych
i oznakowanych miejscach, a nastepnie przekaza¢ odbiorcom odpaddéw posiadajacym
wymagane zezwolenia na transport i zbieranie odpadow.

Szczegdlnego traktowania wymagajg odpady zawierajace azbest, ktdére mogq
powsta¢c w wyniku wyburzen obiektéw kubaturowych. Obowigzki wykonawcy robét
rozbidorkowych wskutek ktérych powstang odpady zawierajace azbest, muszg by¢ zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004
r. w sprawie sposobéw i warunkdéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow
zawierajqcych azbest (Dz. U. Nr 71 poz. 649 z pdzn. zm.).

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajow
odpaddéw. Beda powstawac¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektdéw i urzadzen
zapewniajacych sprawne funkcjonowanie kolei (o$wietlenie, sygnalizacja $wietlna,
urzadzenia odwadniajace) oraz obiektdw powigzanych technologicznie z linig. Do odpadéw
powstajacych w wyniku eksploatacji inwestycji nalezy zaliczy¢ m.in.:
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0  odpady z utrzymania urzadzen oczyszczajacych wody opadowe (szlamy i osady
z osadnikéw i separatoréw),

O odpady zwigzane ze sprawnym funkcjonowaniem ukfadu komunikacyjnego
(elementy oSwietlenia, sygnalizacja $wietlna, uktady sterowania),

0  opakowania po S$rodkach stosowanych do renowacji i zabezpieczenia
antykorozyjnego,

0  odpady komunalne pozostawione przez pasazerow i pracownikdw stacji — papier
(butelki po napojach, opakowania po Zzywnosci), szkto (butelki po napojach),
opakowania z tworzyw sztucznych (butelki po napojach, opakowania po zywnosci),
opakowania metalowe (puszki po napojach), resztki jedzenia,

Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania iloSci zanieczyszczen powstajacych

w sytuacjach awaryjnych.

6.6 Krajobraz

Charakterystyke i ocene krajobrazu wykonano na podstawie wizji terenowych oraz
analizy dokumentacji fotograficznej, ortofotomapy oraz istniejacych materiatéw
dokumentacyjnych. Do analiz przyjeto obszar obejmujacy teren o szerokosci ok. 2 km od
osi toréw projektowanych wariantéw.

6.6.1 Stan istniejacy

Na terenie objetym analiza wyrdzniono trzy typy krajobrazu. Za podstawowe
kryterium podziatu krajobrazu przyjeto stopien lub jakoS¢ zmian powstatych w krajobrazie
w zaleznoéci od stopnia znieksztatcenia stosunkéw naturalnych  w $rodowisku
przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci cztowieka. Wyrdznione typy
krajobrazu to:

1) krajobraz naturalno-kulturowy:

» krajobraz zarastajacych fak,

»  krajobraz rolniczo-lesny —powierzchnie le$ne, powierzchnie tak i pol,

»  krajobraz rolniczy — tagki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia Srddpolne,
pojedyncze zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe, ogrodki
dziatkowe, sady.

2) krajobraz kulturowy:

« osadnictwa wiejskiego,

« osadnictwa podmiejskiego,

3) krajobraz kulturowy zdegradowany:

«  krajobraz terenéw handlowo-ustugowych,

« tereny linii energetycznych,

»  krajobraz terendéw produkcyjnych i magazynowych.
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Stwierdzono, iz dominujacym typem krajobrazu jest krajobraz naturalno-kulturowy
oraz kulturowy (tereny pdl i tak z grupami naturalnych zadrzewien, tereny lesne oraz
tereny osadnictwa wiejskiego i podmiejskiego). Zaobserwowano réwniez, iz obszary
znajdujace sie w otoczeniu projektowanych wariantow uleglty pewnej degradacji, przy
czym dominujacym czynnikiem przeobrazen byt i jest proces postepujacej suburbanizacji
oraz rozwdj terendw magazynowych.

6.6.2 Prognozowane oddzialywania

Gtéwnym elementem majacym wplyw na krajobraz na etapie budowy jest
przesuwanie mas ziemnych oraz zdjecie warstwy humusu szczegdlnie w miejscach gdzie
warianty projektowanej kolei bedq bieglty po nowym S$ladzie. Powoduje to potrzebe
sktadowania sporych ilosci gruntu, ktére ma miejsce szczegdlnie przy konstruowaniu
wykopdw i wysokich nasypdw. Wplyw na otoczenie przysztej kolei ma réwniez wycinka
drzew i krzewow, ktdéra czesto powoduje znaczace zmiany w odbiorze wizualnym terenu
inwestycji. Znaczne oddziatywanie obserwowane jest réwniez w miejscach lokalizacji
zapleczy budowy, baz magazynowych, miejsc parkingowych dla sprzetu budowlanego,
miejsc sktadowania odpaddéw powstajacych na etapie budowy czy zapleczy socjalnych dla
pracownikow. Etap budowy jest jednak stosunkowo krotkotrwaty i oddziatywania
wystepujace w czasie jego trwania szybko przemijaja.

Niektore elementy infrastruktury liniowej mogq istotnie oddziatywac na krajobraz na
etapie eksploatacji — dobrze widoczne sq wyniesione nad poziom terenu estakady, mosty,
ktadki dla pieszych, a takze obiekty obstugi podrdznych czy ekrany akustyczne. Linia
kolejowa przebiegajgca w wykopie jest znacznie mniej widoczna i jej oddziatywanie na
otoczenie jest mniejsze. Jezeli za$ przebiega na nasypie moze ograniczaC sasiadujgce
zagospodarowanie i sam jej widok moze wptywaé negatywnie na ludzi znajdujacych sie
w poblizu. Inwestycje liniowe czesto oddziatujg pozytywnie poprzez mozliwo$¢ obserwacji
otaczajacego $rodowiska z drogi kolejowej. Wyniesienie kolei ponad powierzchnie terenu
umozliwia podziwianie krajobrazu z wczesniej nie mozliwej do obserwacji perspektywy.
Zachowanie osi widokowej daje mozliwos¢ wyznaczenie punktéw widokowych w jej
poblizu. Mozna z nich obserwowac¢ np. znajdujace sie z poblizu zabytki, panoramy miast
i wiosek, pejzaze, doliny rzeczne, atrakcyjne otwarcia krajobrazowe.

6.6.3 Dziatania ochronne

Oddziatywanie na krajobraz, ktére wystgpi na etapie realizacji bedzie miato charakter
odwracalny. W ramach rekompensaty za usuniecie drzew i krzewow kolidujacych
z robotami zostang wprowadzone nowe nasadzenia, dostosowane do panujacych
warunkow siedliskowych.
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Jednym z elementéw infrastruktury, ktory moze mie¢ wptyw na odbidr krajobrazu
beda ogrodzenia akustyczne, ktére ze wzgledu na swojg wysokos¢ sq widoczne z daleka
i zamykajg perspektywe na dalszy krajobraz. Istotny jest zatem dobdr odpowiednich
materiatdbw i kolorystyki ogrodzen. Nalezy takze zadbaé, aby zostaty one mozliwie
harmonijnie wkomponowane w otaczajacy je teren.

Wazna jest takze estetyka wykonania przepustdw oraz innych urzadzen
technicznych, ktére powinny nawigzywa¢ do charakteru otoczenia. Na obszarach
potozonych w krajobrazie rolniczym zaleca sie wykonczenia tych obiektéw w naturalnych
kolorach (np. szary, piaskowy, jasnobrazowy).

Na etapie eksploatacji planuje sie, aby nowe elementy infrastruktury kolejowej, takie
jak: przystanki, dworce, tunele, przejscia, ktdre funkcjonujg jako przestrzenie cyrkulacji
i komunikacji, byly wykorzystywane jako platformy ekspozycji sztuki i edukacii.

6.7 Zabytki i krajobraz kulturowy

Analiza baz danych oraz identyfikacja obiektéw i miejsc chronionych na podktadach
mapowych wykazata, ze w sasiedztwie projektowanej Kolei Metropolitalnej znajdujq sie
zarowno strefy ochrony archeologicznej, jak i cenne obiekty budowlane i zespoty
urbanistyczne podlegajace ochronie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw. Wiekszos¢
obiektow architektury wpisanych do rejestru zabytkéw znajduje sie w rejonie Gdanska —
Wrzeszcz. Ich obecno$¢ wykazano réwniez w Matarni. Liste obiektéw zabytkowych
znajdujacych sie w rejonie inwestycji przedstawiono tekscie gtéwnym ,Raportu...”.

6.7.1 Stan istniejacy

Zabytki

W przebiegu projektowanych wariantdw Kolei Metropolitalnej z uwzglednieniem
kryterium strefy szerokosci okoto 700m (po 350 m w kazdg strone od osi projektowanego
wariantu) stwierdzono wystepowanie 7 zabytkéw chronionych, wpisanych do rejestru
zabytkdw. Sposrod wykazanych obiektdw zabytkowych tylko jeden znajduje sie w kolizji
z planowang inwestycja. Jest to Zespot dworsko — parkowy Matarnia obejmujacy: dwor,
park z alejg dojazdowg, chlewnie i obore (obiekt wpisany do rejestru 21 maja 1984r.).
Analiza zebranych materiatéw nie wykazata obecnosci innych zabytkdw objetych ochrong
konserwatorskg wpisanych do rejestru oraz chronionych na podstawie miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego mogacych znajdowac sie w kolizji z wariantami
planowanej inwestycji.

Przebieg Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w wariancie preferowanym nie bedzie
kolidowat z zabytkami.
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Stanowiska archeologiczne

Z informacji uzyskanych z Muzeum Archeologicznego w Gdansku wynika, iz w rejonie
planowanej inwestycji (strefa szerokosci ok 600 m, po ok. 300 m w kazdg strone od osi
projektowanej drogi) znajduje sie 16 stanowisk archeologicznych. 9 z nich znajduje sie w
kolizji z wariantami kolei, a pozostate 7 usytuowane sg w ich bliskim sasiedztwie.
Najwiecej kolizji ze stanowiskami archeologicznymi wykazano dla wariantu S/E1 i S/E3 (9
kolizji) a najmniej dla wariantu I (2 kolizje). Dla zabytkéw archeologicznych sporzadzone
sq Karty Ewidencji Stanowisk Archeologicznych przechowywane w oddziatach
Wojewddzkich Konserwatorow Zabytkéw. Kopia tych materiatéw jest dostepna w Dziale
Archeologii Krajowego Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkdow.

6.7.2 Prognozowane oddziatywania

Zabytki

W kolizji z wariantami planowanej inwestycji warianty 1,2,3, znajduje sie tylko jeden
zabytek wpisany do rejestru zabytkéw. Jest to Zespdt dworsko — parkowy Matarnia
obejmujacy: dwor, park z alejg dojazdowa, chlewnie i obore (obiekt wpisany do rejestru
21 maja 1984r.). W przypadku koniecznosci realizacji inwestycji, w jednym z wariantdw
wymienionych powyzej, konieczne bedzie uzyskanie pozwolenia wojewddzkiego
konserwatora zabytkow na prowadzenie robdt budowlanych przy zabytku wpisanym do
rejestru lub w jego otoczeniu (zgodnie z Ustawg z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami, art. 36, pkt. 1 oraz Ustawg Prawo budowlane, Dz. U.
z 1994 r. Nr 89, poz. 414 z pdzniejszymi zmianami, art. 39 ust. 1). Pozwolenie takie nie
bedzie konieczne w przypadku realizacji wariantéw S/E2 lub S/E4, ktdre nie kolidujq z tym
obiektem zabytkowym. Warianty te zostaty pozytywnie zaopiniowane przez WKZ w pismie
ZN.4171/26/2010 doftaczonym do niniejszego raportu w formie zatacznika. Warianty
S/E1,3 zaktadajg przejscie estakadg nad obiektem, mimo to, ze wzgledu na bliskos¢
w stosunku do obiektu zabytkowego prace wykonawcze bedg wymagatyby stosownego
pozwolenia WKZ.

Stanowiska archeologiczne

Prace budowlane, a w szczegdlnosci odhumusowanie oraz prace ziemne przy
budowie infrastruktury technicznej oraz obiektdéw inzynierskich ingerujgcych w strukture
gruntu (ponizej warstwy ornej lub wspotczesnej warstwy uzytkowej) mogg spowodowac
Zniszczenie tacznie 9 stanowisk archeologicznych zlokalizowanych w przebiegu
projektowanych wariantow linii kolejowej. Wszystkie stanowiska archeologiczne kolidujace
oraz znajdujace sie bezposredniej bliskosci wariantéw kolei wymagac bedg ratowniczych
prac wykopaliskowych. Dotyczy to réwniez prac prowadzonych strefie obserwadji
archeologicznej, ktére wigzg sie z mozliwoscig odkrycia kolejnych stanowisk. Zgodnie
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z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami z dnia 23 lipca 2003 roku
(Dz. U. z 2003 r., Nr 152 poz. 1568 z pézn. zm.) w przypadku odkrycia nowego stanowiska
archeologicznego na etapie prac budowlanych, podmiot realizujagcy budowe jest
zobowigzany wstrzyma¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢é odkryty
przedmiot, zabezpieczyé, przy uzyciu dostepnych Srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego
odkrycia oraz niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wilasciwego wojewddzkiego konserwatora
zabytkdw, a jesli nie jest to mozliwe, wtasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

6.7.3 Dziatania ochronne

W rejonie poszczegdlnych wariantéw linii kolejowej znajduje sie strefa nadzoru
archeologicznego oraz pojedyncze stanowiska archeologiczne. Dziedzictwo archeologiczne
jest nieodnawialne i nie jest mozliwe odtworzenie uszkodzonego uktadu warstw
stanowiska archeologicznego. Wszelkie ingerencje w strukture nieruchomego zabytku
archeologicznego sq nieodwracalne, a kazde dziatanie polegajace na pracach ziemnych
w jego obrebie powoduje trwate uszkodzenia. W zwigzku z powyzszym Wojewodzki Urzad
Ochrony Zabytkéw w Gdansku decyzjg nr 95/2010 na podstawie art. 89 pkt 2, art. 91 ust.
4 pkt 4, art. 6 ust. 1 pkt 3 lit. A, art. 7 pkt 1 i art. 36 ust. 1 pkt 5 Ustawy z dnia 23 lipca
2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162 poz. 1568
z pozniejszymi zmianami), § 5 ust. 1-2, 6,8 i 10, § 10 ust. 1 § 11 Rozporzadzenia Ministra
Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich,
restauratorskich, robdt budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a takze
innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych i
poszukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkdw ruchomych (Dz. U. Nr 150 poz. 1579)
oraz w zwigzku z art. 104 Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z pdzniejszymi zmianami), udzielit
pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych w miejscowosci Gdansk w zwigzku z
realizacja projektu budowy Kolei Metropolitalnej. Szczegdtowy zakres badan
archeologicznych obejmuje biezace $ledzenie i dokumentowanie opisowe, rysunkowe
nawarstwien archeologicznych i profili obiektow, a takze zbieranie archeologicznego
materiatu ruchomego z wykonywanych wykopow.

Na etapie eksploatacji kolei, a wiec po zastosowaniu sie do wytycznych ochrony
konserwatorskiej i przeprowadzeniu ratowniczych badan archeologicznych, nie przewiduje
sie specjalnych dziatan ochronnych w stosunku do archeologicznych i architektonicznych
obiektow zabytkowych znajdujacych sie w sasiedztwie planowanej inwestycji.

6.8  Srodowisko przyrodnicze

W celu oszacowania wptywu planowanej inwestycji na Srodowisko przyrodnicze
w granicach potencjalnego oddzialywania przedsiewziecia, przeprowadzona zostata
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inwentaryzacja elementdow majacych znaczenie dla utrzymania réznorodnosci biologicznej
(siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw chronionych). Wizje terenowe w rejonie
planowanej inwestycji przeprowadzono w peti sezonu wegetacyjnego 2010 r.
Inwentaryzacjq przyrodniczg objeto strefe o szerokosci ok. 600 m (do 300 m po obu
proponowanych wariantéw linii kolejowej). Badania przeprowadzono zgodnie z wiedzg
o0 wymaganiach $rodowiskowych oraz zasiegach geograficznych wybranych taksondw.
Obserwacje w terenie poprzedzone byty analizg topografii terenu oraz zdefiniowaniem
ukfadu i typu obecnych tam siedlisk flory i fauny. Wyniki prac terenowych uzupetniono
analizg istniejacych materiatéw dokumentacyjnych. Zinwentaryzowane gatunki naniesiono
na podktady mapowe stanowigce zatacznik do niniejszego Raportu.

6.8.1 Stan istniejacy

Rosliny

W rejonie wariantdw przedmiotowej inwestycji stwierdzono wystepowanie 530
gatunkéw roslin naczyniowych z réznych grup socjologicznych (z przewagg elementéw
flory nielesnej i licznymi, interesujqcymi kenofitami) oraz 1 gatunku grzyba pod ochrong
Scistg. Wystepuje tu 30 gatunkéw specjalnej troski, w tym 18 chronionych (pod ochrong
Scistg — 8, czesciowg — 10) oraz gatunki zagrozone na Pomorzu Gdanskim o niskich i
$rednich kategoriach narazenia. Nie stwierdzono gatunkéw roslin z Zatgcznika II do
Dyrektywy Siedliskowej, natomiast wystepuje tu jeden takson z Zatacznika V — Galanthus
nivalis (na stanowisku antropogenicznym).

Od strony synsocjologicznej zidentyfikowano facznie 67 zbiorowisk roslinnych (nie
uwzgledniono lesnych i takowych zbiorowisk zastepczych, nie ujetych w systemie
fitosocjologicznym), w tym 5 wymienionych w Zataczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, jedno z nich, lesSne, o znaczeniu priorytetowym.

Zwierzeta

W otoczeniu planowanej inwestycji stwierdzono wystepowanie wielu gatunkdéw
zwierzat z rdéznych grup systematycznych. Stwierdzono m.in. wystepowanie ok. 316
gatunkéw owaddw z czego 51 zaliczanych jest do tzw. gatunkéw specjalnej troski. Ponad
to wykazano obecno$¢ 10 gatunkéw ptazdéw i 3 gatunkéw gadoéw. Inwentaryzacja
ornitologiczna potwierdzita obecno$¢ 68 gatunkéw ptakéw legowych i 11 gatunkéw
nielegowych, z czego zdecydowana wiekszos¢ to gatunki podlegajace ochronie gatunkowej
Scistej. Posréd stwierdzonych gatunkéw ptakdw znalazty sie ptaki figurujace w I zataczniku
Dyrektywy Ptasiej (79/409/EWG) NATURA 2000 — 6 gatunkdw. Na przedmiotowym terenie
wystepujq réowniez duze, Srednie i mate ssaki (6 gatunkdéw) w tym nietoperze (6
gatunkoéw).
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6.8.2 Prognozowane oddziatywania

Realizacja inwestycji w kazdym z zaproponowanych wariantdw spowoduje
mechaniczne zniszczenie chronionych siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zatgczniku
I Dyrektywy Siedliskowej. W zadnym przypadku nie bedzie to jednak oddziatywanie
znaczace. Wynika to z powszechnosci wystepowania wymienionych siedlisk, niewielkiej
powierzchni siedlisk, ktdéra podlega¢ bedzie usunieciu oraz braku innych oddziatywan,
ktére mogtyby znaczaco wptyngé na ich funkcjonowanie a tym samym utrzymanie
w biocenozie w dtuzszej perspektywie czasowej. Niemniej kazdorazowo w sytuacji
koniecznosci zniszczenia okazdéw chronionych gatunkéw roslin nalezy uzyska¢ stosowne
pozwolenie, ktére wydaje Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, lub w niektorych
przypadkach, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska. Postepowanie w takich sytuacjach
reguluje art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Znaczace oddziatywanie na Srodowisko przyrodnicze wystgpi na odcinku miedzy
Kokoszkami a Matarnig, gdzie niezbedna jest rezygnacja z wariantu I przecinajacego jedne
z najcenniejszych pod wzgledem entomologicznym, ornitologicznym, a takze botanicznym
tereny w granicach oddziatywania omawianej inwestycji (m.in. dobrze wyksztatcone ptaty
gradow i podmoktych fak, liczaca ponad 100 osobnikdw populacja listery jajowatej Listera
ovata, stanowisko wawrzynka wilczetyko Daphne mezerum, obecnos$¢ tecznika mniejszego
Calosoma inquisitor, puszczanskiego chrzaszcza Saperda perforata, kolejnego
puszczanskiego, rzadkiego w Polsce gatunku petlaka pstrokatego Leptura maculata oraz
chrzaszcza z rodziny jelonkowatych zaklinca Systenocerus caraboides i rzadkiej w regionie
ekotonowej kozki dtuzynki leszczyndwki Oberea linearis, miejsce gniazdowania derkacza
Crex crex i dzieciota zielonego Picus viridis, sasiedztwo gniazda i zerowisko bociana biatego
Ciconia ciconia).

Nieco korzystniejszy z przyrodniczego punktu widzenia wariantem na odcinku miedzy
Kokoszkami a Matarnig jest wariant 2+3+S/E1+S/E3, moze zagrozi¢ on jednak wysokim
(ponadregionalnym) walorom entomologicznym w zadrzewieniach sasiadujacych z osadq
Matarnia (114+000 — 124000 km wariantu 2+3+S/E1+S/E3 oraz 11+700 — 12+700 km
wariantu I). Jest to jedyne miejsce wystepowania sprezyka Ampedus elegantulus (relikt
laséw pierwotnych, jedno z dwoch miejsc wystepowania w regionie gdanskim) oraz
gorskiej kozki obwezyna ISniqcego Stenostola dubia. Cenny z entomologicznego punktu
widzenia jest rowniez drzewostan wokdt oSrodka Monaru, siedlisko rzadkiego
saproksylicznego zuka Valgus hemipterus. W zwigzku z tym, wskazana jest rowniez
rezygnacja z wariantu 2+3+S/E1+S/E3 na odcinku Kokoszki-Matarnia.

Za optymalny z przyrodniczego punktu widzenia na odcinku miedzy Kokoszkami
a Matarnig nalezy uzna¢ wariant S/E2+S/E4, ktéry najmniej zagraza wszystkim walorom
przyrodniczym omawianego terenu. Ciezkie prace budowlane nalezy tu jednak
przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakdw, z uwagi na pobliskie gniazdo bociana
biatego, terytorium derkacza i teren towiecki pustutek Falo tinnunculus (faki w okolicy km
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11+000). Nalezy réwniez ograniczy¢ trwatg utrate powierzchni tgk Swiezych na tym
odcinku do minimum niezbednego dla budowy i eksploatacji toréw kolejowych, tak, aby po
zakonczeniu budowy mogty one nadal petnic¢ funkcje zerowiska dla bociandw i pustutek.

Na odcinku miedzy Firogg a Osowq wskazana jest rezygnacja z linii nr 235 wariantu
1+2 (m.in. stanowisko listery jajowatej, naradki pdtnocnej Androsace septentrionalls,
turzycy dwustronnej Carex disticha, bodziska gotebiego Geranium columbinum, liczne
pfaty tak z Zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej, rzadkie owady: ryjkowiec kulczanka Lixus
iridis, zuk Valgus hemipterus, kozki kurtek Molorchus umbellatarum i rozpylak Dinoptera
collaris, duze populacje ptazéow i gaddéw, relatywnie wysoka aktywnoS¢ nietoperzy).
Optymalnym z przyrodniczego punktu widzenia wariantem na tym odcinku jest wariant
3+S/E1+S/E2+S/3+S/E4. W przypadku, gdyby zdecydowano sie jednak na realizacje linii
nr 235 wariantu 1+2, niezbedna bedzie metaplantacja wszystkich, zagrozonych
zniszczeniem osobnikéw listery jajowatej na stanowisko tego samego gatunku na km
114000 wariantu 1. W skali catej inwestycji (od Zaspy do Osowej) za optymalny wariant
nalezy uznac wariant S/E2+S/E4, cho¢ nawet on spowoduje pewne szkody przyrodnicze.

Mimo, ze wariant S/E2+S/E4 jest mozliwie najmniej konfliktowy z punktu widzenia
ochrony szaty roslinnej, na 174+000 -18+000 km w kierunku Rebiechowa mozliwy jest
negatywny wptyw na dobrze zachowane, priorytetowe siedliska tegowe (teg olszowy
*Q1E0-3) wraz ze stanowiskiem Listera ovata oraz dewastacja roslinnosci podczas prac
ziemnych. Wariant ten zagraza roéwniez prawdopodobnym biotopom legowym czajki
(wymaga potwierdzenia w kolejnym sezonie na przetomie marca i kwietnia) oraz
potencjalnym biotopom legowym derkacza, wskazane jest wiec ograniczenie prac
budowlanych do okresu pozalegowego. Za najbardziej dotkliwe szkody przyrodnicze
podczas realizacji wariantu S/E2+S/E4 nalezy uznac likwidacje dwdch miejsc rozrodu
ptazéw (nr 11 i 13), w tym ujetego w Zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej kumaka
nizinnego Bombina bombina, cho¢ populacja tego ostatniego (ograniczona do zbiornika
11) nie przekracza 50 osobnikéw. Szkody te bedg réwniez skutkiem realizacji wariantu 3
oraz S/E1+S/E3, wyznaczonych podobng trasa.

Na 2+900 - 54300 km wariantu 1+2+3 (ok. 2+700 — 5+100 wariantow
S/E1+S/E2+S/3+S/E4) nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na zachowanie mikrosiedlisk
cennych gatunkéw owaddw — prace nie powinny spowodowac ubytku drzew (zwiaszcza
starszych, ostabionych, martwych) w otaczajacym lesie. W czesci obszaru niedaleko ulicy
Rakoczego znajduje sie fragment starej alei lip drobnolistnych (kilkanascie osobnikéw),
w ktdrych prowadzg rozwdj larwy bardzo rzadkiego w regionie chrzaszcza Oplosia fennica,
drzewa te potozone sg bardzo blisko projektowanej osi toru — w miare mozliwosci nalezy
zachowa¢ te lipy. Na ok. 7+000 — 8+000 wariantu 1+2+3+S/E1+S/E2+S/3+S/E4
szczegblng uwage nalezy zwrociC na zapusty osikowe (ochrona subpopulacji Saperda
perforata), takze starszych klas wieku, znajdujace sie na tym odcinku gtéwnie po
potnocnej stronie nasypu; o ile konieczne bytoby Sciecie jakiejkowiek Sredniowiekowej lub
starszej osiki — trzeba pozostawic jg na miejscu (lub w najblizszej okolicy) do naturalnego
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rozktadu.

6.8.3 Dziatania ochronne

Przewidywane Srodki majgce na celu zmniejszenie negatywnego oddziatywania inwestycii
na szate roslinna.

e Podczas wykonywania prac budowlanych, a takze podczas prowadzenia wycinki
drzew ikrzewéw w rejonie chronionych siedlisk przyrodniczych, zaleca sie
zorganizowanie nadzoru przyrodniczego (statego lub okresowego) majacego na celu
biezacg kontrole faktycznego wptywu wykonywanych prac na stan siedlisk
przyrodniczych (gtéwnie siedlisk o kodzie 6510 i 91E0-3).

« Przy planowaniu i projektowaniu elementéw przedsiewziecia powodujacych
koniecznos¢ trwatego lub czasowego zajecia terenu m.in. dla potrzeb budowy drég
dojazdowych do placu budowy, organizacji placu budowy, w tym lokalizacji drog
technicznych i miejsc sktadowania materiatdw, nalezy zapewni¢ nienaruszalno$¢
powierzchni i niepogorszenie stanu ekologicznego ptatéow roslinnosci  (m.in.
zabezpieczy¢ je przed dewastacjq);

« Na czas realizacji inwestycji proponuje sie odgrodzic teren budowy siatkg
w miejscach najbardziej wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym. Ograniczy to
mozliwo$¢ niekontrolowanej penetracji lasu sprzetem budowlanym w czasie
prowadzenia robot. Dotyczy to gtdwnie siedliska 6510 znajdujacego sie w kolizji
z projektowang_linig kolejowa oraz siedliska 91E0-3 znajdujgcego sie w bliskim jej
sasiedztwie.

« Odpady powstate w trakcie realizacji inwestycji nalezy segregowac i sktadowac
w wydzielonym i uszczelnionym miejscu, zapewniajac ich regularny odbidér przez
uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogq zostaé wytworzone
w trakcie robét budowlanych, segregowac i oddziela¢ od odpaddw obojetnych celem
wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie ich utylizacjg;

« Zaplecze budowy, miejsca skladowania materiatdw budowlanych, substancii
chemicznych nalezy odpowiednio zabezpieczyé poprzez zastosowanie warstw
ochronnych, izolujacych srodowisko gruntowe;

» Zabezpieczy¢ powierzchnie ziemi przed potencjalnymi zanieczyszczeniami, poprzez
tankowanie maszyn roboczych z nalezytg ostroznoscia, magazynowanie zbiornikow
z olejem, smarem, benzyng pod zamykang wiatg;

« Warstwe gleby zdjetq z pasa robdt odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac
ponownie wykorzysta¢ do rekultywaciji terenu;

« Drogi dojazdowe do placu budowy nalezy wytyczyé w miare mozliwosci w oparciu
o istniejacq sie¢ szlakdw komunikacyjnych aby nie dopusci¢ do niepotrzebnych
zniszczen istniejacej szaty roslinnej;
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« Straty w zieleni, spowodowane wycinka drzew i krzewdw, uzupetni¢ poprzez
wprowadzenie nasadzen dogeszczajacych, biorgc pod uwage uwarunkowania
siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu, jak réwniez
wymogi bezpieczenstwa;

« Zabezpieczy¢ za pomocg oston pnie i korony drzew znajdujacych sie w rejonie prac
budowlanych, a nieprzewidzianych do wycinki;

» Pozostawi¢ misy ziemne o wymiarach co najmniej 2 x2 m wokét drzew w przypadku
zmiany nawierzchni i gruntu badz jego utwardzania;

« Prace przy budowie przepraw przez cieki prowadzic w sposdb maksymalnie
ograniczajacy niszczenie roslinnosci;

« W czasie prac budowlanych na terenach o duzej przepuszczalnosci gleb dokonywac
okresowych przegladow technicznych w celu wyeliminowania wadliwych urzadzen i
pojazdéw, mogacych by¢ zrodtem wycieku do Srodowiska weglowodordw
ropopochodnych;

« Prace niwelacyjne prowadzi¢ w taki sposdb, aby ograniczy¢ odwodnienie pobliskich
terendw;

« W miare mozliwosci nie naruszac zlokalizowanych poza pasem drogowym terendw
podmokiych, prace zwigzane z odwodnieniem na tych odcinkach prowadzi¢
z zastosowaniem rozwigzan pozwalajagcych na utrzymanie dotychczasowych
stosunkéw wodnych.

Przewidywane $rodki majgce na celu zmniejszenie negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje ptazéw, gadow i ssakow

« prace ziemne nalezy prowadzi¢ poza okresem rozrodu i masowych migracji ptazéw,
trwajacych od 01 marca do 31 maja i od 15 wrzesnia do 31 pazdziernika. W sytuacji
gdy harmonogram prac budowlanych nie pozwoli na unikniecie okresu rozrodczego
herpetofauny zaleca sie podjecie Srodkdw ochronnych polegajacych na montazu
tymczasowych ogrodzen w rejonie miejsc wystepowania ptazéw i gadéw wykazanych
w inwentaryzacji przyrodniczej. Dziatanie to uniemozliwi ich wtargniecie na teren
budowy i nie dopusci do przypadkowego zabijania migrujacych osobnikéw. Istotne
jest réwniez aby w trakcie prowadzenia prac budowlanych likwidowa¢ powstate po
opadach atmosferycznych zalewiska, ktére mogtyby zostac zasiedlone przez ptazy
oraz zabezpieczal nieostoniete studzienki stanowigce putapke dla zwierzat;

« w celu zabezpieczenia szlakow migracji ptazéw (takze gaddéw i mniejszych ssakow)
nalezy wykonac przejscia mate dolne w odpowiednio wyznaczonych miejscach.
Zalecane sg przejscia betonowe o prostokatnym przekroju wyposazone w suche
potki ptynnie potaczone z otoczeniem.

« przejscia powinny zosta¢ wyposazone w szczelny system ptotkdow naprowadzajacych.
Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest stosowanie ogrodzen w formie siatki
0 wysokosci 50 cm i $rednicy oczek niewiekszej niz 0,5cm. Krawedz gdrna siatki
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powinna by¢ lekko wywinieta w strone ,od drogi” aby uniemozliwi¢ zwierzetom
wspinanie sie. Sugerowana dtugos¢ ptotkéw to ok. 150 m wzdtuz drogi w obie strony
od $wiatta przepustu. Ptotki powinny by¢ zakonczone tukiem lub w ksztatcie litery
,U”, aby zwierzeta migrujgce wzdtuz ogrodzen byty ponownie nakierowywane na
$wiatto przepustu i nie przedostawaty sie na droge. Siatke nalezy wkopac¢ w grunt na
gteboko$¢ co najmniej 30 cm co zagwarantuje jej szczelno$¢ i skutecznosc;

Tabela 8 Zalecana lokalizacja przej$¢ dla ptazéw i gaddw i mniejszych ssakow:

Lp.

Ciek —
orientacyjny
kilometraz

(wg wariantu

3B)

Nr
przejscia/pr
Ze-pustu

Przejscia dolne

Uwagi/zalecenia

4+282

PZ12 wg
koncepgji
programowo
przestrzennej

Przejscie dla
ptazéw, Srednich
i matych zwierzat

o funkgji
zespolonej

Proponowane przejscie o funkcji
zespolonej dostosowane dla matych i
$rednich zwierzat. Przepusty potokragly,
szer. min. 5,5 m wysoko$¢ min. 3 m.
Przy $cianach nalezy zamontowac
obustronne poétki dla zwierzat

(z naturalnego podtoza, ewentualnie
drewniane lub betonowe ew. kosze
kamienne pokryte geowtdkning pokryte
warstwg ubitego gruntu spoistego)

o szerokosci 0,5m — 1m, wyniesione
ponad zwierciadto wody w przepuscie.
Potki muszg w sposob ciggty taczyc sie z
terenem na zewnatrz przepustu..

7+300

Przejscie
nieujete
w koncepdji

Suche przejscie dla
ptazéw

Proponowane przejscie dla zachowania
ciggtosci siedlisk i korytarzy migracyjnych
ptazéw oraz dodatkowo

matych ssakéw, gaddw i bezkregowcdw,
Parametry minimalnych: szer. > 1,0 m,
wys. = 0,75 m — dla obiektdw o dtugosci
do 20 m.

Grunt powinien by¢ niezageszczony, o
migzszosci zapewniajacej szczelne i
trwate pokrycie (istotne zwtaszcza w
przypadku przej$¢ z blach falistych). W
pasie bezposrednio przylegajacym do
ogrodzen ochronno-naprowadzajacych
nie nalezy stosowac wysiewu i nasadzen
roslinnosci — przylegajace do ogrodzen
pedy ufatwiaja ptazom wspinanie i
przekraczanie ogrodzen oraz utrudniajg
naprowadzanie zwierzat do przejsc.

7+350

Przejscie
nieujete
w koncepdji

Suche przejscie dla
ptazéw

Proponowane przejscie dla zachowania
ciggtosci siedlisk i korytarzy migracyjnych
ptazéw oraz dodatkowo

matych ssakéw, gaddw i bezkregowcdw,
Parametry minimalnych: szer. > 1,0 m,
wys. = 0,75 m — dla obiektdéw o dtugosci
do 20 m.

Grunt powinien by¢ niezageszczony, o
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Lp.

Ciek —
orientacyjny
kilometraz
(wg wariantu
3B)

Nr
przejscia/pr
ze-pustu

Przejscia dolne

Uwagi/zalecenia

migzszosci zapewniajacej szczelne i
trwate pokrycie (istotne zwtaszcza w
przypadku przejsc z blach falistych). W
pasie bezposrednio przylegajacym do
ogrodzen ochronno-naprowadzajacych
nie nalezy stosowac wysiewu i nasadzen
roslinnosci — przylegajace do ogrodzen
pedy utatwiajg ptazom wspinanie i
przekraczanie ogrodzen oraz utrudniajg
naprowadzanie zwierzat do przejsc.

7+743

Pz23

Przejscie dla
ptazéw i matych
zwierzat o funkgcji

zespolonej

Proponowane przejscie o funkcji
zespolonej dostosowane dla matych i
$rednich. Przepust potokragty, szer. min.
2m wysoko$¢ min. 1,5 m. . Przy
$cianach nalezy zamontowac¢ obustronne
potki dla zwierzat (z naturalnego
podtoza, ewentualnie drewniane lub
betonowe ew. kosze kamienne pokryte
geowtokning pokryte warstwg ubitego
gruntu spoistego) o szerokosci 0,5m —
1m, wyniesione ponad zwierciadto wody
w przepuscie. Pétki musza w sposob
ciagty faczyc¢ sie z terenem na zewnatrz
przepustu.

7+933

PZ24

Przejscie dla
ptazéw i matych
zwierzat o funkgcji

zespolonej

Proponowane przejscie o funkcji
zespolonej dostosowane dla matych i
$rednich zwierzat. Przepust prostokatny,
szer. min. 5m wysoko$¢ min. 3,5 m.
Przy Scianach nalezy zamontowa¢ pétki
dla zwierzat (z naturalnego podtoza,
ewentualnie drewniane lub betonowe
ew. kosze kamienne pokryte
geowtdkning pokryte warstwg ubitego
gruntu spoistego) o szerokosci 0,5m —
1m, wyniesione ponad zwierciadto wody
w przepuscie. Pétki musza w sposob
ciagty faczyc¢ sie z terenem na zewnatrz
przepustu.

8+120

Przejscie
nieujete
w koncepcji

Suche przejscie dla
ptazéw

Proponowane przejscie dla zachowania
ciggtosci siedlisk i korytarzy migracyjnych
ptazéw oraz dodatkowo

matych ssakéw, gadéw i bezkregowcow,
Parametry minimalnych: szer. > 1,0 m,
wys. = 0,75 m — dla obiektdéw o dtugosci
do 20 m.

Grunt powinien by¢ niezageszczony, o
migzszosci zapewniajacej szczelne i
trwate pokrycie (istotne zwtaszcza w
przypadku przejsc z blach falistych). W
pasie bezposrednio przylegajacym do
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Ciek —
orientacyjny Nr
Lp. kilometraz przejscia/pr Przejscia dolne Uwagi/zalecenia
(wg wariantu ze-pustu

3B)

ogrodzen ochronno-naprowadzajacych
nie nalezy stosowac wysiewu i nasadzen
roslinnosci — przylegajace do ogrodzen
pedy utatwiajg ptazom wspinanie i
przekraczanie ogrodzen oraz utrudniajq
naprowadzanie zwierzat do przejsc.
Proponowane przejscie dla zachowania
ciggtosci siedlisk i korytarzy migracyjnych
ptazéw oraz dodatkowo
matych ssakéw, gadéw i bezkregowcow,
Parametry minimalnych: szer. > 1,0 m,
wys. = 0,75 m — dla obiektéw o dtugosci
do 20 m.
Grunt powinien by¢ niezageszczony, o
Suche przejscie dla | migzszosci zapewniajacej szczelne i
ptazéw trwate pokrycie (istotne zwtaszcza w
przypadku przej$¢ z blach falistych). W
pasie bezposrednio przylegajacym do
ogrodzen ochronno-naprowadzajacych
nie nalezy stosowac wysiewu i nasadzen
roslinnosci — przylegajace do ogrodzen
pedy utatwiajg ptazom wspinanie i
przekraczanie ogrodzen oraz utrudniajq
naprowadzanie zwierzat do przejsé.
Proponowane przejscie o funkcji
zespolonej dostosowane dla matych i
$rednich. Przepust potokragty, szer. min.
2m wysoko$¢ min. 1,5 m. . Przy
$cianach nalezy zamontowac¢ obustronne
Przejscia dla potki dla zwierzat (z naturalnego
ptazéw i matych podtoza, ewentualnie drewniane lub
zwierzat o funkcji | betonowe ew. kosze kamienne pokryte
zespolonej geowtdkning pokryte warstwg ubitego
gruntu spoistego) o szerokosci 0,5m —
1m, wyniesione ponad zwierciadto wody
w przepuscie. Potki musza w sposob
ciagty faczyc¢ sie z terenem na zewnatrz
przepustu.
Proponowane przejscie o funkcji
zespolonej dostosowane dla matych i
$rednich zwierzat . Przepust pdtokragty,
szer. min. 4,5 m wysoko$¢ min. 3 m.
Przejscia dla Przy Scianach nalezy zamontowaé
ptazéw i matych | obustronne pétki dla zwierzat (z
zwierzat o funkcji | naturalnego podtoza, ewentualnie
zespolonej drewniane lub betonowe ew. kosze
kamienne pokryte geowtdkning pokryte
warstwg ubitego gruntu spoistego)
o szerokosci 0,5m — 1m, wyniesione
ponad zwierciadto wody w przepuscie.

Przejscie
7 8+220 nieujete
w koncepdji

8 10+036 PZ29

9 10+277 PZ30
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Ciek —
orientacyjny Nr
Lp. kilometraz przejscia/pr Przejscia dolne Uwagi/zalecenia
(wg wariantu ze-pustu

3B)

Potki muszag w sposob ciggty taczyc sie z
terenem na zewnatrz przepustu.

Proponowane przejscie o funkcji
zespolonej dostosowane dla matych i
$rednich. Przepust potokragty, szer. min.
2m wysoko$¢ min. 1,5 m. . Przy
$cianach nalezy zamontowac obustronne
Przejscia dla potki dla zwierzat (z naturalnego
ptazéw i matych podtoza, ewentualnie drewniane lub
zwierzat o funkcji | betonowe ew. kosze kamienne pokryte
zespolonej geowtokning pokryte warstwa ubitego
gruntu spoistego) o szerokosci 0,5m —
1m, wyniesione ponad zwierciadto wody
w przepuscie. Potki musza w sposob
ciggty taczy¢ sie z terenem na zewnatrz
przepustu

Przejscie
10 15+520 nieujete
w koncepcji-

« przejscia powinny by¢ zlokalizowane gtéwnie wzdtuz istniejacych ciekdw oraz na
terenach podmoktych. Jednym z najczestszych bteddw przy ustalaniu lokalizacji
przejs¢ dla ptazéw jest ich umiejscowienie na suchym terenie. Suche dno przepustu
znacznie zmniejsza skuteczno$¢ takich przej$¢ zniechecajac ptazy do ich
przekraczania;

» zaleca sie wprowadzenie monitoringu przyrodniczego na placu budowy — odtawianie
zwierzat i ich ewakuacja ze stref zagrozenia;

« na etapie eksploatacji nalezy przede wszystkim utrzymywaé w droznosci
przyrodniczej zaprojektowane przepusty (hydrologiczne i petnigce funkcje przejs¢ dla
zwierzat), ktore stanowity lokalng droge migracji dla gatunkdw wodnych i drobnych
zwierzat ladowych oraz $rednich zwierzat;

Przewidywane $rodki majgce na celu zmniejszenie negatywnego oddziatywania inwestycji
na populacje ptakéw

« Wycinke drzew oraz intensywne hatasliwe prace nalezy prowadzi¢ poza okresem
legowym ptakéw co zminimalizuje negatywne oddziatywanie tego czynnika na
awifaune legowa.

» Przed przystagpieniem do wycinki drzew zaleca sie wykonanie ich przegladu w celu
unikniecia wycinki gatunkéw dziuplastych. Dodatkowo, jezeli zajdzie taka potrzeba,
z drzew przeznaczonych do wycinki nalezy zdja¢ budki legowe i przenies¢ je w inne
miejsce o podobnych parametrach siedliskowych.
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» Nasadzenia prowadzone w rejonie drogi kolejowej nalezy prowadzi¢ z wytaczeniem
gestych zakrzewien, szczegodlnie tworzonych z rodlin owocujacych w postaci jagod
(pokarm dla wielu ptakdéw).

« W celu zminimalizowania $miertelnosci ptakdw, bedacej wynikiem rozbijania sie
o przezroczyste elementy ekrandw akustycznych, nalezy zastosowal takie
rozwigzania techniczne, ktére umozliwiq ptakom zauwazenie bariery. Sugeruje sie
zatem stosowanie nieprzezroczystych ekrandw akustycznych typu zielona $ciana,
ktére dobrze komponujq sie z otaczajgcym krajobrazem.

Przewidywane S$rodki majgce na celu zmniejszenie negatywnego oddziatywania inwestycii
na populacje ssakow

W celu umozliwienia migracji Srednim i duzym ssakom proponuje sie nastepujace
rozwigzania:

e Ok. 6+800 km inwestycji, warianty 1+2+3 (=6,5 km wariantu S/E2+S/E4,
szlak Al); typ — przejscie dolne zespolone z drogq i ciekiem, uzupetnione
wolny o pas zieleni; parametry - poszerzenie istniejgcego wiaduktu do
szerokosci 10 m, dla zachowania odpowiedniego wspdtczynnika ksztattu
minimum 3,5 m wysokosci

« 6+800 — 74200 km, warianty 1+2+3 (64500 — 74000 km wariantu
S/E2+S/E4, szlak A2); typ — przejscie po torach; parametry — szerokosc¢
minimum 100 m - na tym odcinku linia kolejowa bezwzglednie nie powinna
by¢ grodzona

e 74900 km (PZ24), warianty 14+2+3 (=7+700 km wariantu S/E2+S/E4, szlak
A3); typ — przejscie dolne zespolone z ciekiem - parametry — minimum 5 m
szerokosci i 3,5 m wysokosci

e 17+500 km, wariant 3 (=#16+800 km wariantu S/E2+S/E4, szlak C1); typ —
przejscie dolne zespolone z drogg i ciekiem, uzupetnione o pas zieleni
i nasadzenia naprowadzajace; parametry — minimum 10 m szerokosci i 3,5
m wysokosci.

7. Nadzwyczajne zagrozenia dla srodowiska (wypadki, awarie,
zagrozenia pozarowe)

Projektowang inwestycje mozna posrednio zaliczy¢ jako stwarzajacg zagrozenie
wystgpienia powaznych awarii, ze wzgledu na mozliwos¢ kolizji z pociggami przewozacymi
substancje niebezpieczne (istniejaca linia nr 201, nr 235) oraz mozliwo$¢ poruszania sie po
projektowanej linii pociggéw przewozacych paliwo lotnicze.
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Wystepowanie powaznych awarii zwigzane jest z zagrozeniem zycia i zdrowia
organizmow zywych (poprzez pozar, wybuch, zapylenie, skazenie chemiczne, biologiczne,
radiologiczne) oraz z zanieczyszczeniem roznych komponentéw $rodowiska (skazenie
biologiczne, chemiczne, radiologiczne, termiczne), sg to gtdwnie powietrze, gleba i woda.

Powazne awarie mogq wystgpi¢ wzdtuz opiniowanego odcinka linii, na placu
i zapleczu budowy oraz drogach i obiektach w otoczeniu terenu kolejowego. Potencjalnie
awarie obejmowa¢ mogaq tereny stacyjne (w tym gtdwnie stacje towarowe, rampy i tory
odstawcze), podstacje trakcyjne (np. wycieki oleju transformatorowego) i mogaq sie nasilaé
w zaleznosci od lokalnych warunkéw S$rodowiskowych, funkcjonalnosci urzadzen
i instalacji.

8. Faza likwidacji

W niniejszym opracowaniu nie zostata przeanalizowana faza likwidacji ze wzgledu na
charakter planowanego przedsiewziecia — nie planuje sie likwidacji nowowybudowanej linii
kolejowej.

Przypuszcza sie, iz faza likwidacji bedzie powodowata oddziatywania poréwnywalne
do fazy realizacji inwestycji.

Teren po likwidacji inwestycji powinien zostac zrekultywowany.
0. Transgraniczne oddziatywanie

Ze wzgledu na potozenie, skale inwestycji oraz zasieg oddziatywan, realizacja
przedmiotowego przedsiewziecia, nie ujawni sie w postaci negatywnego oddziatywania
na Srodowisko poza granicami Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywany zasieg
oddziatywania planowanego przedsiewziecia w fazie realizacji i eksploatacji ograniczy sie
do terendw sasiadujacych z linig PKM.

10. Okreslenie koniecznosci ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania

Na obecnym etapie, nie proponuje sie utworzenia obszaréw ograniczonego
uzytkowania. Zastosowanie przewidzianych w niniejszym raporcie $rodkéw i zabezpieczen
tagodzacych skutki budowy linii kolejowej ograniczy jej oddziatywanie do projektowanych
linii rozgraniczajacych.
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Obecnie wokot Portu Lotniczego Gdansk funkcjonuje Obszar Ograniczonego
Uzytkowania ustanowiony przez Wojewode Pomorskiego rozporzadzeniem Nr 8/2002 z
dnia 26 lipca 2002 r. W zwigzku z rozbudowgq Lotniska, wyznaczona do tej pory granica
obszaru ograniczonego uzytkowania zostanie najprawdopodobniej powiekszona.
Planowana inwestycja tj. budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej nie wplynie na
powiekszenie tego obszaru.

11. Analiza mozliwych konfliktow spotecznych zwigzanych
z planowanym przedsiewzieciem

Podstawowym zrédtem konfliktdw moze byé konieczno$¢ wykupu fragmentow
dziatek oraz wyznaczenie obiektow przeznaczonych do wyburzenia. Protesty miejscowej
ludnosci mogg wystapi¢ réwniez w przypadku, jesli roboty budowlane beda powodowaty
utrudnienia w przejazdach, czy ucigzliwoéci w codziennym Zzyciu mieszkancow (hatas,
zapylenie).

12. Propozycja monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia

Zarzadzajacy linia kolejowa jest obowigzany do okresowych pomiaréw poziomow
w $rodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z jej eksploatacja. Dla
celéw kontroli jakosci Srodowiska na etapie eksploatacji magistralnych i pierwszorzednych
linii kolejowej, konieczne bedzie prowadzenie okresowych (co 5 lat) pomiardow w zakresie
hatasu i wad.

Nie ma natozonego obowigzku na zarzadzajacego linigq kolejowq koniecznosci
wykonywania oraz przekazywania pomiardw emisji  zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego emitowanych w wyniku eksploatacji linii kolejowe;j.

Ze wzgledu na ochrone wdd powierzchniowych i podziemnych w czasie eksploatacii
linii kolejowej niezbedna jest kontrola stanu technicznego urzadzen stuzacych do
odprowadzania i podczyszczania sptywoéw z torowiska.

13. Opis trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki

TrudnosSci prognozowania przysztych oddziatywan wynikajq przede wszystkim
z niedoskonatosci modeli matematycznych oraz braku mozliwosci uwzglednienia wszystkich
czynnikdw, ktdére mogg mie¢ wptyw na te oddziatywania. W tej sytuacji przyjmowano
zalozenia upraszczajace, kierujac sie zasadg przezornosci — tj. uwzgledniania
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niekorzystnych warunkéw. Wobec tego uzyskane wyniki mogq by¢ obarczone btedem.
Konieczna bedzie weryfikacja prognoz po oddaniu inwestycji do eksploatacii.

Obowigzujaca metodyka prognozowania (modelowania) zanieczyszczen w zakresie
hatasu drogowego i jakosSci powietrza atmosferycznego oraz zanieczyszczenia wod opiera
sie na prognozach ruchu. Od natezenia pociggdw oraz eksploatowanego rodzaju taboru na
danym odcinku zalezg wiec m.in. wielkoSci zanieczyszczen. Rzeczywiste oddziatywanie
transportu kolejowego moze by¢ sprawdzone w drodze szczegétowych badan i pomiarow.

Dodatkowo stosowane modele obliczeniowe zanieczyszczen powietrza tylko
czesciowo uwzgledniajg konfiguracje terenu i jego zagospodarowanie (w wartosciach
szorstkosci). Ponadto w okresie perspektywicznym mogg nastapi¢ znaczace zmiany
w zagospodarowaniu obszaru sgsiedniego, ktére spowodujg zmiany w szorstkosci terenu.

creative minds safe hands
STRESZEZENIE WAJEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM-DLA:
Raportu o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia pn.:
,Pomorska Kolej Metropolitalna Etap | — rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej”

54



