Uchwala Zarzadu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
Nr 5/11/111/2020
z dnia 24 listopada 2020 roku

w sprawie: przyjecia zmienionej Instrukcji pracy manewrowej PKM-02

Na podstawie § 27 ust. 2 Statutu Spotki oraz art. 5 Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca
2003 roku, (t.j. Dz. U. 2020 poz. 1043) w zwigzku z § 4 lit. €) Regulaminu Organizacyjnego, Zarzad
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Spoétki Akcyjnej podejmuje nastepujgca uchwate:

§1

1. W celu zapewnienia wtaéciwej organizacji pracy manewrowej na linii kolejowej nr 248,
Zarzad PKM S.A. przyjmuje do stosowania zmieniong Instrukcje pracy manewrowej
PKM-02, w brzmieniu przedstawionym w zatgczniku do niniejszej Uchwaty.

2. Jednoczesnie traci moc Instrukcja pracy manewrowej PKM-02, zatwierdzona Uchwatg

Zarzadu nr 6/03/1/2015 z dnia 11 marca 2015 roku.
§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Prezes Zarzadu
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Cel i zakres stosowania instrukcji

Instrukcja pracy manewrowej, zwana w skrécie instrukcjig PKM-02 podaje zasady
i sposob wykonywania manewrdw na liniach kolejowych zarzgdzanych przez Pomorskg
Kolei Metropolitaing S.A. Celem instrukcji PKM-02 jest okreslenie zasad
zapewniajgcych bezpieczenstwo o0sob, pojazdéw kolejowych i tadunkow przy
wykonywaniu pracy manewrowe;j.

Postanowienia niniejszej instrukcji nalezy wykorzystaé przy opracowywaniu
regulaminow technicznych.

. Zasady wykonywania manewrow pojazdami kolejowymi wyposazonymi w urzgdzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 Ilub innego poziomu oraz
niewyposazonymi w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS na torach objetych
systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, nalezy wykonywa¢ wediug postanowien

okreslonych w rozdziale XII Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw PKM-01.

§ 2

Podstawowe definicje

Manewry sg to wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane z nimi

czynnosci wykonywane na torach kolejowych z wyjgtkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu

pociggu. Przestawianie pociggu na stacji z toru na tor, wprowadzenie go na wiasciwe

miejsce (cofanie, podcigganie) po uprzednim zatrzymaniu sie na torze, na ktory zostat

przyjety, nalezy uwazac¢ za manewry.

Sktad manewrowy - pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym z napedem

lub zespot trakcyjny wykonujgcy manewry. Pojazd kolejowy z napedem moze

znajdowac sie za, przed lub miedzy pojazdami kolejowymi.

Odprzeg - jeden wagon lub grupa wagonéw potgczonych ze sobg, odczepionych od

lokomotywy lub od pozostatych przy tej lokomotywie pojazddw.

Plan pracy manewrowej - przyjety do realizacji porzadek wykonania pracy

manewrowej, w okreslonym przedziale czasu, ustalony przez kierujgcego manewrami

i podany do wiadomosci uczestnikom manewréw.

Pociag - sklad wagondéw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym

pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny — osygnalizowany i przygotowany do jazdy
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

lub znajdujgcy sie w drodze.

Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na witasnych kotach po

torach kolejowych; pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.

Pojazd pomocniczy - pojazd kolejowy, ktérego budowa nie pozwala na wtgczenie do

skladu pociggu, a w szczegdélnosci: maszyny budowlane na kotach, ciggniki szynowe,
drezyny i wozki robocze oraz niektére typy pojazdéw ratunkowych.

Pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem, z wylgczeniem taboru specjalnego

i pojazdéw pomocniczych.

Hamulec postojowy - hamulec, ktéry umozliwia unieruchomienie pojazdu na postoju;

zwykle jest to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kota lub korby.

Hamulec reczny - w wagonie hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia zaréwno

unieruchomienie wagonu na postoju (jak hamulec postojowy) jak i hamowanie wagonu

w czasie jazdy; hamulec reczny uruchamiany jest z wnetrza wagonu osobowego lub
pomostu hamulcowego w wagonie towarowym, przez zakrecenie kota lub korby.

Sklad pociggu - zestawione pojazdy kolejowe bez czynnego pojazdu trakcyjnego
przygotowane do pociggu lub znajdujgce sie w nim.

Tabor kolejowy - pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania samodzielnie lub
w sktadzie pociggu, przeznaczone do przewozu 0séb i rzeczy lub stuzgce do prac
remontowo-budowlanych i ratunkowych.

Rejon manewrowy - obszar stacji wydzielony pod wzgledem organizacji i technologii

manewrdw, w ktorym zasadniczo zatrudniona jest jedna druzyna manewrowa

Z lokomotywg manewrowg lub innym urzadzeniem technicznym stuzagcym do
manewrow.
Celem pracy manewrowej jest:

1) rozrzgdzanie wagondéw na poszczegolne tory,

2) zestawianie sktadéw pociggow,

3) wymiana grup wagonow w pociggach,

4) podstawianie wagondéw na punkty tadunkowe oraz ich zabieranie,

5) przestawianie pojazdéw kolejowych z jednego toru na drugi,

6) wybieranie wagonow préznych o szczegodlnych parametrach technicznych,

7) podstawianie wagonéw do wykonania czynnoéci dodatkowych np. czyszczenia,
mycia, odkazania, wazenia, naprawy, itp. oraz zabieranie wagonéw po zakonczeniu
tych czynnosci,

8) wylgczenie z pociggu wagondw z usterkami zagrazajgcymi bezpieczenstwu ruchu.

Pod wzgledem organizacji pracy manewrowej stacja moze by¢ podzielona na rejony

manewrowe.

Podziat stacji na rejony manewrowe, dozwolone sposoby manewrowania oraz wszelkie
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ograniczenia dotyczgce manewrow nalezy wskazac¢ w regulaminie technicznym.

§3

Cel manewrow

Podstawowym celem manewrow jest rozrzgdzanie wagondw, zestawianie sktadow
pociggéw, podstawianie i zabieranie wagonéw na i z punktéw tadunkowych,
przestawianie pojazdéw kolejowych z jednego toru na drugi oraz koordynacja jazd
manewrowych pojazdéw trakcyjnych luzem.

W jednym rejonie manewrowym dopuszcza sie prace wiecej niz jednej lokomotywy
manewrowej z druzyng manewrowg po uprzednim wzajemnym porozumieniu sie
kierujgcych manewrami i po uzgodnieniu z pracownikiem posterunku nastawczego.
Manewry zasadniczo majg charakter planowy i odbywajg sie na podstawie omowionego

planu pracy manewrowe;.

§4

Sposoby wykonywania manewréw

Na torach linii zarzadzanych przez PKM S.A. manewry wykonuje sie sposobem
odstawczym.

Odstawianie polega na przestawianiu pojazddéw kolejowych na wyznaczony tor i ich
odczepieniu po zatrzymaniu. Odstawianie moze by¢ wykonywane pojazdem trakcyjnym,
pojazdem drogowym, podciggarkg, przesuwnicg wagonowg lub innym urzgdzeniem
technicznym przeznaczonym do przemieszczania pojazdéw kolejowych.

Zabrania sie wykonywania manewrdw innymi sposobami niz podane w ust. 1.

§5

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

Przy manewrach nalezy zatrudnia¢ pracownikéw posiadajgcych wymagane kwalifikacje
zawodowe.

W wykonywaniu manewrdw uczestnicza:

1) pracownicy posterunkow nastawczych (dyzurny ruchu),

2) kierownik manewrow,

3) manewrowi,

4) maszynista.

Kierownikiem manewréw moze byc¢:

1) ustawiacz,



2) kierownik pociaggu,

3) dyzurny ruchu przy jazdach bez druzyny manewrowej (§ 11 ust.27),

4) inny pracownik posiadajgcy wymagane kwalifikacje do wykonywania czynnosci
ustawiacza lub kierownika pociggu.

4. Kierownikowi manewrow moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzebna ilos¢:

1) manewrowych,
2) innych pracownikdw posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje do wykonywania
manewréw.

5. Zespot pracownikdéw ztozony z kierownika manewrdw i co najmniej jednego pracownika,
o ktérym mowa w ust. 4, nazywa sie druzyng manewrows.

6. Kierownik manewrow stosownie do potrzeb i okolicznosci, jezeli posiada wymagane
kwalifikacje, moze wykonywac réwniez czynno$ci manewrowego.

7. Maszynista oraz pracownik posterunku nastawczego powinni zosta¢ powiadomieni, kto
jest kierownikiem manewrow. W przypadku, gdy kierownik manewrow przekazuje innym
uprawnionym pracownikom kierowanie lub wykonanie pewnych czynnosci, musi o tym
powiadomi¢ zainteresowanych.

8. Pracownicy biorgcy udziat w manewrach powinni znaé¢ postanowienia regulaminu
technicznego oraz regulaminu pracy obstugiwanej bocznicy kolejowej, dla rejonu
w ktérym wykonujg manewry.

9. Postanowienia Instrukcji pracy manewrowej PKM-02 dotyczgce druzyn manewrowych
obowigzujg réowniez innych pracownikéw zatrudnionych przy wykonywaniu czynnosci
zwigzanych z manewrami.

10. Pracownicy biorgcy udziat w pracach manewrowych powinni by¢ wyposazeni

w sprawne urzgdzenia tgcznosci pracujgce w sieci GSM-R.

§ 6

Udziat pracownikéw posterunkéw nastawczych w wykonywaniu manewréow

1. Do obowigzkéw pracownikéw posterunkéw nastawczych nalezy:

1) obstuga urzgdzen srk i udzielanie zezwolen stosownie do zgdan kierownika
manewrow;

2) koordynowanie jazd manewrowych z uwzglednieniem realizacji planu pracy
manewrowej omowionego z Kierujgcym manewrami;

3) wspotpraca z pracownikami przewoznika kolejowego przy realizacji zadan
wynikajgcych z rozktadu jazdy pociggéw i plandw wewnetrznych przewoznika
kolejowego;

4) uzgadnianie jazd manewrowych miedzy okregami nastawczymi;
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5) sprawdzenie stanu sprawnosci urzgdzen sterowania ruchem i fgcznosci w rejonach
manewrowych;

6) zapoznanie uczestnikbw manewrdw z ograniczeniami predkosci i innymi
ograniczeniami, majgcymi wptyw na organizacje i bezpieczeAstwo manewrdw,

wynikajgcymi ze stanu infrastruktury.

2. Obowigzki pracownikéw posterunkéw nastawczych przy jazdach bez druzyny

manewrowej w okregu nastawczym polegajg na:
1) koordynowaniu i ustaleniu planu jazdy manewrowej wg potrzeb zgtoszonych przez
maszyniste;
2) wydaniu zezwolenia na jazde manewrowg, ktére dla maszynisty jest rownoczesnie
poleceniem wykonania ruchu manewrowego;
3) obserwacji jazdy manewrowej w obrebie wtasnego okregu nastawczego.
W razie otrzymania polecenia, ktérego wykonanie moze stwarza¢ zagrozenie
bezpieczehstwa ruchu, pracownik posterunku nastawczego obowigzany jest odméwié
jego wykonania, podajgc przyczyne.
Podczas manewrdw pracownik posterunku nastawczego powinien zwracaé¢ szczegdlng
uwage na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a w razie zauwazenia nieprawidtowosci lub

grozgcego niebezpieczenstwa wstrzymaé wykonywanie manewrow.

§7

Obowiazki kierownika manewréw

Manewry moga by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika posiadajgcego

wymagane kwalifikacje tj. kierownika manewréw. Kierownik manewrow jest

odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy manewrowej.

Przed przystgpieniem do pracy, kierownik manewrow powinien:

1) ustali¢ plan pracy manewrowej i zapozna¢ z nim druzyne trakcyjng oraz obstuge
posterunkéw nastawczych;

2) sprawdzi¢ sktad druzyny manewrowej i trakcyjnej i ich przygotowanie do pracy;

3) dokonac podziatu czynno$ci miedzy manewrowych;

4) zapoznac sie ze stanem zajetosci torow oraz sprawdzié¢, ktore tory sg zamkniete;

5) sprawdzi¢ zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem oraz czy nie
stojg w granicach ukresow;

6) ustali¢ miejsce postoju wagondw wymagajgcych zachowania szczegdlnej
ostroznosci np. z przesytkg nadzwyczajng, z towarami niebezpiecznymi itd.;

7) sprawdzi¢ stan i liczbe uzywanych przy manewrach ptozéw hamulcowych,

oswietlenia i urzgdzen tgcznosci.



3. W czasie wykonywania pracy, do obowigzkoéw kierownika manewrow nalezy:

1) kierowanie rozrzgdzaniem i zestawianiem pociggow;

2) dawanie sygnatéw manewrowych;

3) sprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych;

4) zabezpieczanie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem;

5) obstuga punktéw tadunkowych i bocznic, a w przypadku braku wyznaczonych

pracownikéw takze przyjmowanie i zdawanie wagonow — stosownie do ustalen

regulaminu technicznego i regulaminu pracy bocznicy kolejowej;

6) sprawdzenie pojazdow kolejowych na podstawie ogledzin wzrokowych, czy pojazdy

te nie posiadajg widocznych usterek dyskwalifikujgcych je do ruchu. Jezeli

kierownikowi nasuwajg sie watpliwosci, co do przydatnosci pojazdéw do ruchu, to

powinien on zasiegna¢ w tym wzgledzie opinii rewidenta taboru, a tam gdzie go nie

ma — maszynisty;

7) wyznaczanie manewrowych do:

a) obstugi hamulcéw recznych,

b) obstugi, przydzielonych regulaminem technicznym i regulaminem pracy bocznicy

c)

kolejowej druzynie manewrowej, zwrotnic i wykolejnic,

zabezpieczenia pojazddw kolejowych przed zbiegnieciem;

8) wspoipraca z pracownikami przygotowujgcymi drogi przebiegu dla manewréw;

9) sprawdzenie stanu os$wietlenia rejonu manewrowego przy niedostatecznej

widocznosci;

10) przygotowanie drég przebiegu, zwrotnic i wykolejnic nastawianych recznie.

4. Kierownik manewrdow Ilub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo

wykonywac nastepujgce manewry:

1) z wigczonym hamulcem zespolonym:

a) przestawia¢ prozne sktady pasazerskie,

b) przestawia¢ prézne lub zajete przez podréznych wagony silnikowe i zespoty

trakcyjne; podczas przestawiania maszynista powinien prowadzi¢ pojazd
z pierwszej kabiny patrzgc w kierunku jazdy,

przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) skiady towarowe
nieprzekraczajgce 60 osi rzeczywistych; w przypadku przestawiania skfadéw
pociggowych Ilub manewrowych na sygnaly manewrowe podawane na
sygnalizatorach, gdy pojazd trakcyjny wykonujgcy manewry i pracownik
przestawiajgcy sktad posiada sprawny radiotelefon — mozna przestawiac sktady

pociggowe lub manewrowe bez ograniczen dtugosci;

2) bez czynnego hamulca zespolonego przestawiaé grupy wagonow tadownych

nieprzekraczajgce 8 osi rzeczywistych lub 28 osi rzeczywistych w przypadku
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wagonow préznych;

3) przemieszczaé wagony w obrebie podciggarki wagondéw w ilosci okreslonej

w regulaminie technicznym (regulaminie pracy bocznicy kolejowej).

5. Skiady pociggéw nalezy pozostawia¢ w stanie Scisnietych sprezyn zderzakowych.

W tym celu przed odjazdem pojazdu trakcyjnego nalezy zahamowac¢ hamulec reczny

w ostatnim pojezdzie kolejowym, $cisngé sktad oraz zahamowac¢ hamulcem recznym

najblizszy pojazd kolejowy od pojazdu trakcyjnego.

6. Przed jazdg przez przejazd kolejowo — drogowy (przejscia) nalezy sprawdzi¢ stan

czystosci ztobkow (oblodzenie, zamulenie).

7. Po zakonczeniu manewrdéw kierownik manewréw powinien sprawdzi¢, czy pojazdy

kolejowe znajdujg sie w granicach ukresow oraz czy sg nalezycie zabezpieczone przed

zbiegnieciem.

§8

Obowigzki manewrowego

1. Przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien:

1) zgtosi¢ sie u kierownika manewrdw przepisowo ubrany z potrzebnymi do pracy

przyborami sygnatowymi;

2) na polecenie kierownika manewréw obejs¢ wyznaczone tory i sprawdzi¢:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

9)

h)

)

jaki jest stan zapetnienia kazdego toru i ktore tory sg wolne,

czy pojazdy kolejowe sg dopchniete i potgczone sprzegami,

czy nie ma toréw zamknietych dla ruchu,

czy pod kotami pojazdow kolejowych nie ma ptozéw lub innych przedmiotow,
ktore mogag spowodowac wykolejenie,

czy na torach nie znajduje sie pojazd kolejowy wykolejony, uszkodzony,
z przesunietym lub uszkodzonym fadunkiem lub pojazdy kolejowe wymagajgce
zachowania szczegolnej ostroznosci,

czy ptozy do zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem znajdujg
sie na wkasciwym miejscu, w odpowiedniej ilosci i w odpowiednim stanie,

czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukresow,

czy przejazdy kolejowo — drogowe (przejscia) sg wolne od pojazdoéw kolejowych,
w ztobkach nie ma lodu, piasku i innych zanieczyszczen,

czy odwietlenie dziata nalezycie,

czy nie ma innych przeszkdd zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego,

ludzi i pojazdow kolejowych.

Informacje o stanie toréw, pojazdow  kolejowych oraz  zauwazonych
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nieprawidtowosciach lub przeszkodach, manewrowy powinien zgtosi¢ kierownikowi
manewrdw po ukohczeniu sprawdzania.

2. Do obowigzkéw manewrowego nalezy:

1) rozprzeganie i sprzeganie taboru kolejowego,

2) przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez manewrowych,

3) dawanie sygnatéw manewrowych;

4) hamowanie manewrujgcych pojazdow,

5) zabezpieczanie pojazdow przed zbiegnieciem,

6) luzowanie i roztgczanie odprzegéw;

7) obstugiwanie hamulca recznego;

8) inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowg, zlecone przez kierownika
manewrow.

3. Zwrotnice obstugiwane recznie przez pracownikéw druzyn manewrowych oznaczone sg
dwoma czerwonymi paskami na biatej czeSci przeciwwagi. Potozenie przeciwwagi
z biatym potkolem u gory oznacza zasadnicze potozenie zwrotnicy.

4. Manewrowy powinien zwracaé uwage, czy zwrotnice dla rozrzadzanych pojazdéw
kolejowych sg odpowiednio nastawione, a pojazd kierowany jest na wiasciwy tor
zgodnie z przeznaczeniem.

5. Manewrowy powinien dawa¢ sygnaty samodzielnie w nastepujgcych sytuacjach:

1) przed dojechaniem do wagonow, ktére manewrowy ma potgczyc,

2) gdy na polecenie kierownika manewrdéw, wykonuje manewry jednoosobowo,

3) celem wstrzymania manewrdw w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

6. Przed zakohczeniem pracy manewrowy powinien:

1) sprawdzi¢, czy nie pozostawiono pojazdéw kolejowych poza ukresami toréw,

2) zabezpieczy¢ pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem zgodnie z §13,

3) nieuzyte do zabezpieczenia pojazddéw kolejowych przed zbiegnieciem ptozy
hamulcowe ztozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu,

4) pozawiesza¢ sprzegi hamulcowe (nie powinny zwisa¢ nizej niz 140 mm ponad
gtéwke szyny) na wsporniki.

Wykonanie powyzszych czynnosci nalezy zgtosi¢ kierownikowi manewrdéw.

7. Manewrowemu nie wolno oddalaé sie z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy
i zgody kierownika manewrdéw.

8. Manewrowy podczas wykonywania pracy manewrowej zobowigzany jest zapewnié
bezpieczne jej wykonanie, a w razie jakiegokolwiek zagrozenia niezwtocznie
powiadomi¢ kierownika manewrow i podjg¢é wszelkie mozliwe $rodki w celu

zapobiezenia wypadkowi.
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§9

Obowiazki maszynisty

1. Maszynista powinien obserwowac:

1) sygnaly i wskazniki oraz scisle sie do nich stosowag,

2) czy zwrotnice, wykolejnice, obrotnice, przesuwnice itp. sg prawidtowo nastawione;

3) czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdéd do jazdy (ludzi, maszyn na torze i
w skrajni, hamulcéw w gotowosci do hamowania, obnizonej lub oberwanej sieci
trakcyjnej, natozonych wykolejnic na tor itp.);

4) czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukreséw oraz w miare mozliwosci
ruch pojazdéw po sasiednich torach.

2. Maszynista przed rozpoczeciem manewrdw powinien dokona¢ sprawdzenia urzgdzen
tacznosci na pojezdzie kolejowym.

3. Maszynista powinien wiedzie¢, kto jest kierownikiem manewréw. Wykonywa¢ manewry
na jego polecenie, gdy nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej instrukcji i nie
zagrazajg bezpieczenstwu ruchu, ludzi i pojazdéw kolejowych.

4. Maszynista powinien odmowi¢ wykonania polecenia, jezeli nie byt omowiony plan pracy
manewrowej, podany sygnat lub polecenia zostaty wydane w sposéb niezgodny
Z przepisami lub w sposéb budzacy watpliwosci.

5. W razie koniecznosci pozostawienia pojazdu kolejowego z napedem na postoju,
maszynista zobowigzany jest wytgczy¢ silnik i zabezpieczy¢ pojazd przed zbiegnieciem.

6. Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno by¢ niezwiocznie
wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

7. Podczas jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo — drogowe (przejscia), miejsca
gdzie pracujg ludzie itp. maszynista powinien odpowiednio wczesniej podawac¢ sygnat
,Bacznos¢”.

8. Przy manewrach wagonem silnikowym, lokomotywg dwukabinowg Ilub zespotem
trakcyjnym, maszynista powinien zajgé czotowg kabine sterownicza. Nie dotyczy to
spychania wagonéw lokomotywg dwukabinowg - w takim przypadku maszynista
powinien zajg¢ miejsce w tej kabinie, z ktdérej ma lepsze warunki obserwaciji

spychanego sktadu, drogi przebiegu i druzyny manewrowej.
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ROZDZIAL 1l
TECHNIKA WYKONYWANIA MANEWROW

§ 10

Wykonywanie manewrow i podawanie sygnatow przy manewrach

Bez polecenia kierownika manewréw nie wolno wykona¢ zadnego ruchu

manewrowego.

Przed rozpoczeciem manewrowania nalezy sprawdzi¢ sktad manewrowy, a nastepnie

odhamowac pojazdy i usung¢ spod két ptozy hamulcowe.

Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu

taboru kolejowego wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy wagonow.

Przy wykonywaniu manewrdow pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na poczatku lub

na koncu sktadu manewrowego, a na spadku - w miare mozliwosci - od strony spadku.

Wyjatkowo podczas manewréw wykonywanych na pochyleniu nie wigkszym niz 2,5 %o,

pojazd trakcyjny moze znajdowac sie miedzy przetaczanymi wagonami.

. W czasie manewrowania na torze gtéwnym o pochyleniu wiekszym niz 2,5%., pojazd

trakcyjny powinien znajdowac sie od strony spadku. Jezeli jest to niemozliwe - predkosé

jazdy nalezy zmniejszy¢ do 15 km/h, wszystkie wagony sktadu manewrowego nalezy

witgczy¢é do hamulca zespolonego, przy czym co najmniej 1 wagon na kazde 10 oraz

pierwszy od strony spadku, muszg mie¢ czynny hamulec.

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg.

. W czasie jazdy wagony pchane powinny by¢ zawsze sprzegniete z pojazdem

trakcyjnym.

Drogi przebiegu dla manewréw na zagdanie kierownika manewrdow nastawia pracownik

obstugujgcy zwrotnice w okregu nastawczym.

Tam, gdzie zwrotnic nie obstuguje posterunek nastawczy, nalezy wskazacé

w regulaminie technicznym, kto i ktére zwrotnice obstuguje. Za prawidtowe nastawienie

zwrotnic i wykolejnic podczas pracy manewrowej ponosi odpowiedzialno$¢ pracownik,

ktéry je obstuguje.

W tym przypadku przektadajgcy zwrotnice musi dokonac:

1) wzrokowego sprawdzenia stanu technicznego zwrotnic i wykolejnic w celu wykrycia
ewentualnych uszkodzen;

2) prawidtowego ufozenia zwrotnic i wykolejnic dla majgcej sie odby¢ jazdy
manewrowej;

3) sprawdzenia, czy pojazdy kolejowe na sgsiednich torach stojg w granicach ukreséw
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10.

11.

12.

13.

i czy ich skrajnia nie jest przekroczona;
4) sprawdzenia stanu zajetosci toru, na ktéry ma sie odby¢ jazda.
Przy przestawianiu zwrotnicy (wykolejnicy), pracownik powinien by¢ zwrécony przodem
lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica (wykolejnica),
nastepnie ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru
kolejowego.
Nie wolno przestawiaé zwrotnicy (wykolejnicy) tuz przed zblizajgcym sie pojazdem
kolejowym.
Po ukonczeniu manewrdw, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy nastawi¢
w potozenie zasadnicze.
Drogi przebiegu dla jazd bez druzyny manewrowej nastawia, na zgdanie maszynisty,
pracownik wyznaczony regulaminem technicznym i regulaminem pracy bocznicy
kolejowej obstugujgcy urzgdzenia srk w danym okregu nastawczym. Pracownik ten
petni wéwczas obowigzki kierownika manewrow.
Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewréw, nalezy zwrotnice
i wykolejnice nastawia¢ kolejno, poczynajgc od najdalej potozonej, patrzac w kierunku
zamierzonej jazdy. Nie dotyczy to przebiegowego nastawiania zwrotnic i wykolejnic.
Jezeli pojazd kolejowy wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru
i nastgpito rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofaé tego pojazdu. Jezeli nie ma widocznych
uszkodzen, nalezy pojazd kolejowy usungé ze zwrotnicy jazdg w kierunku z ostrza
iglicy. Nastepny ruch przez te zwrotnice moze sie odby¢ po zezwoleniu wydanym przez
pracownika posterunku nastawczego na podstawie stwierdzenia nalezytego stanu
i prawidtowego dziatania zwrotnicy wraz z napedem przez upowaznionych do tego
pracownikéw.
Kierownik manewréw wykonujagcy manewry w granicach wiasnego rejonu
manewrowego, gdzie nastawianie drogi przebiegu dla manewrdéw zostato powierzone
druzynie manewrowej, ponosi petng odpowiedzialnos¢ za ich wtasciwe wykonanie.
Jazda manewrowa do sgsiedniego rejonu manewrowego, bez wjezdzania w sasiedni
okreg nastawczy dozwolona jest po uzyskaniu zgody kierownika manewrow
sgsiedniego rejonu.
Jazda manewrowa do sgsiedniego rejonu manewrowego, z wjazdem w sgsiedni okreg
nastawczy dozwolona jest po porozumieniu sie z kierownikiem manewréw sgsiedniego
rejonu i po uzyskaniu zgody pracownika posterunku nastawczego okregu, do ktérego
ma sie odby¢ jazda manewrowa. Zgode te, kierownik manewréw moze uzyskaé réwniez

za posrednictwem pracownika obstugujgcego zwrotnice wlasnego okregu nastawczego.

Pozwolenie to obowigzuje do:
13



14.

15.

16.

17.

18.

19.

1) najblizszego sygnalizatora sgsiedniego okregu nastawczego waznego dla tej jazdy,
2) najblizszego ukresu lub styku przediglicowego rozjazdu, skrzyzowania torow - przy
braku sygnalizatora dla tej jazdy,
3) wykolejnicy sasiedniego okregu nastawczego.
Dalsza jazda moze sie odbywac¢ na zasadach wskazanych w ust. 15.
Jezeli w sgsiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma sie odby¢ ruch manewrowy nie
jest prowadzona praca manewrowa, to manewry w tym rejonie mogg by¢ wykonane bez
uzgodnienia do najblizszego sygnalizatora waznego dla tych jazd manewrowych,
a jezeli takiego sygnalizatora nie ma - do najblizszego ukresu lub styku przediglicowego
rozjazdu, skrzyzowania torow.
Manewry nalezy prowadzi¢ ostroznie, a predkosé jazdy nalezy tak regulowaé, aby
w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody pojazdy kolejowe mogty byé
niezwtocznie zatrzymane. Dalsza jazda moze sie odbywaé po uzyskaniu zgody
pracownika nastawiajgcego drogi przebiegu w tym okregu nastawczym.
Jezeli nie ma przeszkod do jazdy manewrowej, to po nastawieniu drogi przebiegu dla
manewru, pracownik posterunku nastawczego daje zezwolenie na jazde za pomocg
sygnatu na sygnalizatorze. Jezeli nie ma sygnalizatora lub jest uszkodzony wéwczas
pracownik posterunku nastawczego zezwolenie na jazde daje za pomocg sygnatéw
recznych lub za pomocg urzgdzen tgcznosci.
Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawaé¢ dla kazdego przebiegu
manewrowego oddzielnie. Po minieciu sygnalizatora przez manewrujgce pojazdy
kolejowe, nalezy sygnalizator nastawi¢ na sygnat zabraniajgcy jazdy manewrowe;.
Pojazdy trakcyjne przejezdzajgce jednoczesSnie na ten sam sygnat na sygnalizatorze
powinny by¢ sprzegniete.
Jezeli zwrotnice w przebiegach manewrowych nie sg scentralizowane lub nie sg
zamykane w przebiegu za pomocg urzgdzen srk, wéwczas w regulaminie technicznym
mozna przewidzie¢, ze po porozumieniu sie kierownika manewrow z pracownikiem
obstugujgcym zwrotnice na czas rozrzadzania taboru nie jest wymagane dawanie
zezwolenia przez pracownika obstugujgcego zwrotnice dla kazdego przebiegu
oddzielnie.
Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewréw powinny by¢ wydawane
i przekazywane w sposob zwiezty, zrozumialy i wyraznie, aby ich wykonanie nie
nasuwato zadnych watpliwosci. W przypadku niejasnosci - na zgdanie odbierajgcego -
polecenia lub informacje muszg by¢ przez kierownika manewréw bezwzglednie
powtdrzone.
Polecenia wydane za pomocg megafonu powinny by¢ poprzedzone nazwg odbiorcy, do
ktérego sg kierowane i podane dwukrotnie przez wydajacego polecenie. Zabrania sie
14



20.

21.

22.

23.

wydawania poleceh za pomocg megafonu dla jazd manewrowych w kierunku szlaku.
Przed wydaniem polecenia za pomocg radiotelefonu nalezy najpierw wywota¢ odbiorce
polecenia, a po jego zgtoszeniu sie i ustaleniu, ze zgtosit sie wtasciwy odbiorca, nalezy
wydac polecenie. Tresc polecenia musi by¢ powtdrzona przez odbierajgcego.
Przed daniem sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg, kierownik manewréw
powinien osobiscie przekonaé sie, czy pracownik obstugujgcy zwrotnice albo
manewrowy wyznaczony do obstugi zwrotnic dat pozwolenie na jazde manewrowg oraz
czy nie ma przeszkod dla uruchomienia taboru (ptozy pod kotami, zahamowane
pojazdy, pojazdy poza ukresem, zagrozenie bezpieczenstwa pracownikéw lub oséb
postronnych itp.). Usuniecie ptozéw spod kot wagondéw, odhamowanie wagonow oraz
sprawdzenie ukresu, kierownik manewrow moze zleci¢ manewrowym, ktorzy wykonanie
polecenia powinni zgtosi¢ w sposob uprzednio ustalony. Polecenie jazdy manewrowej
daje kierownik manewrow za pomocg obowigzujgcych sygnatéw. Jezeli druzyna
trakcyjna nie widzi sygnatu kierownika manewrow, wowczas sygnat ten przekazywany
jest za posrednictwem manewrowych.
Druzyna manewrowa powinna by¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie sktadu
manewrowego, po ktérej znajduje sie stanowisko maszynisty lokomotywy manewrowej.
Jezeli obsada pojazdu trakcyjnego wykonujgcego manewry jest dwuosobowa, sygnaty
manewrowe mogg byé dawane z drugiej strony sktadu manewrowego, w takim
przypadku drugi maszynista ma obowigzek obserwaciji i przekazywania sygnatéw
maszyniscie. Jezeli sktad manewrowy znajduje sie na fuku, druzyna manewrowa
powinna znajdowac sie po wewnetrznej stronie tuku.
Zezwolenia i polecenia na jazde manewrowg kierownik manewréw przekazuje
maszyniscie osobiscie, poprzez manewrowych lub za pomocg urzadzen radiotgcznosci.
W czasie wykonywania manewrdw, manewrowi powinni znajdowac sie z tej strony
manewrujgcego sktadu, po ktorej znajduje sie kierownik manewrdow, w celu zapewnienia
miedzy nimi kontaktu wzrokowego.
Podczas wykonywania manewrdw, kierownik manewréw powinien znajdowac sie
w miare mozliwosci w takim miejscu, aby mogt objgé wzrokiem manewrujgcy sktad, jego
droge przebiegu, pracownikow druzyny manewrowej oraz moégt porozumiewaé sie
sygnatami zaréwno z nimi jak i pracownikami przygotowujgcymi drogi przebiegu dla
manewréw. Jezeli kierownik manewréw nie moze doktadnie widzie¢ catej drogi
przebiegu pchanego skladu manewrowego i szybko porozumiewaé sie z pracownikami
wykonujgcymi manewry, wdéwczas na pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym
powinien znajdowac sie pracownik, ktéry ma obowigzek obserwowania drogi przebiegu
i w razie przeszkody do jazdy natychmiast podaé¢ sygnat ,Stéj”. Jezeli pracownik nie
moze zajgé miejsca na pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym, wowczas powinien
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24.

25.

26.

on poprzedzaé pieszo (idgc obok toru) pchany sktad manewrowy. Przy niedostatecznej
widocznosci pracownik ten powinien mie¢ latarke zwrécong swiattem w kierunku jazdy.
Przy dojezdzaniu do stojgcego pojazdu kolejowego w celu ich sprzegniecia w czasie
niedostatecznej widocznosci, przy czole stojgcych pojazdéow kolejowych powinien
znajdowac sie uprawniony pracownik i oswietla¢ latarkg stojgcy pojazd kolejowy.
Ponadto pracownik ten ma za zadanie oswietlenie miejsca wykonania sprzegania oraz
ubezpieczenie pracownika zatrudnionego przy sprzeganiu pojazdu kolejowego.

Po ukonczeniu manewréw zabrania sie pozostawiania pojazdéw kolejowych poza
ukresami toréw, na zeberkach ochronnych, miedzy rozjazdami tgczacymi sgsiednie tory
oraz w innych miejscach, wskazanych w regulaminie technicznym.

Kierownik manewrdw powinien zastosowaé sie niezwlocznie do polecenia pracownika
posterunku nastawczego dotyczgcego przerwania manewrow, zwolnienia toru albo nie
zajmowania toru. Wykonanie polecenia nalezy zgtosi¢ wydajgcemu to polecenie.
Manewry mogag by¢ wykonywane na torach zajetych przez inne pojazdy kolejowe,
dlatego nalezy je wykonywac z predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpieczenstwa
ludzi, pojazdéw kolejowych i tadunku. Zachowanie bezpieczenstwa zalezne jest od
wzrokowej obserwacji drég przebiegu, sygnatdow i przeszkdéd oraz stosowania
bezpiecznej predkoséci jazdy w zaleznosci od warunkow.

Zasadnicza predkos¢ jazdy manewrowej wynosi 25 km/h, z wyjgtkiem przypadkow

okreslonych w ponizszej tabeli:

Predkos¢ (km/h) W miejscach lub w przypadkach:

jezeli pojazd trakcyjny luzem lub ciggniony sktad manewrowy jedzie
40 po torze wolnym, a maszynista zostat o tym powiadomiony, za

wyjatkiem jazdy po rozjazdach.

jazdy przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia, ktére nie sg

20 zabezpieczone rogatkami,

jazdy w kierunku szlaku za wyprawionym pociggiem.

jazdy skfadu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzéd po torze

15 gtdbwnym o spadku ponad 2,5%o, a pojazd trakcyjny nie mogt byé
umieszczony od strony spadku.
wykonywania manewréw z wagonami zajetymi przez podréznych, za
wyjatkiem manewrowania po zabezpieczonej drodze przebiegu lub z
10 wagonami posiadajgcymi  blokade drzwi sterowang 2z kabiny

maszynisty,
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Predkos¢ (km/h) W miejscach lub w przypadkach:

manewrowania wagonami z przesytkami nadzwyczajnymi po

zmniejszenia

10
uprzednim zawiadomieniu maszynisty przez kierownika manewrow.
manewrowania wagonami z towarami niebezpiecznymi oznaczonymi
nalepkg ostrzegawczg nr 8 i znakiem manewrowania nr 15 oraz
5
o ] cystern oznaczonych pasem koloru pomaranczowego zgodnie z RID
(jezeli RT nie _ _ _
. lub oznaczonych kolorowymi pasami zgodnie z Zat.2 do SMGS,
postanawia : : : : : _
jazdy skikadu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzéd
dalszego

poprzedzanego przez pracownika, gdy nie moze on zajg¢ miejsca na

pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym,

predkosci)
manewrowania  pojazdow  kolejowych  silnikowym  pojazdem
drogowym,
dojezdzania do stojgcych pojazdéw kolejowych,
3 manewrowania pojazdow kolejowych za pomocg urzgdzen

mechanicznych (np. urzadzenia do podciggania, przesuwania,

obracania itp.).

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych, w razie niedostatecznej widocznosci nalezy

zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak, aby manewrujgce pojazdy kolejowe mogty byc¢

zatrzymane natychmiast w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

27. Bez druzyny manewrowej moze odbywac sie:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7

8)

jazda manewrowa pojazdéw pomocniczych;

jazda manewrowa taboru specjalnego;

jazda manewrowa pojazdéw trakcyjnych bez doczepionego taboru;

jazda manewrowa pojazdow trakcyjnych ciggngcych nie wiecej niz cztery wagony
towarowe albo dwa wagony pasazerskie bez podréznych;

jazda manewrowa préznych sktadow ztozonych z zespotow trakcyjnych;

przejazd ciggnionych sktadéw pociggowych z toréw przyjazdowych do innego
rejonu stacji oraz z toréw kierunkowych na tory odjazdowe;

jazda manewrowa lokomotywy pchajgcej dwa wagony towarowe albo jeden wagon
pasazerski bez podréznych, gdy druzyna trakcyjna jest dwuosobowa,;

podstawienie pod perony préznych sktadéw pasazerskich prowadzonych

z przedniej kabiny patrzac w kierunku jazdy.

Szczegotowe postanowienia w tym zakresie, w zaleznosci od warunkéw miejscowych,

nalezy uja¢ w regulaminie technicznym.

28. Szczegotowe postanowienia w zakresie pracy druzyn manewrowych, obsady pojazdow
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trakcyjnych wykonujgcych manewry zawierajg regulacje wewnetrzne przewoznika

kolejowego.

§ 11

Hamowanie pojazdéw

Manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiada¢é czynny hamulec zespolony
i postojowy. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty
do wykonywania manewréw. Pojazdem trakcyjnym mozna manewrowac¢ w granicach
jego sity pociggowej, jezeli regulamin techniczny z uwagi na warunki miejscowe nie

wprowadza w tym zakresie ograniczen.

. W czasie wykonywania manewréw pojazdem trakcyjnym dtugos¢ sktadu manewrowego

powinna wynosic:

Jezeli liczba wagondw przekracza wielko$¢ podang
Bez obstugiwanych w kol. 2, to powinien by¢ obstugiwany 1 reczny lub
Na pochyleniu hamulcow postojowy hamulec wagonowy lub 2 wagony z
wagonowych [wag.] czynnym hamulcem zespolonym na kazde
rozpoczete [wag.]
Na poziomie i
pochyleniu do 20 20
1%0
> 1%0 do 2,5%0 15 15
> 2,5%0 do 5%o 12 12
> 5%o do 8%o 10 10
> 8%o do 10%o 5 5
> 10%o 3 3
3. Jezeli dtugos¢ sktadu manewrowego wynosi wigecej niz dozwolona liczba wagonéw bez

4.

czynnych hamulcow recznych i ma by¢ on hamowany hamulcem zespolonym, woéwczas
druzyna manewrowa powinna sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw zespolonych. Wagony
Z uszkodzonym lub nieczynnym hamulcem zespolonym powinny by¢é oznaczone
odpowiednig nalepka.

Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym to nalezy obsadzi¢
przede wszystkim hamulce wagonéw tadownych znajdujgce sie na pomostach wagondw.

Przed uruchomieniem wagonéw nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw recznych.
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Sprawdzenie polega na dokreceniu dzwigni hamulca az do oporu, po czym nalezy
przekona¢ sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota, naciskajgc silnie
stopg na klocek hamulcowy. Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca w odwrotng
strone, nalezy hamulec wyluzowa¢ oraz sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsunely sie

od obreczy kota na dostateczng odlegtosc (nie ocierajg o obrecze kot).

§12

Sprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych

1. Manewrujgce pojazdy kolejowe powinny by¢ sprzegniete ze sobg i z pojazdem
trakcyjnym wykonujgcym manewry (sprzegiem ciegtowym i hamulcowym).

2. Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania pojazdow kolejowych bedacych
w ruchu. Dozwolone jest natomiast docisniecie pojazdéw kolejowych pojazdem
trakcyjnym celem jego sprzegniecia lub rozprzegniecia. Wejscie pomiedzy pojazdy
kolejowe lub wyjscie spomiedzy pojazdow kolejowych moze nastgpi¢, gdy pojazdy
kolejowe nie sg w ruchu.

Przy wchodzeniu pomiedzy pojazdy kolejowe dla dokonania sprzegniecia lub
rozprzegniecia pojazdow nalezy zachowaé szczegolng ostrozno$é. Wchodzgc nalezy
schyli¢ sie ponizej zderzaka, chwytajgc rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do
czotownicy pojazdu kolejowego. Przy wychodzeniu spomiedzy pojazdow kolejowych
nalezy zwracac uwage, czy nie zbliza sie po sgsiednim torze inny pojazd kolejowy. Przy
sprzeganiu lub rozprzeganiu nalezy zwraca¢ uwage, czy z pojazdéw kolejowych lub
tadunku nie wystajg poza skrajnie przedmioty moggce zagrazac bezpieczenstwu ludzi.
Pracownik nie powinien znajdowac¢ sie pomiedzy pojazdami kolejowymi dtuzej, niz
wymaga tego wykonanie koniecznych czynnosci zwigzanych ze sprzeganiem
i rozprzeganiem pojazdéw kolejowych.

Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krotko (dla unikniecia
nadmiernych szarpnie¢ w czasie manewrdw). Pojazd trakcyjny wykonujgcy manewry
nalezy sprzegng¢ z pierwszym wagonem w ten sposéb, aby zderzaki stykaty sie ze
soba.

3. Przy sprzeganiu pojazdéw kolejowych nalezy zachowaé kolejnos¢ wykonywania
nastepujacych czynnosci:

1) zatozy¢ na hak sprzeg ciegtowy i odpowiednio go skreci¢,

2) potgczyc¢ sprzegi hamulcowe i zasilajgce,

3) potgczy¢ sprzegi ogrzewcze i potgczenie elektryczne,

4) otworzy¢ kurki powietrzne i ogrzewcze.

Przy rozprzeganiu pojazdéow kolejowych czynnosci odbywajg sie w odwrotnym
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porzadku, przy czym najpierw nalezy zamykaé kurek przewodu hamulcowego od strony
pojazdu trakcyjnego, a po tym w parowym przewodzie ogrzewczym kurek od strony
zrédta ogrzewania. Jesli rozkrecenie sprzegu Srubowego jest niemozliwe, nalezy
powiadomi¢ o tym rewidenta taboru lub maszyniste pojazdu trakcyjnego. Rozigczone
sprzegi hamulcowe i ogrzewcze nalezy zatozy¢ na wsporniki.

Zamykanie kurkéw przewodu gtéwnego, zasilajgcego, ogrzewczego, rozigczanie
sprzegéw hamulcowych, zaktadanie tych sprzegéw na wsporniki moze by¢ dokonywane
tylko po catkowitym zatrzymaniu pojazdow kolejowych.

Sprzeganie i rozprzeganie czynnego pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu dokonuje
uprawniony pracownik przewoznika kolejowego.

Przy sprzeganiu pojazdow kolejowych nalezy zwraca¢ uwage na wiasciwe trzymanie
sprzegu. Patgk sprzegu ciegtowego nalezy trzymac¢ w dolnej jego czesci przy nakretce,
przestrzegajac przy tym, aby palce rgk znajdowaty sie po zewnetrznej stronie patgka.
Zarzucanie patgka sprzegu na hak fgczonego pojazdu kolejowego powinno byé
dokonywane szybko, a rece natychmiast usuniete.

Zdejmowanie patgka sprzegu z haka nalezy dokonywa¢ w kolejnosci odwrotnej,
zwracajgc przy tym uwage, aby opuszczony sprzeg nie zranit nég pracownika
rozprzegajgcego pojazdy kolejowe.

Nieuzyte do sprzegania sprzegi ciegtowe powinny by¢ zatozone na haki, a pozostate
sprzegi (hamulcowy, ogrzewczy, zasilajgcy) na wsporniki.

Szczegotowe zasady sprzegania i rozprzegania pojazdéw kolejowych w pociggach

pasazerskich i towarowych okreslajg regulacje wewnetrzne przewoznika kolejowego.

§13

Zabezpieczanie pojazdéw kolejowych przed zbiegnigeciem

Do zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem stuzg: ptozy hamulcowe,

hamulec reczny, hamulec postojowy i dodatkowo hamulec zespolony.

Za odpowiednie zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem

odpowiedzialny jest pracownik druzyny manewrowej. Odstawione pojazdy kolejowe

przed odczepieniem pojazdu trakcyjnego nalezy zabezpieczy przed zbiegnieciem.

Szczegodtowy sposob zabezpieczania pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem nalezy

okresli¢ w regulaminie technicznym.

Pojazdy kolejowe, niebedgce w ruchu, nalezy zabezpiecza¢ przed zbiegnieciem

w nastepujgcych przypadkach:

1) w czasie wykonywania manewréw, jezeli zachodzi mozliwo$¢ zbiegniecia pojazdow
kolejowych, a zwtaszcza, gdy pochylenie toru przekracza 2,5 %o, wieje silny wiatr
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itp,

2) po ukonczeniu manewréw, pozostawione na posto;.

4. Pozostawiajgc pojazdy kolejowe w poblizu ukresu, przejazdu kolejowo —drogowego
(przejscia) lub innego miejsca, ktére powinno by¢ wolne od pojazdéw kolejowych,
nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep na ewentualne przesuniecia sie odstawionych
pojazdow kolejowych, wskutek rozprezenia sie sprezyn zderzakowych lub uderzenia
przez inne pojazdy kolejowe.

5. Zabezpieczania pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem dokonuje sie
w poszczegolnych przypadkach przez sprzegniecie i zahamowanie, a mianowicie:

1) stojgce pojazdy kolejowe nalezy na kazdym torze sprzegngé¢ ze sobg z wyjatkiem
tych pojazdéw, ktore zostaly podstawione na wyznaczone miejsca (punkty
tadunkowe, naprawcze itp.); pojazdy kolejowe w grupie powinien by¢ sprzegniety
ze sobag,

2) oproécz sprzegniecia nalezy zahamowac hamulcem recznym lub postojowym:

a) jeden pojazd kolejowy - gdy grupa potaczonych pojazdéow nie przekracza 10
pojazddw,

b) dwa skrajne pojazdy kolejowe - gdy grupa potgczonych pojazdéw przekracza 10
pojazddw;

Jezeli w grupie pojazdow kolejowych znajduje sie tylko jeden pojazd z hamulcem

recznym lub postojowym, to oprocz zahamowania nalezy uzy¢ ptozéw od tej strony,

od ktorej brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub postojowym lub od strony,

w ktorg istnieje mozliwos¢ zbiegniecia pojazdow kolejowych. Pojazd kolejowy

oddzielnie stojgcy nalezy zahamowaé¢ hamulcem recznym lub postojowym;

3) jezeli brak jest wymaganych hamulcéw recznych lub postojowych, to oprécz
sprzegniecia pojazdéw kolejowych nalezy uzy¢ ptozow, zabezpieczajgc skrajne
kota grupy pojazddéw lub pojedynczo stojgcego pojazdu;

4) jezeli tor znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5 %o lub posiada potgczenie z torami,
po ktérych odbywajg sie przebiegi pociggowe i przebiegi te nie sg zabezpieczone
zeberkami ochronnymi, zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami, to oprécz
zabezpieczenia pojazdéw kolejowych wedtug pkt 2 nalezy pojazdy zabezpieczy¢
ptozami od tej strony, w kierunku ktorej istnieje mozliwosé zbiegniecia w droge
przebiegu innego pociggu.

Po ukonczeniu manewréw nalezy zamkng¢ z powrotem wykolejnice i inne urzgdzenia

zabezpieczajgce pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem, ktore zostaty otwarte dla

wykonywania manewrow.
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§14

Manewry na torach gtéwnych

1. Manewry na torach gtéwnych mogg odbywac sie tylko za pozwoleniem dyzurnego
ruchu dysponujgcego.

2. Manewry na torze, po ktérym ma jechaé pociag, nalezy przerwaé i z drogi przebiegu
pociggu usung¢ pojazdy kolejowe. Wydanie polecenia kierownikowi manewréw na
przerwanie manewréw i dopilnowanie jego wykonania nalezy do obowigzkéw
pracownika posterunku nastawczego, w ktérego okregu odbywajg sie manewry.
Przerwanie manewréw przed jazdg pociggu powinno nastgpi¢ z odpowiednim
wyprzedzeniem, wskazanym w regulaminie technicznym.

Manewry nalezy przerwac po otrzymaniu polecenia od dyzurnego ruchu.

Manewry nalezy uwazacC za przerwane, gdy manewrujgce pojazdy kolejowe zostaty
usuniete z drogi przebiegu pociggu i zatrzymane w miejscu niezagrazajacym
bezpieczehstwu jazdy pociggu, odpowiednie sygnaty wskazujg zakaz manewrowania,
a kierownik manewréw zgtosit, ze manewry zostaty przerwane.

3. Jezeli przygotowano droge przebiegu dla pociggu, manewry na torach tgczacych sie
Z torem, po ktérym ma odbywac sie jazda pociggu sg dozwolone tylko wtedy, gdy droga
przebiegu dla pociggu jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami lub
sygnalizatorami zabraniajgcymi jazd manewrowych. Jezeli pewne ruchy manewrowe
zagrazatyby jadgcemu pociggowi, nie nalezy wydawacé zezwolen i wykonywac tych
ruchow.

Szczegotowe postanowienia w tym zakresie powinny by¢é ujete w regulaminie
technicznym.

4. Wyjazd manewrujgcego taboru na szlak (w kierunku szlaku) poza wskaznik
Oznaczajacy granice przetaczania, a gdzie wskaznika tego nie ma - poza ostatni rozjazd
(skrzyzowanie torow) dozwolony jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu.

W przypadku wyjazdu na tor (w kierunku):
- szlaku jednotorowego,
- lewy szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego),
- prawy szlaku dwutorowego (w kierunku zasadniczym), po ktérym prowadzi sie ruch
dwukierunkowy,
- w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku wielotorowego,
- w kierunku zasadniczym, po ktérym prowadzony jest ruch dwukierunkowy szlaku
wielotorowego,
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zezwolenie to musi by¢ przekazane rozkazem pisemnym ,S”, z okresleniem numeru
toru szlakowego, kilometra na szlaku, do ktérego moze odbyc¢ sie jazda manewrowa,
godziny powrotu i rodzaju sygnatu bedacego zezwoleniem na wjazd na stacje (powrét
ze szlaku). Rozkaz ten moze by¢ wykorzystany do wielokrotnych jazd, w czasie
ustalonym przez dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia zobowigzany jest wyjazd taki uzgodnié¢
z dyzurnym ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego.

Na tor prawy (w Kkierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze
prowadzi sie ruch jednokierunkowy, jazda skitadu manewrowego poza wskaznik
oznaczajgcy granice przetaczania, a gdzie wskaznika tego nie ma — poza ostatni
rozjazd (skrzyzowanie toréw) moze odbyé sie po otrzymaniu przez kierownika
manewrdéw, ustnego zezwolenia dyzurnego ruchu.

Zezwolenie to dyzurny ruchu moze da¢, jezeli po tym torze w kierunku przeciwnym do
zasadniczego dla tego toru nie pojedzie Zzaden pocigg (bocznicowy, popychacz od
pociggu itp.).Przed daniem zezwolenia dyzurny ruchu informuje kierownika manewrow,
ustnie lub za pomocg urzadzen tgcznosci, o sposobie realizacji planu pracy
manewrowej, z podaniem: kilometra na szlaku, do ktérego moze dojechaé¢ sktad
manewrowy, czasu powrotu i rodzaju sygnatu bedgcego zezwoleniem na wjazd (powrét
ze szlaku).

. Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze sie odbywac tylko na scisle
okreslonej drodze niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej widocznosci,
w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m od pociggu, jezeli pochylenie na szlaku jest
mniejsze niz 10 %o.. Predkos¢ sktadu manewrowego nie moze przekracza¢ 20 km/h i
nalezy jg tak regulowac, by nie nastgpito najechanie na tyt pociggu, gdyby ten pociag
sie zatrzymat.

Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewréw na torze szlakowym,
jak réwniez czas pobytu sktadu manewrowego na torze gtéwnym musi by¢ Scisle
przestrzegany, o ile pracy nie zakonczono wczesniej lub dyzurny ruchu nie zarzadzit
wczesniejszego przerwania manewrdw i zwolnienia toru.

. Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywac tylko na odlegtos¢ niezbedng
dla wykonania manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego posterunku
nastepczego lub najblizszego semafora odstepowego blokady samoczynnej.

Polecenie przerwania manewrdw i zwolnienia toru wydane przez dyzurnego ruchu

dysponujgcego powinno by¢ niezwtocznie wykonane i zgtoszone.
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§ 15

Manewry przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

1. Manewry przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia wolno prowadzi¢ tylko po
zamknieciu rogatek. Jezeli przejazdy i przejscia nie sg chronione rogatkami, manewry
moga odbywac sie tylko przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

1) predkos¢ jazdy nie powinna przekraczaé¢ 20 km/h;

2) zblizajgc sie do przejazdu kolejowo - drogowego, maszynista obowigzany jest
poda¢ dzwiekowy sygnat ostrzegawczy ,Bacznos¢’;

3) w razie pchania sktadu manewrowego, manewrowy powinien znajdowac sie na
pierwszym pojezdzie lub poprzedzac go oraz podawac odpowiednie sygnaty.

2. W razie dluzszego manewrowania przez przejazdy kolejowo — drogowe nalezy
cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom drogowym, przerywajgc manewry
w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut. Manewry nalezy przerwa¢ natychmiast dla
umozliwienia przejazdu uprzywilejowanych pojazdéw drogowych bedacych w akgciji.

3. W razie potrzeby dodatkowe warunki i srodki ostroznosci w czasie manewrowania przez

przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia nalezy umiesci¢ w regulaminie technicznym.

§ 16
Manewry z wagonami zawierajagcymi towary niebezpieczne lub przesytki

nadzwyczajne, pojazdami kolejowymi grozagcymi wykolejeniem i z wagonami z ludzmi

1. Podczas manewrowania wagonami z ludzmi lub w poblizu ktérych pracujg ludzie,
zatadowanymi fadunkiem ulegajgcym przesunieciu, wagonami z przesytkg
nadzwyczajng oraz wagonami zatadowanymi towarami niebezpiecznymi i wagonami
oznaczonymi nalepkami, znakami lub napisami (zatgcznik nr 1 i Instrukcja PKM-10)
nalezy zachowac szczegdélng ostroznosc.

2. Warunki manewrowania i przewozu towaréw niebezpiecznych reguluja:

1) Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych

(RID);

2) Zatgcznik nr 2 do Umowy o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowe;j
(SMGS);

3) Instrukcja organizacji i postepowania przy przewozie towaréw niebezpiecznych PKM-
10;

4) regulacje wewnetrzne przewoznikow kolejowych.
3. Wagony zatadowane przesytkami przekraczajgcymi skrajnie tadunkowg lub wyjatkowo
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ciezkimi o masie ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny by¢ oznaczone odpowiednimi
nalepkami.

Podczas manewréw z przesytkg nadzwyczajng nalezy zastosowaé szczegdlne srodki
ostroznosci przestrzegajgc ustalonych dla danej przesytki warunkéw przewozu.

. Za pojazdy kolejowe zagrazajgce wykolejeniem uwaza sie pojazdy, na ktérych
rewidenci taboru Iub inni uprawnieni pracownicy umiescili nalepki okreslajgce
niezdatnos¢ pojazdu do biegu na witasnych kotach, a takze pojazdy kolejowe nie
zaopatrzone w te nalepki, jezeli widoczne jest uszkodzenie czesci biegowych pojazdu
mogace spowodowac wykolejenie (uszkodzenie, oberwanie maznicy, widet mazniczych,
uktadu hamulcowego, odpadniecie lub uszkodzenie zderzakéw itp.).

Jezeli na nalepce zostaly napisane uwagi odnoszgce sie do sposobu postepowania
Z pojazdem kolejowym uszkodzonym, to kierownik manewréw powinien sie do nich
zastosowac.

Manewrowanie pojazdem uszkodzonym, zagrazajgcym wykolejeniem dozwolone jest
jedynie przy udziale rewidenta taboru lub innego uprawnionego pracownika, do ktérego
wskazéwek kierownik manewrow powinien sie $cisle zastosowac.

. Zabrania sie zdejmowania przez nieupowaznionych pracownikdw nalepek
umieszczonych na taborze przez rewidentéw taboru lub innych uprawnionych
pracownikéw.

Przy manewrowaniu wagonami zajetymi przez ludzi kierownik manewréw powinien
uprzedzi¢ osoby znajdujgce sie w wagonach, dopilnowa¢ zamkniecia drzwi w wagonach
osobowych lub zabezpieczenia od samoczynnego zamknigcia sie drzwi w wagonach
towarowych przez zatozenie hakdéw, a manewry wykonywa¢ ze szczegdlng
ostroznoscig unikajgc gwattownych zmian predkosci.

Przy podstawianiu proznych sktadéw pasazerskich pod perony, na ktérych znajdujg sie
podrézni majgcy zajmowacé miejsca w podstawianym skfadzie, nalezy poda¢ za pomocg
megafonu komunikat ostrzegajgcy i nakazujgcy zachowanie ostroznosci podczas

podstawiania sktadu pociggu.
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§17

Manewrowanie pojazdami kolejowymi bez uzycia pojazdu trakcyjnego

Silnikowym pojazdem drogowym lub za pomocg innych urzgdzen mechanicznych wolno

manewrowac tylko takg iloscig pojazdow kolejowych i z takg predkoscia, aby te pojazdy

kolejowe w razie potrzeby mogty by¢ natychmiast zatrzymane.

Predko$¢ manewrowania pojazdéw kolejowych srodkami wymienionymi w ust. 1 nie

moze przekraczac:

1) 5 km/h - drogowym pojazdem silnikowym,

2) 3 km/h - innymi $rodkami (urzadzeniami mechanicznymi np. urzgdzeniami do
podciggania, przesuwania, obracania itp.).

Przy manewrowaniu pojazdéw kolejowych silnikowym pojazdem drogowym, pojazd

powinien znajdowac sie na zewnatrz toru.

. tancuch lub lina uzyta do ciggniecia pojazddéw kolejowych powinny mieé¢ diugos¢ co

najmniej 2,5 m przy czym powinny by¢ zaczepione w sposéb wykluczajgcy mozliwos¢

uszkodzenia pojazdéw kolejowych, a umozliwiajgcy natychmiastowe ich odczepienie

w razie potrzeby.

Kierowca silnikowego pojazdu drogowego nie moze roéwnoczesnie wykonywac

czynnosci kierownika manewrow ani manewrowego.

. W przypadku manewrowania pojazdoéw kolejowych na pochyleniu wiekszym niz 2,5%o,

srodkami wymienionymi w ust. 1, niezaleznie od srodkdéw stosowanych do zatrzymania
pojazdow kolejowych, nalezy w odpowiedniej odlegtosci od strony spadku wytozyé ptoz
hamulcowy.

Pojazdy kolejowe podczas manewrowania powinny by¢ ze sobg sprzegniete.
Kierowanie manewrami bez uzycia pojazdu trakcyjnego wymaga rowniez kwalifikacji

kierownika manewrow oraz znajomosci warunkéw miejscowych.

. Warunki manewrowania za pomocag zdalnie sterowanej lokomotywy, podciggarek,

dopycharek itp. urzgdzen nalezy poda¢ w regulaminie technicznym.
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§ 18

Prowadzenie manewrow przy obstudze punktéw tadunkowych

Praca manewrowa przy obstudze punktéw fadunkowych powinna sie odbywac¢ na

warunkach wskazanych w regulaminie technicznym.

Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub sktadu manewrowego do pojazdéw, przy

ktérych odbywajg sie czynnosci tadunkowe, kierownik manewréw powinien:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

zazgdac od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci fadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku przed mozliwoscig
uszkodzenia w czasie manewrow,
zazgdac¢ odsuniecia od sktadu manewrowego na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich
pojazddéw drogowych,
zazgda¢ pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagonow przez pracownikow
wykonujgcych czynnosci tadunkowe; w wagonach mogg pozostawacC tylko
konwojenci przesylek i pracownicy wykonujgcy prace (pracownicy pocztowi,
wagonow restauracyjnych, sypialnych itp.), ktérzy nie sg traktowani jako podrézni lub
osoby postronne,
sprawdzi¢, czy pomiedzy rampg a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajdujg
sie ludzie,
sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyborow tadunkowych, usypéw
tadunku lub innych przedmiotow mogacych spowodowac uszkodzenie pojazdu lub
jego wykolejenie,
sprawdzi¢, czy sktadowany na rampach i placach tadunek znajduje sie poza skrajnig
budowli oraz nie grozi obsunieciem sie w czasie ruchu pojazdéw - nalezy przy tym
mie¢ na uwadze, ze sktadowanie obok toru dozwolone jest w odlegtosci co najmniej:
a) 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w pryzmach (wegiel, ttuczen,
kamienie, piasek itp.),
b) 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete pod lit.
a.
upewni¢ sie, ze wagony stojagce na torach tadunkowych sg odpowiednio
zabezpieczone, aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu

trakcyjnego lub sktadu manewrowego.

Sprawdzenia wymienione w ust. 3 pkt 4, 5, 6 i 7 powinny by¢ dokonane niezaleznie od

tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci fadunkowe czy tez nie.

Nie wolno dojezdza¢ sktadem manewrowym do wagondw stojgcych na torach

naprawczych bez uprzedniego stwierdzenia czy przy pojazdach nie pracujg ludzie, czy
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pojazdy nie znajdujg sie na podnosnikach, czy sprzet stuzgcy do naprawy usuniety jest

poza skrajnie budowli.

§ 19

Postugiwanie sie ptozami hamulcowymi

1. Pt6z hamulcowy skiada sie z nastepujgcych czesci:

1)
2)
3)

podeszwy Slizgowej z dwiema wargami;
korpusu (koziotka) z nasadkg lub bez;

uchwytu.

2. W zaleznosci od typow szyn stosowane sg ptozy o réznej szerokosci powierzchni

Slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami), a mianowicie:

1)

2)

3)

typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowane na kolor czerwony - do szyn typu S42,
S49;

typu PL2 o szerokos$ci 78 mm, malowane na kolor zotty — do szyn typu 8,
S60/UIC60/60E1 oraz R65 (tor szeroki);

typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokoéci 78 mm, malowane na kolor
pomaranczowy - do szyn typu 8, S42, S49, S60/UIC60/60E1, R65.

3. Zabrania sie stosowania ptozéw o wymiarach nieprzewidzianych dla danego typu szyn.

4. Ptozéw nie wolno wyktada¢ w nastepujgcych miejscach:

1)
2)

3)
4)

5)
6)

7
8)
9)

bezposrednio przed i za ztgczami szyn - w odlegtosci mniejszej niz 1 m od zlgcza;
na opornicy rozjazdu przed przylegajgcg do niej iglica, gdyz moze to spowodowac
zaciecie sie ptoza i uszkodzenie iglicy - w razie koniecznosci mozna ptéz zaktadaé
przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do ktérej nie przylega iglica;

na rozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem toréw;

przed ztgczem izolowanym lub na nim, przy scentralizowanym nastawianiu zwrotnic
- ptéz nalezy uklada¢ za ztgczem w takiej odlegtosci, aby wagon na ptozie nie

wjechat na nastepne ztgcze izolowane;

na zewnetrznym toku szynowym w tukach;

tuz przed przejazdami kolejowo — drogowymi i na przejazdach kolejowo -
drogowych;

na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu;

przed i na hamulcach torowych;

W miejscach zamontowania czujnikdw samoczynnego systemu przejazdowego.

5. Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny byé oznaczone skrotem

posterunku technicznego i kolejnym numerem.

6. Miejsce skladowania ptozéw zarzadcy i przewoznika kolejowego powinno by¢ okreslone
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regulaminem technicznym.

7. Nie wolno uzywac ptozéw uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny by¢ wytgczone

Z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

1) nieprzepisowe wymiary;

2) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do géry;

3) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta;

4) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte;

5) korpus jest ztamany lub pekniety;

6) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpada;

7) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest niewygodne;

8) nity taczgce stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie spawu.

1. Powierzchnie slizgowg ptoza nalezy chroni¢ przed zabrudzeniami.

2. Ptoz, ktory ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazac jako uszkodzony do
czasu ogledzin przez kierownika manewrow i okreslenia dalszej przydatnosci.

3. Po zestawieniu skfadu pociggu nalezy obej$¢ go z obu stron celem sprawdzenia
i usuniecia wszystkich ptozéw spod pojazdéw kolejowych, pozostawiajgc tylko ptozy
pod kotami skrajnymi pojazdéw kolejowych dla zabezpieczen skfadu przed
zbiegnieciem.

4. Po ukonczeniu manewrdéw nalezy usung¢ z toréw zbedne ptozy i umiesci¢ je na
wyznaczonym miejscu.

5. Przewoznik powinien posiadaé wtasne ptozy hamulcowe w ilosci potrzebnej
przewoznikowi; ptozy te mogg by¢ umieszczone w miejscu wyznaczonym na terenie
zarzadcy, w pojezdzie kolejowym lub w innym stosownym miejscu w zaleznosci od
potrzeb przewoznika; w wyjgtkowych w tym awaryjnych przypadkach np. wytgczenia
zwigzane z wykryciem stanéw awaryjnych taboru, przewoznik moze wykorzystac¢ ptozy
zarzgdcy znajdujgce sie na posterunku technicznym — sposob ich przekazania i odbioru

nalezy opisa¢ w regulaminie technicznym.
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ROZDZIAL 11l
ZESTAWIANIE POCIAGOW

§ 20

Ogdlne zasady zestawiania pociggéow

1. Za zestawienie pociggu odpowiada zestawiajgcy sktad pociggu.

2. Skiad pociggu powinien odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

dtugosc¢ sktadu i jego masa nie moga by¢ wieksze niz ustalone dla danego pociggu

kursujgcego na okre$lonej linii kolejowej;

nie wolno wigcza¢ pojazdow kolejowych z uszkodzeniami lub brakami mogacymi

zagrazac bezpieczenstwu ruchu lub tadunku, pojazdéw po wykolejeniu;

do pocigagu nalezy wigcza¢ pojazdy kolejowe ze sprawnie dziatajacymi
urzgdzeniami hamulcowymi, z wyjgtkiem pojazdéw kolejowych przesytanych do
naprawy lub do wytadunku, o ile ich hamulec nie moze byé naprawiony bez
skierowania do jednostki wykonujgcej prace w zakresie utrzymania, oraz pojazdy
kolejowe, ktorych urzgdzenia hamulcowe muszg by¢ wytgczone;

wszystkie pojazdy kolejowe, znajdujgce sie w pociggu muszg byé potgczone

przewodem gtéwnym hamulca zespolonego pociggu, a sprawne hamulce

zespolone powinny by¢ czynne, o ile nie musza by¢ wytgczone;

pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny by¢ rozmieszczone rownomiernie

i w liczbie zapewniajgcej uzyskanie wymaganej masy hamujgcej, przy czym

pierwszy i ostatni pojazd kolejowy sktadu pociggu powinny mie¢ czynny hamulec

zespolony.

Rozmieszczenie wagondw z czynnymi hamulcami zespolonymi w sktadzie pociggu

towarowego powinno by¢ rownomierne w stosunku do masy pociggu, przy czym:

a) w jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 4 wagony 2-osiowe lub 2 wagony 4-
(i wiecej osiowe) majace tylko przewdd gtowny lub hamulec wylgczony z
dziatania,

b) w pociggu kursujgcym na odcinku o wiekszym pochyleniu (pochylenie
miarodajne wieksze od 15 %o na dtugosci co najmniej 1000 m lub wieksze od
10%o0 na dtugosci wiekszej niz 5 km), w jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 2
wagony 2-osiowe lub 1 wagon 4 i wiecej osiowy, majgce tylko gtéwny przewdd
powietrzny lub hamulec wytaczony z dziatania, a dwa ostatnie wagony muszg
posiadaé sprawnie dziatajacy hamulec zespolony,

pierwszy i ostatni pojazd kolejowy sktadu pociggu powinien mie¢ czynny hamulec
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zespolony, wyjatek stanowi w pociggach towarowych przypadek, w ktorym istnieje
koniecznos¢ przestania wagonu z uszkodzonym hamulcem, ktérego nie mozna
wilaczy¢ w inne miejsce niz koniec pociggu. W przypadku pociggéw ztozonych
Z elektrycznych lub spalinowych zespotéw trakcyjnych czynny hamulec powinny
mie¢ pierwszy i ostatni czton zespotu trakcyjnego;

7) pojazd kolejowy znajdujgcy sie na czole pociggu pchanego powinien by¢
wyposazony w czynny hamulec zespolony;

8) w razie rozerwania pociggu, sktady roztgczonych pojazdéw muszg sie samoczynnie
zatrzymaé w wyniku hamowania z maksymalng sitg;

9) w skfadzie pociggu na hamulcach zespolonych powinny znajdowac sie réwniez
wagony z czynnym hamulcem recznym lub postojowym w ilosci okreslonej
regulacjami wewnetrznymi przewoznika kolejowego;

10) ostatni wagon powinien posiada¢ wsporniki do zaktadania sygnatu konca pociggu;

11) pojazdy kolejowe powinny by¢é odpowiednio sprzegniete w sposoéb okreslony
w regulacjach wewnetrznych przewoznika kolejowego;

12) wagony z towarami niebezpiecznymi oraz wagony prézne nieoczyszczone po tych
towarach powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z regulacjami wewnetrznymi
przewoznika kolejowego wykonujgcego dany przewdz oraz zasadami okreslonymi
w RID/Zat.2 do SMGS i Instrukcjg organizacji i postepowania przy przewozie
towardéw niebezpiecznych PKM-10;

13) pojazdy kolejowe wchodzgce w sktad pociggu oraz kolejnos¢ ich zestawiania
muszg wykazywac¢ zgodnos¢ z wymaganiami technicznymi obowigzujgcymi na
trasie przejazdu pociggu;

14) wszystkie pojazdy kolejowe wchodzgce w sktad pociggu muszg by¢ przystosowane
do osiggania maksymalnej predkosci wskazanej dla pociggu;

15) maksymalna predkos¢ jazdy pociggu musi uwzglednia¢ wszelkie ograniczenia
dotyczace danej trasy, parametrow hamowania, nacisku osi oraz rodzaju pojazdu;

16) wszystkie pojazdy kolejowe wchodzgce w sktad pociggu muszg znajdowacé sie
w trakcie okreséw miedzy przegladowych;

17)tadunek musi by¢ zabezpieczony w ten sposdéb, aby zapobiec jego niepozgdanemu
przemieszczaniu sie podczas jazdy;

18)jezeli w sktadzie pociggu znajduje sie przesytka nadzwyczajna, to przewdz taki
wymaga zezwolenia PKM S.A i PKP PLK S.A;;

19) pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na przodzie pociggu, wyjgtkiem sg pociggi
pchane, cofane, pociggi z wagonem na przodzie z urzgdzeniami zdalnego
sterowania pojazdem trakcyjnym;

20)tabor specjalny w stanie nieczynnym moze by¢ wigczony do sktadu pociggu
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6.

w miejscu stosownie do napisu na tym pojezdzie.
§ 21

Ustalanie dlugosci i masy pociagu

Jako dlugosé¢ pociggu przyjmuje sie dtugosé¢ jego sktadu wraz z czynnymi pojazdami

trakcyjnym Diugosé pociggu okres$la sie w metrach.

Dtugos$¢ pociggu zalezna jest od rodzaju pociggu, istniejgcych warunkoéw technicznych

na stacjach i szlakach oraz rodzaju hamulcow.

Dtugos¢ pociggow pasazerskich nie powinna byé wieksza od dtugosci peronéw, przy

ktérych pocigg zatrzymuje sie zgodnie z rozktadem jazdy pociggéw, a dlugosc

pociagéw towarowych — od dtugo$ci uzytecznej toréw gtéwnych na stacjach.

Dtugos$¢ pociggu w metrach nalezy ustali¢ na podstawie napiséw na pojazdach

kolejowym wigczonych do sktadu pociggu. Do obliczenia dtugosci pociggu w metrach

nalezy przyjmowaé dtugos¢ pojazdu kolejowego ze zderzakami.

Masa ogdlna pociggu jest to suma mas pojazdéw kolejowych wraz z tadunkiem, przy

czym:

1)dla pociggu kursujacego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich
pojazddw kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem;

2)dla pociggu kursujgcego z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla pociggow o masie
sktadu pociggu mniejszej od 200 t oraz dla pociggdw wykonujgcych
miedzynarodowe przewozy kolejowe jest to suma mas wszystkich pojazdow
kolejowych wraz z czynnym pojazdem z napedem.

W przypadku elektrycznych zespotéw trakcyjnych lub wagonéw silnikowych masa

ogolna sktadu pociggu rowna sie masie ogolnej pociggu.

Masa ogolna sktadu pociggu nie powinna by¢ wieksza od dopuszczalnego obcigzenia

pojazdu trakcyjnego wyznaczonego do prowadzenia danego pociggu.

Dlugosci i masy sktadow pociggow powinny by¢ podane w rozktadzie jazdy,

a dopuszczalne dtugosci w dodatkach do wewnetrznego rozktadu jazdy.
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ROZDZIAL IV
SZCZEGOLNE WYMAGANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA PRACY

§ 22

Wyposazenie pracownikow zatrudnionych przy manewrach

1. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywaé podczas pracy przydzielonych
im srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego, zapewniajgcych
swobode ruchow oraz bezpieczenstwo osobiste. Odziez ochronna musi by¢ w barwach
ostrzegawczych (zo6tta lub pomaranczowa) z pasami odblaskowymi. W przypadku braku
odziezy ostrzegawczej nalezy stosowac¢ kamizelke (zo6ita lub pomaranczowa) z pasami
odblaskowymi.

2. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy
posiadac:

1) choragiewke sygnatowg, a przy niedostatecznej widocznosci latarke sygnatowa,
2) gwizdek,

3) hetm ochronny i rekawice ochronne,

4) Odziez ochronng okreslong w pkt 1.

3. Druzyna manewrowa powinna by¢ wyposazona w radiotelefon przenosny zapewniajgcy
tacznos¢ z maszynistg pojazdu trakcyjnego i obstugg posterunku nastawczego.

4. llos¢ i rodzaj sprzetu dodatkowego sprzetu nie wymienionego w ust. 2, jaki powinni
posiada¢ pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu manewrdw, okresla regulamin

techniczny i regulamin prac bocznicy kolejowej.

§ 23

Poruszanie sie po torach

1. W czasie wykonywania pracy, wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach
powinni zwracaé¢ uwage na zachowanie wtasnego bezpieczenstwa.

2. Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkdd do przejscia
i przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno stawia¢ nogi na gtéwce szyn,
podktadach kolejowych oraz dodatkowych elementach torowiska.

3. Przy przechodzeniu przez tory zastawione pojazdami kolejowymi nalezy korzystaé
Z pomostéw hamulcowych, przerw miedzy stojgcymi pojazdami, o ile odlegtos¢ miedzy
nimi wynosi co najmniej 20 m lub obejs¢ stojgce pojazdy kolejowe przechodzac przez
tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego pojazdu.

33



10.

11.

Nie wolno przechodzi¢ przez tory bezposrednio przed nadjezdzajgcym, jak
i bezposrednio za przejezdzajgcym pociggiem lub pojazdem kolejowym.

Nie wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi oraz po ich zderzakach i sprzegach.
Nie wolno przebywa¢ na miedzytorzu w czasie przejazdu pociggéw po obu torach, jezeli
odlegto$¢ miedzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, a szczegdlnie przy ich scentralizowanym
nastawianiu. W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez rozjazd nie stawiaé
stopy na gtéwkach szyn, pomiedzy iglicg i opornicg, ani na innych ruchomych czesciach
rozjazdu i napedu.

Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane sg manewry,
a rampami, magazynami, wagami itp. obiektami przylegajgcymi do tego toru.

Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na miedzytorzach do
wymiany nawierzchni wzglednie budowy urzgdzen oraz po materiatach i przedmiotach
pozostatych po dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach $niegu, lodu, piasku,
zwiru, kamieni itp.

Nalezy zachowac¢ szczegolng ostroznos¢ w miejscach robot z uwagi na mozliwosé
wystepowania niezabezpieczonych wykopow ziemnych.

W razie potrzeby przeniesienia materiatéw, przedmiotow, ciezar przypadajacy na jedng
osobe oraz odlegto$¢ przemieszczania nie mogag przekracza¢c norm okreslonych

odrebnymi przepisami BHP.

§ 24

Jazda na pojazdach kolejowych

Pracownik jadgcy na stopniu pojazdu kolejowego powinien by¢ zwrocony twarzg

w kierunku jazdy oraz trzymac sie rekg za uchwyt pojazdu kolejowego.

W czasie, gdy pojazd kolejowy znajduje sie w ruchu, zabrania sie:

1) wychyla¢ sie poza skrajnie taboru,

2) przebywac¢ na zderzakach, sprzegach, stopniach strzemigczkowych, drabinkach,
na stopniach bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie
do drzwi rozsuwanych,

3) przebywac na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg
one znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,

4) przebywac na stopniach pojazdoéw kolejowych od strony wysokich ramp, peronéw
i innych urzadzen, gdy stopnie znajdujg sie ponizej krawedzi tych urzadzen,

5) przebywac¢ na stopniach pojazdéw kolejowych w czasie przejazdu obok bram,
ogrodzen, estakad itp. gdy zagraza to bezpieczenstwu pracownika,
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6) przebywac na stopniach wejsciowych do pojazdow trakcyjnych,
7) zajmowac miejsca w wagonie zatadowanym towarami niebezpiecznymi,
8) przebywac na tadunkach i dachach pojazdéw kolejowych.

Zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdéw kolejowych bedgcych w ruchu.

§ 25

Zachowanie ostroznosci na torach zelektryfikowanych

. Jezeli pojazdy kolejowe znajdujg sie na torze, nad ktérym zawieszona jest sie¢ jezdna
nie wolno wchodzi¢ ani przebywac na pojazdach kolejowych, a takze na przewozonych
na wagonach odkrytych tadunkach, jezeli wysokos¢ tadunku jest wieksza niz 1 m liczgc
od podtogi wagonu.

Nie wolno przechodzi¢ przez pomosty hamulcowe, ani przebywac¢ na nich, o ile pomost
jest wyniesiony wyzej niz 1 m od poziomu podiogi pojazdu kolejowego, a takze
wchodzi¢ na drabinki pojazdéw kolejowych.

Nie wolno dotyka¢ przewodow trakcyjnych i innych urzgadzen potgczonych z tymi
przewodami. Nie wolno dotykaé tych urzadzen jakimikolwiek przedmiotami
i narzedziami. Bezpieczna odlegto$¢ od takich przewodow i urzgdzen wynosi 1,4 m.
Zabrania sie dotykania potgczen elektrycznych (kable, linki, tgczniki) sieci powrotnej
oraz urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazddw.

Nie wolno wchodzi¢ na konstrukcje wsporcze sieci jezdnej (stupy, bramki), na ktérych
zawieszone sg przewody trakcyjne i elektroenergetyczne.

. W razie zauwazenia zerwanych przewodow sieci trakcyjnej oraz przewodow linii
elektroenergetycznych nie wolno zbliza¢ sie do nich na odlegto$¢ mniejszg niz 10 m.
Analogicznie, w przypadku zerwanych potgczen elektrycznych (linki) sieci powrotnej.
O zauwazonej awarii sieci nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu oraz dyspozytora
zasilania elektroenergetycznego.

. Z uwagi na zagrozenie awaryjne sieci wystepujgce podczas trudnych warunkow
atmosferycznych (opady $niegu, oblodzenie sieci, silne wiatry) i mozliwos¢ porazenia
prgdem, nalezy zachowac szczegolng ostroznos$¢ w trakcie wykonywania manewrow na

torach zelektryfikowanych.
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Zatacznik 1 Wybrane oznaczenia, znaki manewrowania oraz nalepKki

i napisy ostrzegawcze na wagonach wymagajacych zachowania

szczegolnej ostroznosci przy wykonywaniu manewroéw

Oznaczenie, znak, nalepka

Opis

Ostroznie przetaczaé

Koniecznosci ostroznego manewrowania.

Napis koloru biatego, na jasnym tle - czarny. Umieszczony na
kazdej scianie bocznej z lewej strony, a w przypadku braku
miejsca - z prawej strony. Na wagonach-cysternach napis

umieszczony na dennicach.

Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy
w zwojach, zakazujgcy jazdy z otwartymi i nie zaryglowanymi
przesuwnymi $cianami i dachem (przesuwne segmenty
pudta).

Poza tym na wagonie obok znaku nalezy umiesci¢ napis:
,Podczas jazdy dach i sSciany powinny by¢ zamknigete
i zaryglowane”.

Znak umieszczony na $cianie wagonu.

Zakaz rozrzadzania na gérkach rozrzadowych.

Znaczenie znaku:

- zachowacé szczegolne srodki ostroznosci przy
rozformowaniu /formowaniu pociggu,

- wagon nie moze najezdzaC na inne wagony i musi byc¢

chroniony przed najezdZzaniem przez inne pojazdy.

Wz6r Nr 15 RID/SMGS

Zakaz odrzutu i staczania z gorek rozrzgdowych.

Znaczenie znaku:

- zakaz odrzucania i staczania z gorki rozrzgdowe;j,

- wagon musi by¢ odstawiany i wikgczany pojazdem
trakcyjnym,

- wagon nie moze najezdza¢ na inne wagony i musi by¢

chroniony przed najezdzaniem przez inne pojazdy.

Znaki na wagonach z przewodem elektrycznego ogrzewania
informujace o przeznaczeniu przewodu w zaleznosci od
wielkosci napiecia (1000, 1500 lub 3000 V) oraz rodzaju
pradu stosowanego na liniach zelektryfikowanych. Sprzegu

Srubowego miedzy wagonami nie wolno roztgczac przed
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rozczepieniem przez rewidenta taboru  przewodéw
ogrzewania elektrycznego [ ostrzega przed
niebezpieczenstwem porazenia prgdem elektrycznym.

Znaki umieszcza sie na dolnej czesci stupkdéw naroznych po
stronie bocznej i czotowej, a na wagonach nie majgcych

stupkéw naroznych - na tablicy blaszane;.

Znak ostrzegawczy przed porazeniem prgdem na wagonach,
przy ktorych najwyzszy stopien lub szczebel drabinki znajduje
sie na wysokosci wiekszej, niz 2 m nad goérng powierzchnig
gtowki szyny:

Kolor znaku zoity odblaskowy; strzatka oraz obwddka
koloru czarnego dla taboru nowego oraz haprawianego,
wielkos¢ znaku dostosowana do miejsca, w ktérym jest on

umieszczony.

Wz6r Nr 13 RID/SMGS

Ostroznie przetaczac.

Wz6r Nr 8 RID/SMGS

Materiaty zrace.

Nalepka dla przesytek z przekroczong skrajnia.
Wagonéw oznaczonych takg nalepkg nie wolno
odrzuca¢ i stacza¢ oraz na tak oznaczony wagon

nie wolno odrzucac i stacza¢ innych pojazdow.

Bacznos¢! Dozorca w wagonie!
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