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Uchwata Zarzadu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
Nr 9/11/11/2017
z dnia 28 listopada 2017 roku

w sprawie: przyjecia do stosowania Instrukcji postepowania w sprawach zdarzen
kolejowych PKM-13

Na podstawie § 27 ust. 2 Statutu Spoétki, Spotki oraz art.5 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku
o transporcie kolejowym (Dz.U.2015.1297 jt) w zwigzku z § 4 lit e Regulaminu
Organizacyjnego, Zarzgd Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Spétki Akcyjnej podejmuje
nastepujgcg uchwate:

§1
Zarzgd Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Spotki Akcyjnej przyjmuje niniejszym do stosowania:

Instrukcje postepowania w sprawach zdarzen kolejowych PKM-13, w brzmieniu
przedstawionym w zatgczniku do niniejszej uchwaty.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem 10 grudnia 2017 roku.

Prezes Zarzadu

e

- /.::A>
-— Grgegorz Mocarski
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.

Cel i zakres insirukcji

Celem instrukcji jest okreslenie jednolitego i prawidtowego trybu postgpowania po

zaistnieniu zdarzenia kolejowego, oraz poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego

poprzez ustalanie i wykonywanie $rodkéw zapobiegawczych przyjetych przez komisje
kolejowe.

Instrukcja okresla szczegotowe zasady powiadamiania o zdarzeniach kolejowych oraz

zasady i tryb pracy komisji kolejowych, reguty kwalifikacji zdarzer kolejowych oraz

zasady dokumentowania prowadzonego postepowania.

. W sprawie zdarzen kolejowych zaistniatych w ruchu w obrebie punktu styku linii

kolejowych 248 i 253 z innym zarzadcg infrastruktury (na wspélnych szlakach) nalezy

przestrzegac postanowien zawartych porozumien i umow.

Instrukcja okresla takze:

1) zasady prowadzenia statystyki i analizy stanu bezpieczenstwa,

2) zasady postepowania w zakresie zapobiegania zdarzeniom,

3) inne kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, uregulowane niniejszg
instrukcja.

Instrukcja obowigzuje we wszystkich jednostkach organizacyjnych Pomorskiej Kolei

Metropolitalnej S.A. oraz innych przedsiebiorcéw kolejowych, Kkorzystajgcych

z infrastruktury nalezgcej do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

. Wszystkie inne wydarzenia nie bedgce powaznym wypadkiem /wypadkiem/ incydentem,

a stwarzajgce bagdz zwiekszajace potencjalne ryzyko zdarzenia kolejowego nalezy

prowadzi¢ wg odrebnego trybu postepowania, okreslonego Instrukcjg postgpowania w

sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych PKM 13a.

. Zasady prowadzenia akcji ratunkowych reguluja:

1) Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2001 r.
w sprawie szczegbtowych zasad kierowania i wspoétdziatania jednostek ochrony
przeciwpozarowej biorgcych udziat w dziataniu ratowniczym (tekst jedn.: Dz.U. z 2013
roku, poz.709);

2) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lutego
2011 r. w sprawie szczegdtowych zasad organizacji krajowego systemu ratowniczo-

gasniczego.
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8. Postepowanie w razie katastrofy budowlanej regulujg odrebne przepisy (tekst jedn.: Dz.
U. z 2017 roku, poz. 1394);.
9. Postepowanie w razie powaznej awarii, szkody w $rodowisku albo bezposredniego

zagrozenia szkodg w Srodowisku regulujg odrebne przepisy.

§2.
Znaczenie uzywanych okreslen

Bezpieczenstwo — oznacza brak niedopuszczalnego ryzyka szkody w zwigzku z realizacjg
procesu przewozu.
Bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa, potgczona
bezpoérednio lub posrednio z linig kolejows, stuzaca do wykonywania czynno$ci tadunko-
wych, utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i wigczania
pojazddw Kkolejowych do ruchu po sieci kolejowe;.
Ciezko ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata narusze-
nia czynnosci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta hospitalizowana
przez ponad 24 godziny.
CUID - Centrum Utrzymania i Diagnostyki (PKM S.A.).
Dyspozytor — pracownik zarzadcy infrastruktury nadzorujgcy kierowanie ruchem kolejowym
lub pracownik innego przedsiebiorstwa kolejowego otrzymujgcy zgtoszenie o zdarzeniu.
Dyzurny ruchu — pracownik zarzadcy infrastruktury bezposrednio odpowiedzialny za pro-
wadzenie i bezpieczenstwo ruchu kolejowego na posterunku zapowiadawczym i przylegtych
szlakach (odstepach) badz na odcinku Lokalnego Centrum Sterowania PKM.
Incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem
kolejowym i majgce wplyw na jego bezpieczenstwo.
Infrastruktura kolejowa - infrastruktura kolejowa w rozumieniu Ustawy o transporcie kole-
jowym (elementy okreslone sg w zatgczniku nr 1 do ustawy).
Kierujgcy akcja ratunkowg — osoba bedgca przedstawicielem zarzadcy infrastruktury lub
Panstwowej Strazy Pozarnej, kierujgca i odpowiedzialna za prowadzenie akcji ratunkowej do
czasu usuniecia skutkow zdarzenia kolejowego.
Kolizja - jest to zdarzenie obejmujgce jeden z ponizszych przypadkow:

1) zderzenie - dynamiczne zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadgcych po tym samym

torze z przeciwnych kierunkoéw.
2) najechanie - niezamierzone, dynamiczne:
a) zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadgcych po tym samym torze w tym samym

kierunku,
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b) zetkniecie sie pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu ze stojgcym na tym samym
torze pojazdem kolejowym,
c) najechanie na przeszkode znajdujgca sie na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego,
3) starcie — zetkniecie sie pojazdoéw kolejowych w miejscu potgczenia lub przeciecia sie

torow.

Linia kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa przystosowana
do prowadzenia ruchu pociggow.

Manewr - zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo sktadu pojazdéw kolejowych oraz
zwigzane z nim czynnosci na drodze kolejowej, z wyjgtkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu
pociggu.

Negatywne konsekwencje dla mienia lub srodowiska — strata w mieniu lub Srodowisku o
rownowartosci co najmniej 3 tysiecy euro.

Nieupowaznione osoby na terenie kolei — oznaczajg wszystkie osoby obecne na
terenie kolei w przypadku, w ktorym taka obecno$¢ jest niedozwolona, z wyjatkiem
uzytkownikéw przekraczajgcych przejazdy kolejowe.

Obszar kolejowy - powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktérej
znajduje sie droga kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do zarzgdzania,
eksploatacji i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu oséb i rzeczy.

Ograniczenie ruchu — zmniejszenie przepustowosci szlaku lub stacji trwajgce powyzej 60
minut, jezeli spowodowato op6znienie pociggow.

PKM — Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

Pasazer — kazda osoba z wytgczeniem cztonkéw zatogi pociggu, odbywajgca podroz koleja.
Dla celéw statystyki zdarzen, wigcza sie pasazeréw usitujgcych wsigs¢ lub wysigé¢ do lub z
poruszajgcego sie pociggu.

Pociag - jest to skiad wagonéw Iub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych
z czynnym pojazdem trakcyjnym, albo pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do
jazdy lub znajdujgcy sie w drodze.

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na witasnych kotach po

torach kolejowych.

Pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napgdem wtasnym.

Posterunek ruchu — wyznaczone miejsce stuzgce do eksploatacji kolei zapewniajgce
bezpieczne i sprawne prowadzenie ruchu kolejowego.

Posterunek zapowiadawczy - nastepczy posterunek ruchu umozliwiajgcy zmianeg
kolejnosci jazdy pociggow wyprawianych na tor szlakowy do niego przylegty.

Poszkodowany - zabity, ciezko ranny lub ranny.
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Powazna awaria - zdarzenie, w szczeg6lnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w
trakcie transportu, w ktérym wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substandii,
prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub
srodowiska albo powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.
Powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majgcym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie
bezpieczenstwem:
a) z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej 5 ciezko rannymi osobami,
lub
b) powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub

srodowiska, ktére mogg zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajgcg

wypadek na co najmniej 2 miliony euro.
Pozar pojazdéw kolejowych - pozar lub wybuch w pojezdzie kolejowym (witgcznie z prze-
wozonym tadunkiem) podczas przejazdu lub postoju miedzy stacjg poczgtkowg
i docelowg oraz przy rozrzgdzaniu wagonow.
Pracownik kolejowy — pracownicy PKM oraz jej podwykonawcow, a takze pracownicy in-
nych przedsiebiorstw, ktérych zatrudnienie ma zwigzek z procesem przewozowym na sieci
PKM i ktére w czasie zdarzenia znajdujg sie w pracy; obejmuje obsade pociggu oraz osoby
odpowiedzialne za obstuge pojazdéw kolejowych i elementéw infrastruktury.
Proba samobéjstwa - czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego
skutkiem sg powazne obrazenia, nie skutkujgce zgonem (zarejestrowany i sklasyfikowany
przez wtasciwy organ).
Przerwa w ruchu pociggéw — wstrzymanie ruchu pociggéw wskutek przeszkody lub zatara-
sowania na stacji wjazdu lub wyjazdu, wzglednie toru szlakowego na szlaku jednotorowym,
albo obu toréw na szlaku dwutorowym, ktére uniemozliwiajg jazde pociggéw do jednej z sa-
siednich stacji na okres powyzej 30 minut.
Przewoznik kolejowy - przedsigbiorca uprawniony na podstawie licencji do wykonywania
przewozéw kolejowych lub $wiadczenia ustugi trakcyjne;.
Ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata obrazen ciata
wymagajgcych udzielenia pomocy lekarskiej.
Ryzyko - oznacza czestotliwo$¢ wypadkéw i incydentéw prowadzacych do szkody
(spowodowanej zagrozeniem) oraz stopien powagi tej szkody.
Samobdjstwo - oznacza czyn polegajgcy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata,
ktorego skutkiem jest zgon, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wtasciwy organ krajowy.
Sie¢ kolejowa - uktad potgczonych ze sobg drég kolejowych zarzgdzany przez zarzadce

infrastruktury.

Strona 8



Stacja — posterunek zapowiadawczy, w obrebie, ktérego, oprécz toru gtdwnego
zasadniczego, znajduje sie przynajmniej jeden tor gtéwny dodatkowy, a pociggi mogg
rozpoczynaé i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzaé, zmienia¢ kierunek jazdy lub swoj
sktad.
Straty — koszty zwigzane z zdarzeniem kolejowym.
System zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) — organizacja i dziatania przyjete przez
zarzadce infrastruktury i przewoznika kolejowego dla zapewnienia bezpieczenstwa.
Sytuacje potencjalnie niebezpieczne — wydarzenia kolejowe nie bgdgce powaznymi
wypadkami, wypadkami ani incydentami, stwarzajgce utrudnienia (np. przerwy w ruchu
pociggébw lub ograniczenia ruchu) w dziatalno$ci przewozowej i nie wywierajgce
bezposredniego wplywu na bezpieczenstwo ruchu.
Szlak kolejowy — cze$¢ linii kolejowej miedzy dwoma sgsiednimi posterunkami
zapowiadawczymi lub ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koricowym punktem lini.
Ustuga trakcyjna - dziatalno$¢ przewoznika kolejowego polegajgca na zapewnieniu pojazdu
kolejowego z napedem wraz z obstugg maszynistéw do wykonywania przewozu kolejowego
albo zapewnienie obstugi maszynistéw do prowadzenia pojazdu kolejowego z napgdem.
Uzytkownik przejazdu kolejowego — oznaczajg wszystkie osoby korzystajgce z przejazdu
kolejowego w celu przekroczenia linii kolejowej za pomocg wszelkich srodkéw transportu lub
pieszo.
Wspélne wskazniki bezpieczeristwa (CSI) — informacje statystyczne odnoszace si¢ do
wypadkéw i incydentow kolejowych, skutkéw wypadkéw, bezpieczenstwa technicznego
infrastruktury kolejowej i zarzgdzania bezpieczenstwem.
Wydarzenie kolejowe (zwane takze ,wydarzeniem”) — kazda niepozgdana sytuacja
zaistniata w systemie kolejowym lub w jego otoczeniu zaktdcajgca realizacje procesu
przewozowego, W szczegodlnosci powodujgca zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, op6znienie pociggu lub zaktécenie prac manewrowych.
Wykolejenie — utrata kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu kolejowego
z powierzchnig toczng gtéwki szyny.
Wypadek - niezamierzone nagte zdarzenie lub ciag takich zdarzen z udziatlem pojazdu
kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub
$rodowiska; do wypadkoéw zalicza sie w szczegdlnoSci:

a) kolizje,

b) wykolejenia,

c) zdarzenia na przejazdach,

d) zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedgcy w ruchu,

e) pozar pojazdu kolejowego.
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Zabity — osoba, ktéra utracita zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w ich wyniku
doznata obrazen ciata powodujgcych $mieré w ciggu 30 dni, liczac od dnia powaznego
wypadku lub wypadku.

Zagrozenie - oznacza stan, ktéry moze prowadzi¢ do wypadku.

Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzgdzanie infrastrukturg kolejowg
albo, w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystapit do jej budowy w
charakterze inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury mogg wykonywaé rézne podmioty.
Zdarzenie — powazny wypadek, wypadek lub incydent na liniach kolejowych.

Zdarzenie na przejezdzie — zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu z
udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu drogowego,
innego uzytkownika przejazdu takiego jak pieszy lub rowerzysta, lub innego obiektu znajdu-
jacego sie na torach lub w ich poblizu.

Zdarzenie z udzialem os6b spowodowane przez poruszajace sie pojazdy

kolejowe - zdarzenia, w ktoérych w co najmniej jedng osobe uderzyt pojazd kolejowy lub ele-
ment jego wyposazenia, ktéry oderwat sie od pojazdu; obejmuje osoby, ktére wskakiwaty,
wyskakiwaty lub wypadty z pojazdu kolejowego, oraz osoby, ktére upadty lub w ktére w cza-

sie podrézy w pociggu uderzyt jakis przedmiot.
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ROZDZIAL 1l
ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

§3.

Zgtoszenie o zdarzeniu

Pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt, ze moze doj$¢ do zdarzenia kolejowego, powinien
uzyé wszelkich mozliwych srodkéw, aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dazy¢ do
ograniczenia jego skutkéw.

Pracownik kolejowy jest obowigzany osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za

posrednictwem innych o0sdb, niezwlocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich

dostepnych $rodkow:

1) dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu, dyspozytorowi lub innemu
wyznaczonemu pracownikowi zarzadcy infrastruktury — w przypadku zdarzen
zaistniatych na obszarze dziatalno$ci zarzadcy infrastruktury, albo

2) uzytkownikowi bocznicy kolejowej — w przypadku zdarzen zaistniatych na bocznicy
kolejowe;.

Pracownik kolejowy jest zobowigzany, w miare posiadanych mozliwo$ci, do udzielenia

poszkodowanemu w zdarzeniu pierwszej pomocy.

W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy

zatrzymaé. Kierownik pociggu, maszynista lub inny pracownik kolejowy zgtasza

zdarzenie dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu zarzgdcy infrastruktury.

Dyzurny ruchu obstugujacy bocznice kolejowg powinien zarejestrowa¢ w dzienniku

telefonicznym (R-138), zgtoszenie uzytkownika bocznicy kolejowej o zdarzeniu

zaistniatym na bocznicy.

Kierujacy robotami na nowobudowanych liniach, torach, obiektach i urzgdzeniach nie

oddanych do eksploatacji, powinien niezwtocznie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu zarzadcy

infrastruktury najblizszego posterunku ruchu o wszystkich zaistniatych zdarzeniach
majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Zgtaszajgc zdarzenie, nalezy podac¢ jego miejsce, czas, opis i skutki. Brak mozliwosci

natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opéznia¢ zgtoszenia.
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Postgpowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora, po otrzymaniu zgloszenia

0 zdarzeniu

Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu, powinien, w zaleznosci od

skutkéw i okolicznosci zdarzenia:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

natychmiast zamknaé¢ tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu;

zatrzymac zblizajgcy sie¢ po sgsiednim torze pocigg, sktad manewrowy lub pojazd

trakcyjny w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem, wtgcznie

z ewentualnym nadaniem sygnatu Ar1 ,Alarm” za pomocg kolejowego potgczenia

alarmowego (REC GSM-R);

niezwlocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego (tel. nr 112), podajac

w miare mozliwosci informacje o:

a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

c) pozarze lub wybuchu bgdz zagrozenia nimi,

d) zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

e) wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub niekontrolowanym uwolnieniu
sig towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania — zawiadamiajgc, nalezy
rowniez poda¢ informacje pozwalajgce na  zidentyfikowanie towaru
niebezpiecznego;

zgtosi¢ niezwtocznie zdarzenie dyspozytorowi ruchu PKM i swojemu bezpo$redniemu

przetozonemu;

zgtosi¢ zdarzenie do Centrum Utrzymania i Diagnostyki (CUID) i Centrum Monitoringu

LCS PKM,;

powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali¢ z nim zakres

niezbednych wytgczen napiecia w sieci trakcyjnej i mozliwosé prowadzenia ruchu

trakcjg elektryczng, jezeli zdarzenie nastagpito na torach zelektryfikowanych;
poinformowac dyspozytora:

a) o wykonaniu czynnosci, o ktérych mowa w pkt 1-3, 5, 6,

b) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towardéw niebezpiecznych
poda¢ informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego,
uzupetnione o nazwe towaru niebezpiecznego wediug nazwy podanej w
dokumentach przewozowych;

zgdac od dyspozytora stosownie do potrzeb:

a) wezwania zespotu kolejowego ratownictwa technicznego,

b) powiadomienia Zandarmerii Wojskowe;j;
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9) powiadomi¢ prowadzgcych pociggi lub pojazdy kolejowe o przyczynie i

przewidywanym czasie postoju;

10)jezeli jest taka potrzeba, na zadanie kierujgcego akcjg ratownicza, wprowadzi¢

ograniczenie predko$ci na torach sgsiadujgcych z miejscem zdarzenia, po ktérych
moze odbywac sie ruch kolejowy.
Wszystkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania i zadania nalezy zarejestrowac w

dzienniku telefonicznym.

Dyspozytor, ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany w zaleznoéci od skutkow i

okolicznosci zdarzenia:

1)

3)

4)

5)

6)

7

8)

dokonaé czynnoséci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, 5 i 6, oraz poleci¢ zamknigcie

toréw, jezeli czynnosci te nie zostaly wykonane przez dyzurnego ruchu, a zachodzi

taka koniecznosé;

w zaleznosci od skutkéw zdarzenia zazgda¢ od dyspozytora w zaktadzie linii

kolejowych (PKP PLK) wyjazdu zespotu kolejowego ratownictwa technicznego;

zgtosié zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe lub pracownicy
uczestniczyli w zdarzeniu;

zglosié zdarzenie jednostce Zandarmerii Wojskowej;

powiadomi¢ o zdarzeniu wojewodzkiego inspektora ochrony $rodowiska i

panstwowego powiatowego inspektora sanitarnego w przypadku zagrozenia

Srodowiska lub zycia i zdrowia ludzi;

powiadomi¢ jednostke organizacyjng, w ktérej zatrudniony jest pracownik kolejowy,

ktéry zostat poszkodowany w zdarzeniu i jest niezdolny do kontynuowania lub

podjecia pracy;

powiadomi¢ wiasciwe terytorialnie powiatowe (miejskie) centrum zarzadzania

kryzysowego oraz stanowisko kierowania Komendanta Gtéwnego Panstwowej Strazy

Pozarnej;

w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towaréw niebezpiecznych

powiadomi¢ o zdarzeniu wojewode poprzez wojewodzkie centrum zarzadzania

kryzysowego oraz wiasciwe terenowo stanowisko kierowania komendanta
wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej, podajgc:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupetnione
o nazwe towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej w dokumentach
przewozowych,

c) rodzaj i wielkos¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,
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e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym i
znajdujgcych sie w zasiegu awarii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego;

9) w przypadku zdarzenia mogagcego powodowaé narazenie na promieniowanie
jonizujgce lub wystapienie skazen promieniotwérczych powiadomié Prezesa
Panstwowej Agencji Atomistyki za posrednictwem Centrum do Spraw Zdarzen
Radiacyjnych i wojewode wtasciwego dla miejsca zdarzenia, podajgc:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie substancji promieniotwércze;j,
uzupetnione o nazwe substancji promieniotwoérczej wedtug nazwy podanej w
dokumentach przewozowych,

c) rodzaj i wielkos¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym i
znajdujgcych sie w zasiegu awarii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego,

g) dane nadawcy lub odbiorcy substancji promieniotwérczej;

10)w przypadku koniecznosci dokonania przetadunku towaréw z uszkodzonych
wagonow lub przepompowywania towaréw niebezpiecznych z uszkodzonych cystern
— zgdac od wtasciwego przewoznika kolejowego zapewnienia odpowiednich $rodkow
transportu, niezbednych do wykonania czynnosci przetadunkowych, w mozliwie
najkrétszym czasie;

11)jezeli w wyniku zdarzenia sg zabici lub ciezko ranni, a poszkodowani zostali
skierowani do szpitala — po uzyskaniu informacji od kierujgcego akcjg ratowniczg
przekaza¢ rzecznikowi prasowemu PKM S.A. informacje o adresach szpitali, do
ktorych przewieziono poszkodowanych, oraz o telefonach kontaktowych, celem
podania ich do wiadomosci publicznej za posrednictwem $rodkéw masowego
przekazu.

Wszystkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania i zgdania nalezy zarejestrowaé w

dzienniku dyspozytora ruchu.

12) niezwtocznie powiadomic:

a) cztonkéw komisji kolejowej ze strony PKM S.A.;

b) Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,

c) oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego w Gdansku.

Dyspozytor przewoznika kolejowego powiadamia cztonkéw komisji kolejowej ze strony

przewoznika.
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1.

wn
o

aistnieniu zdarzenia

N

Posiepowanie po

Po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu, komisja kolejowa niezwtocznie udaje sie na

miejsce zdarzenia.

Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia komisji kolejowej, pracownik kolejowy, ktory

zauwazyl zdarzenie, a w szczegolnosci kierownik pociggu lub kierujgcy pojazdem

kolejowym powinien:

1)

2)

3)
4)
5)

6)
7)

przekonaé sie, czy na sagsiednich torach moze odbywac¢ sig ruch pociggow
(manewry). Jezeli ruch nie moze sie odbywaé, o ile jest to mozliwe zabezpieczy¢
miejsce zdarzenia, a do zblizajgcych sie pociagéw podawac sygnat ,Alarm”,
poinformowaé¢ dyzurnego ruchu o dostrzezonych zagrozeniach dla dalszego
prowadzenia ruchu kolejowego spowodowanych zaistniatym zdarzeniem,

udzieli¢ pierwszej pomocy poszkodowanym,

zapobiec powstaniu i szerzeniu sie pozaru,

zabezpieczy¢ $Slady moggce mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny zdarzenia
i nie dopuscic¢ do ich zatarcia,

zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunki i bagaze podréznych,

informowaé dyzurnego ruchu o przybyciu na miejsce zdarzenia stuzb ratowniczych
(pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej, zespotu ratownictwa technicznego) oraz

Policiji.

Komisja kolejowa do czasu przybycia kierujgcego akcjg ratunkowa, obejmuje

kierownictwo, a takze:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

wspotdziata z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajgcymi
pomocy poszkodowanym w zdarzeniu,

sprawdza wykonanie przez dyzurnego ruchu obowigzkéw wynikajgcych z niniejszej
instrukcji, a zwtaszcza w zakresie bezpieczenstwa ruchu pociggow,

sprawdza i dopilnowuje wezwania i skierowania wiasciwych jednostek ratowniczych
na miejsce zdarzenia,

upewnia sie 0 wykonaniu obowigzkdéw przez osoby wymienione w ust. 2, zwtaszcza w
zakresie zabezpieczenia miejsca zdarzenia i sgsiednich torow,

zabezpiecza dokumentacje zwigzang z ruchem pociggéw, stanem infrastruktury,
stanem pojazdow kolejowych, zbiera informacje od Swiadkéw zdarzenia, ktore mogag
pomédc w ustaleniu przyczyny zdarzenia,

wspotpracuje z przedstawicielami przewoznikéw w zakresie organizacji przewozu
pasazerdéw lub tadunkow.

Rozwigzanie drogi przebiegu moze nastgpic:

1)

niezwtocznie — jesli wystepuje konieczno$¢ udzielenia pomocy ofiarom lub

ograniczenia skutkéw zdarzenia,
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2) niezwitocznie po uzyskaniu zgody od przewodniczgacego komisji kolejowej — jezeli jest
to niezbedne dla zapobiegnigcia powstaniu zaktdcen w ruchu pociggéw pod
warunkiem, ze urzgdzenia sterowania ruchem sg wyposazone w sprawny rejestrator
zdarzen,

3) dla pozostatych przypadkéw - po uprzednim opisaniu stanu urzadzen sterowania

ruchem kolejowym i uzyskaniu zgody przewodniczacego komisji kolejowej.

§6.
Pisemne zawiadomienie i wstepna informacja o zdarzeniu

Przewodniczgcy komisji kolejowej jest obowigzany pisemnie zawiadomié o zdarzeniu
podmioty okreslone w zatgczniku nr 1 do instrukgji

Wzér zawiadomienia okresla zatgcznik nr 2 do instrukgii.

Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okoliczno$ci zdarzenia,
powodujgce zasadniczg zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane kategorii zdarzenia,
ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmiane innych waznych informacji — nalezy pilnie
przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujgc lub uzupetniajgc zawiadomienie
pierwotne; powyzszy sposob nalezy zastosowa¢ w przypadku zmiany zdarzenia na
samobojstwo zgtoszone odrgbnym trybem przez wiasciwy organ, powiadamiajgc
zainteresowanych.

Zawiadomienie o zdarzeniu przekazuje sie nie pdzniej niz przed uptywem 24 godzin od
jego stwierdzenia, przy wykorzystaniu poczty elektronicznej, faksu. '

W przypadku, gdy zdarzenie z przesytka zawierajgcg towar niebezpieczny spowodowato
jego uwolnienie lub jesli wystgpito ryzyko nieuchronnej straty tadunku, uszkodzenia ciata,
taboru lub $rodowiska lub jesli nastgpita interwencja wtadz, doradca zgodnie z
postanowieniami ,Instrukcji organizacji i postepowania przy przewozie towaréw
niebezpiecznych” PKM-10 dodatkowo sporzadza "Raport o zdarzeniu zaistniatym

podczas przewozu towaréw niebezpiecznych".

§7.
Zatajanie zdarzenia

1. Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia jest zabronione.

. Kierownik jednostki organizacyjnej, ktéry powzigt wiadomo$¢ o zatajeniu lub probie
zatajenia zdarzenia zobowigzany jest:
1) zgtosi¢ i zarejestrowaé zdarzenie zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukgji,

2) powota¢ odpowiednig do okolicznosci i skutkéw zdarzenia komisje kolejowa,
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3) przeprowadzi¢ postepowanie wyjasniajgce na okoliczno$¢ zatajenia Iub proby

zatajenia zdarzenia.

ROZDZIAL Il
KOMISJA KOLEJOWA

§8.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

Przy ministrze wtasciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stata Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK), prowadzgca badania powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentow.

Komisja prowadzi postepowanie po kazdym powaznym wypadku.

PKBWK moze prowadzi¢ postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu, ktéry w
nieznacznie réznigcych sie warunkach bytby powaznym wypadkiem, a takze w sprawie
innego wypadku lub incydentu, o ile zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajgcych
podjecie takiego badania.

Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktorym mowa w
ust. 3, podejmuje Przewodniczacy PKBWK.

. W przypadku podjecia postepowania w sprawie wypadku lub incydentu przez Panstwowag
Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych, komisja kolejowa przekazuje jej prowadzenie
postepowania.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje nadzér nad postepowaniami

prowadzonymi przez komisje kolejowe.

§9.
Zadania komisji kolejowej

Zadaniem komisji kolejowej jest:

1) ustalenie okolicznosci zdarzenia,

2) ustalenie przyczyny zdarzenia,

3) sformutowanie wnioskéw zapobiegawczych.

Postepowanie w sprawie zdarzenia nie obejmuje ustalenia winy lub odpowiedzialnosci.
Ustalenie winnych i stopnia ich winy nalezy do pracodawcy po przeprowadzeniu

postepowania wyjasniajgcego, w oparciu o ustalenia komisji.
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§10

Wyznaczanie skladu komisji do postepowania w sprawie zdarzenia kolejowego

10.

11.

Kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy
kolejowej lub przewoznika kolejowego, biorgcej udziat w transporcie kolejowym, okreéla
wykaz oséb upowaznionych do udziatu w pracach komisji kolejowej.

Cztonkéw komisji kolejowej do badania danego wypadku lub incydentu wskazujg sposréd
0s6b upowaznionych kierownicy jednostek organizacyjnych zarzagdcy infrastruktury,
uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego, biorgcych udziat w
transporcie kolejowym, wtasciwych dla miejsca i rodzaju wypadku lub incydentu, ktérych
pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyty w wypadku lub incydencie bgdz ktérych
infrastruktura ma z nimi zwigzek.

Sktad komisji kolejowej ogranicza sie do niezbednej liczby cztonkéw zapewniajgcych
rzetelne i sprawne przeprowadzenie postepowania.

Wykaz oséb powotanych do udziatu w pracach komisji kolejowej (ich nazwiska, imiona,
oraz numery telefonéw) powinien posiadaé¢ dyspozytor.

Wykaz ten nalezy uaktualnia¢ po kazdej zmianie jakichkolwiek danych.

Osoby wyznaczone do pracy w komisjach kolejowych podlegajg szkoleniu
doskonalgcemu w zakresie wykonywania obowigzkdw cztonkéw komisji kolejowych.
Przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii cztonkéw komisji, moze wigczyé
do jej sktadu osobe z wykazu lub spoza wykazu, jezeli udziat tej osoby w pracach komisji
kolejowej moze przyczyhié sie do ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

Nie stawienie si¢ wyznaczonego czlonka komisji, w czasie i miejscu ustalonym przez
przewodniczgcego komisji, nie wstrzymuje pracy obecnych na miejscu pozostatych
cztonkow komis;ji.

Cztonkiem komisji kolejowej uczestniczacym w postepowaniu, nie moze byé pracownik
majgcy bezposredni zwigzek z powstaniem zdarzenia oraz osoba bedaca
w pokrewienstwie z osoba, ktéra miata zwigzek ze zdarzeniem.

W przypadku niemoznosci wykonywania zadan przez przewodniczgcego lub cztonka
komisji kolejowej w trakcie postgpowania, w szczegolno$ci w wyniku choroby lub innych
zdarzen losowych, zmiana sktadu komisji nastepuje w drodze pisemnej decyzji podjete;
przez kierownika jednostki organizacyjnej, ktéry wyznaczyt zastepowang osobe do pracy
w komisji kolejowej.

O zmianie, o ktérej mowa w ust. 9, informuje sie:

1) cztonkdéw komisji kolejowej;

2) Prezesa UTK;

3) Przewodniczacego PKBWK.
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12. Zmiany w sktadzie komisji kolejowej dokumentuje sie w aktach postepowania.

§11.
Kierowanie pracami komisji kolejowej

1. Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczgcego, ktory
koordynuje dziatalno$¢ komisji i jest odpowiedzialny za wiasciwe przeprowadzenie
postepowania.

2. Przewodniczacy komisji kolejowej jest pisemnie powotywany sposréd cztonkéw komisji,
przez kierownika jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury albo uzytkownika
bocznicy kolejowej, bioracej udziat w transporcie kolejowym, wiadciwej dla miejsca
wypadku lub incydentu.

3. Do czasu pisemnego powotania przewodniczacego jego funkcje petni cztonek komisji
kolejowej wskazany przez kierownika wiasciwej jednostki organizacyjnej, o ktorej mowa
w ust. 2.

4. Przewodniczacy komisji kolejowej, z wtasnej inicjatywy lub na wniosek cztonkéw komisji,
wyznacza miejsce przeprowadzania badania i pomiaréw taboru kolejowego.

5. Informacji o przebiegu prac komisji kolejowej udziela przewodniczgcy komisji lub osoba

przez niego wyznaczona.

§12.
Uprawnienia i obowigzki komisji kolejowej

1. Komisja kolejowa:
1) ustala okolicznosci i przyczyny wypadku lub incydentu;
2) okresla szacunkowo rozmiary strat z tego tytutu;
3) okresla wnioski zapobiegajgce powstaniu podobnego wypadku lub incydentu w
przysztosci.
2. Komisja kolejowa, ustalajac okolicznoéci i przyczyny zdarzenia, moze w szczegoInosci:
1) dokonywa¢ ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu, w miejscu, o ktérym
mowa w §14 ust. 2, lub w innym miejscu, ktére ma zwigzek z wypadkiem lub
incydentem, z wykorzystaniem technik zapisu danych, obrazu i dzwieku;
2) analizowaé dokumentacje majaca zwigzek z wypadkiem lub incydentem i wigczac jej

oryginaty lub wykonane kopie, wydruki, wyciagi i odpisy do akt postepowania;

Strona 19



3) wystuchiwaé oséb majgcych zwigzek ze sprawami objetymi postepowaniem:

4) przeprowadzaé konfrontacje lub wizje lokalne;

5) wnioskowaé¢ o wykonanie ekspertyz zgodnie z §19 ust.3;

6) zada¢ od zwigzanych z wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych
zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego
pomocy w prowadzeniu postgpowania, w tym przeprowadzenia czynnosci, o ktdrych
mowa w pkt 4, i przygotowania oraz dostarczenia potrzebnych materiatéw i ekspertyz;

7) wnioskowa¢ o odsunigcie od petnionych obowigzkéw pracownika zwigzanego z
wypadkiem lub incydentem — w przypadku stwierdzenia Iub uzasadnionego
podejrzenia  powaznych  nieprawidtowosci w  wykonywaniu  obowigzkéw
pracowniczych lub niedyspozycji psychofizycznej — do czasu wyjasnienia ewentualne;
odpowiedzialnoéci pracownika za spowodowanie wypadku lub incydentu badz
przyczynienie sie do jego powstania.

Czionkowie komisji kolejowej wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych

kompetencji i zakresem dziatalnosci jednostki organizacyjnej, ktérg reprezentuja.

Komisja jest obowigzana dokona¢ pomiaréw infrastruktury kolejowej i pojazdéw

kolejowych przyrzgdami posiadajgcymi wazne $wiadectwo legalizacji.

Z wykonanych czynnosci nalezy sporzadzi¢ protok6t podpisany  przez

przeprowadzajgcych te czynnosci.

Zastrzezenia i uwagi oséb obecnych przy dokonywaniu danej czynnoéci, nalezy

odnotowaé w protokole.

Osoby wystuchiwane podpisujg protokét z wystuchania bezposrednio pod trescig

wyjasnien na kazdej stronie protokotu.

Komisja kolejowa prowadzi akta postepowania w postaci papierowej, w ktérych gromadzi

sie dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego postepowania.

2q 2
813.

Wspélpraca komisji kolejowej z innymi organami na miejscu zdarzenia

Komisja kolejowa obowigzana jest do wspétpracy z:

1) kierujgcym akcjg ratunkowg w zakresie zabezpieczenia materiatébw dowodowych,
wykonania pomiaréw infrastruktury i pojazdéw kolejowych,

2) Policjg i Prokuraturg w zakresie zbierania materiatow dowodowych,

3) Przewodniczgcym i cztonkami statymi Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych oraz przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie

prowadzenia postepowania.
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. W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu cztonka Parnstwowe]j Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych, przewodniczacy komisji kolejowej niezwiocznie
powiadamia go o rozmiarach i skutkach zaistniatego wypadku lub incydentu oraz o
dokonanych ustaleniach.

Do czasu ewentualnego przejecia postepowania przez Panstwowg Komisje Badania
Wypadkéw Kolejowych postgpowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi
komisja kolejowa.

Komisja dla ustalenia stanu trzezwosci albo sprawdzenia podejrzenia zazycia $rodkéw
odurzajgcych przez osoby zwigzane z zdarzeniem zwraca sie W razie potrzeby o pomoc
do Policji lub jednostek stuzby zdrowia w przeprowadzeniu badan.

Komisja jest obowigzana udostepnia¢ zebrane materialy i dokumenty Policji,
Prokuraturze oraz sadom. W razie koniecznosci przekazania materiatow Ilub
dokumentéw, nalezy uprzednio sporzadzi¢ i zachowaé uwierzytelnione odpisy lub kopie.

Przekazanie dokumentéw i materiatéw odbywa sie za protokotem zdawczo-odbiorczym.
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1.

ROZDZIAL 1V
BADANIE OKOLICZNOSCI | PRZYCZYN ZDARZENIA

§14.
Podjecie prac przez komisje kolejowsg

Komisja kolejowa prowadzaca postepowanie niezwiocznie udaje sie na miejsce wypadku

lub incydentu w celu zebrania dowoddw rzeczowych oraz przeprowadzenia ogledzin i

badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu.

W uzasadnionych przypadkach, z zastrzezeniem § 3 ust. 4, o ile nie wplynie to

negatywnie na ustalenia komisji kolejowej, a zebranie dowodéw rzeczowych oraz

przeprowadzenie ogledzin i badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci i przyczyn

wypadku lub incydentu moze nastgpi¢ na stacji postoju lub stacji docelowej pociagu,

komisja kolejowa moze odstgpi¢ od udania si¢ na miejsce wypadku lub incydentu.

Decyzje w tym zakresie podejmuje przewodniczacy komisji kolejowej, powiadamiajac o

wyznaczonym miejscu badania wypadku lub incydentu cztonkéw komisji oraz wtasciwego

dyspozytora lub innego wyznaczonego pracownika zarzgdcy infrastruktury lub

uzytkownika bocznicy kolejowe;.

W przypadku podjecia decyzji, o ktérej mowa w ust. 2, sktad komisji kolejowej moze byé

okreslony na zasadach, o ktérych mowa w § 10 ust. 6 oraz § 11 ust.2, przez kierownikdw

jednostek organizacyjnych wtasciwych dla miejsca badania wypadku lub incydentu.

O rodzaju i zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowg oraz sposobie

prowadzenia postepowania decyduje przewodniczacy komisji kolejowej z wiasnej

inicjatywy lub po przedstawieniu wnioskéw przez cztonkéw komisji, z zastrzezeniem § 17

ust. 4.

Podejmujac decyzje, o ktérych mowa w ust. 4, przewodniczacy komisji kolejowej bierze

pod uwage:

1) skutki i okoliczno$ci wypadku lub incydentu;

2) opinie cztonkow komisji kolejowej;

3) koniecznoé¢ zebrania niezbednych dowodow rzeczowych i przeprowadzenia badan w
celu wiarygodnego okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu oraz

4) potrzebge mozliwie najszybszego przywrocenia normalnego ruchu kolejowego w

miejscu wypadku lub incydentu.
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§15.
Czynnoéci komisji kolejowej na miejscu zdarzenia

Na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktérym mowa w § 14 ust. 2, w

zaleznosci od skutkow i okolicznoéci zdarzenia, komisja kolejowa:

1)

2)

3)

4)

8)

ustala liczbe poszkodowanych oraz dokonuje wstepnej oceny strat powstatych w

nastepstwie wypadku lub incydentu;

ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwalifikacje pracownikow

kolejowych, ktorzy mieli zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu;

wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecno$¢ srodkéw odurzajgcych osdb,

ktére mogty przyczyni¢ sie do powstania wypadku lub incydentu, przez Policje lub

inne uprawnione stuzby;

opisuje miejsce wypadku lub incydentu, ze szczeg6lnym uwzglednieniem

rozmieszczenia pojazdow kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sig oraz stanu

potgczenia pojazdow, przed wypadkiem lub incydentem oraz po nim;

sprawdza stan nastawienia lub potozenia urzadzen i przetgcznikow w kabinie

prowadzgcego pocigg lub pojazd kolejowy, ze szczegélnym uwzglednieniem pozycji

nastawnika i hamulca;

ustala przy wypadkach lub incydentach na przejazdach:

a) sposéb zabezpieczenia i osygnalizowania przejazdu kolejowo-drogowego lub
przej$cia od strony toru i od strony drogi,

b) podawanie wymaganych sygnatow przez prowadzgcego pocigg lub pojazd
kolejowy,

c) zamkniecie na czas rogatek i obecno$é na stanowisku pracy pracownika obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego,

d) warunki widocznoéci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia z drogi, ze
stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym i z posterunku pracownika obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego,

e) stan nawierzchni drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym i na dojazdach do
niego;

sprawdza zapisy w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz

dokumentach pojazdéw kolejowych biorgcych udziat w wypadku lub incydencie;

dokumenty istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celéw
dalszego postepowania;

zleca odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postepowania zapiséw urzadzen

rejestrujgcych przez wyznaczonego przez komisje kolejowg pracownika jednostki

organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej Ilub
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przewoznika kolejowego uzytkujgcej urzadzenie rejestrujgce, z udziatem cztonkéw
komisji;, w szczegélnosci nalezy dokona¢ odczytow i zabezpieczenia zapiséw
rejestratorow znajdujgcych sie na pojezdzie kolejowym, urzadzen rejestrujgcych
stany awaryjne w pojazdach kolejowych, stany urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, czynnos$ci pracownikéw kolejowych oraz prowadzone rozmowy;

9) sprawdza stan o$wietlenia terenu i stan sygnatéw oraz wskaznikéw, ich widoczno$é,
jak réwniez stan osygnalizowania pojazddw kolejowych;

10) sprawdza prawidtowo$¢ funkcjonowania urzadzehn sterowania ruchem i ich
zabezpieczenia, a takze prawidiowos¢ funkcjonowania systemu hamowania
pojazddw kolejowych oraz urzadzen tgcznosci;

11) bada stan nawierzchni kolejowej;

12) dokonuje pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzac
wstepnie parametry profilu okregu tocznego kot pojazdu, stan i potozenie maznic oraz
widet mazniczych i resoréw;

13) okresla rodzaj przesytki, sposéb jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce przesyiki
oraz ewentualng obecno$¢ konwojenta w przypadku przewozu towaréw;

14) okresla warunki atmosferyczne istniejgce w czasie zdarzenia.

W zaleznoéci od okoliczno$ci zdarzenia komisja kolejowa moze zgdaé od przewoznika

kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej lub zarzadcy infrastruktury wykonujgcego

przewozy technologiczne dla potrzeb wtasnych sporzadzenia protokotu ustalenia stanu
hamulcéw w pociggu lub sktadzie manewrowym, ktérego wzér okresla zatgcznik nr 3 do
instrukciji.

Komisja sporzgdza dokumentacje fotograficzng zdarzenia, stanowigcg zatgcznik do

protokotu ogledzin (zatgcznik nr 4).

Szczegotowy zakres badan na miejscu zdarzenia i ich ocena

Badajgc okolicznosci zdarzenia, w zaleznosci od potrzeb, nalezy w szczegdlnosci

dokonac:

1) ogdlnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz kwalifikacji pracownikow, ktorzy
mieli bezposredni zwigzek z powstaniem zdarzenia. W razie stwierdzenia objawéw
nietrzezwos$ci pracownika w czasie pracy, nalezy poddaé¢ go badaniu na zawarto$é
alkoholu w organizmie. Badaniu na zawartos¢ alkoholu w organizmie nalezy poddaé
rowniez pracownikéw, majgcych zwigzek z powstatym zdarzeniem. Komisja ma
obowigzek zarzgdzi¢ przeprowadzenie badan stanu trzezwosci, jezeli nie wykonano

ich przed jej przybyciem. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach zwigzanych
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2)

3)

4)

5)

6)

z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, ktérzy mogli przyczynic¢ sie do
spowodowania zdarzenia, oprécz badania zawartosci alkoholu w organizmie,
podlegajg kontrolnemu badaniu profilaktycznemu. Badania przeprowadza sie we
whasciwych terenowo kolejowych osrodkach medycyny pracy na podstawie
skierowania wydanego przez pracodawce. Pracownicy ci podlegajg réwniez
powypadkowym badaniom psychologicznym wykonywanym w Samodzielne;

Pracowni Psychologii Pracy Centrum Naukowego Medycyny Kolejowej. Wyniki ww.

badan nalezy dotgczy¢ do akt osobowych pracownika, a kopie do akt postgpowania,

sprawdzenia i odczytania zapisow:

a) w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz dokumentach
pojazdéw kolejowych (dziennikach ruchu, kontrolkach zajetosci toréw, rozkazach
pisemnych, ksigzkach ostrzezen doraznych, ksigzkach kontroli urzgdzen
sterowania ruchem, dziennikach ogledzin rozjazdéw, dziennikach telefonicznych,
raportach z jazdy, na tasmach lub innych nosnikach danych z rejestratoréw
predkosci, ksigzkach poktadowych pojazdéw kolejowych z napedem itp.),

b) rejestratoréw na pojezdzie kolejowym ( w tym rejestratoréw obrazu);

c) wydrukach z rejestru urzadzen przytorowych rejestrujgcych stany awaryjne
w pojazdach kolejowych,

d) nagran rozméw z rejestratorbw rozmoéw radiotgcznosci GSM-R, tgcznosci
przewodowej zapowiadawczej i ogblno-eksploatacyjnej,

e) urzgdzen rejestrujgcych stan SRK i czynnosci dyzurnego ruchu.

Odczytanie, opisanie i zabezpieczenie zapiséw z urzadzen rejestrujgcych (w tym

predko$ciomierza) komisja kolejowa zleca wyznaczonym przez te komisje

pracownikom podmiotéw uzytkujgcych te rejestratory, ktérzy posiadajg

odpowiednie kompetencje i niezbedne oprzyrzagdowanie.

Dokumenty, nosniki danych, sporzadzone opisy i protokoty istotne dla wyjasnienia

przyczyny zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celéw dalszego postepowania.
sprawdzenia stanu o$wietlenia terenu, stanu i widocznosci sygnatéw oraz
wskaznikéw, stanu osygnalizowanie pojazdéw kolejowych,

sprawdzenia zgodnosci czasow zapisow w dokumentach i urzadzeniach

rejestrujgcych z czasem rzeczywistym,

sprawdzenia stanu i ustawienia urzadzen radiotacznosci na pojazdach kolejowych i

posterunkach ruchu biorgcych udziat w zdarzeniu,

sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzgdzen

sterowania ruchem, stanu plomb, prawidtowosci dziatania SHP, urzadzen tgcznosci,

w szczegdlnosci radiotgcznosci GSM-R. W przypadku przypuszczenia, ze jedng z

przyczyn zaistniatego zdarzenia mogto by¢ wadliwe dziatanie urzadzen SRK,
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7

8)

9)

przewodniczgcy komisji zarzgdza badanie rozszerzone — w protokole z badan nalezy
odnotowac rodzaj i klasg przyrzadéw pomiarowych oraz osoby wykonujgce pomiary.
ustalenia stanu potozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowego, urzadzen
hamulcowych, hamulca recznego, stanu plomb urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
predkosciomierza,

zbadania stanu hamulcéw i droznosci przewoddéw hamulcowych, ustalenia liczby
wagonow z czynnym hamulcem oraz wigczenia wszystkich wagonéw do przewodu
hamulcowego (oraz wyjasnienie ewentualnej przyczyny niewtgczania), sprawdzenia,
czy nie nastgpito zamarznigcie wody w zbiorniku odwadniajgcym lub w przewodzie
hamulcowym, ustalenie miejsca i wynikéw ostatniej proby hamulcéw oraz $ladéw
hamowania.

Z przeprowadzonego badania komisja sporzadza protokét wedtug wzoru
stanowigcego zatgcznik nr 3 do niniejszej instrukcji,

badania nawierzchni, podtorza i podioza w tym: stanu i zuzycia szyn, podktadéw,
podrozjazdnic i mostownic, elementéw przytwierdzenia, podsypki - stosujgc kryteria

oceny stanu nawierzchni zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

10) o ile w wyniku zdarzenia tor nie zostat zniszczony, pomiaru szerokosci i przechytki

toru w miejscu wykolejenia oraz na dtugosci co najmniej 100 m przed i za miejscem
wykolejenia (pomiar bez obcigzenia w odstepach co 5 m na prostych i co 2,5 m na

tukach o R<300m) oraz pomiaru nieréwnosci pionowych toru,

11) o ile to mozliwe, pomiaru szeroko$ci i przechyiki toru pod obcigzeniem statycznym w

miejscu wykolejenia oraz na dtugosci nie mniejszej niz 50 m przed i 20 m za
miejscem wykolejenia, w odstepach co 5 m na prostych i fukach o promieniu R>300
m, co 2,5 m na tukach o R<300m, oraz na bazie wykolejonego pojazdu kolejowego i

wédzka pojazdu kolejowego,

12) o ile to mozliwe pomiaru krzywizny toru metodg pomiaru strzatek na cieciwie 10 m z

krokiem pomiarowym 5 m,

13) w przypadku podejrzenia wyboczenia toru:

a) bezstykowego — pomiaru przemieszczen toru w stosunku do punktéw statych,
wielkosci strzatki i dtugosci fali wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia i
obsypania toru,

b) klasycznego — pomiaru wielkosci luzéw, wielkosci strzatki i dtugosci fali
wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru,

Jezeli jest to mozliwe nalezy ustali¢ jaka byta temperatura powietrza i szyn w chwili

zaistnienia zdarzenia.

14) w przypadku wykolejenia na rozjezdzie lub skrzyzowaniu toréw w jednym poziomie:
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a) opisania pofozenia zwrotnic na rozjezdzie, na ktérym doszto do zdarzenia,
potozenia zwrotnic sprzezonych, wykolejnic,

b) okreSlenia stanu i stopnia zuzycia elementéw stalowych, elementow
przytwierdzenia i zamknie¢ nastawczych, podrozjazdnic,

c) pomiaru parametréw okreslonych w arkuszu badania technicznego rozjazdu, na
ktérym nastgpito wykolejenie, oraz badan technicznych okreslonych w ,Instrukcji
warunkéw technicznych budowy i utrzymania nawierzchni kolejowej” PKM-08
odnoszace sie do zespotdéw lub podzespotéw rozjazdu mogacych mie¢ wptyw na
zdarzenie,

d) pomiaru szerokosci i réznicy wysokosci tokéw szynowych w rozjezdzie po drodze
przebiegu taboru (pod obcigzeniem statycznym) w punktach wskazanych w
arkuszu rozjazdu dla danego typu rozjazdu oraz sprawdzenia krzywizny toru
zwrotnego o ile stanowit droge przebiegu taboru, metodg strzatek na cigciwie
statej,

15) pomiaréw i badan pojazdu trakcyjnego - przy czym:

a) ze wzgledu na dostepno$¢ miejsc pomiarowych na pojezdzie oraz znieksztatcenia
pomiaréw spowodowane wptywem toru, ktérego parametry nie odpowiadajg
wymaganiom, powinny odbywac¢ sie w trzech miejscach:

- na miejscu zdarzenia — nalezy mierzy¢ wstepnie parametry geometryczne
zestawow kotowych (wysokosci obrzeza, szerokosci obrzeza, stromosci
obrzeza), wysoko$é ewentualnego nawisu na powierzchni tocznej két, wielkos¢
ewentualnego wyptywu materiatu na powierzchni prowadzacej obrzeza powyzej
wierzchotka obrzeza kota, stan i potozenie maznic oraz widet mazniczych i
resorow,

- na torze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdza¢ parametry uktadow
zawieszenia i usprezynowania,

- na torze wyposazonym w kanat rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry
zestawow kotowych, takze te, ktére zmierzono wstepnie na miejscu zdarzenia.

b) zakres pomiaréw powinien by¢ zgodny z Instrukcjg dotyczgcg utrzymania pojazdu
kolejowego i Dokumentacjg Systemu Utrzymania Przewoznika kolejowego. Wyniki
badan nalezy odnotowaé w dokumentacji przeglagdéw technicznych Ilub
dokumentacji techniczno-ruchowej pojazdu. W razie potrzeby pojazd trakcyjny
nalezy podda¢ szczegotowym badaniom na stanowisku diagnostycznym.

16) pomiaréw i badan pojazdu trakcyjnego ze wzgledu na wspétprace odbierakow pradu

z siecig trakcyjna - przy czym:

a) w przypadku, gdy zdarzenie ma zwigzek z niewtasciwg wspétpracg odbierakéw

pradu z siecig trakcyjng pomiary nalezy przeprowadzic:
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- W miejscu zdarzenia,
- w hali napraw, na wniosek przewodniczacego lub cztonka komisji kolejowej w
przypadku, gdy zaistniaty niesprzyjajgce warunki atmosferyczne,
b) zakres pomiaréw powinien by¢é zgodny z obowigzujgcymi normami oraz
dokumentacjg utrzymaniowg pojazdu kolejowego.
17) ogledzin technicznych i pomiaréw poszczegdlnych elementdéw wagonowych:

a) wstepnie na miejscu zdarzenia:

ustalenia daty i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy okresowej oraz biezgcej z

wytaczeniem z ruchu,

ustalenia stanu (ewentualnie braku) wyposazenia i zabezpieczenia czesci uktadu
biegowego, ciegtowego, zderzakowego oraz uktadu hamulcowego,
- pomiaru profilu obrzeza obreczy zestawdéw kotowych (wysoko$é obrzeza,

szerokos$ci obrzeza, stromosci obrzeza) wykolejonych wagonéw,

ustalenia wielkos¢ ptaskich miejsc i nalepéw na powierzchni tocznej zestawow
kotowych,
b) na torze prostym — wypoziomowanym: sprawdzenia stanu i wykonania pomiaru
elementoéw usprezynowania,
c) na stanowisku naprawczym wyposazonym w kanat rewizyjny, podno$niki
i oprzyrzgdowanie pomiarowo—kontrolne:
- wykonania petnego zakresu pomiaréw zestawow kotowych,
- sprawdzenia stanu technicznego elementoéw tracych i sposobu ich smarowania,
- pomiaru luzéw $lizgéw pomiedzy pudtem wagonu a wozkiem wagonowym,

- pomiaréw ostoi, pudta wagonu oraz wézkéw wagonowych,

pomiaréw luzéw poprzecznych i podiuznych pomiedzy korpusami maznic a

prowadnikami,

18) po ustawieniu pojazdu kolejowego na szynach zmierzy¢ odlegtosé zderzakéow
wagonow wykolejonych oraz sgsiednich wagonéw niewykolejonych od gtéwki szyny
uwzgledniajgc pomierzong przechyike toru,

19) pomiaru rzeczywistego nacisku powierzchniowego k6t pojazdu na szyne, w tym
zwazenia wagonu z tadunkiem, jezeli zachodzi podejrzenie nieréwnomiernego
nacisku kot wagonu na szyne,

20) ustalenia czy pocigg nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej predkosci okreslonej
rozktadem jazdy, nakazanej sygnalizatorami i wskaznikami, wzglednie poleceniami
wydanymi doraznie w formie pisemnej oraz czy posiadat wymagang mase hamujaca,

21) ustalenia rozmieszczenia pojazdéw kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sie
oraz stanu potgczenia pojazddw kolejowych — przed zdarzeniem oraz po nim.

22) ustalenia w przypadku zaistnienia zdarzenia na przejazdach kolejowych:
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a) czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany tak od
strony toru jak i od strony drogi,

b) czy maszynista dawat wymagane sygnaty,

c) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i czy byta obecna na stanowisku,

d) czy jest zachowana widoczno$¢ pociggu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu
oraz czy s3 zachowane warunki obserwacji i styszalnosci ze stanowiska
kierujgcego pojazdem drogowym (przejrzystosci szyb bocznych kabiny kierowcy,
wigczone radio, uchylona szyba itp.),

e) stanu jezdni, drogi, pomostu, przejazdu w poziomie szyn,

23)ustalenia w razie pozaru w wagonie, na ktérym miejscu od lokomotywy, wagonu
ogrzewczego lub wagonu z samodzielnym ogrzewaniem znajdowat si¢ wagon, jego
rodzaj, tadunek, sposdéb opakowania i zabezpieczenia fadunku, nadawce tadunku
oraz ewentualng obecnos¢ konwojenta,

24) ustalenia w razie pozaru budynkéw, obiektow, zb6z, traw lub torowisk znajdujgcych
sie w granicach obszaru kolejowego oraz laséw w granicach do konca pasa
przeciwpozarowego, ustalenia odlegtosci od toru, kierunku w ktérym przemieszczat
sie pozar (od toru czy do toru), kierunku wiatru, szerokoéci i stanu pasow
przeciwpozarowych i przyczyny pozaru,

25) okreslenia warunkéw atmosferycznych istniejgcych w czasie zdarzenia,

26) w przypadku zdarzen z towarem niebezpiecznym:

a) sprawdzenia prawidtowosci oznakowania opakowan, cystern, kontenerow lub
wagondw;

b) okreslenia, czy przestrzegano zasad pakowania razem i tadowania razem
okreslonych towaréw niebezpiecznych;

c) sprawdzenia prawidtowosci doboru cystern i opakowan do rodzaju przewozonego
towaru;

d) wizualnej oceny stanu technicznego opakowan, cystern, konteneréw lub wagonéw;

e) sprawdzenia dokumentacji wymaganej przy przewozie kolejg towaréw
niebezpiecznych.

. W przypadku wykolejenia komisja kolejowa przeprowadza ocene stanu technicznego

infrastruktury i pojazdéw kolejowych. Oceny takiej nalezy dokona¢ w odniesieniu do

predkoéci jazdy pojazdu kolejowego, ktory ulegt wykolejeniu, w momencie zdarzenia oraz
drogi przebiegu wykolejonego pojazdu kolejowego przed miejscem zdarzenia.

Uprawniony pracownik, na podstawie wynikéw ogledzin i dokonanych pomiaréw

zobowigzany jest sporzgdzi¢ szkic miejsca zdarzenia.

Na szkicu tym nalezy wskaza¢ z podaniem kilometrazu dane istotne dla zdarzenia,

a mianowicie: ukfad i numery torébw w rejonie zdarzenia, usytuowanie, oznaczenie
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i potozenie sygnalizatoréw, wskaznikéw, zwrotnic i wykolejnic, usytuowanie budynkéw
nastawni i innych posterunkéw technicznych, pojazdéw kolejowych (z uwzglednieniem
jego kierunku jazdy) oraz $ladéw zdarzenia.

Szkice dotyczgce wynikéw pomiaru pojazdu kolejowego zobowigzani sg sporzadzié

pracownicy dokonujgcy tych pomiaréw przy udziale komisji kolejowe;.

Jezeli zdarzenie zostato spowodowane urwaniem sie czesci pojazdu kolejowego (sprzeg,

o$, widly maznicze, itp.) lub uszkodzeniem elementéw nawierzchni (szyny, czesci

rozjazdu) nalezy wykonaé fotografig, szkic przekroju urwanej, ztamanej lub peknietej
czesci z uwidocznieniem rodzaju i rozmiaru uszkodzenia oraz struktury materiatu.

Jezeli istniejg uzasadnione podejrzenia, ze zdarzenie zostato spowodowane wadliwym

zatadowaniem lub niewtasciwym umocowaniem przesyiki, to nalezy wykona¢ fotografie,

szkic stanu fadunku i sposobu jego umocowania oraz wykazaé, na czym te
niewtasciwosci polegaty, np.:

1) przy stwierdzeniu nierébwnomiernego rozmieszczenia fadunku na wagonie nalezy
dokona¢ pomiaréw obcigzenia osi, wozkéw i két w celu udokumentowania
przekroczenia dopuszczalnych granic obcigzen,

2) przy stwierdzeniu niewtasciwego zabezpieczenia fadunku wykazaé niewtasciwosé
zastosowanych $rodkéw do zabezpieczenia tadunku (np. drut o Srednicy 3 mm
zamiast o $rednicy 6 mm, podkiadki okragte zamiast prostokatnych lub
kwadratowych, wigzadta z drutu ztozone z nieparzystej liczby nitek zamiast parzystej,
gwozdzie wbite uko$nie zamiast prostopadie).

Wagony tadowne, co do ktérych istnieje podejrzenie, ze sposob ich zatadowania
mogt by¢ przyczyng zdarzenia nie powinny by¢ przemieszczane przed dokonaniem

ogledzin przez przedstawiciela przewoznika.

§17.
Protokol ogledzin miejsca zdarzenia

Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o

ktérym mowa w § 14 ust. 2, komisja kolejowa sporzgdza:

1) ,Protokot ogledzin miejsca wypadku lub incydentu”, ktérego wzér okreéla zatgcznik nr
4 do niniejszej instrukcji, albo ,Protokét ogledzin miejsca wypadku lub incydentu na
przejezdzie”, ktérego wzér okresla zatgcznik nr 5 do niniejszej instrukcji.

Jezeli komisja kolejowa nie mogta ustali¢ przyczyn zdarzenia, w protokotach o ktérych

mowa w ust. 1, w czesci dotyczgcej przyczyny bezposredniej nalezy wpisaé ,Przyczyna

ustalana”.
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. W protokofach, o ktérych mowa w ust. 1, powinni by¢ wskazani wszyscy pracownicy
kolejowi obecni na miejscu wypadku lub incydentu, ktérzy reprezentujg podmioty w nim
uczestniczgce i wykonujg prace na jego miejscu.

. W protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, okresla si¢ sktad komisji kolejowej do dalszego
badania wypadku lub incydentu. Jezeli czionkowie komisji kolejowej wyrazili zgode na
taki tryb postepowania, sktad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub
incydentu mozna ograniczy¢é do jednej osoby, ktéra peini jednoczesnie funkcje
przewodniczgcego komisji.

Do protokotéw ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1, zatgcza sig¢ dokumentacje

fotograficzng wypadku lub incydentu.

§18.
Wstepna analiza zdarzenia

Jezeli postepowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na

podstawie materiatu dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin i

badan, dokonuje wstepnej analizy wypadku i sporzgdza pisemny

plan prowadzenia dalszego postepowania, zawierajgcy w szczegolnosci:

1) plan wystuchan pracownikéw kolejowych, podréznych majgcych zwigzek z
wypadkiem lub oséb postronnych posiadajacych o nim wiadomosci;

2) plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzi¢ dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci
wypadku, w tym wykonania badan poza jego miejscem.

Przewodniczacy komisji kolejowej moze zdecydowaé o odstgpieniu od sporzadzenia

planu, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy w

wystarczajgcy sposob wskazuje na przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia

przygotowanie protokotu ustalen koricowych.

§19.
Badania, ekspertyzy i inne czynnosci w toku postgpowania

Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan budowli i
urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych
w zakresie okreslonym w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, przewoznika
kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowe;.

. W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii jej
cztonkdéw, moze zarzadzi¢é wykonanie badan innych niz okreSlone w przepisach, o
ktérych mowa w ust. 1, jezeli jest to konieczne do ustalenia przyczyn wypadku lub

incydentu.
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3. Komisja kolejowa moze wnioskowa¢ o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia
szczego6towych badan.

4. Wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji kolejowe], zleca jednostka posiadajgca tytut
prawny do podlegajgcego ekspertyzie pojazdu kolejowego, obiektu budowlanego lub
infrastruktury kolejowej.

5. Jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddziatywania na siebie
pojazdow kolejowych i infrastruktury kolejowej, wykonanie ekspertyzy zleca zarzadca
infrastruktury kolejowej lub uzytkownik bocznicy kolejowe;.

6. Ekspertyze wykonujg jednostki posiadajgce odpowiednie kompetencje techniczne i
niezalezne od stron wypadku lub incydentu, w szczegdlnosci jednostki notyfikowane lub
jednostki organizacyjne wykonujgce dziatalnos¢, o ktérej mowa w art. 22g ust. 1 Ustawy
o transporcie kolejowym.

7. Komisja kolejowa moze zwrécié sie do wiasciwych organéw lub jednostek
organizacyjnych o skierowanie przed komisje okreslonych os6b w celu ich wystuchania
lub o przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce macierzystej jak rowniez o
dostarczenie materiatbw lub wykonania innych czynnosci potrzebnych do
przeprowadzenia postepowania.

8. W razie potrzeby komisja kolejowa powinna dokonaé:

1) wizji lokalnej w celu ustalenia okoliczno$ci powstania i przebiegu zdarzenia, przy
uwzglednieniu warunkéw terenowych, w jakich miato miejsce zdarzenie.

Wizji lokalnej nalezy dokonywa¢ w warunkach podobnych do tych, w ktérych
powstato zdarzenie. Nalezy wiec przy tym uwzgledni¢ pore doby, o$wietlenie, warunki
atmosferyczne, wzajemne usytuowanie pojazdéw kolejowych itp.

Przy przeprowadzaniu wizji lokalnej, ogledzinach urzadzen oraz przy
przeprowadzaniu niektérych préb, zaleca sie uzywaé kamery Ilub aparatu
fotograficznego,

2) prob lub doswiadczer potrzebnych do wyjasnienia niektérych okolicznosci istotnych
dla sprawy. Czynnosci te moga by¢ zlecone innym osobom, zwlaszcza jezeli
wymagajg one odpowiednich kwalifikacji osob, ktére majg wykonywaé te czynnosai.

Z wykonanych czynnoéci, o ktérych mowa w ust. 8, powinien by¢ sporzgdzony protokét,

ustalajgcy wynik wykonanych czynnosci, a wiec stwierdzenie stanu faktycznego oraz wnioski

co do wptywu tego stanu na zdarzenie, a takze inne spostrzezenia i uwagi.

Strona 32



1.

ROZDZIAL V
USTALENIA WYNIKOW POSTEPOWANIA

§20.
Ustalenia kofcowe

Po zakonczeniu postepowania dowodowego, komisja kolejowa dokonuje analizy
koncowej ustalajgc:

1) przyczyny wypadku lub incydentu;

2) koncowg kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jej kategorie;
3) wnioski zapobiegawcze.

Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorig okreéla zatgcznik nr 6

do instrukciji.

§21.
Rodzaje przyczyn

Komisja kolejowa, w zaleznoéci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny wypadku lub

incydentu, w tym:

1) przyczyne pierwotng — stanowigcg poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktére
doprowadzity do powstania wypadku lub incydentu;

2) przyczyny bezposrednie — stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania
wypadku lub incydentu;

3) przyczyny posrednie — pozostajgce w zwigzku przyczynowym z wypadkiem lub
incydentem i majgce wptyw na wielko$¢ szkéd i strat powstatych w jego wyniku;

4) przyczyny systemowe — zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, systeméw zarzadzania utrzymaniem lub przepisow

wewnetrznych podmiotéw uczestniczgcych w wypadku lub incydencie.

2. Podczas ustalania przyczyn zdarzenia nalezy uwzgledni¢ w szczegolnosci:

a) nieprawidtowos$ci w zapisach w instrukcjach i regulaminach,
b) niewtasciwe metody pracy,

c) nieprawidtowoséci organizacyjne, niedostateczny nadzor,

d) nienalezyte utrzymanie infrastruktury,

e) nienalezyte utrzymanie pojazdow kolejowych,

f) usterki konstrukcyjne lub montazowe, wady materiatowe,
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1.

g) niedostateczne  kwalifikacje lub btedy pracownikéw (nieprzestrzeganie
obowigzujgcych przepiséw, instrukcji, regulaminéw — wskutek ich nieznajomosci,
niedbalstwa, omyiki, lekkomys$inosci, spozycia alkoholu, przemeczenia itp.),

h) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan
intelektualny, cechy charakteru, niewydolno$¢ fizyczng lub psychiczng itp.),

[) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez pasazeréw (np. wskakiwanie
do jadgcego pociggu i wyskakiwanie z niego),

J) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze kolejowym, chodzenie w miejscach niedozwolonych,
brak nalezytej uwagi na podczas zblizania sie do przejazdu itp.,

k) uchybienia w zakresie nieprawidtowego zatadunku, niewtasciwego opakowania lub
umocowania fadunku,

) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepisow ochrony przeciwpozarowej i ochrony
Srodowiska,

m)zta wola (zamachy, napady, zto$liwe wystepki, zabojstwa oraz samobojstwa),

n) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry itp.),

0) nagty zgon.

§22
§22.

Whnioski zapobiegawcze

Po dokonaniu ustalen, o ktérych mowa w § 20 i § 21, komisja kolejowa wypracowuje

whnioski zapobiegawcze, majgce na celu, tam gdzie jest to uzasadnione, ograniczenie

poziomu ryzyka zwigzanego z przyczynami, ktére doprowadzity do powstania wypadku

lub incydentu.

Wraz z wnioskami zapobiegawczymi, o ktérych mowa w ust. 1, komisja kolejowa okresla

jednostki organizacyjne odpowiedzialne za ich wdrozenie.

Whioski zapobiegawcze wypracowuje sie przy uwzglednieniu stosowanych systemoéw

zarzgdzania bezpieczenstwem, systemow zarzadzania utrzymaniem lub przepisow

wewnetrznych. W zalezno$ci od ustalen komisji kolejowej co do przyczyn zdarzenia,

nalezy je formutowac¢ m.in. w zakresie:

1)

2)
3)

propozycji zmian w obowigzujgcych regulacjach prawnych Ilub przepisach
wewnetrznych,

zmian w systemie organizacji pracy, technologii utrzymania itp.,

zmian w systemie nadzoru lub intensyfikacja nadzoru,

zmian systemie szkolen,

sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikéw zwigzanych z zdarzeniem,
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6)
7)
8)
9)

przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznoéciach zdarzenia,
usuniecia stwierdzonych nieprawidtowos$ci w regulaminach i instrukcjach,
usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w infrastrukturze kolejowej,

usuniecia stwierdzonych nieprawidtowoséci w pojazdach kolejowych,

10) zalecen dotyczgcych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych,

11) propozycji niezbednych napraw lub inwestyciji.

§23.
Ustalenie strat

Komisja kolejowa, na podstawie dostarczonych dokumentéw, rejestruje i szacuje straty

powstate w wyniku zdarzenia, w tym z tytutu:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7

8)

9)

kosztéw akcji ratunkowej,

wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowe;j,

wymiany lub naprawy pojazdéw kolejowych,

rekompensat dla os6b poszkodowanych,

rekompensat za utrate lub zniszczenie wtasnosci osob, ktére poniosty straty w
zdarzeniu,

rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu,

kosztéw dziatan zapobiegawczych i naprawczych dotyczacych bezposredniego
zagrozenia szkodg w srodowisku lub szkody w srodowisku,

kosztéw opoznien, zaktdcen, objazdéw i kosztéw komunikacji zastepczej, w tym
dodatkowych kosztow zatrudnienia pracownikéw kolejowych,

kosztéw badan i ekspertyz dokonywanych w trakcie postgpowania.

Jednostki organizacyjne podmiotéw biorgcych udziat w transporcie kolejowym sg

zobowigzane do przedstawienia, najpézniej w ciggu 15 dni po dniu zdarzenia,

dokumentéw okreslajgcych rodzaj i szacunkowa wysokos¢ strat zwigzanych ze

zdarzeniem.

Komisja kolejowa ma prawo zwrdci¢ sie do osob trzecich o przedfozenie dokumentow

okreslajgcych powstate w wyniku zdarzenia straty.
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§24,
Protokol ustalen koncowych
Po ustaleniu wynikéw postgepowania komisja kolejowa sporzgdza protokét ustalen

koncowych, ktérego wzor okresla zatgcznik nr 7.

Protokoét ustalen koricowych podpisujg przewodniczacy i cztonkowie komisji kolejowe;,

zamieszczajac podpis i date.

Kopie protokotu ustaler koncowych komisja kolejowa przekazuije:

1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktoérzy sg obowigzani do zrealizowania
wnioskow zapobiegawczych — niezwtocznie po podpisaniu protokotu;

2) jednostce nadrzednej nad jednostkg organizacyjna, ktérej przedstawiciel uczestniczyt
w komisji kolejowej, Przewodniczgcemu PKBWK oraz Prezesowi UTK — w terminie 7
dni od dnia podpisania protokotu;

3) wiasciwej miejscowo komendzie Policji — jesli zachodzi taka konieczno$é;

4) wiasciwej miejscowo komendzie Panstwowej Strazy Pozarnej — jesli zachodzi taka
koniecznosc¢.

W przypadku koniecznosci uzupetnienia lub dokonania korekty w sporzadzonym

protokole ustalen koncowych nalezy sporzadzi¢ protokdt uzupetniajgcy do protokotu

ustalenn koncowych, ktéry oprécz tresci wprowadzonego uzupetnienia lub korekty
powinien zawierac uzasadnienie (powdéd) ich dokonania oraz date sporzadzenia i podpisy
0s6b cztonkdéw komisji kolejowej prowadzgcej dane postepowanie.

Kopie protokotu uzupetniajgcego nalezy przekazaé¢ wszystkim osobom, organom i

podmiotom (jednostkom organizacyjnym), ktére otrzymaty kopie protokotu ustalen

koncowych, zgodnie z ust. 3.

§25.
Postepowanie w sprawach spornych

Cztonek komisji kolejowej, ktéry ma zastrzezenia do przebiegu postepowania, zebranych
dowodow i materiatéw, oceny i interpretacji wynikow badan oraz proponowanego
ustalenia przyczyn zdarzenia ma prawo do przedstawienia swojego stanowiska
przewodniczgcemu komisji.

Zastrzezenie nalezy ztozy¢ pisemnie w trakcie postepowania lub niezwlocznie po
zakonczeniu danego etapu postepowania, podajgc uzasadnienie wskazujgce naruszenie
przepisdw lub regulaminéw.

Komisja kolejowa niezwlocznie, w petnym sktadzie, rozpatruje wniesione zastrzezenie

i sporzadza protokét z przyjetych rozstrzygnie¢ lub ustalen.

Strona 36




. W razie niemoznosci uzyskania jednoznacznego stanowiska w sprawie przyczyny
zdarzenia, przewodniczgcy komisji informuje pisemnie o tym Przewodniczgcego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 4, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze,
zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
wystgpi¢ z wnioskiem do Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych o przeprowadzenie postepowania w sprawie wypadku lub incydentu.

Jezeli w okolicznoéciach wskazanych w ust. 4 i 5 Przewodniczacy Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych podejmie decyzje o przeprowadzeniu postgpowania w
sprawie wypadku lub incydentu, to PKBWK prowadzi postepowanie wedtug

obowigzujgcych jg zasad, z wytgczeniem komisji kolejowe;.

§26.
Termin zakonczenia postepowania

Postepowanie powinno by¢ zakornczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia
wypadku lub incydentu.
. Terminem zakohczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen koncowych
przez komisje kolejows.
. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczgcego komisji kolejowej, Prezes

UTK moze przedtuzy¢ termin zakonczenia postepowania.
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ROZDZIAL VI
CZYNNOSCI PO ZAKONCZENIU POSTEPOWANIA

8§27.
Akta postepowania

1. Akta postepowania powinny zawieraé:

1) zawiadomienie o zdarzeniu (zatgcznik nr 2),

2) Protokot ogledzin miejsca wypadku / incydentu kolejowego (zatgcznik nr 4) lub
Protokét ogledzin miejsca wypadku / incydentu na przejezdzie kolejowo-drogowym
lub przej$ciu (zatacznik nr 5),

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami dokonanych pomiaréw z miejsca zdarzenia
(nawierzchni, pojazdéw kolejowych i fadunku),

4) opis stanu urzadzen SRK, energetyki i stanu toru,

5) Protokét ustalenia stanu hamulcdw w pociggu nr .................. /sktadzie
manewrowym (zatagcznik nr 3),

6) plany dziatan komisji kolejowe;j,

7) protokoty dokonanych konfrontacji, wizji lokalnej, ogledzin urzgdzen, préb,
doswiadczen i ekspertyz,

8) protokoty z wystuchan pracownikéw i innych osob (zatgcznik nr 9),

9) dokumenty majgce istotne znaczenie dla danego zdarzenia (raport z jazdy
z wykazami wagonow i rozkazami pisemnymi, karty préby hamulca, tasmy lub inne
nosniki danych z predko$ciomierza, tasmy z urzgdzen kontrolujgcych zagrzanie osi w
pojezdzie kolejowym, dokumentacje strazy pozarne;j itp.),

10) wyciggi lub kopig z dokumentéw: z dziennikéw ruchu, ksigzek ostrzezen doraznych
(wydruk ksigzki ostrzezen z SERWO), ksigzek kontroli urzgdzen sterowania ruchem,
z dziennikéw ogledzin rozjazdow itp.,

11) odpis lub kopie metryki przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,

12) ekspertyzy, wyniki badan, opinie biegtych rzeczoznawcéw i instytucji badawczych,

13) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem (jezeli w czasie sporzadzania
»,Protokotu ustalert koricowych” ustalenie doktadnych kwot nie jest mozliwe, nalezy
podac je szacunkowo, z zaznaczeniem, ze jest to kosztorys szacunkowy),

14) ,Protokét ustalen koncowych” (zatgcznik nr 7),

15)zawiadomienia o realizacji zalecen, wzglednie informacje o podjeciu wiasciwych

dziatan celem wykonania zalecen, ktérych realizacja wymaga dtuzszego czasu.
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. Akta postepowania winny zawiera¢ tylko te materialy, ktdére wigzg sie z danym
zdarzeniem. Nalezy unika¢ nagromadzenia zbednej ilosci drukéw i w miare mozliwosci
nalezy je redukowaé, wykonujgc potrzebne wyciggi i zestawienia.
. Akta zakonczonego postepowania nalezy utozyé w porzadku chronologicznym (w
czesciach stanowigcych logiczng catosé) i poszczegdlne strony ponumerowac, przy
czym:
- akta powinny posiada¢ strone tytutowa wg wzoru stanowigcego zatgcznik nr 8 do
niniejszej instrukcji, by¢ zszyte i zawiera¢ spis tresci.
- akta o duzej objetosci mogg by¢ zszyte w tomy oznaczone kolejng numeracjg,
z okresleniem na kazdym z toméw ogdlnej ich liczby.
- akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktérej przedstawiciel przewodniczyt
komisji kolejowej, zgodnie z odrebnymi przepisami o archiwizowaniu.
. W przypadku koniecznosci przestania akt dochodzenia do jednostki organizacyjnej, ktorej
przedstawiciel uczestniczyt w postepowaniu powypadkowym lub organom S$cigania
i sagdowniczym, przesytajacy powinien uprzednio pozostawi¢ u siebie uwierzytelniony
odpis ,Protokotu ustalen koricowych” z postepowania, z odnotowang datg przestania akt

i wskazaniem adresata.

§28.
Wykonanie wnioskow zapobiegawczych

. Whnioski zapobiegawcze nalezy wykonac:

a) natychmiast — jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,

b) w ciggu 14 dni kalendarzowych od dnia podpisania przez komisje ,Protokotu
ustalen korncowych” — dla pozostatych przypadkow lub

c) w terminie wyznaczonym we wnioskach z protokotu ustalen koricowych.

§29.
Informacja o zdarzeniu

. Na pouczeniach okresowych nalezy przedstawia¢ pracownikom zwigzanym z
bezpieczenstwem ruchu kolejowego informacje o stanie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego na podstawie otrzymanych informacji o zdarzeniach. Informacja ta winna
zawieraé analize przebiegu i przyczyn zdarzen, podjete érodki zapobiegawcze oraz

sposo6b ich realizacji.
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ROZDZIAL VI
STATYSTYKA | ANALIZA STATYSTYKI

Rejestracja zdarzen

. Kazde zdarzenie zaistniate na obszarze kolejowym w zarzadzie PKM S.A. musi by¢
zarejestrowane przez pracownikéw do tego zobowigzanych, niezwtocznie po otrzymaniu
przez nich zgtoszenia o jego zaistnieniu.

. Wyznaczeni pracownicy prowadzg ,Rejestr powaznych wypadkéw, wypadkéw,
incydentow i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych” w arkuszu elektronicznym, w ktérym
rejestrowane sy wszystkie zgloszone zdarzenia oraz sytuacje potencjalnie

niebezpieczne.

§31.
Statystyka zdarzen

Prowadzenie statystyki zdarzen zaistniatych na drogach kolejowych bedgcych w
zarzgdzie PKM S.A. jest niezbedne w celu planowania i monitorowania dziatan w
zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz w celu wypetnienia obowigzku
wobec instytucji kontrolnych i statystycznych.
Statystyka zdarzen kolejowych obejmuje nastepujace informacje:
1) ogdlng liczbe zdarzen, w tym:

a) kolizje (zderzenia, starcia, najechania z wyjatkiem zdarzen na przejazdach

kolejowych),

b) wykolejenia,

c) zdarzenia na przejazdach kolejowych,

d) zdarzenia z udziatem oséb, spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu,

e) pozary pojazdéw kolejowych,

f) proby samobdjcze i samobojstwa,

g) incydenty,

h) inne (zamachy, skazenie $rodowiska, kleska iywiofowa itp.),
2) liczbg poszkodowanych w zdarzeniach - wedtug rodzaju zdarzenia i kategorii osoby,

przy czym osoby kwalifikujemy, jako:

a) pracownicy kolejowi tgcznie z podwykonawcami,

b) osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze kolejowym,

c) uzytkownicy przejazdow kolejowych,
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d) pasazerow,

e) inne osoby.
3. W statystyce wyodrebnia sie samobdjstwa, proby samobdjcze oraz ich ofiary.
Przekwalifikowanie zdarzenia oraz ofiary do samobogjstwa lub préby samobojstwa

nastepuje kazdorazowo na podstawie decyzji wiasciwej prokuratury.

§32.
Wskazniki bezpieczenstwa. Raport roczny bezpieczenstwa.

1. W celu dokonywania biezgcej i okresowej oceny osigganego poziomu bezpieczenstwa
oraz monitorowania rozwoju bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy stosowac
wskazniki bezpieczenstwa zawarte w rocznych raportach w sprawie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego, a w szczegdlnosci wspdlne wskazniki bezpieczenstwa (CSl).

2. Petnomocnik ds. bezpieczenstwa kolejowego opracowuje raz w roku raport roczny
bezpieczenstwa (za poprzedni rok kalendarzowy) i przekazuje go Prezesowi Urzedu
Transportu Kolejowego w terminie do konca drugiego kwartatu biezgcego roku.

3. Wzér i zawartosé raportu, o ktérym mowa w ust. 2, okreslone sg w obowigzujgcych
regulacjach prawnych w tym zakresie oraz w ,Wytycznych do rocznych raportéw
bezpieczenstwa i rocznych raportow ECM” publikowanych przez Urzad Transportu

Kolejowego.
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1.

1.

ROZDZIAL VIII
ZAPOBIEGANIE ZDARZENIOM

§33.
Ogolne zasady zapobiegania zdarzeniom

Dla zachowania wysokiego poziomu bezpieczenistwa kolei nalezy stosowaé procedury
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) oraz w petni przestrzegaé zasad i
warunkow bezpieczenstwa ruchu kolejowego zawartych w prawie krajowym i UE, w
szczegolnosci dotyczacych:

1) zatrudniania  pracownikéw na  stanowiskach  bezposrednio  zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego posiadajgcych wiasciwe
uprawnienia do wykonywania tych czynnosci,

2) znajomosci aktualnych przepiséw wewnetrznych, okreslajgcych zasady i wymagania
dotyczgce prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej,

3) eksploatowania budowli i urzadzehn przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz posiadania $wiadectwa dopuszczenia do eksploataciji typu pojazdéw
kolejowych.

Kazdy pracownik kolejowy jest zobowigzany stosowaé regulacje wewnetrzne (w tym

procedury Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem) w przewidzianym dla jego

stanowiska zakresie, przestrzega¢ regulaminéw i instrukcji stanowiskowych oraz
reagowac na nieprawidtowo$ci moggce doprowadzié do zdarzenia.

Kierownicy jednostek organizacyjnych Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. odpowiadajg

za zapewnienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz sg obowigzani do dziatan

zmierzajgcych do podniesienia jego poziomu.

§34.

Obowigzki kierownikéw jednostek Qf’zanizagyjny@h I pracownikow nadzoru
Kierownicy jednostek organizacyjnych Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. oraz
Petnomocnik ds. Bezpieczenstwa Kolejowego odpowiedzialni sg w szczegélnosci za:

1) wdrozenie $rodkéw zapobiegawczych ustalonych przez komisje kolejowe.
2) zapewnienie wtasciwego wykonywania obowigzkéw pracowniczych,
3) zapewnienie wtasciwego stanu technicznego infrastruktury kolejowe;j,

4) wiasciwe przygotowanie i organizacje stanowisk pracy,
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5) zapewnienie posiadania przez pracownikéw wykonujgcych czynnosci bezposrednio
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego wymaganych kwalifikacji i warunkow
psychofizycznych,

6) zapewnienie posiadania przez pracownikéw wykonujgcych czynnosci bezposrednio
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego znajomosci obowigzujgcych
przepiséw, regulaminéw i instrukcji stanowiskowych poprzez prowadzenie szkolen
i pouczen okresowych oraz egzaminéw przewidzianych odrebnymi przepisami,

7) prowadzenie audytu wewnetrznego zwigzanego z zagadnieniami bezpieczenstwa
ruchu kolejowego zgodnie z zasadami okre$lonymi w odrebnych przepisach.

. Pracownikowi, ktéry spowodowat zdarzenie kolejowe nie nalezy powierza¢ dalszego

wykonywania czynnosci pracowniczych na stanowisku bezposrednio zwigzanym

z bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Decyzje w sprawie ponownego zatrudnienia

pracownika na stanowisku pracy zwigzanym bezposrednio z prowadzeniem ruchu

kolejowego podejmuje pracodawca w oparciu o postanowienia Kodeksu Pracy.

. Kierownicy jednostek organizacyjnych oraz Petnomocnik ds. Bezpieczenstwa

Kolejowego majg obowigzek ujawniania i usuwania nieprawidtowosci, ktére moga

zagrazaé bezpieczenstwu ruchu kolejowego. W tym celu zobowigzani sg do sprawdzania

stanu technicznego budowli, urzgdzen technicznych stuzacych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych a takze biezgcego instruowania pracownikow

w sprawach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

§35.
Programy poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego

. ,Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego” jest dokumentem zawierajgcym:

1) charakterystyke wystepujacych nieprawidtowosci i zagrozen,

2) szczegGtowg liste dziatan dotyczacych poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego
wraz z okresleniem terminu ich wykonania i odpowiedzialnych za ich wykonanie.

. W ,Programie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego” nalezy uwzglednic

nastepujgce dziatania:

1) organizacyjne,

2) kadrowe,

3) techniczne,

4) kontrolne, nadzorcze i audytorskie.
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Narady poswigscone zapobieganiu zdarzeniom

1. Uprawniony pracownik PKM ds. bezpieczenstwa kolejowego organizuje co najmniej raz
w roku narade poswiecong zapobieganiu zdarzeniom, w ktorej powinni uczestniczyé
pracownicy nadzoru odpowiedzialni za bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

2. Narada, o ktérej mowa w ust. 1, ma na celu:

1) oméwienie stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
2) dokonanie analizy dziatalno$ci zapobiegawczej,

3) ocene wykonania wnioskéw zapobiegawczych,

4) wypracowanie kierunkow dziatan zapobiegawczych,
5) wymiane do$wiadczen.

3. W naradzie uczestniczg kierownicy jednostek organizacyjnych PKM.
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,  ZALACZNIK NR 1 ,
WYKAZ ADRESATOW WEASCIWYCH DLA MIEJSCA ZDARZENIA, KTORYCH
NALEZY ZAWIADOMIC PISEMNIE

Czes¢c A
1) Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
2) Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,
3) jezeli zachodzi taka potrzeba, wiasciwa miejscowo Prokuratura Rejonowa,
4) jezeli zachodzi taka potrzeba, wiasciwa miejscowo Komenda Powiatowa (Miejska) lub
5)
6) w przypadku zdarzen z udziatem wojska - wtasciwa terytorialnie jednostka
7)

Rejonowa Policji,

Zandarmerii Wojskowe;.

Czes¢ B
1) Prezes Zarzadu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
2) Petnomocnik ds. Bezpieczenstwa Kolejowego Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

3) Przewoznik(-cy) uczestniczacy w zdarzeniu.

Czesc C
Inni adresaci wskazani przez komisje sporzadzajaca protokét ogledzin miejsca zda-

rzenia.
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, ZALAGZNIK NR 2
WZOR ZAWIADOMIENIA O POWAZNYM WYPADKU/WYPADKU/INCYDENCIE

(stempel jednostki organizacyjnej) (miejscowos¢ i data)

ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU/WYPADKU/INCYDENCIE”

Kategoria zdarzenia":

Imie i nazwisko os6b prowadzacych pojazdy kolejowe uczestniczace w zdarzeniu wraz
z ich pracodawca:

7 Niepotrzebne skreslié.
" Przez zdarzenie nalezy rozumieé powazny wypadek, wypadek lub incydent.
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, ZALACZNIK NR 3 ,
WZOR PROTOKOLU USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU

PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU NR
SKLADZIE MANEWROWYM"

Sporzadzony dnia
szlaku"...............

na odleglosé ......

............................ 0godz. .......c..couc.........N@ stacji, post. odgaleznym, posterunku odstepowym, km

m poza wymagane miejsce zatrzymania.

z powodu niezatrzymania sig przed sygnatem ,STOJ” lub w innym migjscu .......

....... i przejechania

1. Dane o pociagu lub sktadzie manewrowym

Liczba wagonéw Masa hamujgca
Diugos¢w | Liczba | Masa brutto wymagana rzeczywista P
. wagi
Ogétem | préznych | tadownych metrach osi (ton)
% ton ton
1 3 4 5 6 7 8 9 10
2. Stan hamulcéw badanego pojazdu o godz. ............
Seria i numer Cisnienie Stan elementéw Hamulec reczny Czy reczny Uwagi
pojazdu powietrza w hamujgcych (sprawny, hamulec byt uzyty
z napedem przewodzie (np. wstawek niesprawny) (tak, nie)"
(i innego) gtéwnym i hamulcowych —
hamulcowym wg gorace, letnie,
wskazan zimne)
manometrow
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcéw badanych wagonéw o godz. ............
Kolejny Seria | Numer | tadowny Hamulec | Wagon Masa Hamulec Stan
oklejony | hamujgca : elementéw
wagon od czy wylaczony nalepka | wagonu nastawiony na hamujacych
pojazdu z prézny (tak, nie)? | ,hamulec | w tonach przebieg (np.
RBEEEER niezdatny hamewania wstawek U .
pe do hamulcowych wagt
uzytku” e P, R, |—gorace,
(tak, nie)" Prozny G R letnie,
w18 F zimne)
tadowny Mg
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
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Predkos¢ pociagu Rozkfadowa .............. km/godz.

(sktadu manewrowego) z jaka przejechat obok sygnatu ,STOJ” lub
Rzeczywista ............... km/godz. innego odpowiadajgcego mu miejsca

Protokét sporzadzit

przedstawiciel

przewoznika:

Tres¢ protokotu przedstawiciel zarzgdcy infrastruktury

parafuje lub uzytkownika bocznicy kolejowej

czlonek komisji kolejowej

Zastrzezenia do protokotu (tres¢, nazwisko, stanowisko, podpis) :

" niepotrzebne skresli¢
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) ZAY ACZNIK NR 4
WZOR PROTOKOLU OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU LUB INCYDENTU

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA
WYPADKU / INCYDENTU" KOLEJOWEGO?

sporzadzon}/ AN e T s ommn s e e s i 6 G5 w zwigzku z wypadkiem/

INCYAENEEIM ... zaistniatym w dniu .............

0godz. wovovevnan. na stagji / szlaku / bocznicy™ ..........ccoovveoiiiee e w torze ....km .....

i e przez komisje kolejowa w sktadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna

1. przewodniczacy

2. czionek

3. cztonek

4. czionek

l. Opis miejsca wypadku lub incydentu — usytuowanie, stan urzadzen oraz opis dokumentacji
dostepnej na miejscu zdarzenia

1. Urzadzen SRK, sygnalizatoréw i ich wskazan:
a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza ,urzgdzenia ERTMS itp.)

Il. Warunki pogodowe:

pora dnia ......ccccoeveemiiiiiiie e ZaChmMUIZENIE. .. ...
OPAAY e temperatura ..o
WIidOCZNOSCE ....ovviviviiiiiciicccc SYSZAINOSE ...oe i
inne zjawiska ...........cccoviieniein.
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lll. Okoliczno$ci powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy zdarzenia,
dane o pociggu, taborze manewrujgcym, wagonach, obstudze):

IV. Skutki:

1. Poszkodowani w zdarzeniu:

Kategoria Ogotem Zabitych Ciezko Rannych
Poszkodowanych rannych
a) | Pasazerowie

b) | pracownicy tgcznie z
pracownikami
podwykonawcow

c) | uzytkownicy przejazdéw
kolejowo-drogowych lub
przejsé

d) | osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze
kolejowym

e) | Inni

f) | informacje o poszkodowanych:

2. Okreslenie strat i szacunkowej warto$ci strat z tytutu zdarzenia:

V. Przeprowadzone badania:

1. Wyniki badan trzezwosci lub na obecno$¢ srodkow odurzajgcych uczestnikéw zdarzenia:

2. Ocena wynikow badar i pomiaréw (wyniki badan w zatgczeniu):
a) nawierzchni , budowli i obiektéw inzynieryjnych

c¢) widocznosci sygnatéw i wskaznikow
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d) urzgdzen tgcznosci (w tym rejestratoréw rozmow)

z udziatem:

1. zespotu ratownictwa MEAYCZNETO ... ...oe e ittt it et et et e a s e e
2. pogotowia ratownictwa teChNICZNEQO ..........coviiiir i
3. pogotowia techmcznego
4. pogotowia sieciowego ..

5. pogotowia drogowegdo ..

6. jednostek ochrony przemwpozarowej

VII. Wstepne ustalenia komisji kolejowej

1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu”:

= 1= [0 1= P R PR PR
2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu”:

3przyczynyposredmeWypadku/|ncydentu1)

IX. Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej

1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowg w skiadzie:
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") Niepotrzebne skreslic.

2 Poszczegoblne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym

wypadkiem lub incydentem, w pozostatych przypadkach nalezy je przekreslic.
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) ZAL ACZNIK NR 5
WZOR PROTOKOLU OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU / INCYDENTU NA
PRZEJEZDZIE

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU / INCYDEN:I'U” NA
PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM LUB PRZEJSCIU?

sporzadzony dnia ................. Wi, w zwigzku z wypadkiem / incydentem® na

przejezdzie kolejowo-drogowym / przejéciu” kategorii ....... zaistniatym w dniu ...................

ogodz. ............ na stacji /szlaku / bOCZNiCY1) ......cccovvvieiiiiiiiiieeeein, tor .ccoeeeeen. km ........

] ] R —— przez komisje kolejowg w skfadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna

1 przewodniczgcy

2 czionek

3. czlonek

4 czionek

I. Okolicznosci wypadku / incydentu” (w tym dane o rodzaju i sktadzie pociggu lub pojazdu
kolejowego, stan urzgdzen srk, stan tgcza straznicowego, stan rogatek, stan pomostu oraz
dojazdu, potozenie toru w planie, predkos¢ rozktadowa i rzeczywista pociagu):

Il. Warunki pogodowe: poradnia ....................c...... (o] o7=Te |V
temperatura ...................... widocznose ....oooiiiii
zachmurzenie .................... SISZAINDEE wi v« smoimemvs s34 1 swwmess

inne zjawiska .............c.ooeein

lll. Skutki:

1. Poszkodowani:
Kategoria Ogotem Zabitych Ciezko Rannych
poszkodowanych rannych

a) | pasazerowie

b) | pracownicy tgcznie z
pracownikami
podwykonawcow

c) | uzytkownicy przejazdow
kolejowo-drogowych lub
przejs¢

d) | osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze
kolejowym

e) | inni

f) | informacje o poszkodowanych:
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2.

Uszkodzenia pojazdéw drogowych i kolejowych :

IV. Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejs$ciu:

1. Kt SKIZyZOWaNIA: ..o
2. Oznakowanie i osygnalizowanie od strony toru:
3. Oznakowanie i osygnalizowanie od strony drogi:
4. Rodzaj nawierzchni na przejezdzie: ... ...
5. Rodzaj nawierzchni drogi dojazdowe]: ...........c.o.iiiiniii e
R B V= o =T I o T
7. 8ygnalizacja SWIBtING: ... ... ..o
8. Sygnalizacja dZWIEKOWA: ......... oottt e
9. Widoczno$¢: z5mwymagana ............. [ZECZYWISTA ............couuviuiieieeee e
z10 mwymagana ............. rzeczywista ..........ooooiiii i
z20 mwymagana ............. rZeczywista ..........ooiiii i
10. POCIYIBNIE 10TU: ... e e e e e
11, POChYIENI@ Arogi: ... .. et it e e e e e
12, 8tan o8WIetlEnia: ... ... e

13. Data ostatniego badania przejazdu
i wydane zalecenia oraz informacje
natematich realizacji ...

V. Wyniki badania urzadzern samoczynnej sygnalizacji przejazdowej:

V1. Wyniki badar trzezwosci lub na obecno$¢ srodkow odurzajacych oséb uczestniczacych
w wypadku / incydencie”:

1.

Kierowcy pojazdu drogowego:

VIII. Akcja ratownicza: trwata od godz. ............... dnia................dogodz...............ce..co
dnia......................zudziatem ...

IX. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:

1.

Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu®:

BCRTEESIITIRN s s e 565 6565 i st s e e i i s K- S 5 5 S SR B B

2.

Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu?:
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3. Przyczyny posrednie wypadku / incydentu®:

XIl. Ustalenia odnosnie do dalszej pracy komisji kolejowej:
1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowag w sktadzie:

" Niepotrzebne skreslié.
2 poszczegolne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym
wypadkiem lub incydentem, w pozostatych przypadkach nalezy je przekreslic.
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ZALACZNIKNR 6
KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ ZDARZENIA
ORAZ JEJ KATEGORIE

|. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej powaznego wypadku/wypadku oraz jej kategorie

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie, *00
tworzgc rownowazne przyczyny
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do *01
zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety *02
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej .
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga urzgdzen sterowania 03
ruchem kolejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stéj” lub w miejscu, w ktdrym =
powinien sie zatrzymag, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego 04
zezwolenia
Niezachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora .
odstepowego wskazujgcego sygnat "Stéj" lub sygnat watpliwy po uprzednim zatrzymaniu 05
sie przed tymi sygnatami
Przekroczenie najwickszej dozwolonej predkosci jazdy *06
Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw *07
Zbiegniecie pojazdu kolejowego *08
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym
rowniez niewtasciwe wykonywanie robot, np. nieprawidtowy roztadunek materiatow, *09
nawierzchni, pozostawienie materiatow i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub
w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy budowili
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego
specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowigcy czes¢ .
konstrukcyjng pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego 10
przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie czesci pokiadowej
urzgdzen umozliwiajgcych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)
Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na cze$é *11
konstrukcyjng wagonu)
Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym 12
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np.ptoze *13
hamulcowg, wézek bagazowy, pocztowy)
Zamach zbrodniczy 14
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie *15
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym
Niewtadciwe zestawienie pociggu lub skladu manewrowego 16
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu fadunku lub .
inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych albo niewlasciwe zestawienie 17
pociggu lub sktadu manewrowego
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne .
rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki 18
przejazdowej)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne .
rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny 19
system przejazdowy z sygnalizacjg $wieting i rogatkami (kat. B)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne i

rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny
system przejazdowy z sygnalizacjg Swietlng i bez rogatek (kat. C)
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Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne
rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system
przejazdowy (kat. D)

*21

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne *99
rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego (kat. F)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne

rolniczg) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub *23
na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy

Pozar w pociggu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym 24
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w .
granicach do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zb6z, traw i torowisk powstaty w 26
granicach obszaru kolejowego

Eksplozja w pociagu, skiadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym 27
Kleski zywiotowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia si¢ *08
ziemi)

Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktorych odbywa *20

sie normalny ruch pociggow

Ziosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami,
kradziez tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedgcego w ruchu, utozenie *30
przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem
kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzgdzenia)

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *34
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na

przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym *32
(kat. B, C)

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *33
pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory *34
poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach i szlakach

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadnigcie

z pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwaltowne hamowanie pojazdu *35
kolejowego)

Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnatow zabraniajgcych wjazdu na *36
przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatorow drogowych

Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato zbiegnigcia *37
wagonow

Nieprawidiowe zadziatanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu *38
kolejowego lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradziezg

Wijazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zasilania w energie trakcyjng z sieci *39
trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany

Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania 40

wymagajgce interwencji wiadz lub zastosowania srodkéw do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej
przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:

1) dokonaé wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkéw zdarzenia oraz okresli¢ oznaczenie
literowe odpowiadajace tej grupie nastepujgco: A — powazny wypadek, B — wypadek;

2) dokonaé¢ wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okresli¢ odpowiadajacy tej
przyczynie kategorie liczbows;

3) zakwalifikowaé zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce oznaczenia * liczby odnoszacej sig do
kategorii okreslonej wyzej przyczyny bezposrednie;.

Przyktad:

1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdéw kolejowych (pociagu)
na stacje na tor zajety — kategoria powaznego wypadku — A02;

2) dla wypadku — najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojacy na torze zajetym,
z przyczyny jak w pkt 1 — kategoria wypadku — BO2.
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Il. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej incydentu oraz jej kategorie:

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej

Kategoria

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do
zasadniczego lub w kierunku niewtagciwym

C41

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety

C42

Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie utozone;,
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga lub brak obstugi urzadzer
sterowania ruchem kolejowym

C43

Niezatrzymanie sig pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym
powinien sig zatrzymac¢, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego
zezwolenia

C44

Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy

C45

Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw

C46

Zbiegniecie pojazdu kolejowego

C47

Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

C48

Niewta$ciwe zestawienie pociggu

C49

Niewlaéciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu
tadunku lub inne nieprawidtowos$ci w czynnosciach tadunkowych

C50

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewtasciwe
wykonywanie robot, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatow
i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego

C51

Nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace:
— nieostonigcie sygnatem ,Stéj” odstepu blokady liniowej, zajetego przez

pojazd kolejowy,

— nastawienie sygnatu zezwalajacego na semaforze przy nieprawidtowo

utozonej drodze przebiegu, nieprawidtowej pracy urzgdzen niezajetosci torow

lub rozjazdéw, niewtasciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowe;j,

— nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikéw drogi przed pociggiem
zblizajgcym sig do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejécia wyposazonego w
system przejazdowy

C52

Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego
specjalnego przeznaczenia powodujgce koniecznos¢ jego wytgczenia z ruchu na skutek
wskazan przez urzgdzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w
warunkach warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy hamulec skutkujgcy przesunietg
obreczg), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedgcych w ruchu
zauwazonych przez personel obstugi (np. pekniety resor)

C53

Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujgce koniecznos¢ jego wytaczenia z
ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy hamulec
skutkujacy przesunietg obreczg), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi

C54

Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujgcy negatywnych skutkéw dla
mienia lub $rodowiska, bez poszkodowanych

C55

Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych,
po ktorych odbywa sie normalny ruch kolejowy

C57

Niekontrolowane uwolnienie sig towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
wymagajgce interwencji wiadz lub zastosowania $rodkéw do likwidaciji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

C59

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcows, wozek bagazowy,
pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych

C60

Zamach zbrodniczy

C61

Kleski zywiotowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie
ziemi)

C62

Katastrofy budowlane w bezpo$rednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa
sie normalny ruch pociggéw

C63
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Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami,
kradziez tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie
przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem

; . . . g : C64
kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez poszkodowanych lub
negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowigce zagrozenie dla
pasazeréw lub pracownikéw pociggu

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory
na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie,
wypadniecie z pociggu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez tabor w ruchu, silny C65
dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych lub
negatywnych konsekwencji dla mienia lub Srodowiska

Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknietg rogatkg (potrogatka)

i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych, na ktérych zatgczone byty sygnaly C66
ostrzegajgce o nadjezdzajgcym pociggu, bez kolizji z pojazdem kolejowym

Nieprawidtowe dziatanie urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub c67
pojazdow kolejowych spowodowane kradziezg

Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegnigcia ces
wagonow

Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie, c69

tworzac rownowazne przyczyny

Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny
bezposredniej jego powstania nalezy dokonaé kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowia-
dajaca tej przyczynie kategorie literowo-liczbowa.

Przyktad:
Dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia pociggu
kamieniami bez negatywnych konsekwencji — kategoria incydentu — C64.
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) ZAYACZNIKNR 7
WZOR PROTOKOLU USTALEN KONCOWYCH

PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH

sporzadzony dnia ..........cccceeeeeeiiiiiiiinnnnn. W o w zwigzku
Z WypadKiem / INCYAENIEM? ..ot
kategorii ................cunl zaistniatym w dniu ............. ogodz. ............ na stacji / szlaku /
bocznicy? .........................w torze / rozjezdzie? ............... km ........ 1 1] [ ——— na
obszarze zarzadcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy kolejowej? ..............ccoeeveieeeeeeennnn.

jednostka organizacyjna zarzadcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy kolejowej? wtasciwa

dla MIEJSCA ZAAIZENIA ....c..vieeiiie ettt r e re e

przez komisje kolejowag w skfadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna

1. przewodniczgcy

2. czionek

3. cztonek

4, czionek

Przewodniczgcy komisji kolejowej powotany decyzjg .................. nr...... zdnia...............

Zmiany w skfadzie komisji w czasie prowadzonego postepowania:

L e e,
2. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU DOWODOWEGO:
2.1. Opis przeprowadzonych wystuchan osob zwigzanych ze zdarzeniem:

2.1.1. pracownikéw kolejowych tgcznie z podwykonawcami:
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2.2. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru:

2.2.1. system sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen:

2.2.2. tory i rozjazdy na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az

do miejsca zdarzenia:

2.3. Analiza zapiséw z automatycznych rejestratoréw danych (z pojazdéw kolejowych, reje-
stratoréw rozméw, rejestratorow danych z posterunkéw ruchu):

2.4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
2.4.1. srodki podjete przez pracownikow kolejowych dia kontroli ruchu i sygnalizaciji:

2.4.2. wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, tgcznie z dokumen-
tacjg z rejestréw:

2.5. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
2.5.1. czasu pracy pracownikéw kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu:
2.5.2. stanu psychofizycznego pracownikéw kolejowych majgcych wptyw na zaistnie-
nie zdarzenia:

2.5.3. warunkow $rodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw
kolejowych majgcych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:

2.6. Odniesienie do systemu zarzadzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:
2.6.1. weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wiasciwym systemie zarza-
dzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:
2.6.2. weryfikacje praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w kontekscie za-
istniatego zdarzenia:
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2.6.3. ewentualne spostrzezenia dotyczace efektywnosci przepiséw prawnych regulu-

jacych obszar zwigzany z zaistniatym zdarzeniem:

3. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ:
3.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw / incydentow? zaistniatych w podobnych oko-

licznosciach:

3.2. Opis przebiegu wypadku / incydentu? (opis dynamiki wypadku / incydentu?, z uwzgled-
nieniem wzajemnego oddziatywania na siebie poszczegdlnych elementéw infrastruktury,

taboru kolejowego oraz wptyw czynnika ludzkiego na przebieg i skutki wypadku / incydentu®):

3.3. Przyczyny wypadku / incydentu?:
3.3.1. Bezposrednia:

3.5. Inne nieprawidtowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majgce znaczenia dla

przyczyn wypadku / incydentu? lub wnioskéw zapobiegawczych:
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5. PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:

Imie i nazwisko Data Podpis

Przewodniczacy:

Czionkowie:

" Poszczegolne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z bada-
nym wypadkiem lub incydentem, w pozostatych przypadkach nalezy je przekreslic.
2 Niepotrzebne skresli¢.
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) ZAY ACZNIK NR 8
WZOR STRONY TYTULOWEJ AKT POSTEPOWANIA

(pieczec jednostki organizacyjnej)

POBTEPOWANIE NR. s exvesens sss exmnsss oxss

w sprawie wypadku / incydentu” kolejowego
KA T EG ORI A ettt e e e e e e e e e e e et ee e e e e e e e e
DA T A e ettt e e e e e e e e e e e ettt te e e e e i
GODZINA: e e
LINIA KOLEJOWA NR: ...t
ST A U A e
S L L A o ettt e et e e e e e e e

KILOMETR LINIL <.ttt e ettt eeenae e

AKT ZAWIERA ....ooiiiiiiiieeeeee e PONUMEROWANYCH STRON

7 Niepotrzebne skreslic.

Strona 67




) ZAX ACZNIK NR 9
WZOR PROTOKOLU WYSLUCHANIA
sporzgdzony dnia ..........coeiiiiiiiiie e, T

Protokét sporzadzit:

INDZWISKE | TG . s v o msome v 5505 550 3 5 i 6. 58 8 BAESAPw & s 7 5 5 s« 545 o o065 B A0S Ao ¥ 519 o SORSRIIER § K63 5
SHANOWISKD: ... s« srcrr s sim o v 063 558 5 5008 F5750 & H8 K5 o 7 R 6360 & G0 KA § e Oroe ¥ o SOBASTo £ G0 S0 6 S & B8 0 5 B 3
Miejsce ZatrUANIENIAT ... cvu s uumsume ose s sas sane cswn s ars 8 8 omieneshois s o0 653§ oewsi § w8 £ 5mis §550 5 5 S0 3 SURTERE & ot S+ p0ig0 o

Osoby obecne przy wystuchaniu:

Wyjasnienia ziozyt:
INSZWISIKE T IMTIEE o s numn soms sw s oo sy s 5  sviswaien 6 s 5 5605 SHASNEIER & HOF 505 9303 ¥ 93 ¥4 5 BEGHSIED X 59§13 § SHSS 00 £ Mad ¥ vrpwiariac

LSy =T T3 V=] (o P

Strona 68



Pytania dodatkowo zadane w sprawie i odpowiedzi wystuchiwanego

Wystuchanie powyzsze po zapoznaniu sie z trescig podpisuje.

Do sposobu wystuchania zastrzezen nie wnosze.

(data i podpis czytelny osoby wystuchanej)

(podpisy os6b obecnych przy wystuchaniu)

Strona 69



ZALACZNIK NR 10
REJESTR ZDARZEN KOLEJOWYCH

(jednostka organizacyjna)

REJESTR ZDARZEN KOLEJOWYCH

83 Skutki zdarzenia .E & £
IS @ N o @ )
.} [4 N'E N o 3 o .8
= ¢ | = | 8§ & «&58a - S S § s §
BN EREIEL 5 § | st | 3¢ <58 | gid
sl ES |- | 8 |%s 5 2 s | s S s3s8 ¢ §L¢ 33
TN i 29 < Q S g 20 £3 Q 2
RB | § | & |sss| 2 g s | 2% S €558 S8 2% =3%
- ] Q s o Q QU Q o
o ) 9 g 9 S
25| o %38 g = 8 BN R S+ g Na ga
o8 | £ gayg b & E 8
=% a [SRR-Y S
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Objasnienie:

W rubr. 6 - 8 nalezy podawac liczbe oséb poszkodowanych z odpowiednimi symbolami.

ktére oznaczajg poszkodowanych:

a- podréznych,

b- pracownikéw fgcznie z personelem podwykonawcow,

c- osoby nieuprawnione do przebywania na terenie kolejowym,
d- uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych/przejsc,

e- inne osoby.
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