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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.

Cel i zakres stosowania instrukcji

. Celem niniejszej instrukciji jest:

- zapewnienie bezpieczenstwa ruchu przy przewozie przesylek nadzwyczajnych,

- ustalenie organizacji oraz jednolitego trybu postepowania pracownikéw Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej S.A. i przewoznikéw kolejowych przy przewozie przesylek
nadzwyczajnych w komunikacji krajowej oraz miedzynarodowej CIM (zgodnie
z Kartg UIC 502-1) i SMGS.

Postanowienia niniejszej instrukcji dotyczg linii normalnotorowych o przeswicie 1435

mm, zarzadzanych przez Pomorska Kolej Metropolitalng S.A.

Postanowienia niniejszej instrukcji dotyczg Pomorskiej Kolei Metropolitainej -

zarzadcy infrastruktury, czyli podmiotu wykonujacego dziatalno$¢ polegajaca na

zarzgdzaniu infrastrukturg kolejowg na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 28

marca 2003r. o transporcie  kolejowym (tekst jednolity: Dz U.

z 2013 r. poz. 1594 z pézn. zm.).

§2.

Rodzaje skrajni

Na liniach kolejowych stosowane sg nastepujgce rodzaje skrajni:

- skrajnia budowli — skrajnia wynikajgca z postanowien Polskiej Normy
PN-69/K-02057. (Zatacznik nr 1),

- skrajnia taboru (statyczna) — wynikajgca z normy PN - 70/K - 02056.
(Zatacznik nr 2),

- skrajnia fadunkowa - zarys figury ptaskiej stanowigcy podstawe do okreslenia
maksymalnych dopuszczalnych wymiarow przewozonego tadunku
(spoczywajgcego na wagonie) liczac w poziomie od osi toru, a w pionie od gtowki
szyny (Zatacznik nr 3).

Obrysy oraz tablice wymiaréw szerokosci od osi toru na poszczegdlnych

wysokosciach od gérnej powierzchni gtéwki szyny, w przedziatach co 10 mm, skrajni

zarzadcdw infrastruktury uczestniczgcych w komunikacji miedzynarodowej CIM

zawiera karta UIC 505-1 — ,Pojazdy kolejowe. Skrajnia pojazdéw”’, a w komunikacji
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migdzynarodowej SMGS — Zatacznik nr 5 do tej umowy. W niniejszej instrukcji

w Zatgczniku 4 podano zarysy skrajni w komunikacji miedzynarodowej RIV.

§ 3.

Okreslenie przesylek nadzwyczajnych

1. Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. na wniosek o zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej, ztozony przez przewoznika kolejowego przyjmuje do przewozu, jako
przesytki nadzwyczajne, rzeczy i pojazdy, ktérych przewdz moze powodowac trudnosci w
przewozie kolejg i wymaga zachowania szczegélnych warunkéw techniczno-ruchowych ze
wzgledu na:

1) ksztaft, rozmiary lub mase,

2) sposob zatadowania, rozmieszczenia i zabezpieczenia na wagonie,

3) uzyte srodki przewozowe,

4) droge przewozu.

O uznaniu przesytki za nadzwyczajng decyduje Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. oraz
przewoznik kolejowy, ktéry musi uzyska¢ zgode na przewodz przesytki nadzwyczajnej po
liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

3. Na wniosek o zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej, ztozony przez przewoznika
kolejowego Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. przyjmuje do przewozu przesytki
nadzwyczajne w miare swoich mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych, udzielajgc zgody na
przewoz przesytki nadzwyczajnej po swoich liniach w zadanej relaciji.

4. Przesytke nadzwyczajna w komunikacji krajowej stanowig:

1) rzeczy:

a) przekraczajgce okreslong skrajnie fadunkowg lub zatadowane z przekroczeniem tej
skrajni,

b) wymagajgce specjalistycznego wagonu, urzadzen, zabezpieczenia bgdz szczegdlnej
organizacji przewozu ze wzgledu na pofozenie srodka cigezkoéci lub inne przyczyny zwigzane
z bezpieczenstwem przewozu,

C) wymagajace przewozu w wagonach z zagtebiong podtfoga,

d) o masie jednej sztuki ponad 60 t,

e) powodujgce obcigzenie na 0§ wagonu lub metr biezacy toru wieksze od dopuszczalnego
choéby w czesci drogi przewozu,

f) wymagajgce zatadowania co najmniej na dwa wagony z tawami pokretnymi, nie potgczone

ze sobg sprzegami wagonowymi lub wagonem posrednim,
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g) szyny, prety stalowe do zbrojenia betonu oraz metale gietkie o dtugosci ponad 36 m,
tadowane na co najmniej dwa wagony bez faw pokretnych,

2) pojazd kolejowy toczacy sie na wiasnych kotach bedacy sam przedmiotem umowy
przewozu lub zatadowany przesytkami:

a) bez znakéw RIV, TEN lub RIC,

b) bez znakéw MC,

c) bez $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydanego przez wiasciwy organ,

d) specjalistyczne pojazdy kolejowe np. dzwigi, maszyny torowe i drogowe. Przewozy te
realizowane sg na podstawie oddzielnych regulaminéw opracowanych przez wtasciwe
jednostki Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., uzytkujace te pojazdy,

e) o Srednicy kot mniejszej niz 840 mm, w tym réwniez oznaczony znakami RIV, TEN, RIC
lub MC,

f) o przekroczonej skrajni taboru m.in. oznaczony symbolem MC-0 (o skrajni taboru 0-WM)
lub symbolem MC-1 (o skrajni taboru 1 WM)

5. Przesylke nadzwyczajng w komunikacji miedzynarodowej CIM stanowig:

1) rzeczy i pojazdy wymienione w ust. 4 pkt. 1 lit. a, b, e, f, g, pkt. 2 lit. a, f,

2) rzeczy:

a) ktére nie moga by¢ przewiezione bez przetadowania do stacji przeznaczenia, jezeli:

* masa jednej sztuki wynosi wiecej niz 25 {,

 zatadowane sa na platformy z zaglebiong podioga,

b) ktére wyjgtkowo muszag byé zatadowane na wagony nie odpowiadajace pod wzgledem
konstrukcyjnym warunkom AVV, TSI-Wagony,

c) ktorych dalszy przewdz odbywa sie promami, jezeli nie odpowiadajg postanowieniom
Aneksu 1 do Zatgcznika 11 AVV,

d) zatadowane na wagony:

* bez wozkow o liczbie osi wiekszej niz 3,

» z dwoma woézkami o liczbie osi w wozku wiekszej niz 4,

e z trzema wozkami o liczbie osi w wdzku wigkszej niz 2,

e) przewozone na wagonach wiecej niz 8-mio osiowych réwniez, gdy posiadaja one
oznakowanie RIV lub TEN

3) tabor kolejowy o Srednicy két mniejszej niz 680 mm.

6. Przesytke nadzwyczajng w komunikacji miedzynarodowej SMGS stanowig:

A. Przy przewozie z przeznaczeniem na europejskie koleje o przeswicie toru 1435 mm:

1) rzeczy i tabor wymienione w ust.4 pkt 1 lit. a, b, d, e, pkt 2 lit. b, f, ust. 5 pkt.3,

2) rzeczy:

a) o diugosci powyzej 18 m; z wyjatkiem przesytek o diugosci od 18 do 25 m, jezeli

zatadowane sg na jednym wagonie i przewéz odbywa sie w komunikacji bez
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przetadunkowej. W przypadku uzycia wagonéw ochronnych, tadunek nie moze sie na nich
opieraé,

b) zatadowane na wagony z zagtebiong podfoga, w komunikacji przetadunkowej,

c) zatadowane na wagony o czterech i wigkszej liczbie osi lub z uzyciem wagonu
ochronnego, z przeznaczeniem na prom,

d) szyny Kkolejowe, prety stalowe do zbrojenia betonu oraz metale gietkie o diugosci ponad
36 m, tadowane co najmniej na dwa wagony bez taw pokretnych,

3) pojazd kolejowy toczacy sie na wiasnych kotach ( réwniez dzwigi kolejowe), jezeli bedzie
przewozony choc¢by na jednym odcinku drogi przewozu koleja o innym przeswicie toru w
komunikacji przestawczej wg postanowien art. 5 umowy SMGS.

B. Przy przewozie z przeznaczeniem na koleje o przeswicie toru 1520 mm:

1) rzeczy wymienione w ust. 4 pkt.1 lit. a, b, d, e, pkt 2 lit. b, ust.5 pkt.3, ust.6 lit. A pkt 2 lit. a,
b, pkt 3.

2) rzeczy.

a) o masie jednej sztuki powyzej 20 ton lub o dtugosci powyzej 12 m przy przewozie do
Socjalistycznej Republiki Wietnamu,

b) szyny kolejowe i prety o diugosci ponad 30 m, z wyjatkiem przewozonych do
Socjalistycznej Republiki Wietnamu,

c) kontenery wg zatgcznika nr 8 do umowy SMGS.

7. W komunikacji miedzynarodowej przewo6z przesytki nadzwyczajnej wymaga zgdd na
przewéz przesytki nadzwyczajnej wszystkich przewoznikéw kolejowych, wzglednie
zarzgdcow infrastruktury kolejowej, wzglednie Kolei uczestniczacych w przewozie i moze sie

odbywac tylko przy zachowaniu szczegolnych warunkéw, okreslonych przez nich.

§ 4.

Przesytki nadzwyczajne przekraczajace skrajnie

1. Za przesytke przekraczajgca skrajnie uwaza sie takg przesyike, ktora:

1) z powodu swojej szerokosci lub wysokosci, po zatadowaniu na wagon ustawiony na
torze prostym i poziomym, przekracza wymiarami skrajnie chociazby na jednym
odcinku planowanej drogi przewozu. Przy nadaniu do przewozu przesytek
w komunikacji przetadunkowej SMGS, nalezy bra¢ pod uwage, ze przesytka po
przetadowaniu bedzie umieszczona na wagonie, ktérego wysoko$¢ podiogi od
gtéwki szyny wynosi 1300 mm, a na kolejach do Socjalistycznej Republiki Wietnamu
-1100 mm

Strona 7




2) na torze prostym i poziomym miesci sie w skrajni, ale nie zostaly zachowane
ograniczenia wynikajgce z zapisbw w tablicach fadowania [, Il lub I,
stanowigcych Zatgcznik nr 5 do niniejszej instrukgcji.

Przy okresleniu czy tadunek miesci sie w skrajni nalezy uwzglednié:

1) dla przewozow krajowych skrajnie obowigzujaca w Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A., a przy przewozach miedzynarodowych - wszystkie skrajnie,
jakie wystepujg na rozpatrywanej drodze przewozu. Jako miarodajng nalezy
przyjgc skrajni¢ najmniejszg wystepujaca na zatozonej drodze przejazdu,

2) tablice tadowania |, Il i lll (zatgcznik nr 5 do niniejszej instrukcji).

. Jesli stwierdzone zostanie, ze przesytka ma przekroczong skrajnie to nalezy

sprawdzi¢ mozliwosci jej przewozu poprzez uwzglednienie np.: rozmieszczenia

tadunku, punkty krytyczne przesytki, odchylenia poprzeczne osi wzdtuznej wagonu

i poszczegblnych punktow krytycznych przesytki od osi toru w tukach a takze

odchylenia wynikajgce z wzajemnego oddziatywania taboru i toru. Jako podstawowy

przyjmuje sie promien fuku R = 250 m.

§ 5.

Wagony do przewozu przesytek nadzwyczajnych

. Do przewozu przesytek nadzwyczajnych (zaleznie od gabarytdéw i masy tadunku)
stosuje sie wagony typu normalnego lub wagony o specjalnej konstrukcji np.
burtowych, z zagtebiong poditogg lub cztonowych (dziobowych).

. Kolejowy wagon towarowy jest to pojazd szynowy bez wilasnego napedu,
przeznaczony do kursowania po torach kolejowych w celu przewozenia tadunkéw
badz wykonywania czynnosci technicznych zwigzanych z dziatalnoscig kolei.

. Przewéz préznych wagondéw specjalnych powinien odbywaé¢ sie w stanie
zasadniczym (zfozonym). W innym przypadku Dyspozytura winna opracowac

Lwarunki przewozu”.

§ 6.

Rozmieszczenie fadunkéw w wagonie

. Przesytka winna by¢ zatadowana i rozmieszczona na wagonie w sposéb
zapewniajacy mozliwie najbardziej rownomierne obcigzenie poszczegdlnych osi i kot

wagonu.
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2. Obcigzenie na o$ w wagonie (P) oblicza sie wg wzoru (1):

Q+q
P — (1)
X
Gdzie: Q masa wilasna wagonu w tonach
q masa tadunku
X liczba osi wagonu

3. Obcigzenie na metr biezgcy toru (G) obliczamy wg wzoru (2):

Q+gq

2 E S 2
3 (2)
Gdzie: Q masa wiasna wagonu w tonach
q masa tadunku
L. dtugo$¢ wagonu z niescisnietym zderzakami

Dla wagondéw specjalnych np. z tawami pokretnymi obcigzenie na metr biezacy toru

oblicza sie indywidualnie, uwzgledniajac parametry geometryczne wagonu.

5. W przypadkach réwnomiernego obcigzenia wagonu stosuje sie wzory 11 2.

. Jesli masa tadunku nie moze byé roztozona réwnomiernie na osie (lub wozki) nalezy

wowczas obliczy¢ obcigzenie przypadajgce na poszczegdlne osie lub wozki

przestrzegajac w my$| nastepujacych zasad:

1) obcigzenie na 0§ wagonu nie powinno przekracza¢ wartosci obliczonych wg
wzoru (3):

masa wiasna wagonu + granica obcigzenia wagonu

ilo$¢ osi wagonu

2) przy wagonach 2 osiowych stosunek obcigzenia na jedng 0$ nie powinien by¢
wiekszy niz 2 : 1

3) przy wagonach na wozkach stosunek ten nie powinien przekraczaé¢ wartosci 3 : 1

4) przy nierbwnomiernym obciazeniu két jednej osi stosunek nie powinien
przekracza¢ wartosci 1,25 : 1.

Sposéb zatadowania, rozmieszczenia oraz sposob obliczern dla tadunkéw

zatadowanych niesymetrycznie wzdtuz osi wagonu (podiuznej i poprzecznej)

zawierajg Wytyczne tadowania UIC, tom I-lll.
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8. Obcigzenie na 0§ wagonu jest przenoszone na tor oraz nacisk na metr biezacy toru.
Dla linii kolejowych w zaleznosci od budowy wyznaczone sg dopuszczalne naciski na

o$ i na metr biezacy toru, co okreslone jest jako klasa linii.

§7.
Punkty krytyczne tadunku lub pojazdu

1. W celu ustalenia wielko$ci odchylen tadunku (umieszczonego na wagonie) na tukach
toru, nalezy rozpatrywaé odlegtosci najbardziej krancowych jego punktéw tzw.
punktéw krytycznych od osi wzdtuznej wagonu i od gtéwki szyn.

2. Punktami krytycznymi nazywa sie kraricowe punkty tadunku umieszczonego na
wagonie. Rzeczywiste wspodfrzedne tych punktdw (z uwzglednieniem asymetrii
ustawienia tadunku w stosunku do osi wzdluznej wagonu) wyznacza sie przez
pomiary dokonywane podczas postoju wagonu na torze prostym i poziomym, przy
czym pomiaru szeroko$ci dokonuje sie od osi wzdluznej wagonu, a pomiaru
wysokosci — od pfaszczyzny przechodzacej przez gorne krawedzie gtéwek szyn.
Wyréznia sie nastepujace punkty krytyczne (tadunku lub wagonu):

1) punkt wewnetrzny — punkt lezacy pomiedzy osiami skrajnymi wagonu, lub
w wagonach wézkowych pomigedzy czopami skretu woézkéw albo mostu no$nego,
lub taw pokretnych pary wagonéw.

2) punkt zewnetrzny — punkt lezacy poza zewnetrznymi osiami wagonu bez
woOzkow,

a przy wagonach na wozkach poza czopami skretu wézkdw lub mostu nosnego
albo poza czopami skretu taw pokretnych pary wagonéw.

3) punkt $rodkowy — punkt lezgcy w potowie odlegtosci pomiedzy: zewnetrznymi
(skrajnymi) osiami wagonu bez wozkow, czopami skretu wozkéw albo mostu
nosnego, lub taw pokretnych pary wagondw.

3. Wspbtrzedne punktéw krytycznych tadunku wyznacza sie dokonujgc pomiaréw z obu
stron wagonu w czasie postoju na torze prostym i poziomym:

1) wysokosci — pionowo od goérnej powierzchni gtowki szyny, oddzielnie dla kazdego
punktu zatamania obrysu tadunku,

2) szerokosci — poziomo od osi wzdtuznej wagonu do krawedzi fadunku w kazdym
punkcie zatamania jego obrysu.

4. Zasady te stosuje sie réwniez do stanowigcych przedmiot przewozu pojazdéw

przekraczajgcych skrajnie.
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5. Dla wyznaczenia wielkosci odchylen poziomych punktéw krytycznych od osi toru

w fuku, nalezy uwzgledni¢ odlegtosci od osi skrajnych, od czopow skretu wéozkéw lub

faw pokretnych:

1) punktéw wewnetrznych,

2) punktéw zewnetrznych,

3) punktow srodkowych.

Do dalszych dziatan nalezy przyjgé odchylenie tego punktu, ktérego wartos¢ jest

najwieksza.

Za rozstaw osi nalezy uwazac:

1) przy wagonach bez wozkéw rozstaw osi skrajnych,

2) przy wagonach z dwoma wodzkami — rozstaw czopéw skretu tych wdzkow,

3) przy wagonach o liczbie wozkdéw wigkszej niz dwa — odlegto$¢ miedzy czopami
skretu no$nego,

4) przy parach wagonéw z tawami pokretnymi — odlegtosci miedzy czopami taw

pokretnych na obu wagonach.

Uwaga! w przypadku wagondw ,krétko spietych” (o dwéch nadwoziach), o wspéinej osi

lub wbzku, rozstaw osi rozpatruje sie oddzielnie dla kazdego wagonu.

Za rozstaw osi w wozku nalezy uwazac:

1) przy wagonach z dwoma wézkami — odlegtos¢ miedzy osiami skrajnymi wozka,

2) przy wagonach o liczbie wozkéw wiekszej niz dwa — odlegtos¢ miedzy czopami
skretu ramy nadwézkowej,

3) przy parach wagonéw z tawami pokretnymi — odlegto$¢é miedzy osiami kazdego
wagonu.

Przy rozpatrywaniu punktéw krytycznych dla ustalenia odchylen na fukach, gdy

rozstawy osi sg rozne nalezy przyjac:

1) rozstaw mniejszy dla punktu zewnetrznego,

2) rozstaw wiekszy dla punktu wewnetrznego.

§ 8.

Odchylenia poprzeczne osi podiuznej wagonu i poszczegolnych punktow

y

krytycznych przesyitki od osi toru w tukach

0O$ podituzna wagonu pokrywa sie z osig toru tylko wéwczas, gdy wagon stoi na torze
prostym. Gdy wagon jest w fuku, jego o$ podiuzna pokrywa sie z osig toru jedynie
w dwoch miejscach tj. w miejscach potozenia osi lub czopdéw skretu wozkéw lub

mostu no$nego. Cze$¢ tadunku bedgca poza osiami (czopami skretu wézkdw) wraz
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z tadunkiem odchyla si¢ na zewnatrz osi toru, a cze$§é pomiedzy osiami lub czopami

skretu woézkdw — do wewnatrz tuku. (Rysunek 1).

0§ wagonu
toru

/
/.

/

Rysunek 1

Najwigksze odchylenie od osi podiuznej wagonu do wewnatrz fuku wystepuje

w punkcie srodkowym wagonu lub tadunku, a na zewnatrz tuku w punkcie koricowym

wagonu lub tadunku.
2. Wielkos¢ odchylenia uzalezniona jest od:

1) rozstawu osi wagonu (czopow skretu wozkow lub mostu nosnego, albo czopow
skretu taw pokretnych pary wagonéw).

2) rozstawu osi wozkow,

3) odlegtosci punktu krytycznego (wewnetrznego lub zewnetrznego) od najblizszej
osi skrajnej, najblizszego czopa skretu wdzkéw lub mostu noénego, albo czopa
skretu taw pokretnych pary wagonéw,

4) promienia tuku,

5) wartosci wspétczynnika ,c” obliczanego wg wzoru (4):

b-d
B t(Q+w) [mm]  (4)

Gdzie: b szerokos$¢ toru w mm w zaleznos$ci od promienia tuku R

suma odlegtosci w mm pomiedzy wewnetrznymi ptaszczyznami
obreczy két i grubosci obrzezy obu két z uwzglednieniem
dopuszczalnego ich zuzycia. (1360 + 1410 mm).

q+w o . .
mozliwe sumaryczne przesuniecie poprzeczne miedzy zestawem
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kotowym i nadwoziem wagonu. (Jesli w charakterystyce wagonu,
warto$¢ ta nie jest okreslona to dla wagonoéw odpowiadajgcych
warunkom TSI-WAG przyjmuje sie wielkos¢ 25 mm).

3. Dla celéow obliczeniowych nalezy przyjmowaé szerokosci toréw wg ponizszej tabeli:

Promien tuku R (m) Szerokos$¢ toru (mm)

R = 2000 1445
2000 > R = 1500 1449
1500 > R = 1000 1453
1000 > R =700 1457
700 >R =600 1461
600 >R 2 160 1465
R <160 1470

4. Dla wagondéw odpowiadajgcych konstrukcyjnie warunkom przepiséw
miedzynarodowych, wielkosci wspotczynnika ,c” przyjmuje sig wg ponizszej tabeli:

Szerokos¢ toru (mm) Wielko$é ¢ (mm)
1445 42,5
1449 44,5
1453 46,5
1457 48,5
1461 50,5
1465 52,5
1470 55,0

5. Dla wagonow skrajni ,O-WM" i ,1-WM” w zaleznosci od konstrukgji, przyjmuje sie

nastepujgce wielkosci przesuniecia ,g + w”

Wagony
Osobowe towarowe z wozkami osobowe z wozkami
i towarowe na tozyskach
bez wozkow tocznych slizgowych tocznych slizgowych
35 mm 30 mm 35 mm 45 mm 60 mm
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Dla wagonéw tych wielko$¢ wspotczynnika ,c” nalezy przyjmowac wg ponizszej tabeli.

. (g +w) [mm]
Szerokos¢ toru
30 mm 35 mm 45 mm 60 mm
[mm]
¢ [mm]

1445 47.5 52,5 62,5 77,5
1449 495 545 64,5 79,5
1453 51,56 56,5 66,5 81,5
1457 535 58,5 68,5 83,5
1461 55,5 60,5 70,5 85,5
1465 57,5 62,5 72,5 87,5
1470 60,5 65,0 75,0 90,0

6. Wielkos¢ odchylenia poprzecznego wagonu lub przesytki od osi toru w tuku oblicza
sie wg wzorow (5) i(6):

1) dla punktu zewnetrznego:

1000(an; + n?) 2n, +a 1000 p?
Da= tC - [mm] (5)
2R a 8R

2) dla punktu wewnetrznego:

1000(an; — n?) 1000 p?
D = +c+ [mm] (6)
2R 8R
Gdzie: a rozstaw osi skrajnych lub czopéw skretu wézkdéw lub mostu

nosnego wagonu albo czopdw skretu taw pokretnych w metrach.

n; odlegto$é rozpatrywanego punktu wewnetrznego od najblizszej osi
skrajnej, wzglednie czopa skretu wézka lub mostu nosnego
wagonu albo czopa skretu taw pokretnych w metrach.

Na odlegtos¢ rozpatrywanego punktu zewnetrznego od najblizszej osi
skrajnej, wzglednie czopa skretu wodzka lub mostu nosnego
wagonu albo czopa skretu taw pokretnych w metrach.

R promien tuku

p rozstaw osi skrajnych w wézku w metrach
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C wspotczynnik
1000  wspoétczynnik przeliczeniowy z m na mm
1000 p? sktadnik wzoru uwzgledniajacy wplyw rozstawu osi w wozkach
oznaczony dalej jako D’. Skitadnika tego nie uwzglednia sie

8R
w obliczeniach wg wzordéw (5) i (6) dla wagonow bez wozkdw.

Punkty charakterystyczne A, B, C i D, ich odlegtosci dla przyktadowej przesytki
podana na rysunku nr 2

a

- -—

. n __m_
B =
I I 0§ toru
D |- .
M om P

Rysunek nr 2

7. Jesli przy przewozie konkretnego tadunku wielkosci odchylen D, i D; w tabelach nie
wystepuja nalezy dokonaé obliczern wielkosci Da i Di korzystajgc z powyzszych
wzoréw, podstawiajgc wartosci rzeczywiste. Nalezy pamietac, ze najwieksza wartos¢
wspotczynnika D, dla przesytek sztywnych typu stupy zelbetowe, konstrukcje kratowe
itp. nie moze przekroczy¢ 10 m.

8. Wielkos¢ odchylen Di i D a dla wybranych wartoéci R, a, ni, ha zawierajg zat. nr 12 i
13. W przypadku, gdy przy rozpatrywanym przewozie wystgpig wartosci, ktérych nie
zawierajg tablice zatgcznikéw, nalezy dokonac obliczen wielkosci odchylen Di i Da
wstawiajgc do wzorow (5) i (6) wartosci rzeczywiste wystepujgce przy analizowanym
przewozie, przy czym najwieksza warto§¢ na dla przesytek sztywnych (stupy

zelbetowe, dituzyca, konstrukcje kratowe itp.) nie moze przekraczac¢ 10 m.
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8 9.
Odchylenia eksploatacyjne wynikajac z oddzialywania nawierzchni na pojazd

kolejowy

1. Przy okre$laniu maksymalnych odchylen, jakie majg miejsce w czasie jazdy wagonu
zaktada sig, ze tor utrzymuje swoje teoretyczne usytuowanie wzgledem skrajni
budowlanej, a wagon teoretyczne potozenie w stosunku do toru.

2. Wielkosci tych odchylen wzrastajg wraz z wysokos$cig i wynosza:

Wysokos¢ % Wysokosé X
od giéwki szyny od gtéowki szyny
(mm) (mm)
(mm) (mm)

430 + 1200 50 4201 + 4300 110
1201 + 3800 100 4301 + 4400 112
3801 + 3900 102 4401 + 4500 114
3901 + 4000 104 4501 + 4600 116
4001 + 4100 106 4601 + 4700 118
4101 + 4200 108 4701 + 4800 120

3. Odchylenia w ptaszczyznie pionowej Y spowodowane s3g ruchem pojazdu i ugieciem
sprezystym toru. Pionowe odchylenia eksploatacyjne Y, =zaleznie od stanu
nawierzchni, predkosci jazdy i jako$ci sprezynowania (resorowania) wagonu sumujg
sie. Wartos¢ sumaryczng tych odchylen w obliczeniach przyjmuje sie jako warto$c
statg, rowng 80 mm.

4. Gdy pocigg jedzie z predkoscig nie wieksza niz 5 km/h, to wielko$¢ odchylen
eksploatacyjnych X i Y przyjmuje sie po 30 mm.

§ 10.

Odchylenia wagonow spowodowane przechytka toréow

WielkoS¢ przechytki toru zalezna jest od promienia tuku i predkosci max.
obowigzujacej na danym odcinku linii.
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2. Ze wzgledu na przechytke toru, wagon pochyla sie do wewnatrz tuku powodujac
przesunigcia poziome i pionowe poszczegdlnych punktow krytycznych przechyiki

(rysunek 3).

Wielkosc¢ tych przesunigé ustala sie wg wzordw (7) i (8):

1) przesunigcie poziome danego punktu do wewnatrz tuku (d):

d=h [mm 7
= e i m
3 ] (7)

Gdzie: H  wysokos¢ danego punktu krytycznego od gtowki szyny
odlegtos¢ miedzy osiami gtéwek obu szyn toru (przyjmuje sie 1500
mm)
h  wielkos¢ przechyiki toru w mm

2) Przesunigcie pionowe punktu zewnetrznego (U):

U= + . 8
P —— T[mm] (8)

Gdzie: B. odlegto$¢ danego punktu krytycznego od osi toru prostego
i poziomego w mm.
odlegto$¢ miedzy osiami giéwek obu szyn toru (przyjmuje sie
1500 mm)

h wielkos¢ przechytki toru w mm

S

3 Odchylenia punktéw krytycznych szerokosci spowodowane przechytka toru nalezy
oblicza¢ dla poszczegdinych wysokosci poniewaz moga one wptywaé na mozliwosé
przewozu. Obliczenia te stosuje sie tylko wtedy, gdy pomiaréw skrajni budowli

dokonano, bez uzycia wagonéw do pomiaréw skrajni.

4. Warto$ci uzyskane z obliczen wg wzoru 7 dodaje sie do szerokosci przesytki w punkcie
wewnetrznym mierzonym od osi toru prostego i poziomego a wartosci uzyskane z obliczen

wg wzoru 8 dodaje sie do wysokosci krytycznej punktu zewnetrznego.
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Rysunek nr 3

§ 11.

Obliczenia wymiaréw krytycznych przesyiki

1. O mozliwosci i warunkach przewozu przesyiki na liniach decyduja:
1) szerokosc obliczeniowa zwana dalej szerokoscig krytyczng,
2) wysokos¢ obliczeniowa zwana dalej wysokoscig krytyczna.

2. Szeroko$¢ krytyczng oblicza sie wg ponizszych wzorow:

1) dla punktu wewnetrznego:
Bi=B+D,+X (wzér nr 9)
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2) dla punktu zewnetrznego:
Ba=B+D,+X (wzdr nr 10)

gdzie: B szerokosS¢ rzeczywista przesytki, mierzona od osi podtuznej
wagonu w mm
wielko$é odchylenia na tuku punktu wewnetrznego, obliczona wg
wzoru nr 4
wielkos¢ odchylenia na fuku punktu zewnetrznego, obliczona wg
wzoru nr 5

X wielkos¢ poziomego odchylenia eksploatacyjnego.

3. Wysoko$¢ krytyczng przesytki ustala sie dodajgc do wysokosci podiogi wagonu
proznego wysokos¢ tadunku i wielko$¢ odchylenia pionowego Y. Suma tych wielkosci
decyduje o wartosci odchylenia poziomego X na wysoko$ci krytycznej, ktérg przyjmuje
sie przy uzgadnianiu i wstepnym ustalaniu warunkéw przewozu.

4. Jezeli przesytka ma by¢ przewozona wagonem bez podtogi tj. w pozycji wiszacej to dla
ustalenia wysokosci krytyczne] przyjmuje sie rzeczywista wysokos¢ przesyiki
zwiekszong o odlegtos¢ jej podstawy od gtowki szyny i o wielko$¢ odchylenia
pionowego Y.

5.Dla transportu kombinowanego, wielkoS§¢ B stanowi poftowa szaro$ci jednostki
tadunkowej transportu kombinowanego (kontenera, nadwozia wymiennego, naczepy
siodtowej, pojazdu drogowego, itp.) powiekszona o dopuszczalne tolerancje bocznego
jej przesunigcia na gniazdach zaczepowych, podporze siodtowej, lub w strefie
podparcia két naczepy wynoszace:

1) 50 mm dla wagonu P,
2) 50 mm dla wagonu W

3) 100 mm dla wagonu RL,
4) 2 mm dla systemu K (system bimodalny)
gdzie: P wagon kieszeniowy (taschennwagen) wyposazony w statg kieszen
dla uktadu jezdnego naczepy siodtowej,
wagon  kotyskowy  (wippennwagen) ruchomej poditodze
W przechylnej w s$rodkowej czesS€¢ wagonu w celu obnizenia
powierzchni oporowej dla kot naczepy siodtowe;j,
wagon niskopodwoziowy (Rollende Landstrasse) na kotach
L. o zmniejszonej $rednicy okregu tocznego, o obnizonej podtodze
na catej diugosci wagonu, stuzacy do przewozéw w systemie

.Ruchoma droga” samochodéw cigzarowych zestawow
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drogowych (samochdéd z przyczepg) lub zestawdw czionowych

(ciggnik siodtowy z naczepa),

system bimodalny (Kombirail) przew6z naczep siodtowych na

K
specjalnych wbdzkach siodtowych.

6. Po zatadowaniu wagonu nalezy dokona¢ pomiardw przesytki i okreslic wspétrzedne
punktow krytycznych uwzgledniajgc ewentualne zmiany ich potozenia wynikajgce
Z ugiecia sie wagonu obciazonego przesytka.

Ustalone zmiany w usytuowaniu punktoéw krytycznych nalezy uwzglednié przy

opracowaniu warunkow przewozu.
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ROZDZIAL 1I
ZAWIADOMIENIE O ZAMIARZE NADANIA DO
PRZEWOZU PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH

§12.

Relacje miedzy zarzadcg infrastruktury a przewoznikami

1. W przypadku przesytki nadzwyczajnej nadawanej w kraju przewoznik kolejowy otrzymuje
od nadawcy wniosek na przewoz przesytki nadzwyczajnej i po sprawdzeniu, czy kwalifikuje
sie ona jako przesytka nadzwyczajna, wystepuje z wnioskiem o zgode na przewoz przesytki
nadzwyczajne] do Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. celem sprawdzenia danych;
ewentualne niezgodnosci sg wspélnie omawiane. Jesli nie zostang stwierdzone zadne
btedy, to uprawniony przez Pomorskg Kolej Metropolitalng S.A. pracownik przydziela
przesyice numer przewozu, jezeli nie zostat on juz wczeéniej nadany przez przewoznika
kolejowego. Numery te podawane sg w catej korespondencji miedzy wszystkimi stronami
biorgcymi udziat w przewozie. Po przydzieleniu numeru przewozu uprawniony przez
Pomorskg Kolej Metropolitalng S.A. pracownik przystepuje do uzgodnienia przewozu
przesytlki nadzwyczajnej po swoich liniach. Przewoznik kolejowy po otrzymaniu numeru
przewozu przesytki wystepuje wnioskiem o zgode na przewdz przesyiki nadzwyczajnej do
wszystkich przewoznikéw kolejowych, wzglednie zarzadcéw infrastruktury kolejowej,
wzglednie Kolei biorgcych udziat w przewozie.

2. W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktéra ma by¢ przyjeta zza granicy do stacji
potozonej w kraju badz jadgcej tranzytem do innego kraju, przewoznik kolejowy wystepuje
wnioskiem o zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A., wzglednie do innych zarzgdcow infrastruktury, wzglednie przewoznikéw kolejowych,
wzglednie Kolei po ich liniach.

3. Pomorska Kolej Metropolitalng S.A. po przeprowadzeniu
procedury uzgadniajgcej przewodz przesytki nadzwyczajnej po liniach przez nig zarzadzanych
wydaje zgode na przewdz przesytki nadzwyczajne] bgdz nie udziela zgody na przewoz
przesytki nadzwyczajnej w przypadku niemoznosci przejazdu tej przesyiki po liniach
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., podajac przyczyne odmowy.

4. Jezeli przesytka w komunikacji krajowej bedzie przewozona po liniach réwniez innych
zarzadcow infrastruktury kolejowej, to warunkiem wydania zgody na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. jest przekazany do Spotki
przez przewoznika kolejowego sktadajacego wniosek o zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej zgody/ zgdd, co najmniej sasiedniego przewoznika kolejowego, wzglednie

zarzgdcy infrastruktury kolejowej na drodze przewozu.
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5. W przypadku przesytki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej, nadawanej
w kraju badz jadacej tranzytem, warunkiem wydania zgody na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. jest przekazanie przez
przewoznika Kkolejowego skiadajgcego wniosek © zgode na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej zgody co najmniej sgsiedniego przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy
infrastruktury kolejowej, wzglednie Kolei.

6. Uzgadnianie przewozu przesytki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A. zarowno w komunikacji miedzynarodowej (w tym réwniez po liniach innych zarzadcéw
infrastruktury kolejowej) jak i w krajowej, (w tym réwniez po liniach innych zarzgadcéw
infrastruktury kolejowej) nalezy do obowigzkéw przewoznika kolejowego, ktéry bedzie
realizowat przewo6z takiej przesytki.

Przewoznik kolejowy moze wystgpic do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
o przeprowadzenie uzgodnienia przewozu przesyiki nadzwyczajnej, zawierajac z nim
stosownag umowe.

7. Przewoznik kolejowy w komunikacji miedzynarodowej po uzyskaniu od Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. wzglednie zarzadcow infrastruktury kolejowej, wzglednie przewoznikéw
kolejowych, wzglednie Kolei, a w komunikacji krajowej po uzyskaniu od Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A., wzglednie zarzadcow infrastruktury kolejowej, wzglednie przewoznikéw
kolejowych zgody/ zgod na przewoz przesyiki nadzwyczajnej moze
przystgpi¢ do uruchomienia przewozu przesytki.

8. Zarzadzenie przewozu przesylki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A wydaje uprawniony pracownik Wydziatu Prowadzenia Ruchu przyjecia
przesytki, po otrzymaniu zgtoszenia w formie protokotu od przewodniczgcego komisji

o dopuszczeniu przesytki do przewozu.

§ 13.
Zawiadomienie o zamiarze przewozu przesytki nadzwyczajnej

w komunikacji krajowej

1. Nadawca wystepuje do przewoznika kolejowego z wnioskiem na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej na co najmniej 30 dni przed planowanym terminem tadowania (nadania do
przewozu pojazdu kolejowego na wtasnych kotach). Przewoznik wystepuje do Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej S.A. z wnioskiem o zgode na przewoz przesyiki nadzwyczajnej po
linlach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. na co najmniej 20 dni przed zamierzonym
terminem nadania jej do przewozu.

2. We wniosku o0 zgode na przewOz przesytki nadzwyczajnej skierowanym przez

przewoznika kolejowego, o ktérym mowa w ust. 1 nalezy podac:
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1) date zgtoszenia,

2) nazwe lub nazwisko i imie, doktadny adres, okreslenie konta bankowego oraz numer
identyfikatora (NIP, REGON, PESEL) nadawcy,

3) stacje nadania w brzmieniu taryfowym i miejsce tadowania (tory ogdlnego uzytku,
bocznica),

4) nazwe rzeczy, ich wymiary i mase wraz z opakowaniem,

5) ilos¢ przesytek,

6) termin zamierzonego tadowania,

7) proponowany rodzaj wagonu do przewozu oraz miejsce jego ustawienia w pociggu,
zgodnie z napisami na wagonie,

8) nazwe lub nazwisko i imie odbiorcy oraz jego adres,

9) stacje przeznaczenia w brzmieniu taryfowym i miejsce wytadowania (tory ogdlnego
uzytku, bocznica).

3. Do wniosku o zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej nalezy dofgczyé:

1) nie mniej niz 3 egzemplarze rysunku przesytki,

2) instrukcje fransportowa na  Pomorskiej Kolei Metropolitalinej S.A.  lub
przewoznika kolejowego.

4. Jezeli przewoznik kolejowy zamierza przewozi¢ w okreslonym czasie wielokrotnie takie
same przesytki z tej samej stacji nadania do tej samej stacji przeznaczenia i dla tego samego
odbiorcy, moze on ztozy¢ na te przesyiki jeden wniosek o zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej okreslajgc w nim ilos¢ przesyiek oraz przewidywane terminy ich tadowania.
Jezeli doktadne okreslenie ilosci przesylek oraz termindéw ich tadowania jest niemozliwe
w momencie skiadania tego wniosku, nalezy uzy¢ okreslen ogélnych -  przewozy
wielokrotne w okresie do.....
5. Opisany tryb dotyczy réwniez przewoznikéw kolejowych zamierzajacych przewozi¢ pojazd
kolejowy o przekroczonej skrajni taboru, o ktérej mowa w § 2 ust.1 pkt. 2, toczacy sie na
wiasnych kotach, samobiezny lub w pociagach, w tym wagon prézny bedacy sam
przedmiotem umowy przewozu.

6. W przypadku zamiaru przewozu pojazdu kolejowego, o ktéorym mowa w § 3 ust. 4 pkt 2 lit.
a + e bez przekroczonej skrajni taboru, we wniosku o zgode na przewdz przesytki nadzwy-
czajnej skierowanym przez przewoznika kolejowego, o ktorym mowa w ust.1 nalezy podac:
1) rodzaj pojazdu (nazwa) i numer oraz o$wiadczy¢, ze nie przekracza skrajni taboru,

2) mase, [t]

3) liczbe osi,

)

4) nacisk osiowy, [t]

5) nacisk na metr biezgcy toru, [t/m]
)

6) maksymalng dopuszczalng predkosé, [km/h]
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7) stacje nadania,

8) stacje przeznaczenia,

9) nazwe przewoznika kolejowego,

10) pozadang droge przewozu, a w razie potrzeby pore dnia, w ktérej zadany jest przewoz,
11) wymagane Srodki ostroznosci (np. przewdz oddzielng lokomotywa, miejsce ustawienia w
pociggu, konieczno$¢ konwojowania itp.),

12) oswiadczenie przewoznika kolejowego o dysponowaniu $wiadectwami dopuszczenia do
przejazdu po liniach zarzadzanych przez Pomorska Kolej Metropolitalng S.A., wg wymogéw
wskazanych w stosownym Rozporzadzeniu Ministra wiasciwego do spraw transportu.
Wymogu dotrzymania terminu ziozenia wniosku ©0 zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej nie stosuje sie w przypadku przewozu przesytek nadzwyczajnych
w sytuacjach niecierpigcych zwtoki oraz gdy przewoz przesytki uzasadniony jest waznymi
wzgledami obronnosci lub bezpieczenstwa Panstwa, w szczegolnosci w przypadku

wprowadzenia stanu kleski zywiotowej, stanu wyjgtkowego lub stanu wojennego.

§ 14.
Zawiadomienie o zamiarze nadania do przewozu przesytki nadzwyczajnej

w komunikacji miedzynarodowej

1. Nadawca powinien zawiadomié przewoznika o zamiarze nadania przesyiki
nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej na co najmniej 60 dni przed
proponowanym w zawiadomieniu dniem rozpoczecia czynnosci fadunkowych.

2. Przewoznik pisemnie zawiadamia Pomorskg Kolej Metropolitalng S.A. na co najmniej
40 dni przed zamierzonym terminem nadania przesyiki nadzwyczajnej do przewozu.
W zawiadomieniu nalezy podac dane jak dla przesyiki krajowej, a ponadto:

a) nazwy stacji granicznych, przez ktore bedzie przewozona przesytka -
w formacie DIUM, na catej drodze przewozu.

b) planowany termin przejazdu przez stacje graniczng kraju nadania, stacje
graniczne w ruchu tranzytowym i kraju przeznaczenia przesyiki.

c) stacje przeznaczenia w formacie DIUM, oraz inne informacje wynikajgce
z umdw miedzynarodowych i obowigzujacych przepiséw (nr kontraktu, kod
cyfrowy stacji przeznaczenia, itp.).

3. Nazwe stacji przeznaczenia i adres odbiorcy w jezyku urzedowym danego kraju (dla
Grecji — rowniez w alfabecie tacinskim).

4. Do wniosku o zgodeg na przew0z przesytki nadzwyczajnej nalezy zatgczy¢ rysunki

przesytki w licznie egzemplarzy odpowiadajgcych liczbie przewoznikéw kolejowych,
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wzglednie zarzadcow infrastruktury, wzglednie Kolei tacznie uczestniczgcych w

przewozie.

§ 15.

Sposdéb wykonania rysunku transportowego dla przesytki nadzwyczajnej

1. Rysunek przesytki — réwniez z opakowaniem, nadawca wykonuje technikg rysunku
technicznego w rzutach na trzy ptaszczyzny — pionowa, poziomg i boczna.

2. Rzut gtdbwny (na ptaszczyzne pionowa) nalezy wykonaé¢ od czota przesytki na tle
obrysu skrajni, w skali 1:30. Pozostate rzuty mogg by¢ wykonane w innej skali tak,
aby rysunek w catosci mogt by¢ umieszczony na formacie papieru A3. Jesli format A3
bytby zbyt maty to rysunek nalezy podzieli¢ na arkusze formatu A4 lub A3.

3. Na rysunkach ma by¢é odwzorowany sposob umieszczenia tadunku, jego
zamocowania, zabezpieczenia. Jesli w tadunku wystepuja czesci ruchome to nalezy
nanies¢ na rysunek sposdb zabezpieczenia tych czesci przed przesunieciem
w czasie jazdy. Nalezy takze podac nastepujace dane:

1) numer rysunku,

2) nazwe rzeczy stanowigcej przesyike,

3) catkowitg mase przesytki (wraz z opakowaniem),

4) doktadne pomiary przesytki w mm, wraz z elementami zamocowania
i opakowaniem, dla kazdego punktu zatamania obrysu w osiach podtuznej
i poprzecznej wagonu oznaczajac te punkty kolejnymi wielkimi literami,

5) doktadne okreslenie Srodka ciezkosci w trzyosiowym ukiadzie odniesienia
wraz ze wskazaniem na rzutach jego wspéirzednych,

6) skale w jakiej zostaty wykonane rysunki.

4. W komunikacji miedzynarodowej nalezy réwniez nanie$¢ na rysunek: wysoko$§¢
podtogi wagonu od gtéwki szyny, i wymiary elementdw (podkfadek, san itp.) na
ktérych spoczywa przesytka, a takze ich ilos¢ i mase jesli to ma istotny wptyw na
obcigzenie na 0§ wagonu lub metr biezacy toru.

Rysunki muszg by¢ wykonane w sposob czytelny i trwaty.

Jezeli przesytka wymaga zastosowania specjalnych technik przewozu, z uwagi na
cechy konstrukcyjne, lub technologiczne, jak réwniez wytadunku, zatadunku lub
przetadunku czy inne istotne wymagania zleceniodawcy, to dane te powinny by¢
umieszczone w instrukcji transportowe;.

7. W komunikacji miedzynarodowej wszelkie dokumenty nalezy sporzgdza¢ w jezyku
polskim z ttumaczeniem:

- na jezyk francuski i niemiecki dla krajéw zwigzanych umowg CIM,
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- na rosyjski przy przewozie towaréw do krajéw uczestniczacych w umowie SMGS.
Wszelkie zmiany naniesione na dokumentacje przewozowg muszg by¢ uzgodnione
z przewoznikiem i zatwierdzone przez nadawce.

Przyjmujagcy do realizacji przewdz przesytki pracownik Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. powinien sprawdzi¢ czy skiadane zawiadomienie o przewozie
jest mozliwe do realizacji, czy w rysunkach i instrukcji transportowej nie ma
wymagan, ktérych wykonanie jest niemozliwe. W przypadku wystgpienia takich
wymagan nalezy powiadomi¢ przewoznika kolejowego o braku mozliwosci realizaciji

zadania przy podanych zatozeniach.
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ROZDZIAL Il
REALIZACJA PRZEWOZOW PRZESYLEK
NADZWYCZAJNYCH

§ 16.

Warunki techniczno — eksploatacyjne przewozu

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. na swoich liniach wyraza zgode na przewoéz
przesytki nadzwyczajnej w miare mozliwosci technicznych i eksploatacyjnych. Zgoda
taka jest mozliwa, gdy pomiedzy jej punktami krytycznymi szeroko$ci i wysokosci, a
obiektami krytycznymi usytuowanymi na drodze przewozu, pozostaje wolna
przestrzen, co najmniej 50 mm — dla przejazdu przesytek pod obiektami lub obok
nich.
. Jesli obiekty krytyczne znajdujg sie w tuku o podanej przechytce, to odlegtosci od
odpowiednich punktéw krytycznych nalezy zwiekszy¢ o:
1) wielko$¢ odchylenia na danym tuku,
2) wielkos¢ odchylenia wagonu spowodowany przechytka toru.
. W przypadkach szczegoélnych, gdy odlegtosci odpowiednich punktéw krytycznych od
obiektéw krytycznych jest mniejsza od 50 mm, warunki i droge przebiegu przewoznik
ustala z Pomorskg Koleja Metropolitalng S.A.
Przesytka moze by¢ — na zgdanie nadawcy realizowana pociggiem nadzwyczajnym
zaréwno na catosci jak i czesci trasy. Przewoz taki nastepuje, gdy:

a) potrzebe takg zgtosi nadawca,

b) gdy przewdz w pociggu towarowym statego kursowania mégtby zaktécié jazde

tego pociggu z uwagi na parametry przesyiki.

. Jezeli wielkos¢ przekroczenia skrajni wynikajgca z wykonanych obliczen budzitaby
watpliwos¢, co do mozliwosci przejazdu tadunku, ze wzgledu na niedostateczna
wolng przestrzenn, mozna w porozumieniu z Pomorska Kolejg Metropolitaing S.A.
przeprowadzi¢ dodatkowe badania trasy wagonem, lub za pomocg innych $rodkéw
technicznych do pomiaru skrajni budowli, albo przeprowadzi¢ prébng jazde wagonem

z makietag przesyiki.
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§ 17.

Ustalenie warunkéw przewozu

Rozpatrujagc wniosek o zgode na przewodz przesylki nadzwyczajnej, Pomorska Kolej
Metropolitaina S.A. wydajgcy te zgode powinna kierowac sig przede wszystkim
wzgledami bezpieczenstwa ruchu i przewozonej przesytki oraz mogacymi powstac
trudnosciami ruchowymi. W tym celu nalezy postugiwac¢ sie doktadnymi i aktualnymi
wymiarami istniejacej skrajni budowli, z odlegto$ciami miedzy osiami toru, jak réwniez
wykazem dopuszczalnych obcigzern na 0§ wagonu i na metr biezagcy toru na drodze
przewozu przesyiki.

Dla kazdej przesytki nadzwyczajnej, w zaleznosci od jej wymiardw i masy, Pomorska
Kolej Metropolitalna S.A. ustala droge i warunki przewozu biorge pod uwage:

1) rodzaj wagonu zaproponowanego przez przewoznika kolejowego,

2) wielko$¢ odchylenia przesytki na fukach,

3) odchylenia eksploatacyjne i wielkosci przechyiki toru,

4) wolng przestrzen, zapewniajgca swobodny przejazd przesytki pod obiektami
krytycznymi lub obok nich,

5) dopuszczalne obcigzenie na 0§ wagonu i na metr biezacy toru,

6) najbardziej odpowiedni sposdb zatadowania i rozmieszczenia przesytki na wagonie,

7) mozliwos¢ czesciowego demontazu przesytki w celu zmniejszenia lub unikniecia
przekroczenia skrajni,

8) potrzebe dodatkowego badania trasy wagonem pomiarowym lub uzycia makiety,

9) konieczno$¢ przygotowania drogi przewozu wymagajgcej wykonania dodatkowych
robot,

10) warunki eksploatacyjne na catej drodze przewozu (np. obcigzenie ruchem pociggow,
itp.),

11) ewentualng potrzebe =zakazu zmiany kierunku jazdy wagonu z przesyikg
z zaznaczeniem, ze zakaz ten obowigzuje na calej drodze przewozu lub tylko na
niektérych wskazanych odcinkach tej drogi; w przypadku przekroczenia skrajni,
majgcego wplyw na kierunek przewozu, strona wagonu, po ktdrej znajduje sie
najbardziej krytyczny punkt przesytki powinna by¢ oznaczona nalepkg, umieszczong na
stacji nadania przez przewoznika kolejowego bezposrednio na tadunku lub na oddzielnej
tablicy,

12) konieczno$¢ zachowania odpowiedniego usytuowania przesytki przy wjezdzie na
bocznice odbiorcy,

13) warunki jazdy po torze szlakowym innym niz wiasciwy dla danego Kierunku jazdy,

14) konieczno$¢ zamkniecia sgsiedniego toru szlakowego,
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16) potrzebe okreslenia miejsca wagonu z przesytka w skfadzie pociagu,

17) koniecznos¢ przewozu oddzielng lokomotywg na czesci lub na catej drodze
przewozu (pocigg nadzwyczajny),

18) koniecznos¢ okreslenia dozwolonej predkosci jazdy pociggu na poszczegélinych
odcinkach ze wskazaniem miejsc niebezpiecznych,

19) konieczno$¢ ewentualnego dozorowania przesytki lub wagonu,

20) niezbedne srodki ostroznosci, zapewniajgce podczas przewozu bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, przesyiki i ludzi,

21) ewentualng konieczno$¢ uszynienia przesytki,

22) potrzebe okreslenia pory doby dla przewozu (np. przewoz w porze widnej),

23) czas trwania przewozu,

24) wysokos¢ kosztow, zwigzanych z przewozem.

W  koniecznych przypadkach, pracownik Pomorskich Kolei Metropolitalnych S.A.
uzgadnia lub konsultuje proponowane rozwigzanie z przewoznikiem Kkolejowym,
sktadajgcym wniosek o zgode na przewoz przesytki nadzwyczajne;.

Jezeli obciazenie na o§ wagonu lub na metr biezacy toru jest wieksze od
dopuszczalnych, a takze w przypadku przewozu pojazdu o $rednicy két mniejszej niz 840
mm, o mozliwosci, warunkach i trasie przewozu decyduje Pomorska Kolej Metropolitainej
S.A

Whiosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej powinien zawiera¢ niezbedne
dane o przesyice i wagonie, na ktorym odbywa sig przewoz.

Jezeli wniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej na podstawie danych
kodowych sprawitby trudnosci Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A, wowczas powinien
on zazadac przestania dodatkowych informacji o przesyice lub rysunku transportowego.
Wyrazajagc zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej, uprawniony pracownik
Pomorskich Kolei Metropolitalnych S. A. uczestniczacy w przewozie podaje doktadne
warunki i droge przewozu oraz numer swojej zgody.

Wydanie zgody na przewdz przesytki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei
Metropolitainej S. A. w komunikacji miedzynarodowej nalezy do uprawnionego
pracownika zgodnie z obowigzujgcymi umowami miedzynarodowymi CIM i SMGS.
Warunkiem wydania zgody na przewoz przesytki nadzwyczajnej jest przedtozenie przez
przewoznika kolejowego do Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. , zgody zarzadcéw
infrastruktury, wzglednie przewoznika kolejowego wzglednie Kolei sasiadujgcych
z Pomorskg Koleja Metropolitaing S.A. na drodze przewozu przesyiki.
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9. Na kolejach europejskich stosowane jest kodowanie przesytek. Pomorska Kolegj

1.

Metropolitaina S.A. stosuje przyjety przez PKP PLK S.A. system kodowania przesytek
wprowadzi oddzielnym zarzgdzeniem kodowanie przesytek.

§18.

Ustalenie mozliwos$ci prowadzenia ruchu pociggéw po sasiednich torach

Mozliwos¢ prowadzenia ruchu pociggdw po sgsiednich torach przy przewozie przesytek
nadzwyczajnych, ustala pracownik Wydziatu Prowadzenia Ruchu w Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A. na podstawie wykazu odlegtosci miedzy osiami torow.
Prowadzenie ruchu pociggéw po sgsiednich torach obok pociggéw przewozacych
przesyiki przekraczajgce skrajnie (pojazdy) moze byé dozwolone:
1) jezeli miedzy przesytkami (pojazdami), znajdujacymi sie w pociagach pozostaje
wolna przestrzen (tzw. pas bezpieczenstwa) zapewniajgca bezpieczenstwo ruchu,
2) wielko$¢ wolnej przestrzeni stanowi réznice pomiedzy odlegto$cia miedzy osiami
toréw, a potowg sumy szerokosci przesytek (pojazdéw) w obu pociggach,
3) jezeli zachowany jest tzw. pas bezpieczenstwa przy przewozie przesytek
o ksztattach niesymetrycznych, jest on wyznaczany jako réznica pomiedzy odlegtoscia
miedzy osiami tordw, a sumag szerokosci przesytek (pojazdoéw) od osi podiuznej
wagonéw w obu pociggach. Ze wzgledu na mozliwo$é zmiany kierunku wagonu
podczas przewozu nalezy rozpatrywac te strone kazdej przesytki, po ktérej wystepuje
wieksza szerokos¢ od osi podtuznej wagonu,
4) dla kazdej przesyiki wielkoS¢€ wolnej przestrzeni wynosi 175 mm, co stanowi:

100 mm - przestrzen na poziome odchylenia eksploatacyjne (X),

75 mm - przestrzen na nieregularnosci.
Prowadzenie ruchu pociggéw po torach sasiednich, gdy przynajmniej w jednym z nich
znajdujg sie przesyiki (pojazdy) o przekroczonej skrajni jest dozwolone z predkoscia:
1) rozktadowg, gdy wolna przestrzenn miedzy tymi pociggami jest réwna lub wieksza
niz 350 mm,
2) zmniejszong do 30 km/h, jezeli wolna przestrzen wynosi od 349 mm do 300 mm,
3) nie przekraczajgcg 10 km/h, jezeli wolna przestrzen wynosi od 299 mm do 200 mm.
Jezeli wolna przestrzen miedzy pociggami bedzie mniejsza niz 200 mm, na czas
przejazdu pociggu z przesylkg (pojazdem) o przekraczanej skrajni ruch pociggéw po
torach sasiednich nalezy wstrzymac.
Odlegtosci podane w ust. 3 stosowane sg w przypadku, gdy oba tory znajduja sie na linii

prostej.
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6. Jezeli tory znajdujg sie na tuku, wowczas nalezy w obliczeniach uwzgledni¢ dodatki na

tuki, ustalone dla obu przesytek.

Gdy punkty krytyczne szerokosci beda wystepowaty na wysokosci wiekszej niz 3800 mm
ponad gtéwka szyny, to przy ustalaniu mozliwosci prowadzenia ruchu pociagdw po torach
sgsiednich, nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zwiekszenia wolnej przestrzeni dla poziomych
odchyleri eksploatacyjnych o wartos¢ stanowigca réznice pomiedzy wartosciami tych
odchylen na rzeczywistej wysoko$ci punktu krytycznego przesytki (ponad 3800 mm),
a wartoscig odchylen na wysokosci 3800 mm.

. W celu ustalania mozliwosci prowadzenia ruchu pociggéw po torach sasiednich nalezy na

rozpatrywanym szlaku przyjmowac:

1) najmniejszg odlegtos$é rzeczywistg miedzy osiami torow,

2) najwiekszg szerokos¢ przesytki od osi podtuznej wagonu, tj. punkty najbardziej
krytyczne na poszczegolnych wysokosciach ponad gtéwka szyny,

3) najmniejszy promien fuku,

4) wielko$¢ odchylen:

a) na tuku,

b) eksploatacyjnych.

§ 19.

Postepowanie przy udzielaniu zgody na przewo6z

Po uzgodnieniu przewozu z zainteresowanymi, uprawniony pracownik Pomorskiej Kolei
Metropolitainej S.A. wydaje przewozZnikowi kolejowemu zgode na realizacje przewozu
przesytki nadzwyczajnej na liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. Zgoda ta
powinna by¢ wydana w terminie 14 dni od daty ztozenia wniosku o zgode na przewoéz
przesytki nadzwyczajnej wraz z niezbednymi zatacznikami.

Warunkiem wydania zgody na przewdz przesytki nadzwyczajnej jest przekazanie przez
przewoznika kolejowego do Pomorskiej Kolei Metropolitalinej S.A. zgody na przewoz
przesytki nadzwyczajnej uzyskanej od przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy in-
frastruktury kolejowej, wzglednie Kolei sgsiadujgcych z Pomorska Koleja Metropolitalng
S.A.

Do zgody na przewoz przesytki nadzwyczajnej wydanej przewoznikowi kolejowemu
nalezy wpisa¢ numer zgody przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy infrastruktury
kolejowej, wzglednie Kolei sgsiadujgcych z Pomorskg Kolejg Metropolitalng na drodze

przewozu.
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Zgoda wazna jest przez 100 dni liczac od dnia, w ktérym mozliwe jest rozpoczecie
czynnosci tadunkowych (jesli nie wskazano innych terminéw) i w tym czasie przewoéz
powinien by$ zakoniczony.

Termin waznosci zgodny na przewdz przesytki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej
Kolei Metropolitainej rozpoczyna sie od dnia przekazania zgody przewoznikowi.

Jezeli przewozy realizowane sg w statych relacjach i statych warunkach przewozu
przewoznik moze otrzymacé statg zgode na przewodz przesytek nadzwyczajnych po
liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. na przew6z na czas obowigzywania
rozktadu jazdy, pod warunkiem przekazania Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. przez
przewoznika kolejowego sktadajgcego wniosek o zgode na przewdz przesytki
nadzwyczajnej, co najmniej sgsiedniego przewoznika kolejowego wzglednie zarzadcy
infrastruktury kolejowej na drodze przewozu.

Zgoda na przewoz przesyiki nadzwyczajnej moze by¢ wykorzystana jedynie przez tego
przewoznika, ktéremu zostata wydana.

W przypadku braku mozliwosci przewozu po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A. przesytki nadzwyczajnej zgtoszonej do przewozu, rozpatrujacy wniosek o zgode na
przewdz przesyilki nadzwyczajnej odmawia przyjecia jej przewozu podajgc przyczyny
odmowy w formie pisemne;.

W wyjatkowych przypadkach wydana wczesniej zgoda na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej moze zostaé cofnieta, z uzasadnieniem tej decyzji.

Przewéz przesytki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A.
wymaga ponownego uzgodnienia w przypadku zmiany danych zawartych w
dotychczasowej zgodzie na przewoéz przesytki nadzwyczajnej, majgcych wplyw na

przewozy np. zmiang stacji nadania, stacji przeznaczenia, serii lub typu wagonu, itp.
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ROZDZIAL IV
PRZYGOTOWANIE PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ
DO PRZEWOZU

§ 20.

Komisyjne sprawdzenie przesyitki i przyjecie jej do przewozu

Do przewozu przesylki nadzwyczajnej przewoznik powinien podstawi¢ wagon
wskazany w zgodzie na przewdz przesytki nadzwyczajnej, ktérego przydatno$é musi
by¢ potwierdzona przez uprawnionego pracownika na druku ,Zawiadomienie o
przydatnosci wagonoéw do przewozdw specjalnie dysponowanych”.
Przyjecie przesyiki nadzwyczajnej do przewozu odbywa sie komisyjnie przez
przewoznika kolejowego i nadawce. Przewodniczacy komisji ds. przesytek
nadzwyczajnych jest pracownik tego przewoznika, posiadajgcy wymagane
uprawnienia. Komisyjne sprawdzenie przesytki i przyjecie jej do przewozu musi sie
odby¢ w taki sposob, aby przewozéw tej przesytki nie powodowat zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Po przybyciu do stacji nadania wagonu préznego pod zatadunek przewoznik ustala

z nadawcg czas zatadunku i date zwotania komisji dopuszczajgcej tadunek do

przewozu.

Komisja ma za zadanie sprawdzic¢:

1) rodzaj i stan techniczny wagonu,

2) czy zatadowanie, rozmieszczenie, umocowanie przesytki na wagonie, oraz
zabezpieczenie jej czesci ruchomych przed zmiang potozenia zostaty wykonane
zgodnie z przedstawionym rysunkiem transportowym i rzeczywiscie uniemozliwia
przesuniecie tadunku w czasie ruchu wagonu.

3) czy nadawca wiasciwie oznaczyt (jesli jest to wymagane):

a) $rodek ciezkosci przesyiki,

b) liniami kontrolnymi czesci przesyiki wystajgce poza obrys skrajni,

c) os podtuzng wagonu i linie kontrolne czesci przesyiki przylegajace do podiogi
wagonu,

4) czy wymiary przesytki zmierzone na gruncie sg zgodne z podanymi w rysunku
transportowym,

5) czy przesylka zostata prawidtowo uszyniona,

6) czy inne warunki okreslone w zgodzie zostaty dotrzymane,

7) czy wagon z przesytka nadzwyczajng zostat prawidtowo oznaczony nalepkami,
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W celu uzyskania dokfadnych pomiaréw przesytki, zatadowany wagon powinien byé
ustawiony na torze prostym i poziomym. Pomiaréw nalezy dokona¢ w warunkach
zapewniajgcych ich doktadnos¢ (pora widna lub dostateczne o$wietlenie sztuczne).

Po komisyjnym stwierdzeniu dopuszczenia przesytki do przewozu przewodniczgcy
komisji sporzadza pisemne sprawozdanie z badan i pomiaréw (zatacznik nr 11) i
przekazuje t¢ informacje do uprawnionego pracownika w Pomorskiej Kolei
Metropolitainej S.A. W przypadkach pilnych powiadomienie moze nastapi¢
telefonicznie, potwierdzone niezwtocznie formg pisemna (fax) lub elektroniczng.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci w przesyice w sporzgdzanym protokole
wpisuje si¢ w rubrykach ,Uwagi komisji” stwierdzone nieprawidtowosci, a po ich
usunigciu ponownie zwotuje komisje.

Przy przewozie przesytki z przekroczong skrajnig w komunikagii krajowej
i migdzynarodowej SMGS oraz migdzynarodowej CIM, przewoznik obowigzany jest z

obu stron wagonu z przesytkg, umocowad tablice informacyjne wg wzoru:
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3) przy przewozie w komunikaciji CIM

UWAGA
PRZESYLKA PRZEKRACZAJACA SKRAJNIE

NA KOLEJACH ...ooviummmmmmmsmmpinssssss

ACHTUNG
SENDUNG MIT
LADEMASSUBERSCHREITUNG

AUF DEM.............. ... .EISENBAHNEN

Przy przewozie w koemunikacji krajowej, napisy na tablicach informacyjnych powinny by¢
wykonane w jezyku polskim.

Przy przewozie w komunikacji miedzynarodowej SMGS, napisy na tablicach informacyjnych
powinny by¢ wykonane w jezyku polskim i rosyjskim.

Przy przewozie w komunikacji miedzynarodowej CIM, napisy na tablicach informacyjnych
powinny byé wykonane w jezyku niemieckim lub francuskim.

9. Wagon z przesytkg nadzwyczajng, oraz list przewozowy, przewoznik oznacza
wiasciwymi nalepkami obowigzujgcymi w Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A wg zatgcznika
nr 8 do niniejszej instrukc;ji.

10. Przy przewozie w komunikacji krajowej, nadawca umieszcza w liscie przewozowym
w rubryce ,O$wiadczenie nadawcy” uwage, okreslajacg charakter przesytki: ,Przesyika
nadzwyczajna” oraz ,Zgodanr................... Zdnia ...

W rubryce tej nalezy umiesci¢ informacje o dozorowaniu przesytki i podstawe wyznaczenia
dozoru, jesli zachodzi taka potrzeba.

11. Dane dotyczace rodzaju przesytki i numery zezwolen wszystkich zarzgddéw kolei
uczestniczacych w przewozie, do listu przewozowego SMGS w rubrykach: ,Uwagi kolei”
i ,Nazwa towaru” wpisuje przewoznik, a do listu przewozowego CIM w rubryce
,Oswiadczenie nadawcy” wpisuje nadawca.

Dane te powinny by¢ podane w jezykach obowigzujgcych w poszczegolnych komunikacjach
ti.. w jezyku rosyjskim w komunikacji SMGS, a w jezyku niemieckim lub francuskim

w komunikacji CIM wg ponizszych wzoréw:
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I) w komunikacji SMGS
1) przy przewozie wszystkich rodzajow przesylek nadzwyczajnych, w rubryce “Uwagt
kolei™

“1lepeno3ka COrNnacoBaHa. .....ovnne. JENEIHBIMA JIOPOTAMH. TEIErPaMMa / THCBMO

telegram ............. Nr.o. ... .......cdnig ......... .

2) tylko przy przewozie przesylek z przekroczong skrajnia w rubryce “Nazwa towaru™

“HeraBapHTHHH IPY3 Hd................... KENEINBIX Joparax”
Towar przekraczajacy skrajniy ladurnkowgna . ... . .. ... . kolejach”
1) w komunikacji CIM

przy przewozie wszystkich rodzajow  przesylek nadzwyczajnych w  rubryce

.Oéwiadczenie nadawcey”

AUSSERGEWOHNLICHE SENDUNG"”

LOENEHMIGUNG Der ......cccoceenen. NE ceeimeeeeees VO s " lub
TRANSPORT EXCEPTIONNEL"

LAUTORISATION DE ..o T RT: « || o,

, Przesvika nadzwyezajna. Uzgodnientenr ... ... ... T oo e RO o "

12. Przewdz moze byc¢ realizowany po komisyjnym stwierdzeniu, ze przesytka nadaje sie
do przewozu, a przewoznik kolejowy:

1) posiada zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej na przewoz po liniach Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej S.A.,

2) jest ten sam, ktéremu w komunikacji krajowej bgdz w komunikacji miedzynarodowe;j
uprawniony pracownik Wydziatu Prowadzenia Ruchu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A,
wydat zgode na przew6z przesyiki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A,

3) do dokumentow przewozowych dotgczyt rysunek transportowy przesyiki,

4) podat w liscie przewozowym droge przewozu wskazang w zgodzie na przewdz
przesytki nadzwyczajnej po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.,

5) zatgczyt do listy przewozowego oswiadczenie o nalezytym zabezpieczeniu
ruchomych czesci przesyiki przed zmiang potozenia podczas przewozu,

6) wpisat do listu przewozowego uwagi o charakterze przesytki i zgode na przewdz

stosownie do wymogéw wskazanych w ust. 10 11.
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ROZDZIAL V
PRZEWOZ PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH

§ 21.

Zarzadzenie przewozu

Zarzadzenie o przewozie przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) wydaje Pomorska
Kolej Metropolitalna S.A. po otrzymaniu zgtoszenia od przewodniczgcego komisji o
dopuszczeniu przesyiki do przewozu.

Zarzadzenie, o ktérym mowa w ust. 1, uprawniony pracownik Wydziatu Prowadzenia

Ruchu Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. wydaje pisemnie zainteresowanym

przewoznikom kolejowym. Zarzadzenie przekazywane jest roéwniez jest

przekazywane dyzurnym ruchu na drodze przewozu przesytki nadzwyczajnej.

W zarzadzeniu pisemnym o przewozie przesytki nadzwyczajnej (adres cztery)

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. podaje wszystkie ustalone dla danego przewozu

warunki np.:

1) przewdz w pociggach towarowych ujetych w rozktadzie jazdy, lub wg
indywidualnego rozktadu jazdy, albo przewdz osobng lokomotywg jako pocigg
nadzwyczajny,

2) koniecznos¢ wigczenia do pociggu wagonu z makietg lub wagonu skrajniowego,

3) konwojowanie przesyiki i sktad konwoju,

4) wyposazenie pracownikéw konwoju i lokomotywy w $rodki tgcznosci dla
wzajemnego porozumiewania sie,

5) jazda w ruchu dwutorowym bez zastrzezen, bez mijania sie ze skrajnig, lub
w ruchu jednotorowym, ze wskazaniem szlakow, odcinkéw lub catej drogi
przewozu,

6) dopuszczalna predko$¢, jej ograniczenia w okreslonych lokalizacjach, lub na
obiektach inzynierskich, po rozjazdach, po torach stacyjnych, podczas mijania
Z innymi pociggami itp.

7) przejazd po okreslonych torach szlakowych i stacyjnych, jesli zostaty ustalone
numerycznie, a odbiegajg od zasad prowadzenia ruchu pociggdw,

8) stacje zmiany kierunku jazdy i ewentualng konieczno$¢ przeformowania sktadu
pociggu ze wskazaniem sposobu wykonania tych czynnosci (np. lokomotywa
manewrowa z druzyng ze stacji uzgodnionej z przewoznikiem i wskazanej

w zgodzie na przewodz),
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9) koniecznosc zatrzymania pociggu w okreslonych lokalizacjach i dalszg jazde wg
wskazéwek pracownika konwoju,

10)konieczno$¢ zdemontowania na czas przejazdu okreslonych urzadzen
przytorowych albo zmian w potozeniu toru w pionie lub poziomie,

11) wstrzymanie robét na sasiednich torach,

12) usuniecie maszyn i narzedzi na odlegto$¢ zapewniajgca bezpieczny przejazd
pociagu z przesytka nadzwyczajng, albo zakaz przejazdu obok miejsca robot
podczas ich wykonywania,

13)inne stosowne do specyfiki przesytki i ustalonych wg § 17 warunkéw przewozu
(np. pora przewozu, zatrzymanie pociggu w okreslonym miejscu na szlaku dla
umozliwienia przejazdu pociggu po torze sasiednim itp.),

14)miejsce ustawienia wagonu w pociggu, jesli jest ono wyraznie wskazane
w zawiadomieniu o zamiarze przewozu przesylki nadzwyczajnej lub w instrukc;ji
transportowej. W innych przypadkach wagony zatadowane przesytkami
nadzwyczajnymi, wagony z makietg lub wagony skrajniowe nalezy rozmieszczaé
w pociggu stosownie do postanowien instrukcji obowigzujgcych w Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej S.A. lub napiséw na taborze kolejowym, okreslajacych
dozwolone miejsce witaczenia tego taboru do pociggu.

4. Podczas przewozu stosowad nalezy rdéwniez Srodki bezpieczenstwa i ostroznosci
wynikajgce z innych, obowiazujgcych w Pomorskiej Kolei Metropolitalinej S.A. przepisow
wewnetrznych.

5. W przypadku przewozu pojazdu kolejowego toczacego sie na wiasnych kotach bez
przekroczonej skrajni, w zarzgdzeniu pisemnym wydanym przez Pomorskg Kolej
Metropolitalng S.A. nalezy poda¢ dane jak w zawiadomieniu o zamiarze przewozu.

6. W przypadku ujawnienia przewozu przesytki nadzwyczajnej bez stosownych zezwolen
nalezy przesytke zatrzymaé. Dalszy przewdéz moze sie odbywaé na zarzadzenie po
spetnieniu procedur przewidzianych jak przy nadaniu przesytki. W przypadku przewozéw
miedzynarodowych o fakcie ujawnienia i dalszego zarzadzenia przewozu powiadomic

przewoznika.

§ 22.

Przewoz

1. Pociagi z przesytkami nadzwyczajnymi mogg przejezdzaé przez stacje tylko po torach
wyznaczonych i wskazanych w regulaminie technicznym stacji, albo w zarzadzeniu
o przewozie przesytki nadzwyczajnej (adres cztery).
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Przesytki nadzwyczajne moga by¢é przewozone tylko w pociggach uzgodnionych
z Pomorska Kolejg Metropolitalng S.A.
Jezeli do przewozu przesytki nadzwyczajnej uruchamiany jest pocigg nadzwyczajny to
druzynie pociggowej nalezy wydac odpisy rozkiadu jazdy i zarzadzenia o przewozie
przesytki nadzwyczajnej (adres cztery).
W przypadku konwojowania przesyiki skfad konwoju okreslony jest w zarzadzeniu
o przewozie przesytki nadzwyczajnej (adres cztery). W konwoju moze bra¢ udziat
przedstawiciel przewoznika, wyznaczeni pracownicy Pomorskiej Kolei Metropolitainej
S.A., nadawca przesyiki, wtasciciel wagonu. Pracownikédw wyznaczonych do konwoju
powiadamiajg zainteresowane strony.
Pracownicy konwoju w miare posiadanych uprawnien obowigzani sg:
1) obserwowac podczas jazdy i sprawdza¢ podczas postoju stan wagonu, przesyiki
i jej zamocowanie,
2) nadzorowaé bezpieczny przejazd przesyiki pod obiektami krytycznymi lub obok
nich,
3) dopilnowaé przestrzegania warunkéw przewozu, zawartych w zarzadzeniu
0 przewozie,
4) wprowadzi¢ w razie potrzeby dodatkowe $rodki bezpieczenstwa.
Przewoznik odpowiada za wszelkie szkody powstate w wyniku przyjecia do przewozu Zle
zatadowanych i zabezpieczonych przesytek nadzwyczajnych, za szkody powstate wskutek
wadliwie wykonanych popraw zatadunku i przetadunkéw w drodze oraz wyniklych
z zaniedban konwojentéw nadawcy lub obstugi wagondw specjalistycznych w czasie
wykonywania swoich obowigzkéw, od momentu przyjecia przesytki do przewozu do czasu

jej wydania odbiorcy.

§ 23.

Nadzér dyspozytorski nad przewozem

Nadzér nad przewozem przesytek nadzwyczajnych realizowanym na liniach kolejowych
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. spoczywa na:

- dyspozytorze Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

2 dyzurnych ruchu,

- pracownikach konwoju, jesli przesytka jest konwojowana.
Dyspozytor Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. $Sledzi przejazd pociggu z przesytka
nadzwyczajng poprzez wykorzystywanie informacji przez dyzurnych ruchu i obowigzany

jest w szczegdlnosci:
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3)

6)

Powiadamia¢ dyzurnych ruchu o numerze pociggu przewozgcego przesytke
nadzwyczajng z podaniem numeru zarzadzenia o przewozie przesytki nadzwyczajnej
(adres cztery) oraz istotnych warunkéw przewozu majgcych wptyw na
bezpieczenstwo,

w przypadku braku u ktéregokolwiek dyzurnego ruchu zarzgdzenia o przewozie
przesytki nadzwyczajnej (adres cztery) poda¢ w catosci tres¢ zarzadzenia, a fakt
powiadomienia odnotowaé¢ w dzienniku dyspozytorskim;

przestrzegaé warunkow przewozu okreslonych w zarzadzeniu o przewozie przesytki
nadzwyczajnej (adres cztery) po liniach Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A. i w
razie potrzeby regulowac ruch innych pociggéw np. nie dopusci¢ do mijania sie na
szlaku pociggéw z przesytkami o przekroczonej skrajni itp. lub okreslenia
alternatywnej drogi przejazdu dla tego tadunku,

w razie braku mozliwosci realizacji przewozu po torach i wg warunkow wskazanych
w zarzgdzeniu o przewozie przesytki nadzwyczajnej (adres cztery), przesytke nalezy
zatrzymacé do czasu ustania przeszkody lub okresli¢ inng droge przejazdu,
powiadomi¢ dyspozytorow sgsiednich zarzadcéw infrastruktury o przebiegu
pociggow przewozgcych przesytki wymagajgce konwojowania w celu zapewnienia
obsady pracownikéw konwoju,

w razie, gdy nastapito przesuniecie sig przesytki, obluzowanie sie zabezpieczen lub

inne przeszkody dla przewozu podjg¢ stosowne do potrzeb dziatania.

3. W przypadku, gdy zarzgdzenie o przewozie przesytki nadzwyczajnej (adres cztery)

zawiera zgode i warunki przewozu tam i z powrotem, zarzadzenie pozostaje u uprawnionego

pracownika do czasu zakonczenia realizacji przewozu w obu relacjach.

Analogicznie nalezy postagpi¢ w razie cze$ciowej realizacji przewozu (np. wytgczenia na

stacji posredniej wagonu z przesytkg nadzwyczajng z wigkszej grupy takich wagondw). Po

catkowitej realizacji przewozu, opisane zarzadzenia przekazywane sg do uprawnionego

pracownika Wydziatu Prowadzenia Ruchu Pomorskiej Kolei Metropolitainej S.A.

4. O kazdym braku zarzadzenia o przewozie przesytki nadzwyczajnej (adres cztery), dyzurny

ruchu jest zobowigzany powiadomic¢ dyspozytora.
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Zatgcznik nr 1

SKRAJNIA BUDOWLI NA ODCINKACH TORU PROSTEGO | W LtUKU

Wymagania podstawowe:

y

skrajnia budowli jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania wolnej
przestrzeni dla ruchu pojazddéw szynowych, na zewnatrz ktérej powinny znajdowaé sie
wszelkie budowle, urzadzenia i przedmioty potozone przy torze, z wyjatkiem urzadzen
przeznaczonych do bezposredniego wspotdziatania z taborem jak na przyktad hamulce
torowe w stanie roboczym i przewody jezdne,

wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtéwki szyny, a w
kierunku poziomym — od osi toru,

skrajnie budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane na istniejgcych
liniach kolejowych regulujg postanowienia Polskiej Normy PN-69 K-02057 oraz przepisy
UIC,

podane na rysunkach 1 — 4 wymiary skrajni budowli obowigzujg na prostych odcinkach
toru oraz w fukach o promieniu wiekszym niz 4000 m i odnoszg sie do prostokatnego
uktadu wspotrzednych potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi toru, ktérego o$
pionowa pokrywa sie z osig toru, a 0§ pozioma lezy w ptaszczyznie goérnej krawedzi
gtoéwki szyn,

. w tukach o promieniach 4000 m i mniejszych nalezy stosowac poszerzenie poziomych

wymiaréw skrajni budowli zgodnie z tablicami 1i 2,

przy budowie nowych normalnotorowych linii, przy modernizacji linii istniejgcych oraz
przy wznoszeniu wszelkich budowli i urzadzen, zarzad kolei moze okresli¢ inne,
dodatkowe wymagania odnos$nie skrajni budowli na administrowanych liniach
kolejowych.

Wymagania uzupetniajace:

T

na mostach o diugosci do 10 m z torem na podsypce, w konstrukcjach skrzynkowych i
na przepustach oraz pod nowo wybudowanymi obiektami mostowymi na szlaku,
odlegtos¢ dolnego obrysu skrajni DE powinna wynosié¢ nie mniej niz 700 mm ponizej
gtowki szyny,

na mostach z jazdg goéra z obnizonym chodnikiem, potozenie punktéw C i D nalezy
przyja¢ na poziomie chodnika,

w tunelach poza skrajnig budowli, powinna by¢ pozostawiona dodatkowa przestrzen o
szerokosci 300 mm na liniach dwutorowych i 400 mm na liniach jednotorowych. Podana
wolna przestrzen poza skrajnig budowli w tunelach powinna by¢ zastosowana na catej
wysoko$ci skrajni budowli, przy czym wymiar pionowy do gérnej obudowy tunelu w
obiektach nowych powinien wynosic 5450 mm ,

skrajnie budowli z zastosowaniem wolnych przestrzeni w konstrukcjach skrzynkowych
diugosci powyzej 20 m, liczonych po torze wewnatrz skrzynki wraz z réwnolegtymi
skrzydtami, nalezy okre$lac jak dla tunelu, a do dtugosci 20 m nalezy stosowaé wolng
przestrzen oznaczong linig ABC,

najmniejsza odlegtos¢ osi toru od krawedzi obudowy tunelu stacyjnego, stupow, latarn,
na peronie po ktérym odbywa sie ruch wézkdw bagazowych — powinna wynosi¢ 4000
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mm, a na peronie bez ruchu wézkéw — 3000 mm; odlegtosci te nalezy zachowac do
wysokosci 3050 mm nad gtowkg szyny,

6. wrota lokomotywowni, wagonowni itp. nie wymagaja stosowania wolnych przestrzeni
poza skrajnig budowli.

Na rys. 1 — 4 przedstawiono graficznie skrajni¢ budowli wg PN -69 K-02057
Objasnieniadorys. 1 -4

Wymiary narys. 1 -4,
A = 135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potgczonych z szyna jezdna,
a = 150 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych,
b= 41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazddéw i skrzyzowan torow,

b = 45 mm dla odbojnic, w przypadkach szczegdlnych za zezwoleniem wtasciwego
Ministra do spraw transportu

b= 67 mm dla przedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach.

Odsytacze na rys. 1-4.

i dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza sig 1770 mm,

2 dla wysokich perondéw i innych urzadzern wybudowanych przed wprowadzeniem
niniejszej skrajni dopuszcza sie 1700 mm,

3. dopuszcza sie dla budowli i urzgdzen wybudowanych przed wprowadzeniem tej
skrajni,

dopuszcza sie dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

5. dopuszcza sie w przypadkach szczegolnych i tylko za zgodg wtasciwego Ministra do
spraw transportu.

Wymagana wolna przestrzen na rys. 1 — 4

AB - na przystankach,

ABC - na obiektach mostowych dtugosci ponad 20 m bez wykuszy z jazdg gora,

ABCDE - na szlakach, z wyjatkiem perondéw na przystankach i przestrzeni na i pod
obiektami mostowymi,,
ABGDE - pod nowo budowanymi obiektami mostowymi na szlaku,

FG - na stacyjnych torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych oraz na obiektach
mostowych dtugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazdg dotem, jezeli
istnieje wolna przestrzen w ptaszczyznie dzwigara gtownego,

FGD - na obiektach mostowych dtugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazdg
gorg w przypadku zastosowania wykuszy oraz pod istniejgcymi obiektami
mostowymi na szlaku,

HI - na torach stacyjnych, z wyjatkiem toréw gtéwnych zasadniczych i dodatkowych.
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trakcji elektrycznej (skrajnia D)

Strona 46



Skrajnia na odcinkach toru w tuku:

1) w torach potozonych w tukach o promieniach 4 000 m i mniejszych, pudita pojazdéw

2)

kolejowych beda ustawia¢ sie rownolegle do cieciwy, ktdrg wyznaczajg czopy skretu
wbzkoéw oraz ulegaé bedg pochyleniom do wewnatrz tuku, zgodnie z przechytka jaka
wystepuje na czesci kolistej tuku. Powoduje to konieczno$¢ poszerzania na tuku
poziomych wymiaréw skrajni podanych na odpowiednich rysunkach 1 — 4 o wartosci:
a) w czesci wewnetrznej tuku:

Ab,=Abg+Ab,
b) w czesci zewnetrznej tuku:

Ab,=Abg
gdzie: A bg— poszerzenie wywoftane ustawianiem sie pojazdu wzdfuz cieciwy,

A by, - poszerzenie wywotane przechylaniem sie pudfa pojazdu torowego.

wartosci poszerzenia poziomych wymiaréw skrajni Ahg podane zostaty w tablicy 1
i dotyczg one zarédwno poszerzenia wymiardw skrajni w czesci wewnetrznej tuku, jak

i w czesci zewnetrzne,.
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Tablica 1
Obustronne poszerzenia poziome wymiardw skrajni budowli [mm]

Rm] Abg [mm]
4000 —3 500 10
3 500 — 2 500 15
2 500 — 1 800 20
1800 — 1 500 25
1500 — 1 200 30
1200 — 1000 35

900 40

800 45

700 50

600 60

500 75

450 80

400 90

350 105

300 120

280 130

260 140

250 145

240 150
220 165
200 180
190 190
180 200
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3) zmiany skrajni wywotane pochyleniem sie pudfa pojazdu na przechytce h, uwzglednia
sie jako poszerzenie wymiardw poziomych skrajni jedynie od strony wewnetrznej
tuku. Przy okreslonej przechytce h, charakterystyczne punkty skrajni na wysokosci H;
nad gtéwkg szyny wewnetrznej ulegaja przemieszczeniu do wewnatrz fuku o wartosc:

H.h
Abh = ‘

\V1500° - h*

gdzie: Ab,- poszerzenie skrajni z uwagi na przechytke [mm],
H; - wymiar pionowy skrajni na prostej [mm],
h - maksymalna wartos$¢ przechytki jaka wystepuje na fuku [mm].

W tablicy 2 zestawiono ekstremalne wartosci poszerzenia Ab, dla
charakterystycznych punktow skrajni przy réznych warto$ciach przechytek.

Tablica 2
Jednostronne poszerzenia poziome wymiardw skrajni budowli [mm]

h [mm] Aby, [mm] mierzone na wysokosci H ponad gtéwka szyny:
4850 4250 3850 3050 1100 300
150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 165 125 45 15
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55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 116 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10
25 80 70 65 50 20 5

20 65 60 55 40 15 5

4) w torach linii wielotorowych potozonych w fukach, rozstaw torow nalezy zwiekszy¢

o wartosci podane w tablicy 3

Tablica 3

Poszerzenie rozstawu toréw w tukach [mm]

W przyp_adku przechyfki toru zewnetrznego wiek-
Promien £Z€) 60 PIECCH I W t(jvrzfo:\;ecv:;g;:i?h o W pozostatych przypadkach
tuku R na szlaku stacjach
[m] dla linii kolejowych o predkosci v [km/h]
v<100 | 100<v<160 | v>160 [ v<100 | 100<v<160 | v>160 | v<100 | 100<v<160 | v>160

4000 45 90 140 30 50 80 20 20 40
3500 45 100 150 35 60 100 20 20 40
3000 60 110 160 40 70 110 25 25 50
2000 90 170 250 65 100 130 35 35 70
1800 100 190 70 120 40 40
1500 115 230 80 140 50 50
1200 160 260 110 160 60 60
1000 | 220 270 145 170 75 75

800 230 280 160 190 90 90

700 255 300 180 200 105 105

600 260 320 190 220 120 120

500 290 340 220 250 145 145

400 340 260 180

350 375 290 205

300 425 335 240

250 480 385 290

200 560 460 360

180 580 490 400
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Zakacznik nr 2
Skrajnia taboru ( statyczna )
(wyciag z PN - 70/K - 02056)

. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg skrajnie statyczne normalnotorowego taboru
kolejowego stosowane przy ustalaniu zaryséw budowanego taboru i przy dopuszczeniu
eksploatowanego taboru do ruchu.

Norma nie dotyczy nowo budowanych pojazdéw trakcyjnych.

. Okreslenia. Skrajnia taboru jest to zarys figury plaskiej, podanej na rys. 11 2, sténowiqcy
podstawg, do okreslania najwigkszych dopuszczalnych wymiaréw taboru w przekroju

poprzecznym.

. Odmiany skrajni. Rozréznia sie dwie odmiany skrajni:

A - skrajnia taboru ruchu migdzynarodowego wg rys. 1, uwzgledniajaca wszystkie rodzaje
pojazdéw szynowych z wyjatkiem elektrycznych pojazdow trakcyjnych,

B - skrajnia taboru dla ruchu wewnetrznego (krajowego) wg rys. 2, uwzgledniajaca
wszystkie rodzaje pojazdéw szynowych.

Przykiad oznaczania skrajni odmiany A:
SKRAJNIA A PN-70/K-02056

. Wymiary skrajni taboru w mm. Wymiary skrajni taboru odnoszg si¢ do prostokatnego
uktadu wspéirzednych potozonego w plaszczyZnie prostopadiej do osi taboru, ktérego o$
pionowa pokrywa si¢ z osia symetrii skrajni i przecina o$ toru, a o pozioma lezy
w plaszczyznie gornej krawedzi gléwek szyn.

Czegéci wagondéw niezaleznie od wahan sprezyn mogg wystawaé o 15 mm w doét poza
skrajnig, rownolegle do jej pionowej osi symetrii. CzeSci sprzegdw Srubowych,
hamulcowych, ogrzewczych i innych, ktore zwisaja ponizej 140 mm nad glowka szyny,
powinny umozliwia¢ polaczenie lub zawieszenie ich co najmnicj na wysokosci 140 mm
nad poziome gléwki szyny
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Objasnienia do rysunku | i 2:

linia ciggta skrajnia taboru (w B powinien miesci¢ si¢ rownie2 opuszczony odbicrak
pradu),

linia kreskowa - ----dolna c2¢$¢ skrajni pojazdow trakcyjnych,

linia AB  -.-.-.dopuszczalne przekroczenie skrajni przez kola tabory,

linia CD — .= dopuszczalne przekroczenic skrajni przez wystajace czgSci latard i turcz
sygnatowych,

linia EF —ses—ess— maksymalna wysoko$é cz¢sei, taboru, w ktérych wydostaje si¢ para wodna
w odniesieniu do pojazdéw trakcyjnych eksploatowanych na liniach kolejowych
zelektryfikowanych,

linia —eese——esse— najnizsze dopuszczalne potozenie odbicraka pradu w stanie roboczym,

linia ssese—ewsse— najwyisze dopuszczalne potozenie odbicraka pradu w stanie roboczym,

linia GH - x - X - x - najnizsze dopuszczalne polozenie czgéci znajdujacych sig poza skrajnymi
osiami wagonu i pozostajacych réwniez przy wpisywaniu si¢ wagon w luk taboru kolcjowego
w obrebie przestrzeni okre$lonej dla ko,

linia KL — x x - x X — dopuszczalne przekroczenic skrajni przez klocki hamulcowe oraz przez
cze$ei nieresorowane, polozone migdzy skrajnymi osiami wagonu i pozostajace rownie2 przy
wpisywaniu si¢ wagonu w tuk w obrebie przestrzeni okreslanej dla kot w odniesieniu do
pojazdéw trakcyjnych linia ta ustala dopuszczalne przekroczenie skrajni przez klocki
hamulcowe, przewody piasccznic, zgamiacze torowe i czgsci nicresorowane, kidre przy
wpisywaniu si¢ pojazdu w tuk toru pozostaja réwniez w obrgbie przestrzeni okreslonej dla kol,

linia MN - x x X — X X X — dopuszczalne przekroczenie skrajni przez klocki hamulcowe, przewody
piasecznic, zgarniacze torowe i czgici nieresorowane w pojazdach trakeyjnych,

linia OP — © - » = * — = najnizsze dopuszczalne polozenie dla sprzegdw srubowych
i przewodowych.

. Okreslenie poziomych i pionowych wymiaréw przekroju poprzecznego taboru wg skrajni A i B:

a) Wymiar poziomy i pionowy zarysu przekroju poprzecznego taboru stojacego nieruchomo
w polozeniu §rodkowym na poziomym torze prostym powinien mie¢ w dowolnej odleglosei od
czopdw skretu najwyzej taka wielko$é, by przy najwyzszym i najnizszym pofozeniu zderzakow
pojazdu z nowymi i dopuszczalnie zuzytymi obr¢czami, czopami osiowymi i loZyskowymi
mieicil si¢ w skrajni wraz ze wszystkimi czgsciami podlegajacymi odspreznowaniu,

b) Ze wegledu na wpisywaniu sig taboru w skrajni¢ budowli na fukach poziome wymiary zarysu
przekroju poprzecznego taboru dla cz¢sci polozonej migdzy osiami prowadzacymi (skrajnymi)
lub czopami skretu okreéla si¢ przez odjecie wielkosci E (rysunek 3) od polowy poziomego
wymiaru skrajni, a dla czgéci polozonej na zewnatrz osi prowadzacych lub czopdw skretu przez
odjecie wielkosci E, od polowy poziomego wymiaru skrajni, przy czym nie uwzglednia sig
ujemnych wartosci E, i E,.

¢) Wzory do okreslenia poziomych wymiaréw zarysu przekroju poprzecznego jednostki taboru:

_an-n’ 4 1,465 - d r

E +g+ e = k4
"= 7500 7 I 000 "
2 n 2
Euzan+n +( 1,465 d+q+w )Zn_+a_ p k4B
500 2 a 2000
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Rysunek 3. Zwezenie szerokosci skrajni w paszczegélnych przekrojach pojazdu

Oznaczenia stosowane we wzorach
(wszystkie wielkosci w metrach)

Oznaczenie Nazwa wiclkosci
jednostronne  zweZenie wewnetrzne, . dopuszczalny najmniejszy odstgp punktu
E poprzecznego zarysu taboru, lezacego migdzy osiami prowadzacymi lub czopami skrgtu, od
skrajni
jednostronne  zwglenic  zewngtrzne, tj. dopuszezalny  najmniejszy  odstgp punkiu
E, p‘c:rpa:zecznego zarysu taboru lezgeego poza osiami prowadzacymi lub czopami skretu, od
skrajmi
a rozstaw osi prowadzacych pojazdu lub czopow skretu wozkow
p rozstaw osi prowadzacych wozka
n odleglos¢ poszczegdinego przekroju poprzecznego od najblizszej osi prowadzacej lub
najblizszego ¢zopa skretu wozka
d odstgp migdzy zewnetrznymi powierzchniami obrzezy kol, przy najwiekszym ich zuzyciu,
mierzony 10 mm ponizej nominalnego okregu tocznego
q wielko$¢ przesuwu poprzecznego zestawu kolowego wzgledem ostoi pojazdu lub ramy
wozka wynikajaca z luzut miedzy czopem, Jozyskiem i prowadnicami z uwzgl¢dnieniem
najwigkszego dopuszczalnego zuZycia tych czgsci, mierzona w kazda strong od polozenia
Srodkowego _ e
w wielko§¢ przesuwu poprzecznego pudla wegledem ramy wozka z  uwzglednieniem
najwigkszego dopuszczalnego zuzycia czgéci wspotpracujacych, mierzona w kazda strong
od polozenia srodkowego
k dopuszczalne przekroczenie skrajni na fuku toru o promieniu 250 m
k = 0,025 dla czgsci polozonych ponizej 430 mm ponad gémg powierzchnia glowki szyny z
uwzglednieniem najnizszego potozenia zderzakéw, dopuszczalnie zuzytych obreczy,
czopdw osiowych i fozysk;
k = 0,075 m dla czedci polozonych powyzej 430 mm ponad gérma powierzchnia glowki
szyny
o p wietkosc dodatkowego zwezenia szerokosci jednostki taboru zaleznie od jej dtugosci

a=0.gdv ian -n” + %— < 100

o= 7;0 (an - n* + pTd 100 ), gy
an—n*+ £ 5100
4

B=0.gdyian +n* ~ _‘:,-_-{\ 120

5

B= -—l——-((m + n’-%:——-l?.O),gr{v !

750

an+n’—-%->120
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. Zatacznik nr 3
Skrajnia tadunkowa obowigzujaca w Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
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Szerokosci od osi toru skrajni tadunkowej.

32

Wysokosé | Szerokosé | Wysokosé | Szerokos¢ | Wysokosé | Szerokosé | Wysokose | Szerokosé
od gowki od osi od glowki od osi od giowki od osi od glowki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
{mm} [mm] fmm] [mm] [mm] [mm] [mm)] [mm]
3500 1575 3800 1398 4100 1149 4400 899
- - 805 1395 - - - -
510 1569 810 1391 110 1141 410 890
520 1563 820 1382 120 1132 420 882
530 1557 830 1374 130 1124 430 874
540 1551 840 1366 140 1116 440 865
3550 1545 3850 1357 4150 1107 4450 857
560 1540 860 1349 160 1099 460 849
570 1534 870 1341 170 1090 470 840
580 1528 880 1332 180 1082 480 832
590 1522 89O 1324 190 1074 490 823
3600 1516 3900 1316 4200 1065 4500 815
610 1510 910 1307 210 1057 510 807
620 1504 920 1299 220 1049 520 798
630 148 930 1291 230 1040 530 790
640 1492 940 1282 240 1032 540 782
3650 1486 3950 1274 4250 1024 4550 773
660 1481 960 1266 260 1015 560 765
670 1475 970 1257 270 1007 570 757
680 1469 980 1249 280 999 580 748
690 1463 990 1241 290 990 590 740
3700 1457 4000 1232 4300 982 4600 732
710 1451 010 1224 310 974 610 723
720 1445 020 1216 320 965 620 715
730 1439 030 1207 330 957 630 707
740 1433 040 1199 340 949 640 698
3750 1427 4050 1191 4350 940 4650 690
760 1422 060 1182 360 932
770 1416 070 1174 370 924
780 1410 080 1166 380 915
790 1404 090 1157 390 907
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Zatacznik nr 4 Miedzynarodowa skrajnia fadunkowa RIV

83393333838 8588388838388
rrrtrtrtarrrrrerreyrerrud

-

-

——

823

|~ '—B..‘?b‘-":r‘-

p——

NE383¥3sEsssasaynsdayyay

-
8

§

2280

p— S—

388

5175

]
kif
: 1
. e .
LL L P bt bbbt re e I

1480 1 fd
— L did = i
@296 | i !

==y 11— /180
=1 1010 Tt

$RESSyIRERas A

T
gl 430 =

e
25
P-ﬂ-ﬂ;

Strona 58




Szerokos$¢ od osi toru miedzynarodowej skrajni tadunkowej RIV

Wysokost | Szerokod€ | Wysokos¢ | Szerokos¢ | Wysokosé | Szerokost | Wysokosé | Szerokosé
odgtowki | odosi | odgléwki | odosi | odglowki | odosi | od gtowki | od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] {om] {inm] [mm] Imm] {mm] [mm]) [mm}

3450 1461 3750 1260 4050 893
430 460 1456 760 1252 060 871
as) | 1515 | 40 | wmse | 70 | 1243 | om 850
120 1573 480 1445 780 1234 080 829
190 1570 490 1439 790 1226 090 807
3200 1567 3500 1434 3800 1217 4100 786
210 1563 510 1428 810 1207 110 764
220 1560 520 1422 820 1198 120 743
230 1557 530 1416 830 1189 130 721
240 1553 540 1410 840 1179 140 700
3250 1549 3550 1404 3850 1169 4150 679
260 1546 560 1398 860 1159 160 657
270 1542 570 1392 870 1149 170 636
280 1538 580 1385 880 113% 180 614
290 1534 590 1379 890 1128 190 593
3300 1530 3600 1372 3900 1118 4200 571
310 1526 610 1366 910 1107 210 550
320 1522 620 1359 920 1096 220 529
330 1518 630 1352 930 1085 230 507
340 1513 640 1345 940 1073 240 486
3350 1509 3650 1338 3950 1062 4250 464
360 1505 660 1331 960 1050 260 443
370 1500 670 1323 970 1038 270 421
380 1495 680 1316 980 1025 4280 400
390 1491 650 1308 990 1013
3400 1486 3700 1301 4000 1000
410 1481 710 1293 010 979
420 1476 720 1285 020 957
430 1471 730 1277 030 936
440 1466 740 1269 040 914
3450 1461 3750 1260 4050 893
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Zatgcznik nr 5

Tublica tadowania |

Najmniejsze dozwolone odstepy [em] migdzy ladunkiem a skrajoia Iadunkowy — mierzone poziomo
w poprzek wagonu — dla cz¢Sci tadunku, lezgyeyceh migdzy osiami skrajnymi lub czopami skretu
wozkdw wagonu

Rozstaw osi skraj-
aveh lub czopdw

DIa odsigpu, [m]. rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszej osi
skrajnei fwagony 2-osiowe lub o wigkszej liczbie osi) lub od najblizszego czopa

shretu (wagony na waozkach lub pary wagondw z lawami pokretnymi)
LSl

skretu
wizkdw [m] 051152 ]25]3035]4(45(s5]|55|a6l6s|7|8|910[11]12]13]14]15
2.5 0ofloj{ofo
3 ololoto
A5 0101 0J01010
4 olojoiofolo T
4.5 olojojololo
s Jolololololol T 7T 177 11 N i
5.5 niojojololo
[ 6 ool ool oo N
6.5 ololololololo i
7 0o JoJololo]o]a B
7.5 vilolojolololoTo T
8 oJololololT] 1] ]
y o lotodol vl l2t2
10 oflojolr{i]2]2]2]273 r
11 RO IEEEEBREEREIE ﬁ!q__l
12 0]0]1]2]2]3]3]4]4]5]5]5 ] |
13 olojri2]3|3]a4|s|slelo6lale
14 o{oltlal3falslaelel2l 7 {70 7[R N
15 ololirTalalslelal7 s 8899y
B 16 ol1l213alse78]0] 9 [10]10]t0[10
17 o112 alsel 7891000011011 1211213
18 olrlatals7slottal]r izl 13]3l1a]15
19 o1 3lala 708 o2l 2 l13{ 14 1shi7hi718
20 o1 3fs]als8]o|rti2]13]14 [1a] 17 [17]19]20]20
22 of(2lalel 710t |12]14]16] 17 [19] 21 [22]24]2a[27]27
24 01214 6] s ntoj2halielio] 21 {23725 {27]30[32{34]35)35
26 0 3]s |79 11[13]1a]19(22] 24 |27] 30 |32{35[38[40{42[43]43
28 0 [3]s{g]10]13[te|10]22]26] 28 [31] 34 |36]41[44[47]50]51]52]52
30 o [3]alofrt[1a]i8]22]25120] 32 [35] 38 [40]46[50(53]56[59]61162]62

Dla wartodci innych

wyzsze wartodei.

od wartofei zasadniczych, podanych w tej tablicy, nalezy

stosowal najblizsze

1. Najmnigjsze dopuszezalne odsigpy migdzy  ladunkiem a skrajnig ladunkowa nalezy zwigkszyd
o SO mm dla czgsel adunkn fezgeyeh nizej mz 430 mm ponad pléwhy sayny.
2. Dla tadunkéw na wagonach 7z wozkami lub na wagonach # lawami pokretnymi palezy podane
najmniejsze odsiepy poziome (dla czgser ladunku lezgeyeh migdzy czopami skretu) zwigkszyve,
a mianowicie przy rozstawic osi skrajnych wozka lub osi skrajnych wagonu 7 lawg pokretng:
powyvzej 4.0 do 6,0 m — o 10 mm,
— o 20 mm,
3. Co do szerokosei dopuszezalnej dla ladunkdw pa parach wagondw 7 lawami pokrgtnymi lub w prey-
padku wlgezenia wagonu posrednieeo albo wagonow ochronnych — patrz Tablica ladowania 111

powyze] 6.0 m
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Tablica tadowania 1l

Najmniejsze dozwolone odstepy [em] miedzy ladunkiem a shrajniy ladunkowy — micrzone poziomo w poprzek
wagonu - dla cz¢dei ladunko wystajgeyeh poza osie skrajne lub czopy skretu wozkdw wagonu

$ Dla odstepu, [m]. rozpatrywanego przckroju poprzeczneso od najbhizaze] osi shrajnej lWilgUH}_l

f:;::f:] ‘;Zih 2-vsiowe lub o wigkszej liczbie vs) lub "v.i uu_ihli)h/t_*gu copa shigtu (wagony na wizkach lub
cmp(n; kit pary wagonow z lawami pokretnymi)
wozkdw [m] 0541 {15 212581 3 |35 4 [45] 5 |55 6 |65] 7 b Y 10
2.5 0] 1] 3]s
3 HENERE | B o
3.5 0|1 ]2 ]4]6]8 1 )
1 JTolol2{4]6]s ) s |
45 ool a3 s]7
5 01 0] 2|3 5 7
5.5 ool 1 [ 3]s 1
6 o lo {357 o5 s]20]23]25][31[30] a9
6.5 olol T 3]s 7ol 3|5| 2023253139 a9
0o | (|3 s |7 {93168 ]20]232|31] 40 50
7.5 o fo{n{al s 7ol olw|wl2o]a]2]|3]als]
8 oJofrialsfalolnjujtelfaoaajaj32]als
oJolr]afs ol ge]w{2an]2a]2|3]aa] s
10 oJolalalsta]oln]ulgwlz]2a]2736] 4] 5
1l ololalalssw{nluwln o222 |3s]48 ]| 5
T8 oo 2T a e e wl a2 2] 0w e
13 o loflalale sl alaalaga3|42]s3] e
14 ooz a7 9| 0] a]te] w2225 20 31]45] 56 | 67
15 oo alal 7 ol 32]3(36[47]8] 70
16 o [ v (3]st 7wl sl a]as{38]49]6 | 73
17 0| 1| 3] 5] & 10|13 16| 18]21]25]30]35]|41]52]63] 76
18 o 13 s]elulnalie| w2223 ]37]43]s4] 68| 79
19 ol tlalelo |l ool las]s7] e | 82
20 o [t lale ol w2t af47]s9] 72 88
N o2l al el B2l n]alsls e 7] 2]
24 o2 s 72l rlarlasfai]ar]ar]avlise|ev] 83| 98
26 0 21 5| & | 1215192228 3440]50]33( 60| 74| 88 | 104
28 o[ 3lel ol m3leloo]as]ai|a7]aa]sa]s57]ea]80] 94111
30 ol 3l 71wl a7 e a0 97526 [[e9]85]100] 127

Dla wartosei innych od wartodel zasadniczych, podanyeh w tej tablicy, nalezy stosowad najblizsze wyzsze

warlosci.

Eadunki, do Ktoryeh nalezy zastosowad «dstepy poziome wydrukowane tusty czeionka, uwaza sig za przesylki

nadzwyczajne.

1. Najmniejsze dopuszezalne odstepy migdzy ladunkiem a skrajniy ladunkows nalezy zwigkszy¢ o 50 mm
dla crgsel tadunku Jezgeyeh nizej niz 430 mm nad gléwka szyny.

2. DIafadunkdéw na wagonach z wozkami Jub na wagonach 7 fawami pokretnymi nalezy podane najmnicjsze
odstepy poziome (dla czgdei ladunku wystajacych poza czopy skretu) zmniejszy€, o mianowicie przy
rozstawie osi skrajnych waozka lub osi skrajnyeh wagonu 2 lawg pokretng:
powyze] 4.0 do 6.0 m — o [0 mm.
powyzej 6,0 m — 0 20 mm.

1. Co do szerokosei dopuszezalne] dli ladunkow na parach wagonow 2 fawanu pokretnymi lub w przy-
padku wlgezenia wagonu posrednicgo albo wagonow ochronnych — patrz Tablica tadowania 1L
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Tablica Jadowania Iy

Najmniejsze dozwolone odstepy [em] migdzy ladunkiem a Scianami boeznymi lub klonicami
wagonu — mierzone poziomo w poprzek wagonu — przy uzyciu wagondw z lawami pokretnymi,
wagondw ochronnych lub przy wlgczeniu wagonu posredniego

Rozstaw osi skrajnych
b czopdw skrgtu
wagonu nofnego albo

Odstep [em] migdzy fadunkiem a $cianami bocznymi lub Klonicann

wagonéw nosnyveh
z lawami pokretnymi

wagoniw ochronnych

dla edleglodei rozpatrywanego przekroju poprzecznego [m]

wagonu
L::E(;: :k[r::l .1:\? od najblizszego | od najblizszej osi skrajnej lub najblizszego czo- | POSTed-
n;mkrcln_\'mi [m) czopa skretu pa skretu wagonu noSnego lub wagondw nos- HixEs
tawy pokretne) nych
2|34 } 513145 6 | 65 i 7 # 9 10
4 ’ 26
{ 13] 18 26 r 31|38 | 45|49 53| 61 | 70 | 80
8 14 {1922 26013213947 | 5055|6372 83
10 IS|20[25]28 (281 34 | 41 (|49 | 54 | 58 | 67 | 77 | 88 24
12 F6 1234271311291 36 | 44 | 52 | 5761 {71 | 81 | 93 28
14 I8 |24 I 20034131138 1 47 1 56 | 60 | 65| 76 | 86 | 98 a3
16 19]267132 ] 3703374 )50 5H 164069 8D | 92 ) 104 38
I8 20|28 (3441|3443 536368 73| 85|97 |110 44
20 2013037144136 46 | 56 | 67 | 72 | 78 | 90 {102 116 51
25 3; 35|43 (521411 52| 641 76| 83 || 89103]117 132 71
a0 286140150160 ;46 56 1 72 | 86 | 93 1 100] 1161 131 | 148 95 N

Dla wartoel innych od wartodcl zasadniczych, podanych w niniejszej tablicy, nalezy stosowaé najbliz-

sze wyzsze warlosel.

Ludunki, do kiorych nalezy zastosowad odstepy poziome, wydrukowane tlusta czcionkay, uwaza sie za

przesylki nadzwyczajne.
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Klasy linii wg oznaczen na wagonach

Zatgcznik nr 6

Kod Nacisk osi Nacisk liniowy
A 157 kN/o$ (16,0 t/os) 49 kN/m (5,0 tm)
B1 177 kN/os (18,0 t/os) 49 kN/m (5,0 Ym)
B2 177 kN/o$ (18,0 t/os) 63 kN/m (6,4 t/m)
Cc2 196 kN/os (20,0 t/os) 63 kN/m (6,4 t/m)
C3 196 kN/o$ (20,0 t/o§) 71 kKN/m (7,2 t/m)
C4 196 kN/o$ (20,0 t/os) 78 KN/m (8,0 t/m)
D2 221 kN/o$ (22.5 t/os) 63 kKN/m (6.4 t/m)
D3 221 kN/o$ (22,5 t/os) 71 kN/m (7.2 t/m)
D4 221 kN/os (22,5 t/os) 78 kN/m (8,0 t/m)

0 kN/os (0,0 t/os)

O kN/m (0.0 t/m)
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Zatgcznik nr 7

Nalepka dla przesytki
o okreslonym kierunku przewozu z przekroczong skrajnig tadunkowa
(Niebieskie litery na biatym polu i na niebieskim tle, w miare moznos$ci na folii
samoprzylepnej)

L 148

X
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Zatgcznik nr 8

Wzory nalepek w komunikacji miedzynarodowej CIM i SMGS

(znak KPP)

Wzor

Wzér 1 (kolor niebieski)

U

njdajeu eu acwex M PIo§INW — IRYPNSZ J0g

(znak KPP)

Wazér

U

1ydajeu vu 20ures M 19531 ~ 191{RY|INIZ 10

Obciazenie Obciazenie Max. obcigzenie Obciazenie Obciazenie Max. obciazenie
calkowite namb na of catkowite na mb na os
Gesamtlast Meterlast Griie Gesamtlast Meterlast Grofite
Ratzatzlast Ratzatzlast
(MH+(8)t (9) /m (10}t (DH+(8)t (9) /m (10) ¢
Znak KPP Nr Znak KPP Nr
Fiinamnninaans
..... RO (S
........................................................... T ————
Odleglos¢ poprzeczna od Odlegloéc od
"m:‘f oy skrajnej osi lub
Quersbstand von der | Wysokos¢ Od{eg}os'é od Wysokos€ | czopdw skretu
& Wagenkisachse od giéwki skrajnej osi lvb | o od glowki Lingeabstand
é: : Sulder szyny czopbw skrgtu g szyny von
Jjednej drugiej Lingeabstand von | & Endraddsaiz bzw.
stronie | stronie Endraddsatz bzw. jednej swronie [ drugiej Drehzapfen
cinen | anderen | Hohe tber Drehzapfen anderen Seite | Srone | Hohe iber
Seite Seite 50 Messsiieie] 50
{l2a) {(12b) {13 (14ym,; (15)n, (12a) (12b) (13) (1)nm | U5)n,
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A A
B B
C C
D D
(Znak KPP)

(Format okoto 210 x 210/50 mm)
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(Znak KPP - Zeichen desc EVU/(Nr)

Oddzieli¢ i nakleic na list przewozowy (RIV pke 11)
Abtrennen und auf Frachtbief kleben (RIV pkt 11}




Wzory nalepek w komunikacji krajowe;j

Wzér 2 (kolor niebieski)

{znak KPP)

Wzér

U

Wzor

{znak KPP)

1ydajeu eu 3awes M YOS — IIRYPNST Ind
14daRU BU 50WRI M PIOSIULN — SBNBYRNZ I04

Obcigzenie Obciazenie Max. obcigzenie | Obcigzenie Obciazenie Max. obeiazenie
catkowite na mb na o$ catkowite na mb na o
Gesamilast Meterlast Groble Gesamtlast Meterlast Grdfte
Ratzatzlast Ratzatzlast
(N+(3) (9) Vm (10)t 7+ (81 (9) t/m (10) t
Znak KPP Nr Znak KPP
........................................................... L Dessara
........................................................... L iimpsnas
N SR RUICTRN (SRR
Odlegloss popraeczna Odleglosé poprzeczna od Odlegloéé od
od podtuncj osi podhuzne] osi skrajnej osi fub
Ouersvmd vonder | Wysokosé | Odlegiosé od Querateand vonder | Wysokosé |  czopéw skretu
= Wagenkisachse od glowki | skrajnej osi lub = Wagenlisachse od gléwki | Lingeabstand von
g aufl der szyny czopébwskretu | § auf der szyny Endraddsatz bzw.
o g — ¥ 5
jednej | drugiej Lingeabstand von | & Drehzapfen
stromie | stronie Endraddsatz bzw. jednej drugicj
einen | anderen | Hohe uber |  Drehzapfen St srome | Hohe ber
Seite Seite 30 aré::::n anderen Seile SO
(12a) (12b) (13) (14)m; | (15)n, (12a) (12b) (13) (14) oy | (15)n,
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A A
B B
¢ C
D b
Znak KPP ~ Zeichen desc EVU/(Nr)
(Fomat okolo 210 % 210/30 rm) e o arah

i Oddzelié i naklei¢ na list przewozowy (R1V pkt 11)
Abtrennen und auf Frachtbief kicben (RIV pkt 11)
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Zatacznik nr 9

Wzér uzgodnienia przewozu

(1) - nazwa przesyiki i ilos¢ sztuk,

(2) - rodzaji seria wagonu,

(3) - rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopdw skretu wézkéw lub mostu nosnego wa-
gonu (a) ....cccee. mm,

(4) - rozstaw osi skrajnych wézkéw (p) ............. mm,

(8) —ilosc¢ osi,

(6) - dtugosé wagonu ze zderzakami .............. mm,

(7) — masa wlasna wagonu ............ t,

(8) -masaprzesyKi.................... t,

(9) - obcigzenie na metr biezgcy toru ............. t/m,

(10) - obcigzenie na 0§ wagonu.............. t,

(11) — dtugosé przesytki .................. mm,

(12) — szeroko$¢ przesyiki od osi podituznej wagonu ............. mm,

(13) — wysokosc¢ przesytki ponad gtowke szyny ............. mm,

(14) — odlegtos¢ punktu wewnetrznego (ni) od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa
skretu wézkow lub mostu nosnego, wagonu ............... mm,

(15) — odlegtos¢ punktu zewnetrznego (na) od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa
skretu wozkow lub mostu nosnego, wagonu ............... mm,

(16) — poziome odchylenie eksploatacyjne (X) ............. mm,

(17) — odchylenia na tuku (D;lub D) ............... mm,

(18) — suma punktéw (12) + (16) + (17) .......... mm,

(19) — uwagi,

(20) — nadawca,
(21) - stacja nadania,
(22) - stacja przeznaczenia,
(23) - droga przewozu,
(24) - rodzaj przewozu np. pocigg nadzwyczajny (przewéz osobng lokomotyws), pred-
kos¢ km/h,
(25) — odbiorca,
(26) —rbdzne:
a) Srednica i typ zderzakéw, jezeli réznig sie od wymaganych w Umowach RIV
lub PPW,
b) rodzaj i typ hamulcdw, jezeli nie sg dopuszczone do ruchu miedzynarodowe-
go wg Umow RIV i PPW,
c) przewidywana data wystania,
(27) — czy przesytka musi by¢ uszyniona,
(28) - przewidywany czas trwania przewozu,
(29) - koszty robot lub $wiadczeri dodatkowych,
(30) — czy date przyjecia przesytki nalezy zgtosi¢ zainteresowanym zarzgdcom kolejo-
wym,
Uwaga: zbednych pozycji kodu liczbowego nie nalezy podawac.
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Przykiad wypetnienia uzgodnienia przewozu

Adres :

(1) czesci pieca hutniczego,
(2) Smms,

(3) 750 mm,

(4) 2 x 1900 mm,

(5) 4,

(6) 12340 mm,

(7) 19,9,

(8) 36,0 t,

(11) 10450 mm,

punkty krytyczne

A(12) 1800 (13) 1300-1750 (14) 3750 (15) 1000 (16) 100 (17) 83 (18) 1983)
B(12) 1650 (13) 1750-3900 (14) 3750 (15)...0 ....(16) 102 (17) 83 (18) 1835
C(12) 1650 (13) 3900—4040 (14) 3750 (15) ..0 ....(16) 106 (17) 83 (18) 1499
D(19) 12) 1190 (13) 4450 (14) 3750 (15) 1000 (16) 114 (17) 83 (18) 1837
(19) przesytka symetryczna, punkty C géra) — D potaczy¢ linig prostg

(21) Lubin Kopalnia

(22) Wréblin Gtogowski

(23) Lubin Gérniczy, Rudna Gwizdandw, Gtogoéw

(25) KGHM O/Huta Glogow

)
(24) pociagg nadzwyczajny
)
(28) data wystania 25.11.2009 r.

Nr SC-654/ /

(podpis)
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Zatacznik nr 10

ZGODA

NA PRZEWOZ PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ W KOMUNIKACJI KRAJOWEJ LUB
MIEDZYNARODOWEJ CIM i SMGS

1. Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. w odpowiedzi na wniosek o zgode na przewodz

przesytki nadzwyczajnejnr ............ ZOOIE ovmumenaes uzgadnia przewoz przesytki ..........

na wagonie sefii.......... 0 poziomie tadowania .................... mm.

2. Przesytka od sfagli | cossnensrmmsness e do stacji
........................................................................................... bedzie przewieziona droga:

3. Po zatadunku przesytki na wskazany wagon jej wymiary liczac wysokos¢ gtowki szyny, a

szerokosc¢ od osi toru nie mogg przekraczac:
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4. Sposob zatadowania, potozenie $rodka ciezkosci i masa przesytki muszg by¢ zgodne
z przedtozonym rysunkiem transportowym i zabezpieczone przed zmiang potfozenia

W czasie przewozu.

5. Czesci ruchome zatadowanej przesytki muszg byé prawidtowo zabezpieczone przed

zmiang potozenia w czasie przewozu (manewrow).

6. Warunki przewozu:

7. Przy sktadaniu wniosku o przydzielenie trasy pociggu nalezy wpisaé nr niniejszej zgody.

8. Obowigzuje zgtoszenie przewozu do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. w celu nadania
zarzadzenia przewozu przesyiki nadzwyczajnej (adres cztery).

9. Opfata dodatkowa za opracowanie warunkdéw przejazdu pociagu z przesytka
Nadzwyczajng WYNOSI.......cooevieiie i, zt.

10. Numer zgdd kolei biorgcych udziat w przewozie:

(podpis uprawnionego pracownika)
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Zatacznik nr 11

Stacja.......coceveeeee.
PROTOKOL
KOMISYJNEGO SPRAWDZENIA PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ
(wzor)
spisany dnia .................. 20.....roku przez komisje sprawdzajgcg wymiary oraz sposoéb
zatadowania |1 umocowania przesytki nadzwyczajnej, stosownie do zezwolenia
.................. Nr ez dnia 0. 200 rOKU

Komisja w sktadzie, podanym na koncu protokotu, stwierdzita, ze:

1) wagonnr........ccccoeeenes 1Y | R dostarczony do zatadowania przesytki
odpowiada warunkom wymaganym przy tym przewozie,

2) przesytka jest zatadowana i umocowana prawidtowo, a jej czesci ruchome
zabezpieczone od zmiany potozenia,

3) warunki § 22 Instrukcji PKM-11 zostaty wykonane,

4) po dokonaniu pomiaréw punkty krytyczne przesytki sa nastepujace:

12a 12b 13 14 15
Odlegtos¢ od osi skrajnej lub
Szerokos¢ od srodka czopa skretu wézkéw
g Hegen Wysokos¢ ponad gtowke wagonu
o
c z jednej z drugiej szyny [mm]
strony strony & e
- . [mm] [mm]
A
B
C
D
E
F
G
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Na podstawie powyzszego, komisja stwierdza, ze przesytka moze by¢ przyjeta do przewozu
na liniach zarzgdzanych przez zarzgdce Pomorskg Kolei Metropolitaing S.A. oraz PKP PLK
SAY

" Niepotrzebne skresli¢

Uwagi komisiji:

Komisja:
Nazwisko i imie | Podpis
PrzewodniczaCy = i | e
Cztonkowie I I
1 YISV [ ————
. i U RURURE (S
A R
Nadawea ===z msoosoonenrooioinmisunns  Heiissiise it
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Zalgcznik nr 12
Tablica
odchylen punktu wewnetrznego (D;) na tukach

Odchylenia punktu wewnetrznego na tukach oblicza sie wg wzoru:

2 2
D= 1000(an, = n, ) - 1000p
2 8R

[mm)

gdzie: a - rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopow skretu woézkow lub mostu nosnego wa-
gonu [m], n;- odlegto$é rozpatrywanego punktu wewnetrznego punktu wewnetrznego
od naj-
blizszej osi
skrajnej, wzglednie czopa skretu wézkéw lub mostu nosnego wa-
gonu [m], R - promien fuku [m],
p - rozstaw osi skrajnych
wozka [m], ¢ - wspotczyn-
nik,
1000 - wspotczynnik przeliczeniowy [m] na [mm].

Przy cobliczeniu wartosci odchylen punktu wewnetrznego na tukach, podanych w
niniejszej tablicy, nie uwzgledniono ostatniego czionu powyzszego wzoru, . D' =

1000 p* ) _ 8
R , ktéry stanowi

odchylenie wagonu na wézkach na tukach i ma zastosowanie tylko w przypadku uzycia do
przewozu takiego wagonu.
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- Fjrclj(mi;r'l Na wagonie bez wozkow (p = 0) | odlegtosci punktu wewnetrznego (nj) od osi skrajnej w metrach
8 uku
3|l M o[ 723466789 [M0][11][12]13]14]15
wn
nB:I przesytka powoduje odchylenie na tuku (Di)[hxm] i
>1000 | 43| 43 43 43
1000 ! 47| 49 51 51
800 49| 52 54 55
700 49| 53 55 55
600 51| 55 58 58
500 53| 58 61 62
400 53] 59 63 84
g 350 53| 60 64 66
300 53| 61 66 68
250 53| 63 69 71
200 53, 65 73 75
180 53| 67 75 78
160 | 53| 69 78 81
150 | 65| 72 82 85
>1000 | 43| 43 43 43 43
1000 | 47| 50 51 52 52
800 49| 52 54 55 55
700 49| 53 55 56 56
600 51| 55 58 60 60
500 53| 58 62 63 63
6.5 400 53| 60 64 66 66 | n=3,25
' 350 53| 61 66 68 68
300 53| 62 68 70 70
250 | 53| 64 71 74 74
200 53| 67 75 69 79
180 | 53| 68 78 82 82
160 | 53| 70 81 86 86
150 | 55| 74 85 90 91
>1000 | 43| 43 43 43 43
1000 | 47| 50 52 53 53
800 49| 53 55 56 57
700 49| 53 56 57 58
600 51| 56 59 61 61
500 53| 59 63 65 65
7 400 53| 60 65 68 68 | n=3,5
350 53| 61 67 70 70
300 53| 63 70 73 73
250 53| 65 73 77 77
200 53| 68 78 83 83
180 | 53| 70 81 86 87
160 | 63| 72 84 90 91
150 | 55| 75 89 95 96
>1000 | 43| 43 43 43 43
1000 | 47| 50 52 53 53
800 | 49| 53 55 57 57
700 49| 53 56 58 58
600 51| 56 69 61 62
500 53| 59 63 65 66 | n=3,6
400 53| 61 66 69 69
e 350 53| 62 68 71 71
300 53| 63 70 74 75
250 53| 65 74 78 79
200 | 53| 68 79 84 85
180 53, 70 82 88 89
160 53| 72 85 92 94
150 55| 76 90 a7 99
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- } P{rc;m i;ﬁ Na wagonie bez wozkéw (p = 0} i odleglosci punktu wewnetrznego (nj) od osi skrajnej w metrach
o uku
e o] JZ 3] 4| 5] 6] 7] 8] 9 |10 11]12]13 ] 1415
w
é przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm] ‘
>1000 | 43! 43 43 43 43
1000 | 47| 50 52 54 54
800 :49| 53 56 57 58
700 |49 54 57 59 59
600 |51 56 60 62 63 |
500 |53, 59 | 64 | 66 | 67 | ”‘=3&|
75 400 53| 61 67 70 70
’ 350 53| 62 69 72 73
300 53| 64 71 75 76
250 |53 66 75 80 81
200 53| 69 80 87 88
180 | 53| 71 83 90 92
160 53| 73 87 95 a7
150 55| 77 92 100 | 102
>1000 | 43| 43 43 43 43
1000 | 47| 50 53 54 55
800 |49 53 | 56 | 58 | 59
700 (49 54 57 60 60
600 51| 57 61 63 64
500 53| 60 85 68 69
400 | 53| 62 68 71 73
8 350 53| 63 70 74 76
300 53| 65 73 78 80
250 531 67 77 83 85
200 |53 70 83 90 93
180 53| 72 86 95 97
160 53| 75 90 100 | 103
150 55| 79 95 105 | 109
>1000 | 43| 43 43 43 43 43
1000 |47 50 53 55 55 55
800 149 53 57 59 59 59
700 | 49| 54 58 60 61 61
600 51| 57 61 64 65 65
500 |53! 60 | 65 | 68 | 70 | 70 _
ni=4.1
g2 | 400 |53| 62 | 68 | 72 | 74 | 74 ]
350 53| 63 71 75 77 77
300 |53| 65 74 79 81 81
250 |53| 67 | 78 | 84 | 86 | 86
200 53| 71 84 92 95 95
180 53| 73 87 96 100 | 100
160 53| 75 92 102 | 105 | 105
160 |565| 79 97 | 107 | 111 | 111
>1000 | 43| 43 43 43 43 43
1000 | 47| 51 53 55 56 56
800 49| 54 57 59 60 60
700 49| 54 58 61 62 62
600 (51| 57 | 62 | 65 66 | 66
500 53| 60 66 69 71 71 n=4.25
8,5 400 53| 62 69 73 75 75 rﬁ
350 53| 64 71 76 79 79
300 |53| 65 | 75 | 80 | 83 | 83
250 | 53| 68 78 86 89 89
200 | 53| 72 85 94 98 98
180 (53| 74 | 89 | 99 | 103 ' 103
160 |53| 76 | 93 | 104 | 109 | 109
150 55| 80 99 110 | 115 J{ 116
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- ! P;r(;migﬁ Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegiosci punktu wewnetrznego (ni) od osi skrajnej w metrach
o uku
gl ™ o7 172 3] 4 567 aigimiﬂ 12| 13 | 14 ] 15
w
E przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]
>1000 [ 43| 43 43 43 43 43
1000 |47, 51 54 56 57 57
800 | 49| 54 58 60 61 61
700 |49 55 59 62 63 63
600 |51 58 63 66 68 68
500 53| 61 67 71 73 74 fidis
9 400 |53 63 70 75 78 79
350 53| 64 73 79 81 82
300 |53| 66 76 83 86 87
250 53| 69 81 89 93 a3
200 |53, 73 88 98 | 103 | 103
180 83| 756 92 103 | 108 | 109
160 (53| 78 97 | 109 , 115 | 116
150 | 55| 82 | 102 | 115 | 122 | 123
>1000 | 43| 43 43 43 43 43
1000 | 47| 51 54 57 58 59
800 49| 54 58 61 63 63
700 (49| 55 60 63 65 65
600 61| 58 63 67 69 70
500 | 53| 61 68 72 75 75 ni=4,75
400 |53 63 72 77 80 81
9.5 350 53| 65 74 81 84 85
300 53| 67 78 85 90 90
250 |53 70 83 92 97 98
200 |53 74 90 | 102 | 108 | 109
180 53| 76 95 | 107 | 114 116
160 531 79 100 | 114 | 122 | 123
150 55| B4 105 | 120 | 129 | 131
>1000 | 43| 43 43 43 43 43
1000 | 46| 51 55 56 59 59
800 |49| 54 59 62 64 64
700 49| 55 60 64 66 67
600 51| 58 64 68 71 72
500 |53| 62 69 74 77 78
10 400 |53 64 73 79 83 84
350 |53| 66 76 83 87 89
300 (53| 68 80 88 93 95
250 | 53| 72 85 95 | 101 | 103
200 |53| 75 93 | 105 | 113 | 115
180 53] 78 97 111 120 | 122
160 | 53| 81 103 | 119 | 128 | 131
150 55| 85 106 | 123 | 133 | 136
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43
1000 |47 51 55 58 59 60 60
800 49| 55 59 62 64 65 65
700 49| 55 61 64 67 67 67
600 |51 59 65 69 72 73 73
500 | 53| 62 69 74 78 79 79
102 400 53| 64 73 80 84 85 85 -
! 350 |53 66 76 84 88 90 90 ’
300 |53| 68 80 89 94 96 96
250 53| ™ 86 96 102 | 105 ;| 105
200 |53| 76 94 | 107 | 115 | 118 | 118
180 |53| 78 98 | 113 | 122 | 125 | 125
160 53| 82 104 | 120 | 130 | 134 | 134
150 55| 86 110 | 127 | 138 | 142 | 142
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5 P{r{l)‘-m i;r’l Na wagonie bez wozkdw (p = 0) i odlegto$ci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
o uku
%E [m]i0E1 2 [ 3] 4[5 [ 6] 7 | 8] 9 1011 12] 13 | 14 | 15
N
e przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 | 43
1000 | 47 52 55 58 60 60 60
800 49 55 59 63 65 66 66
700 49| 56 61 65 67 68 68
600 51| 59 65 69 72 73 73
500 53| 62 70 75 78 80 80
104 400 53| 65 74 81 85 87 87 .
04350 53| 66 | 77 | 85 | 89 | o1 | o1 ”"E
300 53| 69 81 90 96 98 98
250 53| 72 86 97 104 | 107 i 107
200 531 76 95 108 | 117 | 120 | 120
180 :5831 79 100 | 115 | 124 | 128 | 128
160 53| 82 106 | 122 | 133 | 137 | 137
150 55| 87 111 | 129 | 141 145 | 145
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43
1000 | 47; 52 55 58 60 61 61
800 49| 55 59 63 65 66 66
700 49| 56 61 65 67 68 68
600 |51 59 65 70 73 74 74
500 53| 62 70 75 79 80 80
400 53| 65 74 81 85 87 87 _
103 350 53| 66 77 85 90 92 92 nI_EI‘Z__l
300 53| 69 81 90 96 99 99
250 B3| 73 87 98 105 | 108 | 108
200 |53 77 95 | 109 | 118 | 122 | 122
180 53| 79 100 | 116 1 125 : 129 | 129
160 531 83 106 | 123 | 134 | 139 | 139
150 56| 87 112 | 130 | 142 | 147 | 147
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 52 56 59 61 62 62
800 49| 55 60 64 66 68 68
700 49| 56 62 66 69 70 70
600 51| 59 66 71 74 76 76
500 53| 63 71 77 81 1 83 83
44 400 |53| 65 | 75 83 | 88 | 90 | 91 -y
350 |53| 67 | 79 | 87 | 93 | 96 | 96 | ]
300 53, 70 83 93 100 | 103 ;| 103
250 53| 73 89 | 101 | 109 | 113 | 113
200 53| 78 98 113 | 123 | 128 | 128
180 |[53| 81 | 103 | 120 | 131 | 136 | 137
160 53| 84 109 | 128 | 140 | 147 . 147
150 | 55| 89 | 115 | 135 | 149 | 155 | 156
>1000 [ 43| 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 52 56 59 61 62 63
800 49| 55 60 64 67 68 68
700 49| 56 62 66 69 71 71
600 |51, 59 66 71 75 77 77
500 53| 63 71 77 82 84 84
400 53| 66 76 84 89 92 92
11,2 ni=5,6
350 53| 67 79 88 94 97 98 I:]
300 | 53| 70 84 94 | 101 | 105 | 105
250 53| 73 90 102 | 110 | 114 | 1186
200 53| 78 99 114 ! 125 | 130 | 131
180 53| 81 104 | 121 133 | 139 | 140
160 531 85 110 | 130 | 143 | 150 | 151
150 55| 89 117 | 137 | 151 | 158 | 160
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- ljrimiaﬁ Na wagonie bez wozkéw (p = 0) i odleglo$ci punktu wewnetrznego (n)) od osi skrajnej w metrach
o uku
,§§ M o7 1 [ 2] 3 4] 5] 6 7 ] 8] 9 [10] 1] 12] 18] 14 | 15
é przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]

>1000 {43| 43 43 | 43 | 43 | 43 | 43 |

1000 |47 52 | 56 | 59 | 62 | 63 | 63 |

800 (49| 55 | 61 | 85 | 67 | 89 | 69

700 |49| 56 | 62 | 67 | 70 | 72 | 72

600 |51| 60 | 67 | 72 | 77 | 78 | 78

500 |53| 63 | 72 | 78 | 82 | 85 | 85

400 [53| 66 | 77 | 84 | 90 | 93 | 93
"4 350 |53] 68 | 80 | 80 | 95 | o | g8 | "7

300 (53] 70 | 84 | 95 [ 102 | 106 | 107 |

250 | 53| 74 | 90 | 103 | 110 | 117 | 118 | ]

200 (53| 79 | 100 | 116 | 127 | 133 | 134

180 | 53| 82 | 105 | 123 | 135 | 142 | 143

160 | 53| 84 | 112 | 132 | 145 | 153 @ 154

150 | 55| 90 | 118 ' 139 | 154 | 162 | 164

>1000 | 43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43

1000 | 47| 52 | 56 | 60 | 62 | 63 | 63

800 |49 55 | 61 | 65 | 68 | 69 | 70

700 |49 56 | 62 | 67 | 70 | 72 | 72

600 [51| 60 | 67 | 72 | 76 | 78 | 78

500 |53| 63 | 72 | 78 | 83 | 8 | 86
115|200 [53] 66 | 77 [ 85 | o0 [ &3 [ e | .
1 350 |53 68 | B0 | 89 | 96 | 99 | 100 :

300 |53] 71 | 85 | o5 | 103 | 107 | 108

250 | 53| 74 | 91 | 104 | 113 | 118 | 119 ||

200 |53| 79 | 100 | 117 | 128 | 134 | 136

180 |53| 82 | 106 | 124 | 136 | 143 | 145

160 | 53| 86 | 112 | 133 | 147 | 154 | 156

150 | 55| 90 | 119 | 140 | 155 | 164 | 166

>1000 |43 43 | 43 | 43 . 43 | 43 | 43

1000 |47, 52 | 57 | 60 | 62 | 64 | 64

800 |49 56 | 61 | 65 | 88 | 70 | 71

700 |49 57 | 63 | 68 | 71 | 73 | 74

600 |51 60 | 67 | 73 [ 77 | 79 | 80

500 |53| 64 | 72 | 79 | 84 | 87 | 88
11| 400 [53] 65 | 77 | 86 | 92 | 95 [ 96 —
=1 350 |53] 68 | 81 | 91 | 97 | 101 | 103 ’

300 | 53| 71 | 86 | 97 | 105 | 110 | 111

250 | 53| 74 | 91 | 106 | 115 | 121 | 122 |__]

200 |53 80 | 102 | 119 | 131 | 138 | 140

180 | 53| 83 | 107 | 126 | 139 | 147 | 150

160 | 53| 87 | 114 | 135 | 150 | 159 | 162

150 | 55| 91 | 121 | 143 | 159 | 169 | 171

>1000 |43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43

1000 47| 52 | 57 | 60 | 63 | 64 | 65

800 49| 56 | 61 | 66 | 69 | 71 | 71

700 [49] 57 | 63 | 68 | 72 | 74 | 75

600 |51| 60 | 68 | 73 | 78 | 80 | 81

500 | 53| 64 | 73 | 80 | 85 | 88 | 89

400 |53 67 | 78 | 87 | 93 | o7 | @8 | _
2 350 53| 69 | 81 | 91 | 99 | 103 | 104 | ™C

300 (53] 71 | 86 | 98 | 1086 | 111 | 113

250 | 53| 75 | 93 | 107 | 117 | 123 | 125 |[_]

200 (53| 80 | 103 | 120 | 133 | 140 | 143

180 53| 83 | 108 | 128 | 142 | 150 | 153

160 | 53| 87 | 115 | 137 | 153 | 162 | 165

150 | 55| 92 | 122 | 145 | 162 | 172 | 175
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- F:r(j)(m i;ﬁ Na wagonie bez wozkdw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (ni) od osi skrajnej w metrach
(o] P TUKU
é:_g m "o 1 2 | 3 4 ] 5 6 7] 8 9 ]10] 1112 13] 14 15
DB: przesytka powoduje odchylenie na fuku (D) [mm]
>1000 | 43| 43 | 43 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 |47 52 | 57 | 61 | 63 | 65 | 65 | 65
800 49| 56 | 62 | 66 | 69 | 71 | 72 | 72
700 (49| 57 | 63 | 69 | 72 | 75 | 75 | 75
600 151, 60 | 68 | 74 | 78 | 81 | 82 | 82
500 |53 64 | 73 | 80 | 86 | 89 | 90 | 90
- 400 !53| 67 | 78 | 87 | 94 | 98 | 99 | 99 IE]
350 53| 69 | 82 | 92 | 100 | 104 | 106 i 106
300 |53 72 | 67 | 99 | 108 | 113 | 115 | 115
250 |53! 75 | 94 | 108 | 118 | 125 | 127 | 127
200 |53 81 | 104 | 122 | 135 | 143 | 146 | 146
180 | 53| 84 | 110 | 130 | 144 | 153 | 156 | 156
160 |53| 88 | 117 | 139 | 155 | 165 | 169 | 169
150 {55 93 | 123 | 157 ; 165 | 175 | 179 | 179
>1000 (43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 |47| 53 | 57 | 61 | 64 | 66 | 66 | 66
800 49| 56 | 62 | 67 | 70 | 72 | 73 | 73
700 |49| 57 | 64 | 69 | 73 | 76 | 77 | 77
600 |51, 60 ; 68 | 75 | 79 | 82 | 83 | 83
500 |53, 64 | 74 | 81 | 87 | 90 | 92 | @2
- 400 (53| 67 | 79 | 88 | 95 | 100 | 102 | 102 @]
350 |53 69 © 83 | 94 | 101 | 106 | 109 | 109
300 {53| 72 | 88 | 100 | 109 | 115 | 118 | 118
250 |53| 76 | 95 | 110 | 121 | 128 | 131 | 131
200 |53| 82 | 105 | 124 | 138 | 147 | 150 | 150
180 |[53| 85 | 111 | 132 | 147 | 157 | 161 | 161
160 | 53| 88 | 119 | 142 | 159 | 170 | 175 | 175
150 |55| 94 | 125 | 150 | 169 | 180 | 185 | 186
>1000 [43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 (47| 53 | 58 | 62 | 64 | 66 | 67 | 67
800 |49 56 | 62 | 67 | 71 | 73 | 74 | 74
700 (49! 57 | 64 | 70 | 74 | 77 | 78 | 78
600 |51 60 | 69 | 75 | 80 | 83 | 85 | 85
500 (53 65 | 74 | 82 | 88 | 92 | 94 | 94
400 |53 67 | 80 | 80 | 97 | 102 | 104 | 104
128 350 (53| 70 | 84 | 85 | 103 | 109 | 111 | 111 [m-_:é
300 (53| 72 | 89 | 102 | 112 | 118 | 121 | 121
250 |53 76 | 96 | 112 | 123 | 131 | 134 | 135
200 |[53| 82 | 107 | 126 | 141 | 150 | 155 | 155
180 53| 85 | 113 | 135 | 151 | 161 | 166 | 167
160 |53| 89 | 120 | 145 | 163 | 175 | 180 | 180
150 |55| 95 | 127 | 1563 | 173 | 185 | 191 | 192
>1000 (43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 {47| 53 | 58 | 62 | 65 | 67 | 68 | 68
BOO (49, 56 | 63 | 68 | 71 | 74 | 78 | 75
700 |49 57 | 65 | 70 | 75 | 77 | 79 | 80
600 |51 61 | 69 | 76 | 81 | 84 | 86 | 86
500 |53| 65 | 75 | 83 | 89 | 93 | 95 | 95
400 |53| 68 | 80 | 90 | 98 | 103 | 105 | 106
L 350 |53] 70 | 84 | 96 | 104 | 110 | 113 | 113 @
300 (53| 73 | 90 | 103 | 113 | 120 | 123 | 123
250 |53| 77 | 97 | 113 | 125 | 133 | 137 | 137
200 |53| 83 | 108 | 128 | 143 | 153 | 158 | 158
180 |53| 86 | 114 | 136 | 153 | 164 | 170 | 170
160 |53| 90 | 122 | 147 | 165 178 | 184 | 184
150 |[55| 95 | 127 | 155 | 175 @ 189 | 195 | 196
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B Ijrimi;ﬁ Na wagonie bez wozkdw (p = 0) i odlegiosci punktu wewnetrznego {n;) od osi skrajnej w metrach
© | {uku
ég M T 1 ] 2] 3] 4 5l 6§ 7 [ 8| 9 [0 ]2
' | |
é | pmesyiké powoc]uje odchylenie na tuku (Dj) fmm}
>1000 ' 43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 47| 53 58 62 65 67 68 69
800 49| 57 63 68 72 75 76 76
700 49| 58 65 71 75 78 80 80
600 61| 61 70 76 82 85 87 87
500 53| 65 75 83 90 94 96 96
_— 400 |53, 68 81 92 99 | 104 | 107 | 107 —
’ 350 53| 70 85 97 106 | 111 115 | 115 '
300 53| 73 a0 104 |+ 114 | 121 | 125 | 1254
250 531 77 28 114 | 126 | 135 | 139 | 1 4b—j
200 53| 83 109 | 129 | 145 | 1565 | 161 | 162
180 53| 87 115 | 138 | 155 | 167 | 173 | 174
160 53| 91 | 123 | 148 | 168 | 181 ' 188 | 189
150 65| 96 130 | 157 | 178 | 191 | 199 | 201
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 53 58 63 66 68 69 70
800 49| 57 63 69 73 75 77 77
700 49| 58 65 71 76 79 81 81
600 511 61 70 77 83 86 88 89
500 |[53] 65 76 84 91 95 98 98
400 53| 68 82 92 100 | 106 | 109 ;| 110
138 350 (53] 71 | 86 | 98 | 107 | 114 | 117 | 118 | " 07
300 53| 74 91 105 | 116 | 124 | 128 | 129
250 53| 78 99 116 | 129 | 138 | 143 14L4—:|
200 53| 84 110 | 132 | 148 | 159 | 165 | 167
180 53| 88 117 | 140 | 158 | 171 | 178 | 179
160 53| 92 125 | 151 172 | 186 | 193 | 195
150 55| 97 132 | 160 | 182 | 197 | 205 | 207
>1000 |43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 53 59 63 66 69 70 71
800 49| 57 64 69 73 76 78 79
700 43| 58 66 72 77 80 82 83
600 51| 62 71 78 84 88 a0 91
500 53| 66 76 85 92 97 100 | 100
400 53| 69 82 a3 102 | 108 | 111 112
138 350 53| 71 | 87 | 99 | 109 | 116 | 120 | 121 | "0
300 53| 74 92 107 | 118 | 126 | 131 | 132
250 53| 78 100 | 118 | 131 141 | 146 14'8—:|
200 53| 85 112 | 134 | 151 163 | 170 | 172
180 53| 88 118 | 143 | 162 | 175 | 183 | 185
160 53| 93 127 | 154 | 175 | 190 | 199 | 202
150 55| 98 134 | 163 | 186 | 202 | 211 | 214
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 53 59 63 67 69 71 71
800 49| 57 64 69 74 77 79 79
700 49| 58 66 72 77 81 83 84
600 51| 62 71 78 84 88 N 92
500 53| 66 77 86 93 98 101 102
400 53| 69 83 94 103 | 108 | 113 | 114
i 350 53| 71 87 100 | 110 | 117 | 121 | 123
300 53| 75 93 108 | 120 | 128 133 | 135
250 53| 79 101 | 119 | 133 | 143 | 149 | 151
200 53| 85 113 | 135 | 153 | 165 | 173 | 175
180 53| 89 120 | 145 | 164 | 178 | 186 | 189
160 53| 93 128 | 156 | 178 | 193 | 203 | 206
150 55| 99 135 | 165 | 189 | 205 | 215 | 219
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Promien Na wagonie bez wozkdw (p = 0) i odiegtosci punktu wewnetrznego (ni) od osi skrajnej w metrach
tuku R

lm]o123[4567891011121314

1

Rozstaw osi
[m]

przesytka powoduje odchylenie na fuku (D;) [ mm]

>1000 (43 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43

1000 |47 54 | 59 | 64 | 88 | 71 | 72 | 73 | 73
800 |49] 57 | 64 | 70 | 75 | 79 | 81 | 82 | 82
700 |49 59 | 67 | 74 | 79 | 83 | 85 | 8 | 86
600 [51] 62 | 72 | 80 | 86 | 90 | 93 | 95 | 95
500 {53, 66 | 78 | 87 | 95 | 100 | 104 | 105 | 105
q45| 200 .53 70 | 84 | 96 | 105 | 112 | 117 | 118 | 118 .
~| 350 153] 72 | 89 | 102 | 113 | 121 | 126 | 128 | 128 :

300 53| 75 | 95 | 110 | 123 | 132 138 140 | 140 |
250 |53 80 | 103 | 122 | 137 | 148 | 155 | 158 | 158

200 |53| 87 | 115 | 139 | 158 | 172 | 180 | 184 | 184
180 53| 90 | 122 | 149 | 170 | 185 | 195 | 199 | 199
160 |53 96 | 131 | 161 | 184 | 201 | 212 | 217 | 217
150 55! 100 | 139 | 170 | 195 | 214 | 225 | 230 | 231

>1000 (431 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 [47] 54 | 60 [ 65 | 68 | 71 | 73 | 74 | 74
800 |49 58 | 65 | 71 | 76 | 79 | 82 | 83 | 83
700 (49| 59 | 67 [ 74 | 80 | 84 | 87 | 88 | 88
600 |[51) 62 | 72 [ 80 | 87 [ 92 [ 95 | 96 | 96
500 53] 67 | 78 | 88 | 96 | 102 | 106 | 107 | 108
400 |53| 70 | 85 | o7 | 107 | 114 | 119 | 121 | 121
14,8 n=7.4
350 |53 73 | 89 | 103 | 115 | 123 | 128 ; 131 | 131
300 [53] 76 | 96 | 112 | 125 | 135 | 141 | 144 | 144 | —
250 |53| 80 | 104 124 | 139 | 151 | 158 | 162 | 162
200 |53| 87 | 117 | 141 | 161 | 175 | 185 | 189 | 190
180 |53] 96 | 124 | 151 | 173 | 189 | 200 | 205 | 205
160 | 53| 96 | 133 | 163 | 188 | 206 | 218 | 223 | 224
150 [55] 101 | 141 | 173 [ 199 | 219 [ 231 [ 237 | 238

>1000 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 54 60 65 69 72 74 75 75
800 |49 58 65 71 76 80 83 84 84
700 |49 59 67 75 80 85 87 89 89
600 |51, 63 73 81 88 93 96 98 98
500 |53 67 79 88 97 | 103 | 107 | 109 | 109

15 400 |53 70 85 98 | 108 | 115 | 120 | 123 | 123 =75

350 63| 73 90 | 104 | 116 | 124 | 130 | 133 | 133 ’

300 |[53| 76 96 | 113 | 126 | 136 | 143 | 146 | 146 |:|

250 |53 &1 105 | 125 | 141 | 153 | 161 | 165 | 165

200 (53| 88 | 118 | 143 | 163 | 173 | 188 | 193 | 193

180 |[53| 92 | 125 : 153 | 175 | 192 | 203 | 208 | 209

160 |53 97 | 134 ; 165 | 190 | 209 | 222 | 228 |, 229

150 | 55| 102 | 142 | 175 | 199 | 222 | 235 | 242 | 243

>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 54 60 65 69 72 74 76 76
800 | 49| 58 65 72 77 81 83 85 85
700 | 49| 59 68 75 81 85 88 90 90
600 | 51| 63 73 81 88 93 97 99 99
500 |53| 67 79 89 98 | 104 | 108 | 110 | 111
400 |53 ™ 86 99 | 109 | 117 | 122 | 1256 | 125
15,2 n=7,6
350 |53 73 91 106 | 117 | 126 | 132 | 135 | 135
300 (83| 77 97 | 114 | 128 | 138 | 145 | 149 | 149 :]
250 |63 81 106 | 126 | 142 | 1565 | 163 | 168 | 168
200 |53| 88 | 119 | 144 | 165 | 180 | 191 | 196 | 197
180 |53 92 | 126 | 1565 | 177 | 195 | 206 | 212 | 213
160 |53| 97 | 138 | 167 | 193 | 212 | 225 | 232 | 233
150 |55 103 | 143 | 177 | 205 | 225 | 239 | 247 | 248
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- i Ijrcla(migﬁ} Na wagonie bez wozkow (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
o ¢ {UKU !
égi (m] 0] 1] 23] 4 5][6 |7 [8 [0 [0 1][2]]H@]1s
E l przesyika powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]
>1000 | 43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 47| 54 | 60 | 65 | 70 | 73 | 75 | 76 | 76
800 (49| 58 | 66 | 72 ¢ 77 | B1 | 84 | 86 | 86
700 |49| 59 | 68 75 | 81 | 86 | 89 | 91 | 91
600 [51! 63 | 73 | 82 | 8 | 94 | 98 | 100 | 100
500 |51 67 @ 80 | 90 | 99 | 105 | 109 | 112 | 112
154! 400 |53 71 | 86 | 99 . 110 | 118 | 123 | 126 | 127 e
: 350 (53| 73 | 91 | 106 | 118 | 127 | 133 | 137 | 138 !
300 (53, 77 | 98 | 115 | 129 | 140 | 147 | 151 | 152
250 |53] 82 | 106 | 127 | 144 | 157 | 166 | 170 | 171 [ ]
200 |53! 89 | 120 | 146 | 167 | 183 | 194 | 200 | 201
180 |53| 93 | 127 | 156 | 179 | 197 | 210 | 216 | 218
160 53| 98 | 137 | 169 | 195 [ 215 | 229 | 237 | 238
150 | 55| 103 | 145 | 179 | 207 | 229 | 243 | 251 | 253
>1000 (43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 [47] 54 | 60 | 66 | 70 | 73 | 75 | 77 | 77
800 |49/ 58 | 66 | 72 | 78 | 81 | 84 | 8 | 86
700 |49] 59 | 68 | 76 | 82 | 86 | 90 | 91 | 92
600 (51| 63 | 73 | 82 | 89 | 95 | 98 | 100 | 101
500 (53| 67 | 80 | 90 | 99 | 105 | 110 | 112 | 113
400 |53 71 | 87 | 100 | 110 | 118 | 124 | 127 | 128
195 350 53| 74 | o1 | 106 | 119 | 128 | 134 | 138 | 139 | " 70
300 [53| 77 | 98 | 115 ! 130 | 140 | 148 | 152 | 153
250 |53 82 | 107 | 128 | 145 | 158 | 167 | 172 | 173 L]
200 |53) 89 | 120 | 146 | 168 | 184 | 195 | 202 | 203
180 |53| 93 | 128 | 157 | 181 | 199 | 211 | 218 | 220
160 53| 98 | 137 | 170 | 197 | 217 | 231 | 239 | 241
150 | 55| 104 | 145 | 180 | 209 | 230 | 245 | 252 | 255
>1000 |43 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 |47 54 | 60 | 66 | 70 | 73 | 76 | 77 | 77
800 |49| 58 | 66 | 72 | 78 | 82 | 85 | 87 | 87
700 49| 59 | 68 | 76 | 82 | 87 | 90 | 92 | @2
600 |51] 63 | 74 | 82 | 90 | 95 | 99 | 101 | 102
500 |53| 67 | 80 | 91 | 99 | 106 | 110 | 113 | 114
15| 00 83| 71 | 87 | 100 | 111 | 119 | 125 | 128 | 129 -
' 350 153| 74 | 92 | 107 | 119 | 129 | 135 | 139 | 140 '
300 |53] 77 | 98 | 116 | 130 | 141 | 149 | 153 | 154
250 [53| 82 | 107 | 128 | 146 | 159 | 168 | 173 | 175 ]
200 |53| 89 | 121 | 147 | 169 | 185 | 197 | 203 | 205
180 [53] 94 | 128 | 157 | 182 | 200 | 213 | 220 | 222
160 |53| 98 | 138 | 171 | 198 | 218 | 233 | 241 | 243
150 |55| 104 | 146 | 181 | 210 | 232 | 247 | 256 | 258
>1000 | 43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 (47| 54 | 61 | 66 | 71 | 74 | 77 | 78 | 79
800 |49 58 | 66 | 73 | 79 | 83 | 86 | 88 | &9
700 (49! 60 | 69 | 77 | 83 | 88 | 92 | 94 | o5
600 |[51) 63 | 74 | 83 | 91 | 97 | 101 | 103 | 104
500 |53] 68 | 81 | 92 | 101 | 108 { 113 | 116 | 117
400 [53| 72 | 88 | 102 | 113 | 122 | 128 | 132 | 133
180 350 (53| 74 | 93 | 109 | 121 | 131 | 139 | 143 | 144
300 (53| 78 | 100 | 118 | 133 | 145 | 153 | 158 | 160
250 |53 83 | 109 | 131 | 149 | 163 | 173 | 179 | 181
200 53] 90 | 123 | 150 | 173 | 190 | 203 | 210 | 213
180 [ 53] 95 | 131 | 161 | 186 | 206 | 220 | 228 | 231
160 | 53| 100 | 140 | 175 | 203 | 225 | 240 | 250 | 253
150 |55 105 | 149 | 185 | 215 | 239 | 255 | 265 | 269
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- i P{rc:(mi;ﬁ Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
o uku
g/ ™ o[ T2 ]3[4 5 6|78 |8 [0] ][] | 15
a H | i
ch przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm] I
>1000 [43| 43 | 43 | 43 | 43 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 | 47| 55 61 67 72 75 78 80 81 81
800 |49 59 67 74 80 85 88 90 91 91
700 49| 60 70 78 85 90 94 96 a7 a7
600 51| 64 75 85 93 99 103 ; 106 | 108 | 108
500 53| 68 82 93 | 103 ; 110 | 116 | 119 | 121 | 121
165 400 83| 72 89 103 | 115 ; 125 I 132 | 136 | 138 | 138 0=8.25
' 350 (53 75 94 | 111 | 124 | 135 | 143 | 148 | 150 | 150 !
300 53! 79 101 | 120 | 136 | 149 | 158 | 164 | 166 | 166
250 | 53| 84 | 111 | 134 ; 153 | 168 | 179 | 186 | 189 | 189 :
200 53| 92 125 | 154 | 178 | 197 | 210 | 219 | 223 | 223
180 53| 96 133 | 165 | 192 | 213 | 228 | 238 | 242 | 242
160 | 53| 101 | 143 | 179 | 209 | 233 | 250 | 261 | 265 | 266
150 | 55| 107 | 152 | 190 | 222 | 247 | 265 | 277 | 282 | 282
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 55 62 68 73 77 80 82 83 83
800 49| 59 68 75 81 86 90 93 94 94
700 [ 49| 60 70 79 86 92 96 99 | 100 | 100
600 51, 64 76 86 94 101 | 106 | 109 | 111 | 111
500 |53| 69 83 95 | 105 | 113 | 119 | 123 | 125 | 125
17.0 400 (53| 73 90 | 105 | 118 | 128 | 135 | 140 | 143 | 143 -
350 53| 76 96 113 | 127 | 139 | 147 | 153 | 156 | 156 '
300 53| 80 103 | 123 | 140 | 153 | 163 | 170 | 173 | 173
250 53| 8 | 113 | 137 | 1567 | 173 | 185 | 193 | 197 | 197 :l
200 |53| 93 | 128 | 158 | 183 | 203 | 218 | 228 | 233 | 233
180 53| 97 136 | 170 | 197 | 220 | 236 | 247 | 253 | 254
160 53| 103 | 147 | 184 | 215 | 240 | 259 | 272 | 278 | 279
150 55| 109 | 155 | 195 | 229 | 255 | 275 | 289 | 295 | 296
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 | 43 43 43 43
1000 | 47| 55 62 69 74 78 81 84 85 85
800 49| 8§89 68 76 83 88 92 95 96 a7
700 | 49| 61 71 80 87 94 98 | 101 | 103 | 104
600 51| 65 77 87 96 103 | 108 | 112 | 114 | 115
500 53| 68 84 96 107 | 115 | 122 | 126 | 129 | 129
175 400 |53 73 92 | 107 | 120 | 131 | 139 | 145 | 148 | 149 =875
350 | 53| 76 97 | 115 | 130 | 142 | 151 | 158 | 161 | 163
300 |53| 80 | 105 | 125 | 143 | 157 | 168 | 175 | 180 | 180
250 | 53| 86 | 115 | 140 | 161 | 178 | 191 | 200 | 205 | 206 ||
200 53| 94 130 | 162 | 188 | 209 | 225 | 237 | 243 | 244
180 53| 99 139 | 174 | 203 | 226 | 245 | 257 | 264 | 266
160 53| 104 | 150 | 189 | 222 | 248 | 268 | 283 | 290 | 292
160 |55| 110 | 159 | 200 | 235 | 264 | 285 | 300 | 309 | 311
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 55 63 69 75 79 83 85 87 87
800 49! 59 69 77 84 89 94 a7 99 99
700 |49 61 72 81 89 95 | 100 | 104 | 106 | 107
600 |51| 65 78 88 98 | 105 | 111 | 115 | 118 | 118
500 |53] 70 85 98 | 109 | 118 | 125 | 130 | 133 | 134
18,0 400 |53 74 93 1 108 | 123 | 134 | 143 | 149 | 153 | 154
350 53| 77 99 117 | 133 | 146 | 156 | 163 | 167 | 169
300 53| 81 106 | 128 | 146 | 161 | 173 | 181 | 186 | 188
250 53| 87 117 | 143 | 165 | 183 | 197 | 207 | 213 | 215
200 |53 96 | 133 | 165 | 193 | 215 | 233 | 245 | 2563 | 255
180 53| 100 | 142 | 178 | 208 | 233 | 253 | 267 | 275 | 278
160 53| 106 | 153 | 193 | 228 | 256 | 278 | 293 | 303 | 306
160 55| 112 | 162 | 205 | 242 | 272 | 295 | 312 | 322 | 325
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- F;rc:(m igﬁ Na wagonie bez wozkow (p = 0) i odleglosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
o uKu
%E ™ ToT 1 2 | 3] 4 | 5] 6 7 ] 8 9 101 11 1213 14 ] 15
§ przesytka poweoduje odchylenie na tuku (D) [ mm]
>1000 |43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 | 47| 56 63 70 76 81 84 87 89 90 90
800 (49| 60 69 | 78 85 91 | 96 99 | 101 | 102 | 102
700 491 61 72 82 90 97 102 | 106 | 109 | 110 | 110
600 |51 65 78 90 99 | 107 | 113 | 118 | 121 | 122 | 122
500 53| 70 86 99 111 | 120 | 128 | 133 | 137 | 138 | 138
400 53| 75 94 111 | 125 @ 137 | 147 | 154 | 158 | 160 | 160
L 350 53| 78 100 | 119 | 136 | 149 | 160 | 168 | 173 | 175 | 175 LR
300 |53 82 | 108 | 130 | 150 | 165 | 178 | 187 | 193 | 195 | 196 |:]
250 53| 88 119 | 146 | 169 | 188 | 203 ; 214 | 221 ; 224 | 224
200 53| 97 135 | 167 | 198 | 222 | 241 | 254 ; 263 l 267 | 267
180 531 101 145 | 182 | 214 | 240 | 261 | 276 | 286 | 280 | 291
160 53| 108 | 166 | 199 | 234 | 264 | 287 | 305 | 315 | 320 | 320
150 55| 114 | 165 | 210 | 249 | 280 | 305 | 324 | 335 | 340 341
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 56 64 71 77 82 86 89 91 92 92
800 [49| 60 70 79 86 93 98 | 101 | 104 | 105 | 105
700 49| 62 73 83 92 a9 1056 | 109 | 112 | 113 | 113
600 |51| 66 79 91 101 | 109 | 116 | 121 | 124 | 126 | 126
500 |53 71 87 | 101 | 113 | 123 | 131 | 137 | 141 | 143 | 143
16.0 400 | 53| 75 95 | 113 | 128 | 140 | 150 | 158 | 163 | 166 | 166 0.5
! 350 53| 79 | 101 | 121 | 139 | 153 | 164 | 173 | 179 | 181 | 182 !
300 53| 83 110 ! 133 | 153 | 170 | 183 | 193 | 200 | 203 | 203 [j
250 53| 89 121 149 | 173 | 193 | 209 | 221 | 229 | 233 | 233
200 53| 98 138 | 173 | 203 | 228 | 248 | 263 | 273 | 278 | 279
180 53| 103 | 147 | 186 | 220 | 247 | 270 | 286 | 297 | 303 | 304
160 53| 109 | 159 | 203 | 240 | 272 | 297 | 315 | 328 | 334 | 335
150 55| 115 | 169 | 215 | 255 | 289 | 315 | 335 | 349 | 355 | 356
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 56 64 72 78 83 87 91 a3 94 94
800 |[49| 60 71 80 88 94 99 | 104 | 106 | 108 | 108
700 [49| 62 74 84 93 | 101 | 107 | 111 | 115 | 116 | 117
600 | 51| 66 80 92 | 103 | 111 | 118 | 123 | 128 | 130 | 130
500 |53| 71 88 | 102 | 115 | 125 | 134 | 140 | 145 | 147 | 148
195 400 |53| 76 97 | 115 | 130 | 143 | 154 | 162 | 168 | 171 | 172 n=0.75
: 350 |53 79 | 103 | 124 | 141 | 166 | 169 | 178 | 184 | 188 | 189 :
300 |53| 84 | 111 | 135 | 156 | 174 | 188 | 199 | 206 | 210 | 211 l:
250 | 53| 90 | 123 | 162 | 177 | 198 | 215 | 228 | 237 | 242 | 243
200 53| 99 140 | 177 | 208 | 234 | 255 | 272 | 283 | 289 | 291
180 53| 104 | 150 | 190 | 225 | 254 | 278 | 296 ! 308 | 315 | 317
160 53| 111 162 | 208 | 247 | 279 | 306 | 326 | 340 | 348 | 350
180 53| 117 | 172 | 220 | 262 | 297 | 325 | 347 | 362 | 370 | 372
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 56 65 72 79 84 89 92 95 96 a7
800 |49| 61 71 81 89 96 | 101 | 106 | 109 | 111 | 111
700 49| 62 75 85 95 102 | 109 | 114 | 117 | 120 | 120
600 |51 67 81 93 | 104 | 113 | 121 | 127 | 131 | 133 | 134
500 53| 72 89 104 | 117 | 128 | 137 | 144 | 149 | 152 | 153
400 |53 77 98 | 117 | 133 | 147 | 158 | 167 | 173 | 177 | 178
#0.0 350 53| 80 104 | 126 | 144 | 160 | 173 | 183 | 190 | 194 | 196
300 53| 85 113 | 138 | 160 | 178 | 193 | 205 | 213 | 218 | 220
250 | 53| 91 125 | 165 | 181 | 203 | 221 | 235 | 245 | 251 | 253
200 53| 100 | 143 | 180 | 213 | 240 | 263 | 280 | 293 | 300 | 303
180 53| 106 | 153 | 195 | 231 | 261 « 286 ! 306 | 320 ; 328 | 331
160 53| 112 | 165 | 212 | 253 | 287 | 315 | 337 | 353 | 362 | 365
150 | 55| 119 i 175 | 225 | 269 | 305 4 335 359 | 375 | 385 | 389
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t Prom ieﬁ| Na wagonie bez wozkdw (p = 0) i adlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
fuku R

gl M [o] T 2] 3[4 5] 6] 7] 8] 9 1011 12]13]14

Rozstaw osi

I przesytka powoduje odchylenie na fuku (D) [mm]

T T 1 T 1 i L)

1 >1000 |43, 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 43 | 43
. 1000 [47) 57 | 65 | 73 | 80 | 8 | 90 | 94 | 96 | 98 | 99 . 99
800 (49 61 | 72 | 81 | 90 | 97 | 103 107 | 111 | 113 | 114 = 114
700 [49] 63 | 75 | 86 | 96 | 104 111 | 116 | 120 | 122 | 123 & 123
600 |51| 67 | 82 | 94 | 106 | 115 123 | 129 [ 134 | 136 | 138 ;| 138
500 [53] 72 | 90 | 105 | 118 | 130 | 139 | 147 | 152 | 155 | 157 | 157
400 [53] 77 | 99 | 118 | 135 | 149 [ 161 | 170 | 177 | 181 | 183 | 183
204 350 53| 81 | 105 | 127 | 147 | 163 | 176 | 187 | 195 | 199 | 201 | 201
300 |53] 85 | 114 | 140 | 162 | 181 | 197 | 209 | 218 | 224 | 226 | 226
250 |53] 92 | 126 | 157 | 184 | 207 | 226 | 240 | 251 | 258 | 261 | 261
200 |53] 101 | 145 | 183 | 217 | 245 [ 260 | 287 | 301 | 309 | 313 | 313
180 | 53| 107 [ 156 | 198 | 235 [ 267 | 293 | 313 | 328 | 338 | 342 | 342
160 | 53| 113 | 168 | 216 | 258 | 293 | 323 | 346 | 363 | 373 | 378 | 378

150 |55 120 | 178 | 229 | 274 | 312 | 343 | 368 | 386 | 397 | 402 | 402

>1000 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
' 1000 |47 57 | 65 73 80 86 90 94 97 99 99 = 99
800 49! 61 72 82 90 97 | 103 108 | 111 | 114 : 114 & 115
700 |[49| 63 75 86 96 | 104 | 111 | 116 | 120 | 123 | 124 | 124
600 (51| 67 82 95 | 106 | 115 | 123 | 130 | 134 | 137 | 138 | 138
500 [53| 72 90 | 105 | 119 | 130 | 140 | 147 | 153 | 156 | 158 | 158
400 |53 77 99 | 118 | 135 | 150 | 162 | 171 | 178 | 182 | 184 | 184

208 350 (53, 63 ! 106 | 128 | 147 | 164 | 177 | 188 | 196 | 201 | 203 : 203
300 !53] 85 | 115 | 140 | 163 | 182 | 198 | 210 | 220 | 225 | 228 | 228
250 (53| 92 | 127 | 158 | 185 | 208 | 227 | 242 ; 253 | 260 | 263 | 263
200 |53| 102 | 146 | 184 | 218 | 247 | 271 | 289 | 303 | 312 | 315 | 316
180 | 53| 107 | 156 | 199 | 236 | 268 | 295 | 315 | 331 | 340 | 345 | 345
160 | 53| 114 | 168 | 217 | 269 | 295 | 325 | 348 | 365 | 376 | 381 | 381
150 | 55] 120 | 179 | 230 | 275 | 314 | 345 | 370 ! 389 | 400 | 405 | 406
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 | 43 43 43 43
1000 | 47, 57 65 74 81 87 92 96 99 | 101 | 102 | 102
800 49! 61 73 83 91 99 | 105 @ 110 | 114 ; 116 | 118 | 118
700 | 49| 63 76 87 97 {106 | 113 | 119 | 123 | 126 | 127 | 128
600 |51 68 83 96 | 108 | 118 | 126 | 133 | 138 | 141 | 143 | 143
500 |53| 73 91 107 | 121 | 133 | 143 | 151 | 1567 | 161 | 163 | 163
400 |53| 78 | 100 | 120 | 138 | 153 | 165 | 175 | 183 | 188 | 190 | 191
21,0 350 | 53| 81 107 | 130 | 150 | 167 | 181 | 193 | 201 | 207 | 210 | 210
300 | 53| 85 | 116 | 143 | 166 | 186 | 203 | 216 | 226 | 233 | 236 | 237
250 |[53| 93 | 129 | 161 | 189 | 213 | 233 | 249 | 261 | 269 | 273 | 273
200 |53| 103 | 148 | 188 | 223 | 253 | 278 | 298 | 313 | 323 | 328 | 328
180 | 53| 108 | 158 | 203 | 242 | 275 | 303 | 325 | 342 | 353 | 358 | 359
160 | 53| 115 | 172 | 222 | 265 | 303 | 334 | 359 | 378 | 390 | 397 | 397
150 |55| 122 | 182 | 235 | 382 | 322 | 355 | 382 | 402 | 415 | 422 | 423
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 57 66 75 82 88 93 98 | 101 | 103 | 104 | 105
800 |49| 62 73 84 93 | 100 | 107 | 112 | 116 | 119 | 121 | 121
700 | 49| 64 77 89 99 | 108 | 115 | 121 | 126 | 129 | 131 ; 131
600 | 51| 68 83 97 | 109 | 120 | 128 | 135 | 141 | 145 | 147 | 147
500 |53| 73 92 | 108 | 123 | 135 | 146 | 154 | 161 | 165 | 168 | 168
400 |53| 78 | 102 | 122 | 140 | 156 | 169 | 180 | 188 | 193 | 197 | 197
&1 350 |53| 82 | 109 | 132 | 1563 | 171 | 186 | 198 | 207 | 214 | 217 | 218

300 |53) 887 118 | 145 | 170 | 190 | 208 | 222 | 233 | 240 | 245 | 246
250 |53 94 | 131 | 164 | 193 | 218 | 239 | 256 | 269 | 278 | 283 | 284
200 |53 104 | 150 | 192 | 288 | 259 | 285 | 307 | 323 | 334 | 340 | 342
180 (53| 110 | 161 | 207 | 247 | 282 | 311 | 335 | 353 | 365 | 372 | 374
160 | 53| 117 | 175 | 226 | 272 | 311 | 343 | 370 | 390 | 404 | 412 | 414

T i PP ]

| 7150 |53 124 | 185 | 240 | 289 | 330 | 365 | 394 | 415 430 | 439 = 441 |
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- F:nl)(m igﬁ Na wagonie bez wozkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
(o] UKU
ég M o7 T 2346 6] 7] 8|6 0] 1]12[1B]4]5
é przesytka poweduje odchylenie na tuku (D;) [ mm] I
>1000 43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 43 | 43 | 43
1000 47| 57 | 67 | 75 | 83 : 89 | 95 | 99 | 103 . 105 | 107 | 107
BOO (49| 62 | 74 | 84 | 94 | 102 | 109 | 114 | 119 | 122 | 124 | 124
700 (49| 64 | 77 | 90 | 100 | 110 | 117 | 124 | 129 | 132 | 134 | 135
600 [51| 68 | 84 | 98 | 111 | 122 | 131 | 138 | 144 | 148 | 151 | 152
500 |[53| 74 | 93 | 110 | 125 | 138 | 149 | 158 | 165 | 170 | 173 | 174
290|200 |53| 79 | 103 | 124 | 143 | 150 | 173 | 184 | 193 | 199 | 203 | 204
" 350 |53] 83 | 110 | 134 | 156 | 174 | 190 | 203 | 213 | 220 | 224 | 226
300 |[53| 88 | 120 | 148 | 173 | 195 | 213 | 228 | 240 | 247 | 253 | 255
250 (53! 95 | 133 | 167 | 197 | 223 | 245 | 263 | 277 | 280 | 293 | 295
200 |53| 105 | 153 | 195 | 233 | 165 | 195 | 315 | 333 | 345 | 353 | 355
180 (53| 111 | 164 | 211 | 253 | 280 | 320 | 345 | 364 | 378 | 386 | 389
160 53| 118 | 178 | 231 | 278 | 318 | 353 | 381 | 403 | 418 | 428 | 431
150 53| 125 | 189 | 245 | 295 | 339 | 375 | 405 | 429 | 445 | 453 | 459
>1000 (43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 |
1000 (47| 58 | 67 | 76 | 84 | 91 | 96 | 101 | 105 | 108 | 109 | 110 | 110
800 49| 62 | 74 | 85 | 95 | 104 | 111 | 117 | 121 | 125 | 127 | 128 | 128
700 !49| 64 | 78 | 91 | 102 [ 111 | 120 | 126 | 132 | 136 | 138 | 139 | 139
600 |51) 69 | 85 | 100 | 113 | 124 | 133 | 141 | 148 | 152 | 155 | 156 | 156
500 [53| 74 | 94 | 111 | 127 | 140 | 152 | 161 | 169 | 174 | 178 | 179 | 179
400 |53| 80 | 104 | 126 | 145 | 162 | 177 | 189 | 198 | 205 | 209 | 211 | 211
225 7350 [53] 84 | 111 | 136 | 150 | 178 | 194 | 208 | 219 | 226 | 231 | 234 | 234
300 53| 89 | 121 | 150 | 176 | 199 | 218 | 233 | 246 | 255 | 261 | 264 | 264
250 |53| 96 | 135 | 170 | 201 | 228 | 251 | 270 | 285 | 296 | 303 | 306 | 306
200 |53| 107 | 155 | 199 | 238 | 272 | 300 | 324 | 343 | 357 | 365 | 369 | 369
180 |53 113 | 167 | 215 | 258 | 296 | 328 | 354 | 373 | 390 | 400 | 404 | 404
160 |53 120 | 181 | 236 | 284 | 326 | 262 | 392 | 415 | 433 | 443 | 448 | 448
150 [55| 127 | 192 | 250 | 302 | 347 | 385 | 417 | 442 | 460 | 472 | 477 | 477
>1000 |43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 47| 58 | 68 | 77 | 85 | 92 | 98 | 103 | 107 | 110 | 112 | 113 | 113
800 !49| 63 | 75 | 86 | 96 : 105 | 113 | 119 | 124 | 128 | 130 | 131 & 132
700 49 65 | 79 | 92 | 103 | 113 | 122 | 120 | 135 | 139 | 142 | 143 | 143
600 |51 69 | 86 | 101 | 114 | 126 | 136 | 144 | 151 | 156 | 159 | 161 | 161
500 |53| 75 | 95 | 113 | 129 | 143 | 155 | 165 | 173 | 179 | 183 | 185 | 185
400 [53| 80 | 105 | 128 | 148 | 165 | 180 | 193 | 203 | 210 | 215 | 218 | 218
230 350 (53| 84 | 113 | 130 | 161 | 181 | 199 | 213 | 224 | 233 | 239 | 241 | 242
300 |53| 90 | 123 | 153 | 180 | 203 | 223 | 240 | 253 | 263 | 270 | 273 | 273
250 |53| 97 | 137 | 173 | 205 | 233 | 257 | 277 | 293 | 305 | 313 | 317 | 317
200 /53| 108 | 158 | 203 | 243 | 278 | 308 | 333 | 353 | 368 | 378 | 383 | 384
180 53| 114 | 170 | 220 | 264 | 303 | 336 | 364 | 386 403 | 414 | 420 | 420
160 | 53| 122 | 184 | 240 | 290 | 334 | 372 | 403 | 428 | 447 | 450 | 465 | 466
150 53] 129 | 195 | 255 | 309 | 355 | 395 | 429 | 455 | 475 | 480 | 495 | 496
>1000 | 43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 |47, 58 | 68 | 78 | 8 | 93 | 99 | 105 | 109 | 112 | 114 | 116 | 116
800 !49| 63 | 76 | 87 | 98 | 107 | 114 | 121 | 126 . 130 | 133 | 135 | 135
700 [49| 65 | 80 | 93 | 105 | 115 124 | 131 | 137 | 142 | 145 | 147 147
600 |51, 70 | 87 | 102 | 116 128 | 138 | 147 | 154 | 160 . 163 | 165 | 166
500 {53 75 | 96 | 114 . 131 | 145 | 158 | 168 @ 177 , 183 | 188 | 190 | 191
400 | 53| 81 | 107 | 130 | 150 | 168 | 184 | 197 | 208 | 216 | 222 | 225 | 225
235 350 !53; 85 | 114 | 141 | 164 | 185 | 203 | 218 | 230 | 239 | 246 | 249 | 250
300 (53| 90 | 125 | 155 | 183 | 207 | 228 | 245 | 260 | 270 | 278 | 282 | 283
250 | 53| 98 | 139 | 176 | 209 | 238 | 263 | 284 | 301 | 314 | 323 | 328 | 329
200 |53] 109 | 160 | 207 | 248 | 284 | 315 | 342 | 363 | 379 | 390 | 397 | 398
180 53| 115 | 172 | 224 | 270 | 310 | 345 | 374 | 397 | 415 | 528 | 435 | 436
160 [53| 123 | 187 | 245 | 297 | 342 | 381 | 414 | 440 | 461 | 475 | 483 | 484
150 | 55| 130 | 199 | 260 | 315 | 364 | 405 | 440 | 469 | 490 , 505 | 514 | 515 |
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- Ijrc;mi;ﬁ Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i edleglosci punktu wewnetrznego (ny) od osi skrajnej w metrach
o uku
ég Ml o7 1 2 137 4 S 6| 7|89 [0 M R2]1B]14]I5
i 1 1
;:g | F pnzesy#ké powoduje odchylenie na tuku (D) [bmrn] !
>1000 43 43 | 43 | 43 | 43 | 43 43 43 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 [47! 58 | 69 | 79 | 97 | 94 |, 101 106 | 111 | 114 | 117 . 118 | 119
800 |49 63 | 76 | 88 | 99 | 108 | 116 | 123 | 129 | 133 | 136 | 138 | 139
700 49| 65 | 80 | 94 | 106 | 117 | 126 | 134 | 140 | 145 | 149 | 151 | 152
600 [51| 70 | 88 | 103 | 118 | 130 | 141 | 150 | 158 | 163 | 168 | 170 | 171
500 |53| 76 | 97 | 116 | 133 | 148 | 161 | 172 | 181 | 188 | 193 | 196 | 197
94| 400 |53 82 | 108 132 | 153 | 172 | 188 | 202 | 213 | 222 | 228 | 232 | 233
| 350 |53; 86 | 116 ; 143 | 167 | 180 | 207 ; 223 | 236 | 246 | 253 | 257 | 250
300 [53] 91 | 126 158 | 186 | 211 | 233 | 251 | 265 | 278 | 286 | 291 | 293
250 [53: 99 | 141 | 179 | 213 | 243 | 269 | 291 | 309 | 323 | 333 | 339 | 341
200 |53 110 | 163 | 210 | 253 | 290 | 323 | 350 | 373 | 390 | 403 | 410 | 413
180 | 53| 117 | 175 | 228 | 275 | 317 | 353 | 383 | 408 | 428 | 442 | 450 | 453
160 | 53| 125 | 190 | 250 | 303 | 350 | 390 | 425 | 453 | 475 | 490 | 500 | 503
150 | 55| 132 | 202 265 | 322 | 372 | 415 | 452 | 482 | 505 | 522 | 532 | 535
[ >1000 |43, 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
. 1000 (47 59 | 69 79 | 88 | 96 | 102 | 108 | 113 | 117 | 119 | 121 | 122 | 122
800 |49 64 | 77 | 89 | 100 | 110 | 118 | 125 | 131 | 136 : 139 | 142 | 143 | 143
700 |49 66 | 81 | 95 | 107 | 119 | 128 = 136 | 143 | 149 | 152 | 155 | 156 | 156
600 |51| 70 | 88 | 105 | 119 | 132 | 143 | 153 | 161 | 167 | 172 : 175 | 176 | 176
500 |53| 76 | 98 | 117 | 135 | 150 | 164 ;| 175 | 185 | 192 | 198 | 201 | 203 | 203
400 | 53| 82 | 109 | 133 | 1565 | 175 | 192 | 206 | 218 | 227 | 234 | 238 | 240 | 240
2487350 [53] 86 | 117 | 145 | 170 | 192 | 211 | 228 241 | 252 | 260 | 265 | 267 | 267
300 53] 92 [ 128 | 160 | 190 | 215 | 238 | 257 | 273 | 285 | 295 | 300 | 303 | 303
250 | 53| 100 | 143 | 182 | 217 | 248 | 275 | 208 | 317 | 332 | 343 | 350 | 353 | 353
200 [53| 112 | 165 | 214 | 258 | 297 | 331 | 350 | 383 | 402 | 415 | 424 | 428 | 428
180 | 53| 118 | 178 | 232 | 281 | 324 | 361 | 393 | 420 | 440 | 456 | 465 | 470 | 470
160 143 126 | 193 | 254 | 309 | 358 | 400 ' 436 | 465 | 488 | 506 | 517 | 522 | 522
150 |53 134 | 205 | 270 | 329 | 380 | 425 | 464 | 495 | 520 | 539 | 550 | 555 | 556
>1000 | 43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 {47! 59 70 ; 80 | B89 | 97 | 104 | 110 | 115 | 119 | 122 | 124 | 125 | 125
800 [49| 64 | 78 | 90 | 101 | 111 | 120 | 128 | 134 | 139 | 143 | 145 | 146 | 146
700 [49) 66 | 82 | 96 | 109 | 120 | 130 | 139 | 146 | 152 | 156 | 159 | 160 | 160
600 [51) 71 | 89 | 106 | 121 | 134 | 146 | 156 | 164 | 171 | 176 | 179 | 181 | 181
500 |53| 77 | 99 | 119 | 137 | 153 | 167 | 179 | 189 | 197 | 203 | 207 | 209 | 209
400 |53| 83 | 110 | 135 | 158 | 178 | 195 | 210 | 223 | 233 | 240 | 245 | 248 | 248
2501350 [53] 87 | 119 | 147 | 173 | 196 | 216 | 233 | 247 | 259 | 267 273 | 276 | 276
300 53] 93 | 130 | 163 | 193 | 220 | 243 | 263 | 280 | 293 | 303 | 310 ' 313 | 313
250 (53| 101 | 145 | 185 | 221 | 253 | 281 | 305 | 325 | 341 | 353 | 361 | 365 | 3656
200 | 53| 113 | 168 | 218 | 263 | 303 | 338 | 368 | 393 | 413 | 428 | 438 | 443 | 443
180 | 53| 120 | 181 | 236 | 286 | 331 | 370 | 403 | 431 | 453 | 470 | 481 | 486 | 486
160 | 53| 128 | 197 | 259 | 315 | 365 | 409 | 447 | 478 | 503 | 522 | 534 | 540 | 541
150 | 55| 135 | 209 | 275 | 335 | 389 | 435 | 475 | 509 | 535 | 555 | 569 | 575 | 576
>1000 | 43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 (47! 59 | 70 | 81 | 90 | 98 | 105 | 112 117 | 121 | 124 | 127 | 128 | 128
800 (49 64 | 78 | 91 | 103 | 113 122 130 | 136 | 142 | 146 | 149 | 150 | 150
700 (49! 66 ; 82 | 97 | 110 | 122 | 132 | 141 | 149 | 155 | 160 | 163 | 165 | 165
600 51| 71 | 90 | 107 | 123 | 136 | 148 : 159 | 168 | 175 | 180 | 184 | 186 | 186
500 [53| 77 | 100 | 120 | 139 | 155 | 170 | 182 | 193 | 201 | 208 | 212 | 215 | 215
400 [53| 83 | 112 | 137 | 160 | 181 | 199 | 215 | 228 | 238 | 247 | 252 | 255 | 256 _
255350 53| 88 | 120 | 149 | 176 | 199 | 220 | 238 | 253 265 | 274 | 281 | 284 | 285
300 |53| 94 | 131! 165 | 196 | 224 | 248 | 269 | 286 | 300 | 311 | 319 | 323 | 324
250 |53| 102 | 147 | 188 | 225 | 258 | 287 | 312 | 333 | 350 | 363 | 372 | 377 | 378
200 [53| 114 | 170 | 222 | 268 | 309 | 345 | 377 | 403 | 424 | 440 | 452 | 458 | 459
180 | 53| 121 | 183 | 240 | 292 | 338 | 378 413 | 442 | 465 | 483 | 496 | 503 | 505
160 | 53| 130 | 200 | 264 | 322 | 373 | 418 | 458 | 490 | 517 | 537 | 551 | 559 | 561
150 58 137 312 380 442 397 445 487 622 850 572 587 495 597 |
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- F;rc;{m igﬁ Na wagonie bez wozkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n) od osi skrajnej w metrach
o UKU
_g?;"é“ ml o7 1 2 3 4 5 6 7 8 9 [ 10 ] 1112 13 ] 14 ] 15
DID; przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm]
>1000 43| 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 (47 59 | 71 | 81 | 91 | 99 | 107 [ 113 | 119 123 | 127 | 129 | 131 | 131
800 49| 64 | 79 | 92 | 104 : 114 ; 124 | 132 | 139 | 144 | 149 | 152 | 154 | 154
700 (49| 67 | 83 | 98 | 112 | 124 | 135 | 144 | 152 | 158 | 163 | 167 | 169 | 170
600 |51 72 | 91 | 108 | 124 | 138 | 151 | 162 | 171 | 178 | 184 | 188 | 191 | 192
500 53| 78 | 101 | 122 | 141 | 158 | 173 | 186 | 197 | 206 | 213 | 218 | 221 | 222
260|400 [563| 84 | 113 | 130 | 163 | 184 | 203 | 219 233 | 244 | 253 | 250 | 263 | 264
| 350 (53] 89 | 121 | 151 | 179 | 203 | 224 | 243 | 259 | 271 | 281 | 289 293 | 204
300 ‘53| 95 | 133 | 168 | 200 | 228 | 253 | 275 | 293 | 308 | 320 | 328 | 333 | 335
250 [53| 103 | 149 | 191 | 229 | 263 | 203 | 319 | 341 | 359 | 373 | 383 | 389 | 391
200 | 53| 115 | 173 | 225 | 273 | 315 | 353 | 385 | 413 | 435 | 453 | 465 | 473 | 475
180 | 53| 122 | 186 | 245 | 197 | 345 | 386 | 422 | 453 | 478 | 497 | 511 | 520 | 522
160 | 53| 131 | 203 | 268 | 328 | 381 | 428 | 468 | 503 | 531 | 553 | 568 | 578 | 581
150 | 55| 139 | 215 | 285 | 349 | 405 | 455 | 499 | 535 | 565 | 589 | 605 | 615 | 619
>1000 |43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 147, 59 | 71 | 82 | 92 | 101 | 108 | 115 | 121 | 126 | 129 | 132 | 134 | 135 | 135
800 49| 65 | 79 | 93 | 105 116 | 126 | 134 | 141 147 | 152 | 155 158 | 159 | 159
700 49| 67 | 84 | 99 | 113 | 126 | 137 | 146 | 155 | 161 | 167 | 171 | 173 | 174 | 174
BOO 51| 72 | 92 | 110 | 126 | 140 | 153 | 165 174 | 182 | 188 | 193 | 196 | 197 | 197
500 |53 78 | 102 | 123 | 143 | 160 | 176 | 189 | 201 | 210 | 218 | 223 | 227 | 228 | 228 | _
065|400 | 53| 85 | 114 | 141 | 165 | 187 | 207 | 223 | 238 | 250 | 250 | 266 | 270 | 272 | 272 ! ’
™| 350 153| 89 | 123 | 154 | 181 | 206 | 229 | 248 . 264 | 278 | 289 | 296 | 301 | 303 | 303
300 [53| 95 | 135 | 170 | 203 | 232 | 258 | 280 | 300 | 315 | 328 | 337 | 343 | 345 | 345
250 |53| 104 | 151 | 194 | 233 | 268 | 299 | 326 | 349 | 368 | 393 | 394 | 401 | 404 | 404
200 | 53| 117 | 175 | 229 | 278 | 322 | 360 | 394 | 423 | 447 | 465 | 479 | 488 | 492 | 492
180 53| 124 | 189 | 249 | 303 | 351 | 395 | 432 | 464 | 490 | 511 | 526 | 536 | 539 | 539
160 53| 132 | 206 | 273 | 334 | 389 | 437 | 479 | 515 | 545 | 568 | 586 | 597 | 601 | 601
150 55! 140 | 219 | 290 | 355 | 414 | 465 | 510 | 519 | 580 | 605 | 624 | 635 | 640 | 640
>1000 |43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 47, 60 | 72 | 83 | 93 | 102 | 110 | 117 | 123 | 128 | 132 | 135 | 137 | 138 | 138
800 |49| 65 | 80 | 94 | 106 | 118 | 128 | 136 | 144 | 150 | 155 | 159 | 161 ' 163 | 163
700 49| 67 | 85 | 100 | 115 | 127 | 130 | 149 | 157 | 164 | 170 | 175 | 177 | 179 | 179
600 |51 73 | 93 | 111 | 128 | 143 | 156 | 168 | 178 ' 186 | 193 | 198 | 201 | 203 | 203
500 | 53| 79 | 103 | 125 | 145 | 163 | 179 | 193 | 205 | 215 | 223 | 229 | 233 | 235 | 235
970400 |53 85 | 115 | 143 | 168 | 190 | 210 | 228 | 243 | 255 | 265 | 273 | 278 | 280 | 281
"1 350 53| 90 | 124 | 156 | 184 | 210 | 233 | 253 | 270 | 284 | 296 | 304 | 310 | 313 | 313 | [
300 53| 96 | 136 | 173 | 206 | 236 | 263 | 286 | 306 , 323 | 336 | 346 @ 353 | 356 | 357
250 |53 105 | 153 | 197 | 237 | 273 | 305 | 333 | 357 | 377 | 393 | 405 | 413 | 417 | 417
200 (53| 118 | 178 | 233 | 283 | 328 | 368 | 403 | 433 | 458 | 478 | 493 | 503 | 508 | 509
180 | 53| 125 | 192 | 253 | 308 | 358 | 403 | 442 | 475 | 503 | 525 | 542 | 553 | 558 | 550
160 | 53| 134 | 209 | 278 | 340 | 397 | 447 | 490 | 528 | 559 | 584 | 603 | 615 | 622 | 623
150 | 55| 142 | 222 | 295 | 362 | 422 | 475 | 522 | 562 | 595 | 622 | 542 | 655 | 662 | 663
>1000 (43| 43 | 43 | 43 | 43 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 (47| 60 | 72 | 84 | 94 | 103 | 111 | 119 | 125 | 130 | 134 | 138 | 140 | 142 | 142
800 49| 65 | 81 | 95 | 108 | 119 | 129 | 139 | 146 . 153 | 158 | 162 | 165 | 167 | 167
700 (49, 68 | 85 | 101 | 116 | 129 | 141 | 151 | 160 | 168 | 174 | 178 | 182 | 183 | 184
600 51| 73 | 93 | 112 | 129 | 145 | 158 | 170 | 181 | 190 | 195 | 202 | 206 | 208 | 208
500 53| 79 | 104 | 126 | 147 | 165 | 182 | 196 | 209 | 219 | 228 | 234 | 239 | 241 | 242
075|400 |53 86 | 117 | 145 | 170 | 193 | 214 | 232 | 248 | 261 | 272 | 280 | 285 | 288 | 289
™| 350 |53| 91 | 126 | 158 | 187 | 214 | 237 | 258 | 276 | 291 | 303 | 312 | 319 | 322 | 323
300 (53| 97 | 138 | 175 | 219 | 240 | 268 | 292 | 313 | 330 | 345 | 355 | 363 | 367 | 368
250 | 53| 106 | 155 | 200 | 241 | 278 | 311 | 340 | 365 | 386 | 403 | 416 | 425 | 430 | 431
200 | 53| 119 | 180 | 237 | 288 | 334 | 375 | 412 | 443 | 469 | 490 | 507 | 519 | 524 | 526
180 [ 53| 126 | 195 | 257 | 314 | 365 | 411 | 451 | 486 | 515 | 539 | 557 | 570 | 576 | 578
160 | 53| 136 | 212 | 283 | 347 | 404 | 456 | 501 | 540 | 573 | 600 | 620 | 634 | 642 | 644
150 | 55] 144 | 225 | 300 | 369 | 430 , 485 _ 534 | 575 | 610 | 639 | 660 | 675 | 684 686 | |
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- F;r?(m i;ﬁ Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
o uku
éE [m] o7 1 2 3 4 ] 5 6[7'8]9!10’11 12 [ 13714 [ 15
E | przesytka powoduje och:hernie na tuku (Dj) fmm] '
>1000 |43 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 |47 60 73 84 a5 104 © 113 | 120 | 127 | 132 | 137 | 140 | 143 | 144 | 145
800 49| 66 81 96 109 | 121 | 131 | 141 | 149 | 156 | 161 | 166 | 169 | 170 | 171
700 |49| 68 86 102 | 117 | 131 | 143 | 154 | 163 | 171 | 177 | 182 | 186 | 188 | 189
600 51| 73 94 113 | 131 | 147 | 161 | 173 | 184 | 193 | 201 | 207 | 211 | 213 | 214
500 53| 80 105 | 128 | 149 | 168 | 185 | 200 | 213 | 224 | 233 | 240 | 245 | 248 | 249
28.0 400 53. 87 118 | 147 | 173 | 187 | 218 | 237 | 253 | 267 | 278 | 287 | 293 | 297 | 298
' 350 53| 91 127 | 160 | 190 | 217 | 241 | 263 | 281 | 297 | 310 | 320 | 327 | 331 | 333
300 53| 98 140 | 178 | 213 | 245 | 273 | 298 | 320 | 338 | 353 | 365 | 373 | 378 | 380
250 53| 107 | 157 | 203 | 245 | 283 | 317 | 347 | 373 | 395 | 413 | 427 | 437 | 443 | 445
200 53| 120 | 183 | 240 | 293 | 340 | 383 | 420 | 453 | 480 | 503 | 520 | 533 | 540 | 543
180 53| 128 | 197 | 261 | 320 | 372 | 420 | 461 | 497 | 528 | 553 | 572 | 586 | 595 | 597
160 53| 137 | 215 | 287 | 353 | 412 | 465 | 512 | 553 | 587 | 615 | 637 | 653 | 662 | 665
150 55| 145 | 229 | 305 | 375 | 439 | 495 | 545 | 589 | 625 ! 655 | 679 | 695 | 705 | 709
>1000 | 43! 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47 61 73 85 96 106 | 114 | 122 129 | 135 | 139 : 143 | 146 | 148 | 148 | 148
800 49' 66 82 97 110 | 122 | 133 | 143 | 151 ; 159 ; 164 | 169 | 173 | 175 | 176 | 176
700 49 ' 68 87 103 | 119 ' 133 ; 145 | 156 | 166 | 174 | 181 | 186 | 190 | 193 | 194 | 194
600 51, 74 95 115 | 132 | 149 ' 163 | 176 | 188 | 197 | 205 | 211 | 216 @ 218 | 220 | 220
500 53| 80 106 | 128 | 151 | 170 | 188 | 203 | 217 | 228 | 238 | 245 | 251 | 254 | 256 | 256
285 400 53| 87 119 | 148 | 175 | 200 | 222 | 241 | 258 | 272 | 284 | 294 | 300 | 305 | 307 | 307
! 350 53| 9 129 | 162 | 193 | 221 | 246 | 268 | 287 | 303 | 317 | 328 | 336 | 341 | 343 | 3314 |_|
300 83| 99 141 180 | 216 | 249 | 278 | 304 | 326 | 345 | 361 | 374 | 383 | 389 | 381 | 391
250 53| 108 | 169 | 206 | 249 | 288 | 323 | 354 | 381 | 404 | 423 | 438 | 449 | 456 | 459 | 459
200 53| 122 | 185 | 244 | 298 | 347 | 390 | 429 | 463 | 492 | 515 | 534 | 548 | 557 | 560 | 561
180 53| 129 | 200 | 265 | 324 | 379 | 428 | 471 | 508 | 540 | 567 | 588 | 603 | 613 | 617 | 617
160 53| 139 | 218 | 292 | 359 | 420 | 475 | 523 | 565 | 601 ; 631 | 654 | 672 | 683 | 687 | 688
150 55| 147 | 232 | 310 | 382 447 | 505 | 557 | 602 | 641 : 672 | 697 | 716 | 727 | 732 | 732
>1000 | 43: 43 43 43 43 43 43 43 , 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 61 74 86 97 107 | 116 | 124 131 . 137 1 142 146 | 149 | 151 | 152 | 152
800 49| 66 83 98 111 124 | 135 | 145 | 154 , 161 | 168 | 173 | 176 | 179 | 180 : 180
700 491 69 87 105 | 120 ; 135 | 147 | 159 | 169 | 177 | 185 | 190 | 195 | 197 | 199 | 199
600 511 74 96 116 | 134 | 151 166 | 179 | 191 | 201 | 209 | 216 | 221 | 224 | 226 | 226
500 531 81 107 | 131 | 163 | 173 | 191 | 207 | 221 | 233 | 243 | 251 | 257 | 261 | 263 | 263
200 400 53! 88 120 | 150 | 178 | 203 | 225 | 245 | 263 | 278 | 290 | 300 | 308 | 313 | 315 | 316
: 350 531 93 130 | 164 | 196 | 224 | 250 | 273 | 293 | 310 | 324 | 336 | 344 | 351 | 353 | 353
300 53 100 | 143 | 183 | 220 | 253 283 | 310 | 333 | 353 | 370 | 383 | 393 | 400 | 403 | 403
250 | 53| 109 | 161 | 209 | 253 | 293 | 329 | 361 | 389 | 413 | 433 | 449 | 461 | 469 @ 473 | 473
200 53| 123 | 188 | 248 | 303 | 353 | 398 | 438 | 473 | 503 | 528 | 548 | 563 | 573 | 578 | 579
180 53| 131 | 203 | 270 | 331 | 386 | 436 | 481 | 520 | 553 | 581 | 603 | 620 | 631 | 636 | 637
160 53| 140 | 222 | 297 | 365 | 428 | 484 | 534 | 578 | 615 | 647 | 672 | 690 | 703 | 709 | 710
150 56| 149 | 235 | 315 | 389 | 455 | 515 | 569 | 616 | 656 | 689 | 716 | 736 | 749 | 755 | 756
>1000 | 43| 43 43 43 43 | 43 43 43 43 | 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47: 61 74 87 98 ' 108 | 117 | 126 | 133 | 139 | 144 | 149 | 152 154 | 155 | 156
800 491 67 83 99 113 . 125 | 137 | 147 | 156 | 164 171 | 176 | 180 | 183 | 184 . 185
700 49| 69 88 106 | 122 | 136 | 150 | 161 | 172 { 181 | 188 | 194 | 199 | 202 | 204 | 204
600 51 75 a7 117 | 136 | 153 | 168 | 182 | 194 | 205 | 213 | 220 | 226 | 230 | 232 | 232
500 53| 81 108 | 132 | 1656 | 175 | 194 | 210 | 225 | 237 | 248 | 256 | 263 | 267 | 270 : 270
po5 400 |53| 88 | 122 | 152 | 180 | 206 | 229 | 250 | 268 | 283 | 207 | 307 | 315 | 321 | 324 | 325
; 350 53 94 | 131 | 166 | 199 | 228 | 254 | 278 | 209 : 316 | 331 | 344 | 353 | 359 | 363 | 364
300 53 100 1456 185 223 257 288 315 340 360 378 392 403 410 415 416
250 53 110 163 212 257 208 335 368 397 422 443 460 473 482 487 488
200 53 124 190 252 308 359 405 447 483 514 540 562 578 589 595 597
180 53 132 206 274 336 393 445 490 531 565 595 618 636 649 656 657
160 53 142 225 301 372 435 493 545 590 629 662 689 709 723 731 733
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Zatgcznik nr 13

Tablica
odchylen punktu zewnetrznego (D,) na tukach

Odchylenia punktu zewnetrznego na tukach oblicza sie wedtug wzoru:

2 2
- 1000am, +n,)  @n,+a) 1000p°,
2R a 8R

D

gdzie: a - rozstaw osi skrajnych , wzglednie czopéw skretu wozkoéw lub mostu nosnego wagonu [m],
N, - odlegtosc¢ rozpatrywanego punktu zewnetrznego od najblizszej osi skrajnej, wzglednie
czopa skretu wozkow lub mostu no$nego wagonu [m],
R - promien tuku [m],
p - rozstaw osi skrajnych wozka [m],
C - wspotczynnik
1000 wspétczynnik przeliczeniowy [m] na [mm].

Przy obliczaniu warto$ci odchylen punktu zewnetrznego na tukach, podanych w niniejszej tablicy,
1000p°

nie uwzgledniono ostatniego cztonu powyzszego wzory, tj.: D’ = , ktéry stanowi odchylenie

na fukach wagonu na wézkach i ma zastosowanie tylko w przypadku uzycia do przewozu takiego
wagonu.
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% Promien Na wagonie bez wozkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
Zg fukuR 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
B [m]
& przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 | 57 71 85 99 113 | 128 142 156 170 184
6.0 ™ 1000 47 65 85 107 128 151 176 | 200 226 | 254 | 281
800 49 69 91 114 138 184 191 219 248 278 310
700 49 70 92 116 142 169 197 227 258 290 324
600 51 73 97 124 151 180 212 244 278 315 352
500 53 77 103 132 162 195 230 226 304 345 387
400 53 79 107 139 172 209 248 289 332 379 427
350 53 80 110 144 180 219 260 305 352 403 456
300 53 82 114 150 189 232 278 327 379 435 494
250 53 84 120 160 203 251 303 357 418 482 548
200 53 88 128 174 223 279 340 404 475 549 628
180 53 90 133 181 234 294 359 429 505 587 680
160 53 92 139 191 249 313 384 461 544 634 730
150 55 97 145 200 262 330 405 487 575 670 772
>1000 43 56 69 82 95 108 121 134 147 160 173
6.5 ™ 1000 47 64 84 104 125 147 170 194 219 245 272
800 49 68 89 111 134 159 185 212 240 270 301
700 49 69 90 114 138 164 191 220 251 282 315
600 51 72 9% 121 148 176 206 238 271 306 343
500 53 76 102 129 159 191 224 260 298 337 379
400 53 78 106 136 170 205 243 284 327 373 420
350 53 79 109 142 177 215 256 301 347 397 450
300 53 81 113 148 187 229 274 323 375 430 489
250 53 84 120 159 202 249 301 356 415 479 546
200 53 88 128 173 223 279 339 403 473 548 628
180 53 90 133 181 235 294 359 430 505 587 674
160 53 91 139 191 249 314 385 462 546 635 732
150 55 97 145 201 263 331
>1000 43 55 67 79 91 103 115 128 140 152 164
7.0 ™ 000 47 64 82 101 122 143 165 189 213 238 264
800 49 67 87 109 131 155 180 207 234 263 293
700 49 68 89 11 135 161 187 215 245 276 308
600 51 71 94 119 145 173 202 235 266 300 336
500 53 75 100 127 156 187 220 255 292 331 372
400 53 77 105 135 167 202 240 280 322 367 415
350 53 79 108 140 175 213 254 298 344 394 445
300 53 81 112 147 186 227 272 321 372 427 486
250 53 84 119 158 202 248 300 355 414 477 544
200 53 88 128 173 224 279 339 404 475 549 629
180 53 90 133 182 235 295 359 431 507 589 677
160 53 93 139 192 250 316 386 465 549 639 736
150 55 97 1486 202 264 333 409 492 581 676 778
>1000 43 54 66 78 90 101 125 125 136 149 160
7.2 ™ 1000 17 63 81 100 120 142 164 187 | 211 236 262
800 49 67 87 105 130 154 179 205 232 261 291
700 49 68 88 111 134 159 186 214 243 274 306
600 51 71 94 118 144 171 201 231 264 298 334
500 53 75 100 127 155 186 219 254 291 329 370
400 53 77 105 134 167 202 239 279 321 366 413
350 53 79 108 140 175 213 253 296 343 392 444
300 53 81 112 147 185 227 272 320 372 427 488
250 53 84 119 158 201 248 300 355 414 477 546
200 53 88 128 174 224 279 339 405 475 550 630
180 53 90 133 182 236 295 361 432 508 590 678
160 53 93 139 193 252 316 389 467 549 641 738
150 55 97 147 203 265 335 411 493 582 678 781
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|
Promien |

8 Na wagonie bez wozkdéw (p = 0} i odlegiodci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g7 fukuR 0 T 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
5 m |
g? . Przesytka powoduje odchylenie na fuku (Dg) [ mm]
>1000 43 54 | 65 77 88 99 11 | 122 133 145 156
75 ™ 000 47 83 81 100 119 140 161 184 208 232 258
800 49 | 7 87 107 129 152 177 202 229 258 287
700 49 | 67 88 110 133 158 184 211 240 271 303
600 51 71 93 117 143 170 199 229 261 295 331
500 53 75 99 126 154 185 218 252 288 327 367
400 53 77 104 134 166 201 238 277 319 364 411
350 53 79 108 140 174 212 252 295 341 391 442
300 53 81 112 147 185 227 272 320 371 426 484
250 53 84 119 158 201 248 209 354 413 176 543
200 53 88 128 173 224 279 339 404 475 550 630
180 53 90 133 182 236 296 362 432 509 591 679
160 53 93 140 193 252 318 390 467 552 643 739
150 55 08 148 204 267 337 413 496 586 682 785
>1000 43 54 64 74 85 96 108 117 128 138 149
80 7 1000 47 63 80 08 117 137 158 180 203 228 253
800 49 66 85 105 127 150 174 199 225 253 282
700 49 67 87 108 131 155 181 208 237 267 208
600 51 71 92 116 141 168 196 226 258 292 327
500 53 75 99 125 153 183 215 249 285 324 364
400 53 77 104 133 165 199 236 275 317 362 409
350 53 78 107 139 174 211 251 294 340 389 441
300 53 81 112 147 185 226 271 319 371 426 484
250 53 84 119 158 201 248 299 354 414 477 544
200 53 g8 | 128 174 225 281 341 407 478 553 634
180 53 91 | 133 184 238 299 365 436 513 596 684
160 53 93 141 195 255 321 394 472 558 649 746
150 55 99 149 206 270 340 417 501 502 689 792
>1000 43 53 63 74 84 94 105 15 125 136 146
82 ™ 1000 47 62 79 97 116 | 136 157 179 | 202 | 226 | 251
800 49 66 85 105 126 149 173 198 224 252 280
700 49 67 87 108 131 155 180 207 236 265 297
600 51 70 92 115 140 167 195 225 257 290 324
500 53 74 98 124 151 182 215 248 284 322 362
400 53 77 104 133 163 199 236 275 317 361 408
350 53 78 107 139 172 211 251 294 340 389 440
300 53 81 112 147 184 226 271 319 371 426 484
250 53 84 119 158 201 249 300 355 414 477 545
200 53 88 129 175 226 282 342 408 479 555 636
180 53 91 135 184 239 300 356 438 515 598 686
160 53 94 142 196 256 323 396 475 560 652 749
150 55 99 150 207 271 342 419 502 594 692 796
85 | >1000 43 52 62 72 82 92 102 112 122 132 142
1000 47 62 79 96 115 135 156 177 200 224 248
800 49 66 84 104 125 148 171 196 222 250 278
700 49 67 86 107 130 154 179 206 234 264 295
600 51 70 92 115 140 166 194 224 256 289 323
500 53 74 98 124 152 182 214 247 283 321 361
400 53 77 103 133 164 199 235 275 316 361 407
350 53 78 107 139 172 211 251 294 340 389 440
300 53 81 112 147 185 227 272 320 371 426 484
250 53 84 119 159 202 248 301 356 415 479 546
200 53 89 130 176 227 282 344 410 481 557 639
180 53 91 136 186 240 302 368 440 518 608 690
160 53 95 143 198 258 325 398 178 564 656 754
150 55 99 151 209 273 345 422 507 595 696 801
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2 Promien Na wagonie bez wozkdw (p = 0) i odleglodci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
Fgl fukuR 0 1 7 | B 4 5 6 7 8 9 10
= [m] :
® Przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [ mm]
>1000 43 52 61 71 80 90 99 109 118 128 137
9.0 ™ 4000 47 62 78 95 114 133 153 175 197 | 221 245
800 49 66 84 103 124 146 169 194 220 247 275
700 49 6 86 107 129 153 177 204 232 261 292
600 51 70 91 114 139 165 193 222 254 287 321
500 53 74 98 123 151 181 212 246 282 320 359
400 53 77 103 132 164 198 235 274 316 360 407
350 53 78 107 139 173 211 251 294 340 389 441
300 53 81 112 147 186 227 272 321 372 428 486
250 53 84 121 160 204 251 303 359 418 482 549
200 53 89 131 178 230 286 248 414 486 563 644
180 53 92 137 188 244 306 373 446 524 608 697
160 53 9 145 200 262 330 404 485 571 664 763
150 55 100 153 212 277 349 428 514 606 705 810
95 [ >1000 43 51 60 69 78 87 96 105 114 123 132
1000 47 62 78 95 113 132 152 173 195 218 242
800 49 66 83 103 123 145 168 192 218 244 272
700 49 67 86 106 128 152 176 203 233 259 290
600 51 70 91 114 138 164 192 221 252 285 319
500 53 74 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 77 103 133 164 198 235 274 316 360 407
350 53 79 107 139 174 211 252 295 341 390 442
300 53 81 113 148 187 229 274 322 374 429 488
250 53 85 121 161 205 253 305 362 428 485 553
200 53 ) 132 180 232 289 352 419 491 568 651
180 53 93 139 190 247 309 377 451 530 615 705
160 53 97 147 203 266 335 410 497 579 672 773
150 55 102 155 215 281 355 434 520 613 714 821
>1000 43 51 60 68 77 83 94 102 111 119 128
10.0 ™ 1000 47 61 77 94 112 131 150 171 193 216 240
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 271
700 49 66 86 105 127 151 175 201 229 258 288
600 51 70 91 113 138 164 191 220 251 284 318
500 53 74 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 77 104 133 165 199 236 275 317 361 408
350 53 79 108 140 175 212 253 296 342 391 442
300 53 81 114 149 188 230 276 324 377 432 491
250 53 85 122 162 207 255 308 364 425 489 558
200 53 91 134 182 235 203 356 424 497 575 658
180 53 94 140 192 250 314 382 457 537 622 713
160 53 98 149 206 270 339 416 498 587 682 783
150 55 103 157 218 286 360 441 529 623 724 832
>1000 43 51 59 67 76 84 93 101 109 118 125
10.2 ™ 000 47 67 77 94 111 130 150 170 192 215 | 239
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 242 270
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 113 137 162 191 220 251 284 318
500 53 74 98 123 151 180 212 245 280 317 357
400 53 77 104 133 165 199 236 275 316 360 408
350 53 79 108 140 175 213 253 297 342 391 444
300 53 81 114 149 188 231 276 325 377 432 492
250 53 86 122 163 207 256 309 365 426 490 560
200 53 91 134 182 236 294 357 426 498 576 660
180 53 94 141 193 251 315 384 460 539 624 717
160 53 08 149 207 271 342 418 500 589 684 785
150 55 103 158 219 188 362 444 532 627 723 836
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3 Promien | Na wagonie bez wozkow (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego na od osi skrajnej w metrach
&g fkuR 0 1 2 3 ] 5 6 | 7 8 | o9 10
g= [m |
& Przesylka powoduje odchylenie na fuku (Da) [mm)]
>1000 43 | 51 | 59 67 | 75 83 92 . 100 |, 108 | 116 124
10.4 ™ 4000 47 61 77 93 111 130 149 170 192 214 | 238
800 49 65 82 103 122 143 166 190 215 243 269
700 49 66 85 106 127 150 175 201 558 258 288
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 284 318
500 53 75 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 78 104 133 165 199 236 276 317 362 409
350 53 80 108 140 175 213 254 297 344 393 445
300 53 83 114 150 189 231 277 326 379 435 493
250 53 87 122 163 208 257 310 367 | 428 493 561
200 53 92 135 184 237 296 359 428 501 580 663
180 53 96 142 195 253 317 386 462 542 629 720
160 53 99 150 208 273 344 421 504 593 689 791
150 55 104 159 | 221 289 365 447 535 630 732 841
>1000 43 51 59 67 75 83 91 99 107 115 123
10,5 " 4000 47 61 77 93 111 130 149 170 191 214 238
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 241 269
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 258 288
600 53 70 91 113 137 163 191 220 251 283 318
500 53 74 97 123 150 180 212 245 280 318 358
400 53 77 104 133 165 199 236 276 317 362 409
350 53 79 108 140 175 213 254 297 344 393 445
300 53 82 114 150 189 232 277 327 379 435 494
250 53 86 123 163 209 258 311 368 428 494 563
200 53 91 135 183 238 297 360 429 502 582 665
180 53 95 142 194 254 318 | 3888 | 463 543 630 722
160 53 99 151 208 274 345 422 504 595 391 793
150 55 104 159 | 221 290 365 448 537 632 734 843
>1000 43 50 58 66 5 81 89 97 104 112 120
1.0 ™ 000 47 61 76 93 110 129 | 148 169 190 | 213 | 236
800 49 65 82 101 121 143 165 180 214 240 268
700 49 66 85 105 127 150 174 200 228 258 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 283 317
500 53 74 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 77 104 134 166 200 237 277 319 363 410
350 53 79 109 141 176 215 255 299 346 396 448
300 53 82 115 151 191 234 280 329 352 438 498
250 53 86 124 165 211 261 314 372 433 499 568
200 53 92 137 186 241 302 365 435 509 589 673
180 53 96 144 198 258 325 393 470 551 639 731
160 53 100 153 213 278 350 425 513 604 701 804
150 55 105 162 224 295 372 455 545 642 745 855
>1000 43 50 58 65 73 81 88 96 103 111 119
1.2 ™ 4000 47 61 77 93 110 | 129 | 148 167 | 190 212 | 236
800 49 65 83 101 121 143 165 189 214 240 268
700 49 66 85 105 127 150 173 200 228 257 287
600 51 70 91 113 138 164 191 220 251 283 318
500 53 74 08 123 151 181 212 246 281 319 358
400 53 77 104 134 166 201 238 278 320 364 411
350 53 79 109 141 177 215 256 300 347 697 449
300 53 82 115 151 191 235 281 331 384 440 500
250 53 87 124 166 212 262 315 373 435 501 570
200 53 93 137 187 242 302 367 437 512 592 676
180 53 96 145 199 259 325 396 472 554 642 735
160 53 100 154 214 280 | 352 431 516 608 704 809
150 55 106 163 227 297 374 458 549 646 750 860
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3 Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
§ E *“E‘nl:]R 0 1 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10
N
& Przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [ mrn][
>1000 43 50 58 65 73 81 | 87 94 102 110 117
114 " 1000 47 61 76 93 110 128 148 168 190 212 235
800 49 65 82 101 121 142 165 189 214 240 267
700 49 66 84 105 127 150 174 200 228 256 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 283 318
500 53 74 97 123 151 181 212 246 281 319 359
400 53 77 104 134 166 201 238 278 320 365 412
350 53 79 108 142 177 216 257 301 348 308 450
300 53 82 115 152 192 235 282 332 385 442 501
250 53 87 124 167 213 263 317 375 437 503 573
200 53 92 137 188 243 304 369 439 514 595 680
180 53 96 144 200 261 327 398 475 557 646 739
160 53 100 154 215 282 355 434 520 611 709 813
150 55 106 164 228 299 376 461 552 650 754 865
>1000 43 50 57 65 72 79 87 94 102 109 116
11.5 1000 47 61 76 93 110 128 148 168 189 212 235
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 240 267
700 49 66 85 105 127 150 174 200 228 256 286
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 283 317
500 53 74 98 123 151 181 212 246 282 319 359
400 53 77 105 134 166 201 239 278 321 365 413
350 53 79 109 142 176 216 257 301 348 398 451
300 53 82 116 152 192 236 282 332 396 442 502
250 53 97 125 168 213 263 318 376 438 514 574
200 53 93 139 189 244 305 370 441 516 596 682
180 53 97 146 201 261 328 399 476 559 647 741
160 53 101 155 216 283 357 436 521 613 711 816
150 55 106 164 229 300 378 463 554 653 757 867
>1000 43 50 57 64 71 79 86 93 100 107 115
11.8 1000 47 61 76 93 110 128 147 168 189 211 234
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 240 267
700 49 66 85 105 127 150 174 200 227 256 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 284 318
500 53 74 97 124 152 181 213 246 282 320 360
400 53 i 104 135 157 202 240 279 322 367 414
350 53 80 108 143 179 T 259 303 350 400 454
300 53 93 115 153 194 237 284 334 388 445 505
250 63 87 124 168 215 265 320 378 441 507 580
200 53 94 138 190 246 307 373 444 520 601 687
180 53 97 146 203 264 330 403 480 566 653 747
160 53 102 155 216 287 360 440 526 619 718 823
150 55 107 166 231 303 382 467 558 657 762 872
>1000 43 56 57 64 71 78 85 92 99 106 113
12,0 ™00 47 81 76 92 109 128 147 167 188 211 234
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 174 200 228 256 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 284 318
500 53 74 98 124 151 181 213 247 282 320 360
400 53 77 105 135 167 202 240 280 322 368 415
350 53 80 110 143 179 218 259 304 351 401 454
300 53 83 117 154 194 238 285 335 389 446 507
250 53 88 126 169 216 266 321 380 443 509 580
200 53 94 140 192 248 309 375 447 523 604 690
180 53 97 148 204 265 330 405 483 567 656 751
160 53 402 158 219 288 362 444 530 623 722 828
150 55 108 167 233 305 384 470 563 662 768 880

Strona 95




8 Promieri Na wagonie bez wozkow (p = 0) i odleglosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
&g kR 0 1 2 | 3 7 5 & | 7 8 9 10
2= [l | | |
nc:) Przesytka powoduje odchylenie na fuku (Da) [mm]
>1000 43 50 | 56 63 70 77 84 91 98 105 112
12,2 ™ 000 47 61 76 92 110 128 147 167 189 210 | 234
800 49 65 82 101 121 143 164 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 151 174 200 228 256 287
600 51 70 91 113 138 164 191 221 251 284 318
500 53 74 98 124 152 182 213 247 283 320 361
400 53 78 105 136 168 203 241 281 323 368 416
350 53 80 110 145 180 219 260 305 352 402 456
300 53 83 117 154 195 239 286 337 391 447 509
250 53 88 127 170 217 268 323 382 445 511 583
200 53 94 140 193 249 311 377 449 525 606 694
180 53 98 149 205 267 335 408 486 570 658 756
160 53 102 159 221 290 364 445 533 626 724 838
150 55 108 167 234 307 387 473 566 667 770 885
>1000 43 49 56 63 70 77 83 a0 97 104 111
12,5 ™ 1000 47 61 76 92 109 | 127 | 147 | 167 | 188 | 210 | 233
800 49 65 82 101 121 142 164 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 1561 174 200 228 256 288
600 51 70 91 113 138 164 191 221 252 284 319
500 53 74 98 124 152 182 214 248 284 322 362
400 53 78 106 136 169 204 242 282 325 370 418
350 53 80 111 144 180 220 261 306 354 405 458
300 53 83 118 155 196 240 288 339 393 451 512
250 53 88 127 171 218 270 325 385 228 515 587
200 53 95 141 194 251 314 381 453 530 612 699
180 53 99 149 207 270 338 411 491 575 666 762
160 53 103 159 223 293 368 450 538 632 731 840
150 55 109 169 237 310 391 478 572 672 779 893
>1000 43 49 56 63 69 76 83 89 96 102 109
12,8 ™ 1000 47 61 76 92 109 | 127 147 167 188 200 | 233
800 49 64 82 101 121 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 114 138 164 192 221 252 285 319
500 53 75 a9 125 153 183 215 248 285 323 363
400 53 78 106 136 170 205 243 283 326 372 420
350 53 80 55 145 182 221 263 308 356 407 460
300 53 84 118 156 195 242 290 341 395 453 515
250 53 88 128 172 221 272 327 387 451 519 591
200 53 95 143 196 254 316 384 456 534 617 705
180 53 99 151 209 273 341 415 495 580 671 768
160 53 104 161 225 296 372 454 543 638 739 847
150 55 110 171 239 313 395 483 577 678 786 901
>1000 43 49 56 62 69 75 82 88 95 101 108
13,0 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 210 233
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 114 138 164 192 222 253 285 320
500 53 75 99 125 153 183 215 249 285 323 363
400 53 78 106 137 170 205 243 284 327 373 421
350 53 81 1113 145 182 221 264 309 357 408 462
300 53 84 119 157 198 243 291 342 397 455 517
250 53 89 129 173 221 273 329 389 453 521 593
200 53 96 144 197 255 318 386 459 537 620 708
180 53 100 162 210 274 343 418 498 584 875 772
160 53 104 162 227 297 374 457 547 642 744 852
150 55 110 172 240 316 398 486 581 683 791 906
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F3 Promien : Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odleglosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g fukuR 0 1 2 3 2 5 6 7 8 9 10
= !
ﬁ przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dg) [ mm]
>1000 43 49 55 81 68 | 75 81 88 94 100 107
132 " 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 210 233
800 49 65 82 101 122 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 114 138 165 192 222 253 286 320
500 53 75 99 125 153 183 215 250 286 324 364
400 53 78 106 137 170 206 244 285 328 374 422
350 53 81 112 146 183 222 265 30 358 410 463
300 53 84 119 158 199 244 292 344 399 457 519
250 53 89 129 174 222 274 331 391 455 524 596
200 53 96 145 198 256 320 388 462 540 624 712
180 53 100 153 212 275 345 | 420 501 587 679 777
160 53 105 163 228 299 377 | 460 550 646 749 857
150 55 111 173 242 317 400 489 592 687 796 912
>1000 43 49 55 61 68 74 80 87 93 99 105
13.5 ™ 000 47 61 76 92 109 127 146 166 188 210 233
800 49 65 82 101 121 142 185 188 213 240 267
700 49 66 85 105 127 151 175 201 229 258 288
600 51 70 91 114 139 165 193 222 254 287 321
500 53 75 99 125 154 184 216 250 287 325 365
400 53 78 107 138 171 207 245 286 330 376 424
350 53 81 112 147 184 224 266 312 360 412 466
300 53 84 120 158 200 246 294 246 401 460 522
250 53 90 130 175 224 276 333 294 459 528 600
200 53 96 146 200 259 323 392 466 545 629 718
180 53 102 154 213 278 348 | 421 506 593 685 783
160 53 107 165 231 302 380 465 555 652 755 868
150 55 112 175 245 321 404 493 590 694 803 920
>1000 43 49 55 61 67 73 79 86 92 98 104
13.8 " 1000 47 61 76 92 109 127 146 166 188 210 233
800 49 65 82 101 121 143 165 188 214 240 267
700 49 66 85 106 128 151 178 201 229 58 289
600 51 70 91 115 139 165 193 222 254 288 322
500 53 75 99 126 154 185 217 250 288 326 367
400 53 78 107 138 172 208 247 288 331 678 422
350 | 53 81 113 147 185 225 268 314 363 414 467
300 53 85 121 159 202 247 296 349 404 463 525
250 53 90 131 176 225 279 336 397 462 531 605
200 53 97 147 201 261 326 395 470 549 634 724
180 53 102 156 215 281 352 428 510 598 691 790
160 53 107 167 233 305 384 | 470 561 658 762 872
150 55 113 176 247 325 408 499 596 701 811 928
>1000 43 49 55 61 67 73 79 85 91 97 103
14.0 ™ 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 210 233
800 49 65 82 101 121 143 185 189 214 240 268
700 49 65 86 106 130 151 176 202 231 259 289
600 51 70 92 115 139 166 194 224 255 288 323
500 53 75 99 126 154 185 217 252 288 327 368
400 53 79 107 139 172 209 247 289 332 379 428
350 53 81 113 148 185 226 269 315 364 416 470
300 53 85 121 160 202 248 297 350 406 465 528
250 53 ) 132 177 227 280 338 399 465 534 608
200 53 97 148 203 263 328 308 473 553 635 728
180 53 102 157 217 283 354 | 431 513 601 695 794
160 53 107 168 234 308 387 | 473 565 663 764 878
150 55 113 178 249 327 411 502 600 705 816 934
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8 Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odleglosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
Fg fukuR 0 ] 2 3 4 5 6 7 8 9 10
@= [m]
e przesylka powoduje odchylenie na tuku (Da) [ mm]
>1000 43 48 54 60 | 66 72 78 84 89 95 101
14,5 ™ 4000 47 61 76 92 108 | 127 | 146 | 167 | 188 | 210 | 233
800 49 65 82 101 122 143 166 189 | 2215 | 241 269
700 49 66 86 106 128 152 177 203 231 260 291
600 51 70 92 115 140 167 195 225 | 2565 | 289 324
500 53 75 100 127 155 186 219 254 290 329 370
400 53 79 108 140 174 211 250 291 335 382 431
350 53 82 114 149 187 228 272 318 368 420 475
300 53 86 122 162 205 251 301 354 410 470 533
250 53 91 133 179 230 281 342 404 471 541 615
200 53 99 150 206 267 330 404 480 561 647 738
180 53 103 159 220 287 357 438 521 611 705 806
160 53 108 170 238 311 391 480 574 673 779 891
150 55 115 180 253 332 418 511 610 716 829 948
>1000 43 48 54 60 66 71 77 83 89 94 100
14.8 1000 47 61 76 92 109 127 147 167 188 210 233
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 242 269
700 49 66 86 196 129 152 177 203 231 261 291
600 51 71 92 116 141 167 196 226 257 290 326
500 53 75 100 127 156 187 220 255 292 331 371
400 53 79 109 141 175 212 251 293 337 384 433
350 53 82 115 150 188 229 273 320 370 423 478
300 53 86 123 163 206 253 303 357 413 474 537
250 53 91 134 | 181 231 286 345 408 474 545 619
200 53 99 151 207 269 336 407 484 565 652 743
180 53 103 160 222 290 363 442 526 616 711 812
160 53 109 172 241 316 397 485 579 679 786 898
150 55 115 182 255 336 422 516 616 723 836 940
>1000 43 48 54 60 65 71 77 82 88 94 99
15.0 ™ 1000 47 61 76 92 109 127 147 167 188 | 210 | 233
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 242 269
700 49 67 86 107 129 152 177 204 232 261 292
600 51 71 92 116 141 167 196 226 258 291 326
500 53 75 100 128 156 187 221 255 292 332 372
400 53 79 109 141 175 212 252 294 338 386 435
350 53 82 115 151 189 230 275 321 371 424 480
300 53 86 123 164 207 254 305 358 415 476 539
250 53 92 135 182 233 288 347 410 477 548 623
200 53 100 152 209 271 338 410 487 569 656 748
180 53 104 161 224 292 363 445 529 620 716 817
160 53 110 172 242 318 400 488 583 684 791 904
150 55 116 183 257 338 425 519 620 727 741 962
>1000 43 48 54 59 65 71 76 82 87 93 99
15,2 " "4000 47 61 76 92 109 128 147 167 188 211 233
800 49 65 83 102 122 144 166 190 216 242 270
700 49 67 86 107 129 153 178 204 232 262 202
600 51 71 93 116 141 168 197 227 259 292 327
500 53 76 101 128 157 189 221 256 294 333 374
400 53 80 109 141 176 214 253 205 340 387 437
350 55 83 116 151 190 232 276 323 373 426 482
300 53 86 124 164 208 256 306 360 417 478 542
250 53 92 135 183 234 290 348 412 479 550 626
200 53 100 152 210 272 340 412 490 572 659 752
180 53 104 162 225 294 368 447 533 624 720 822
160 53 110 174 244 320 403 492 586 638 795 909
150 55 116 184 259 340 428 523 624 732 846 968
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8 Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odleglosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
&gl MukuR 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
@ = [m]
& przesytka powoduje odchylenie na fuku (Da) [mm]
>1000 43 48 54 59 65 70 76 81 | 87 92 98
154 1000 47 61 76 92 110 128 147 167 188 211 234
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 270
700 49 67 86 107 1229 153 178 205 233 262 293
600 51 71 93 116 142 168 197 227 259 29 328
500 53 76 101 128 158 189 222 257 294 334 375
400 53 80 110 142 177 214 254 296 341 2898 438
350 53 83 116 152 191 232 277 324 375 428 484
300 53 86 124 165 209 257 308 362 419 480 544
250 53 a7 136 183 235 291 350 414 482 553 629
200 53 100 153 211 274 342 415 492 875 660 756
180 53 105 163 226 296 370 450 536 629 724 826
160 53 110 175 246 322 406 495 590 692 800 914
150 55 117 185 261 342 431 526 628 736 851 973
15,5 >1000 43 48 53 59 64 70 75 81 86 92 97
1000 47 61 76 92 109 128 147 167 188 211 234
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 270
700 48 67 86 108 129 153 178 206 233 262 293
600 51 7 93 116 | 142 168 197 227 259 293 328
500 53 76 101 128 158 189 222 257 295 334 375
400 53 80 110 142 177 214 254 297 342 389 439
350 53 83 116 152 191 233 277 325 375 428 485
300 53 87 124 165 210 257 308 362 420 481 545
250 53 93 136 184 236 292 351 414 483 555 630
200 &3 101 154 211 275 342 416 493 557 665 758
180 53 105 163 227 297 371 452 536 629 726 829
160 53 110 176 246 324 407 496 591 694 803 917
150 55 117 186 261 344 432 528 630 739 854 a76
>1000 43 48 53 59 64 70 75 81 86 92 97
15.6 4000 47 61 76 92 110 | 128 | 147 | 167 | 189 | 211 234
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 270
700 49 67 86 107 130 1563 178 206 233 263 293
600 51 71 93 117 142 169 198 228 260 293 329
500 53 76 101 129 158 189 222 258 295 335 376
400 53 80 110 143 178 215 254 297 343 390 440
350 53 83 116 153 192 233 277 326 376 429 486
300 53 87 125 166 210 258 308 363 421 482 546
250 53 93 136 184 236 292 352 416 484 556 632
200 53 101 154 212 276 344 416 495 579 667 760
180 53 106 164 228 297 373 452 539 631 728 831
160 53 111 176 247 325 408 497 594 697 805 920
150 55 118 187 262 345 434 530 632 741 857 981
>1000 43 48 53 58 64 69 74 80 85 90 96
16.0 ™ 1000 47 61 76 92 110 | 128 147 | 168 | 189 | 211 235
800 49 65 83 102 123 144 167 192 217 244 272
700 49 68 86 108 130 1564 179 206 234 264 295
600 51 71 93 117 142 170 198 229 261 295 330
500 52 76 102 129 169 180 224 259 297 337 378
400 53 80 111 143 179 217 257 300 345 393 443
350 53 83 117 154 193 235 280 328 379 433 490
300 53 87 126 167 212 260 312 367 425 487 551
250 53 95 138 186 236 295 356 421 489 562 638
200 53 104 156 215 276 348 422 501 585 674 768
180 53 109 166 231 298 377 459 546 638 737 840
160 53 114 178 250 | 326 413 505 602 705 812 931
150 55 119 189 266 5 349 440 536 640 750 867 991
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2 Promien : Na wagonie bez wézkow (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
FE MR T 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
@ [m]
¥ przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dg) [mm]
>1000 43 48 53 58 63 68 73 | 79 | 84 89 94
16,5 " 1000 47 61 76 93 110 128 148 | 168 190 212 235
800 49 65 83 103 123 145 168 192 218 245 273
700 49 67 87 108 130 155 180 207 236 264 296
600 51 71 94 | 118 143 171 200 230 263 297 333
500 53 76 102 | 130 160 192 226 262 299 339 381
400 53 81 111 145 180 | 219 259 303 348 397 447
350 53 84 118 155 195 | 238 284 332 383 438 495
300 53 88 127 169 215 263 316 371 430 492 558
250 53 94 139 190 242 299 361 426 495 569 646
200 53 103 158 219 283 353 428 508 593 684 779
180 53 108 168 235 206 383 466 553 648 748 852
160 53 114 178 256 335 420 513 611 716 827 944
150 55 120 192 272 355 447 545 650 762 880 | 1007
>1000 43 47 52 57 62 67 72 77 82 87 92
17.0 ™ 1000 47 61 76 93 110 129 | 148 169 190 213 | 236
800 49 65 84 103 124 146 169 193 219 246 274
700 49 67 87 109 130 156 180 208 237 267 297
600 51 71 94 118 144 172 201 232 265 299 335
500 53 77 103 131 161 193 228 264 302 342 384
400 53 81 112 146 182 221 262 306 352 401 452
350 53 84 119 157 197 241 287 336 383 442 500
300 53 89 128 171 217 267 320 376 435 498 564
250 53 95 141 191 245 304 366 432 502 576 654
200 53 104 160 221 287 359 435 516 602 693 789
180 53 109 171 238 311 389 473 562 658 758 864
160 53 115 184 259 340 427 521 621 727 839 963
150 55 122 195 274 361 454 554 660 774 893 | 1020
>1000 43 47 52 57 62 67 72 77 81 86 91
17.5 ™ 1000 47 61 77 93 11 129 149 169 191 214 237
800 49 66 84 104 124 147 170 194 220 247 276
700 49 67 88 109 132 157 183 210 239 269 300
600 51 72 95 119 145 173 203 234 267 301 337
500 53 77 103 132 162 195 229 266 304 345 387
400 53 82 113 147 184 223 265 309 355 405 456
350 53 85 120 158 199 243 290 340 392 447 505
300 53 89 129 173 220 270 323 380 440 504 571
250 53 96 142 194 249 308 371 436 509 585 663
200 53 105 162 224 292 364 441 523 611 703 800
180 53 110 173 242 316 395 475 571 667 769 877
160 53 116 187 264 345 434 529 630 738 852 972
150 55 123 198 279 | 367 462 563 671 785 907 | 1034
>1000 43 47 52 57 61 67 71 76 81 86 91
7.6 1000 47 61 77 93 111 130 149 170 191 214 | 238
800 49 66 84 104 125 147 170 196 221 248 276
700 49 67 88 109 132 157 183 210 239 269 301
600 51 72 95 120 146 174 203 234 297 302 338
500 53 78 103 132 162 195 230 267 305 246 388
400 53 82 113 148 184 224 265 310 356 406 457
350 53 86 120 159 199 244 291 340 393 448 507
300 53 90 130 174 220 271 324 381 442 505 572
250 53 96 142 194 249 308 372 439 510 585 664
200 53 105 162 225 292 365 442 525 612 705 802
180 53 111 173 242 316 396 481 573 669 771 879
160 53 117 187 264 346 436 531 62 740 854 975
150 55 123 198 279 368 | 463 565 673 788 909 | 1037
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8 Promien Na wagonie bez wozkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej] w metrach
S MR g 1 2 3 4 5 6 | 7 8 9 10
g= ] |
& przesyika powoduje odchylenie na tuku (Da [ mm]
>1000 43 47 52 57 | 61 66 71 . 76 80 | 85 90
18,0 ™ 000 47 61 77 93 11 130 | 149 | 170 | 192 | 215 | 238
800 49 66 84 104 125 147 171 | 196 222 249 277
700 49 67 88 109 132 157 183 210 239 269 301
600 51 76 95 120 146 174 204 236 269 304 340
500 53 77 104 133 164 197 231 268 307 348 391
400 53 82 114 149 186 225 267 312 359 409 461
350 53 85 121 160 202 246 293 343 396 452 511
300 53 90 131 175 22 273 327 385 446 510 577
250 53 96 142 196 251 312 376 443 515 591 671
200 53 108 162 228 296 370 448 | 5331 | 619 713 811
180 53 111 173 245 320 402 488 580 677 780 889
160 53 118 187 267 351 441 538 640 749 865 986
150 55 125 201 283 373 469 572 681 797 920 | 1050
>1000 43 47 52 56 61 65 70 75 79 84 88
18,5 ™ 1000 47 61 77 94 112 130 150 171 193 215 239
800 49 66 85 105 126 148 172 197 223 250 279
700 49 68 88 110 134 159 185 211 242 272 305
600 51 72 96 121 147 176 206 237 271 306 343
500 53 78 105 134 165 198 234 271 310 351 394
400 53 83 115 150 188 228 270 315 363 413 466
350 53 86 122 162 204 249 297 347 401 457 516
300 53 91 132 177 225 277 332 390 451 516 584
250 53 96 146 199 255 316 381 449 522 599 679
200 53 106 166 231 300 375 454 539 628 723 822
180 53 111 178 249 325 409 495 588 | 9687 | 791 901
160 53 118 192 271 357 451 546 650 760 877 | 1000
150 55 126 204 288 379 477 581 692 809 934 | 1055
>1000 43 47 51 56 60 65 69 74 78 83 87
19.0 1000 47 61 77 94 112 131 151 172 194 217 240
800 49 66 85 105 123 149 173 198 224 252 281
700 49 68 89 111 135 160 186 214 244 274 307
600 51 72 96 121 148 177 207 239 273 308 345
500 53 78 106 135 167 200 236 273 313 354 308
400 53 83 116 152 190 230 273 319 367 417 470
350 53 87 124 163 206 252 300 351 405 762 522
300 53 91 134 179 228 280 336 395 457 522 591
250 53 98 148 201 259 320 386 455 529 606 689
200 53 108 169 234 305 380 461 543 637 732 833
180 53 114 180 252 330 413 502 597 697 802 912
160 53 121 195 275 362 455 555 660 772 | 8980 | 1014
150 55 128 207 290 385 484 590 702 821 947 | 1077
>1000 43 47 51 56 60 64 69 73 77 82 86
19,5 1000 47 62 78 95 113 132 152 173 195 218 242
800 49 66 85 106 127 150 174 199 226 254 283
700 49 68 89 112 136 161 188 215 246 277 309
600 51 3 97 122 150 178 209 241 275 311 348
500 53 78 106 138 168 202 238 276 316 357 401
400 | 53 84 117 153 192 233 276 322 371 422 475
350 | 53 87 125 165 | 208 254 303 355 410 467 528
300 53 92 135 181 231 284 340 399 462 528 598
250 53 99 149 204 | 262 325 391 461 531 614 696
200 53 109 171 238 309 386 467 554 641 742 844
180 53 115 183 256 335 420 510 606 702 814 926
160 53 122 198 280 368 463 563 670 778 903 | 1031
150 55 129 210 297 391 492 599 713 834 961 1095
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3 Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
&g fkR T 1 2 3 a | 5 | 6 7 8 9 10
g= [l l i
& przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 47 51 55 60 64 68 72 77 81 85
20.0 ™ 000 47 62 78 95 113 132 152 174 196 219 | 243
800 49 66 86 106 128 | 151 175 201 227 255 285
700 49 69 90 112 137 | 162 189 218 248 279 312
600 51 73 97 123 151 180 211 243 278 313 351
500 53 79 107 137 170 204 240 278 319 361 405
400 53 84 118 155 194 235 279 326 375 426 480
350 53 88 126 167 211 257 307 359 415 473 534
30 | 53 | 93 136 183 234 287 344 404 468 535 605
250 | 53 | 100 151 206 266 329 396 467 546 622 705
200 53 110 173 241 314 391 474 562 658 752 855
180 53 116 185 260 340 426 517 614 720 825 938
160 53 123 201 284 374 469 572 680 798 915 953
150 55 131 213 302 397 | 499 608 724 846 975 | 1110
>1000 43 47 51 55 59 63 67 72 76 80 84
204 1000 47 62 78 95 114 133 153 175 197 220 244
800 49 66 86 107 129 152 176 202 229 257 286
700 49 69 90 113 137 163 190 219 249 280 313
600 51 3 98 124 152 181 212 245 279 316 353
500 53 79 108 138 171 205 242 280 321 363 408
400 53 84 119 156 195 237 | 281 328 378 430 484
350 53 88 127 168 213 260 310 363 418 477 538
300 53 93 138 185 236 290 347 408 472 540 611
250 53 100 153 208 268 332 400 472 548 628 712
200 53 111 175 244 317 396 | 480 568 662 760 864
180 53 117 187 263 344 431 523 621 725 834 948
160 53 125 203 287 378 475 578 688 804 926 | 1054
150 55 132 215 305 402 505 616 732 854 986 | 1122
>1000 43 47 51 55 59 63 67 72 76 80 84
205 ™ 4000 a7 62 78 95 114 | 133 153 175 197 220 | 244
800 49 66 86 107 129 152 176 202 229 257 286
700 49 69 80 113 138 164 191 220 249 281 314
600 51 73 o8 124 152 181 213 245 280 316 354
500 53 79 108 138 171 206 242 281 321 364 409
400 53 84 119 156 195 237 282 329 378 430 485
350 53 88 127 169 213 260 310 363 419 478 539
300 53 93 138 185 236 291 348 409 473 541 612
250 53 100 153 209 269 336 401 473 550 630 714
200 53 111 175 244 318 400 481 570 664 762 866
180 53 118 188 264 345 435 526 623 729 836 951
160 53 125 203 288 379 480 580 690 806 928 | 1057
150 55 132 216 306 403 508 617 732 858 088 | 1125
>1000 43 47 51 55 59 63 67 71 75 79 83
21,0 4000 47 62 78 9 114 134 154 175 198 221 246
800 49 67 86 107 129 153 177 203 230 259 288
700 49 69 91 114 138 165 192 221 251 283 316
600 51 74 98 125 153 183 214 247 282 319 357
500 53 79 108 139 172 207 244 283 324 367 412
400 53 85 120 157 197 240 285 332 382 435 490
350 53 89 128 170 215 263 314 367 424 483 545
300 53 94 139 187 239 294 352 414 479 547 619
250 53 102 155 212 273 338 407 480 557 638 723
200 53 113 178 248 323 403 488 578 673 773 878
180 53 119 191 268 350 439 533 632 737 848 964
160 53 126 206 293 | 385 484 583 704 818 941 | 1070
150 | 56 134 219 310 | 409 | 515 626 745 870 | 1002 | 1141
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3 Promien Na wagonie bez wozkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
&g ftukuR 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
m= [m]
n:o | przesytka powoduje odchylenie na tuku (D) [mm]
>1000 43 | 46 50 54 58 62 | 66 70 74 78 82
21,5 1000 47 | 62 79 96 115 134 155 177 199 223 247
800 49 67 87 108 130 154 179 205 232 261 290
700 49 69 91 115 139 166 194 223 254 285 319
600 51 74 99 126 154 184 216 250 285 322 360
500 53 80 109 141 174 209 247 286 328 371 416
400 53 | 86 121 159 200 243 288 336 387 440 495
350 53 | 90 129 172 218 266 318 372 429 489 551
300 53 | 95 141 190 242 | 208 357 419 485 554 626
250 53 | 102 156 | 214 276 | 342 412 486 564 645 731
200 53 114 180 251 327 408 494 55 682 783 889
180 53 120 193 271 355 445 540 641 747 859 976
160 53 128 209 297 390 491 597 710 829 954 | 1086
150 55 135 222 315 415 523 636 756 883 | 1016 | 1156
>1000 43 46 50 54 58 62 66 70 73 77 81
22,0 4000 47 62 79 97 115 135 156 178 | 200 224 249
800 49 67 87 109 131 155 180 206 234 263 293
700 49 69 92 115 140 167 195 224 254 288 321
600 51 74 100 127 156 186 218 252 287 324 363
500 53 80 111 142 176 211 249 289 331 374 420
400 53 86 123 161 313 245 291 340 391 444 500
350 53 90 132 174 220 269 321 376 434 494 557
300 53 96 143 192 254 301 361 424 491 560 634
250 53 103 158 217 280 346 416 492 571 654 740
200 53 115 182 254 332 414 500 592 691 793 900
180 53 121 195 275 361 451 547 650 757 871 089
160 53 129 212 301 397 498 605 720 841 967 | 1100
150 55 137 225 320 422 530 645 767 895 | 1030 | 1172
>1000 43 46 50 54 58 61 65 69 73 77 80
22,5 71000 47 62 79 97 116 | 136 | 157 | 179 | 202 | 226 | 250
800 49 67 88 109 132 156 181 208 235 264 | 295
700 49 70 92 116 141 168 197 226 257 290 324
600 51 75 100 128 157 188 220 254 | 290 327 366
500 53 81 111 143 177 213 251 292 334 378 424
400 56 87 123 162 204 248 294 343 395 449 505
350 56 91 132 176 223 272 325 380 438 500 563
300 56 96 143 194 248 305 365 429 496 567 641
250 56 104 160 220 283 351 423 498 578 662 749
200 56 116 184 258 336 420 508 601 700 803 912
180 56 123 199 279 366 459 556 659 768 882 | 1002
160 56 131 215 306 402 505 615 731 852 980 | 1115
150 55 138 228 323 428 538 654 778 907 | 1044 | 1187
>1000 43 46 50 54 57 61 65 68 72 76 79
23.0 " 1000 47 63 80 98 117 137 158 180 203 227 | 252
800 49 68 88 110 133 157 183 209 237 266 297
700 49 70 93 117 143 170 198 228 259 292 326
600 51 75 101 129 158 189 222 256 292 330 369
500 53 81 112 144 179 215 254 294 337 382 428
400 53 87 124 164 206 250 297 347 399 454 511
350 53 91 133 178 225 275 328 384 443 505 | 570
300 53 97 145 196 251 309 370 454 502 574 | 648
250 53 107 162 222 287 355 428 505 585 670 758
200 53 117 187 261 341 425 515 610 709 814 923
180 53 124 201 283 371 464 563 668 778 894 | 1015
160 53 132 218 310 408 513 624 741 864 904 | 1120
150 55 140 231 329 434 544 664 788 920 | 1058 | 1203
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Promien !

8 Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegio$ci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g MWkuR T 1 2 [ 3 | 4 5 6 7 8 9 10
g— M x t
c% przesytka powoduje odchylenie na fuku (Da) [ mm]
>1000 43 46 50 53 57 61 64 68 71 75 79
23,5 " 4000 47 63 80 98 117 138 159 181 204 228 254
800 49 68 89 111 134 158 184 211 239 268 299
700 49 70 93 118 144 171 200 230 262 295 329
600 51 75 102 130 159 191 224 258 295 333 373
500 53 81 112 145 180 217 256 297 340 385 432
400 53 87 125 165 208 253 301 351 403 458 516
350 53 91 134 179 228 278 332 389 448 511 576
300 53 97 146 198 254 312 374 440 508 580 656
250 53 106 163 225 292 360 433 511 592 678 767
200 53 118 189 234 348 431 522 618 718 824 935
180 53 125 203 286 379 471 571 677 788 905 | 1028
160 53 134 221 314 417 520 632 751 876 | 1007 | 1144
150 55 141 234 334 444 553 673 800 932 | 1073 | 1219
>1000 43 46 50 53 57 60 64 67 71 74 78
24,0 4000 47 63 80 99 118 138 160 182 205 230 255
800 49 68 89 111 135 159 185 212 241 270 301
700 49 70 94 118 145 172 201 232 264 297 332
600 51 76 102 131 161 192 226 261 297 336 376
500 53 82 113 147 182 219 259 300 343 389 436
400 53 88 126 167 210 256 304 354 407 463 521
350 53 93 136 181 230 282 336 393 453 516 582
300 53 99 148 201 257 316 379 445 514 587 663
250 53 107 165 228 294 364 439 517 600 685 776
200 53 119 191 268 350 437 529 626 728 834 946
180 53 126 206 291 381 477 579 686 799 916 | 1041
160 53 135 224 19 420 528 641 761 888 | 1019 | 1159
150 55 143 238 339 447 561 683 810 945 | 1086 | 1234
>1000 43 46 49 53 56 60 63 67 70 74 77
24,5 71000 47 63 81 99 119 139 161 183 207 231 257
800 49 68 90 112 136 160 187 214 243 273 304
700 49 71 94 119 146 174 203 234 266 300 335
600 51 76 103 132 162 194 228 263 300 339 379
500 53 82 114 148 184 221 261 303 347 393 404
400 53 89 127 168 212 258 307 358 412 468 527
350 53 93 137 183 232 285 340 397 458 522 588
300 53 99 149 203 260 320 383 450 520 594 670
250 53 108 168 230 298 368 444 524 597 694 785
200 53 121 194 272 355 442 536 634 737 845 958
180 53 128 209 295 388 483 587 693 809 929 | 1049
160 53 136 227 323 426 534 650 772 899 | 1033 | 1165
150 55 145 242 344 453 569 692 821 958 | 1098 | 1250
>1000 43 46 49 53 56 60 63 66 70 73 77
25.0 ™ 4000 47 63 81 100 119 137 162 185 208 233 259
800 49 69 90 113 137 162 188 216 245 275 306
700 49 71 95 120 147 175 205 236 269 302 337
600 51 76 104 133 163 196 230 265 303 342 383
500 53 83 115 149 185 224 264 306 350 396 445
400 53 89 128 170 214 261 310 362 416 473 532
350 53 94 138 185 235 288 343 402 463 527 595
300 53 100 151 205 263 324 288 455 526 600 678
250 53 109 169 233 301 374 450 530 614 702 795
200 53 122 196 275 359 449 543 642 746 855 970
180 53 129 211 208 392 490 594 704 819 940 | 1067
160 53 138 230 328 432 542 659 782 611 | 1047 | 1188
150 55 146 244 348 459 577 701 833 970 | 1115 | 1266
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] Promieri Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej] w metrach
&E fukuR 0o | 1 2 3 4 | 5 | 6 7 | 8 9 10
g= m | | | |
& przesytka powoduje odchylenie na tuku (Da) [mm]
>1000 43 46 49 | 852 56 59 | 62 66 69 72 76
255 [ 1000 47 63 81 100 120 141 163 186 210 235 260
800 49 69 90 113 137 163 | 1889 | 217 246 277 308
700 49 72 95 121 148 176 206 236 270 303 338
600 51 77 104 134 165 197 232 268 306 395 386
500 53 83 116 150 187 226 266 309 353 400 449
400 53 | 90 129 172 216 264 313 366 420 478 537
350 53 | 94 139 187 238 291 347 406 468 533 601
300 53 | 101 152 207 266 327 302 480 532 607 685
250 53 110 171 236 305 378 455 536 622 711 804
200 53 123 198 279 364 454 550 650 756 866 981
180 53 130 214 304 397 497 602 713 830 952 | 1080
160 53 139 233 332 438 550 668 792 923 | 1060 | 1203
150 55 148 247 352 466 584 71 844 983 | 1129 | 1281
>1000 43 46 49 52 56 59 62 65 69 72 75
26.0 ™ 1000 47 64 82 101 121 142 164 187 | 211 236 | 262
800 49 69 91 114 138 164 191 219 248 279 311
700 49 72 96 122 149 178 208 240 273 307 343
600 51 77 105 135 166 199 234 270 308 348 389
500 53 84 117 152 189 228 269 312 357 404 453
400 53 90 131 173 219 266 317 370 425 483 543
350 53 95 141 189 240 294 351 411 473 539 607
300 53 102 154 210 269 331 397 466 538 614 693
250 53 111 173 239 309 383 461 543 629 719 813
200 53 124 201 282 369 460 557 658 765 876 993
180 53 131 216 306 402 503 610 722 840 964 | 1093
160 53 140 236 337 444 557 677 803 935 | 1073 | 1218
150 55 149 250 358 472 593 720 855 996 | 1143 | 1298
>1000 43 46 49 52 55 58 62 65 68 71 75
265 1000 47 64 82 101 122 143 165 188 213 238 | 264
800 49 69 91 115 139 165 192 221 250 281 313
700 49 72 96 123 150 179 210 242 275 310 346
600 51 77 106 136 167 201 236 273 3N 351 393
500 53 84 117 153 190 230 271 315 360 408 457
400 53 91 132 175 221 269 320 373 429 488 548
350 53 96 142 191 243 | 297 355 415 478 544 614
300 53 102 155 212 272 335 401 471 544 641 700
250 53 112 174 | 240 312 387 466 549 636 727 822
200 53 125 203 286 373 466 564 666 774 887 | 1005
180 53 133 219 310 407 510 618 732 857 976 | 1106
160 53 142 239 341 450 565 686 813 947 | 1087 | 1233
150 55 150 253 363 478 599 730 866 | 1008 | 1158 | 1313
>1000 43 46 49 52 55 58 61 65 68 71 74
27,0 ™ "1000 47 64 82 102 122 144 166 190 214 239 266
800 49 70 92 116 140 166 14 222 252 283 316
700 49 72 97 124 151 181 212 244 | 277 312 349
600 51 78 106 137 169 | 2203 | 238 275 314 354 396
500 53 84 118 154 192 232 274 318 364 411 461
400 53 91 133 177 223 272 323 377 434 492 554
350 53 96 143 193 245 301 359 420 484 550 620
300 53 103 157 214 275 339 406 476 550 627 708
250 53 112 176 244 316 392 472 556 644 736 831
200 53 126 205 489 378 472 571 675 784 898 | 1016
180 53 134 221 314 412 516 626 741 861 988 | 1119
160 53 144 242 345 456 572 699 823 959 | 1100 | 1248
150 55 151 254 364 481 605 736 873 | 1017 | 1168 | 1325
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2 Promiefi | Na wagonie bez wézkéw (p = 0) | odlegto$ci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
&g fukuR 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
= [m]
& przesytka powoduje odchylenie na fuku (Da) [mm]
>1000 43 46 49 | 52 55 58 61 | 64 67 | 70 | 73
27.5 [ 1000 47 64 83 | 102 123 145 167 | 191 216 241 | 268
800 49 70 @ 92 116 14 168 195 224 254 286 318
700 49 72 08 125 153 182 213 246 280 315 352
600 | 51 78 107 138 170 204 240 277 3T 358 400
500 53 85 119 155 194 234 276 321 367 415 466
400 53 92 134 178 225 275 327 381 438 497 559
350 53 97 144 195 248 304 363 424 489 556 626
300 53 104 158 216 278 342 410 482 556 634 716
250 53 113 178 247 320 | 397 477 562 | 651 745 841
200 53 128 208 293 383 | 478 578 683 | 784 907 | 1028
180 53 136 224 318 418 523 634 750 | 872 998 | 1132
160 53 145 245 349 462 579 704 834 971 1112 | 1262
150 55 154 260 372 491 612 749 886 | 1030 | 1184 | 1345
>1000 43 46 49 52 55 58 61 64 67 70 73
28.0 ™ 000 47 64 83 103 124 146 168 192 517 243 270
800 49 70 93 | 17 142 169 197 226 256 288 321
700 49 73 98 125 155 184 214 248 | 582 318 355
600 51 78 108 139 172 206 242 280 319 360 403
500 53 85 120 157 195 236 279 324 370 419 470
400 53 92 135 180 227 277 330 385 442 502 565
350 53 98 146 197 250 307 366 429 494 562 633
300 53 105 160 219 281 346 415 487 562 641 723
250 53 114 180 250 324 401 483 569 659 752 850
200 53 129 210 296 388 484 585 691 803 919 | 1040
180 53 137 227 322 423 530 642 760 883 | 1011 | 1146
160 53 147 248 354 468 587 713 845 983 | 1127 | 1278
150 55 156 262 378 497 625 759 899 | 1046 | 1200 | 1361
>1000 43 45 48 51 54 57 60 63 66 69 72
2851 1000 47 65 84 104 125 147 170 194 219 245 272
800 49 70 93 118 143 170 198 228 258 290 323
700 49 73 98 126 155 185 217 250 284 320 358
600 51 79 108 140 173 208 244 282 322 364 407
500 53 86 121 158 197 238 282 327 374 423 474
400 53 93 136 182 230 280 333 389 47 508 571
350 53 98 147 189 253 310 370 433 499 568 639
300 53 105 162 221 284 350 420 492 569 648 731
250 53 115 182 252 327 406 491 576 666 761 859
200 53 130 212 300 392 490 595 700 812 929 | 1052
180 53 188 229 326 428 532 652 769 893 | 1023 | 1156
160 53 148 251 359 173 594 724 855 994 | 1140 | 1292
150 55 157 266 382 504 633 769 910 | 1059 | 1215 | 1378
>1000 43 45 48 51 54 57 60 63 66 69 72
29.0 1000 47 65 84 104 125 148 171 195 220 246 274
800 49 71 94 119 144 171 200 229 260 292 326
700 49 73 100 126 156 187 219 252 287 323 361
600 51 79 109 141 174 210 249 285 325 367 410
500 53 86 122 159 199 241 284 330 377 427 479
400 53 94 137 183 232 283 337 393 451 513 576
350 53 99 148 200 256 313 374 438 504 574 646
300 53 106 163 223 287 354 424 498 575 655 739
250 53 116 184 255 331 411 494 582 673 769 869
200 53 131 215 303 397 496 599 708 821 940 | 1054
180 53 139 232 330 435 543 658 778 904 | 1035 | 1172
160 53 150 254 363 479 602 730 865 | 1006 | 1154 | 1308
150 | 55 159 269 386 | 510 641 778 922 | 1072 | 1229 | 1393
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8 Promien Na wagonie bez wozkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego na od osi skrajnej w metrach
&gl fkuR 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
=
& przesytka powoduje odchylenie na fuku (Da) [ mm]
i >1000 43 45 48 51 54 57 60 63 | 66 68 71
295 1000 47 65 84 105 126 149 172 196 222 248 276
800 49 71 94 119 145 173 201 231 262 295 328
700 49 73 100 128 167 188 220 254 289 326 364
600 51 79 110 142 176 211 249 287 328 370 414
500 53 87 123 161 201 243 287 333 381 431 483
400 53 94 138 185 234 286 340 397 456 518 582
350 53 100 150 202 258 317 378 442 510 580 652
300 53 107 165 226 290 358 429 503 581 662 746
250 53 117 286 258 335 415 500 588 681 778 878
200 53 132 217 207 402 502 606 716 831 951 1076
180 53 141 235 334 439 550 666 787 914 1047 1185
160 53 151 | 257 368 486 608 739 876 1018 1167 1323
150 55 162 273 391 517 649 787 933 1085 1244 1409
>1000 43 45 48 51 54 57 60 62 65 68 7
80.0 ™ 000 47 65 85 105 127 | 149 173 | 198 | 223 | 250 | 277
800 49 71 95 120 146 174 203 233 264 297 331
700 49 74 101 129 159 190 222 256 291 328 367
600 51 80 111 143 177 213 251 290 331 373 417
500 53 87 123 162 202 245 290 336 384 435 487
400 53 95 139 187 236 289 344 401 460 523 587
350 53 100 151 204 261 320 382 447 515 585 659
300 53 108 166 228 293 362 434 509 587 669 754
250 53 118 188 261 339 420 506 595 689 786 888
200 53 134 220 311 407 508 614 725 841 959 1088
180 53 142 239 338 444 556 674 796 925 1059 1199
160 53 162 260 457 492 617 749 886 1031 1181 1338
150 55 163 276 396 523 657 797 944 1098 1258 1425
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